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ESTUDICRECN I CONAPRAGH O

de los SANTANA y SUZUKI “Vitara”

PROLOGO

nesa Suzuki, se habia creado una bue-
na reputacion con los pequefios 4 x 4,
410, 413 y Samurai, mientras que los mode-
los similares de marca Suzuki conocian el
mismo eéxito en los demas paises de Europa,

S antana, la factoria espafnola de la japo

En 1988, el constructor japonés amplia su
gama con un 4x4 de mayor capacidad, el Vi-
tara, con motor 1,6 litros. Este vehiculo apa-
rece en junio de 1990 bajo la marca Santana
en la version producida en Espana, con mo
tor 1590 em® de carburador y 75 CV. La
gama incluye cuatro variantes: descapotable
(cabriolet), berlina, techo rigida y utiltario de
2 plazas.

En setiembre de 1992, se completa la
gama con un Vitara 5 puertas de batalla larga
importado del Japon. Gracias a una culata
diferente y a la inyeccion, su motor desarrolla
95 CV. Este vehiculo lleva la marca Suzuki.
Por supuesto, prosigue la comercializacion
del modelo corto, producido en Espafa.

Santana Vitara de batalla corta
en version descapotable, de
praduccion espafiola.

En febrero, el Santana Vitara de batalla
corta es equipado con la inyeccidon y su po-
tencia pasa a 80 CV. Las versiones utilitanas
proceden en adelante del Japon

De los Santana Vitara (version corta con
toldo) se han producido dos series especia-
las “Vuamet” en colaboracion con el gran fa-
bricante de material 6ptico. Una se comer
cializo a partir de enero de 1992 y la otra, en
marzo de 1993.

Disponible en cabriolet o en berlina, el Vi-
tara JLXi se beneficia de un equipamiento de
gran lujo.

El presente Estudio Técnico y Practico
trata de los Vitara Santana y Suzuki.

El Suzuki Vitara de 5 puertas
ofrece una batalla mas larga.
Procede directamente del Japon.




PLACA DE CONSTRUCTOR (A)

Estd remachada en la chapa del salpicadero, a la
derecha del compartimento del motor, e indica el tipo
del vehiculo, el numero de serie y los diversos pesos.

- ——
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NUMERO DE SERIE

Grabado en frio en el larguero derecho del chasis,
en el paso de rueda.

NUMERO DE MOTOR

Grabado en frio en el bloque de cilindros, al nivel
del carter del embrague, a la izquierda.

T Cilindrada (cm?3)/ Transmision
De:;::?:;"é" Tipo T'r;:f | Potencia kW-(CV) numero de
' arpm marchas
Santana
Vitara JLX ....oooeviinieiinnnnn ET 16V G16 A 1590/55-75 a 5500 4x2/4x4
Vitara JLX Cabriolet ........... ] ET 16J 2x5 marchas
Vitara JLXI .....ovvevivieieriiinnnns . ET 16V IN G16 A 1590/59-80 a 5400 dx2/4x4
Vitara JLXi Cabriolet........... J ET 16J IN 2x5 marchas
Suzuki
Vitara JLXi .ueeeeeeenieeenieiennnn. ) ET DO 1V G16 B 1590/71-95 a 5600 4x2/4x4
Vitara JLXi Cabnolet........ i ET DO 1V 2x5 marchas |

' Las versiones utilitarias de 2 plazas y suelo trasero acondicionado llevan una “U" al final del codigo del tipo.




REVANITA

WITENTIOS

CON EL GATO DEL COCHE

Colocar el gato bajo el larguero lateral, cerca de la rueda a levan
tar. No colocar el gato en ningun caso en el centro del larguero para
levantar a la vez las dos ruedas del mismo lado.

CON UN GATO DE TALLER

Delante, colocar el gato bajo el travesano, entre los tnangulos de
suspension.
Detras, colocar el gato bajo el puente, en el centro
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en los motores G16 B.

Caracteristicas detalladas

GENERALIDADES

Motor de gasolina de 4 tiempos, 4 cilindros en linea, dispuesto longi-
tudinaimente en la parte delantera.
Distribucion por un solo arbol de levas en cabeza, arrastrado por co-
rea dentada, culata de 8 valvulas en los motores G16 A y 16 valvulas

El bloque de cilindros y la culata estan fabricados de aleacion ligera.

CARACTERISTICAS PRINCIPALES

G 16 A

G16 A
Tipo de motor (carbu.) (Iny. mono) G16 B
f al

@ de cilindro (mm).... .. ... 75 75 75
Carrera (mm). .............. 90 90 90
Cilindrada (cm?) ......... ... 1580 1590 1590
Relacion de compresion. . . . 8.9/1 8,9/1 9,51
Presion de compresion

BROMED S 55 . vcom e o  m i e 14 (Min.12) | 14 (min.12) | 14 (min.12)
Potencia max.:
- CEE (kW/rpm)............ 55/5250 58,8/5400 70,6/5600
-DIN(CV/fPM)....c........ 75/5250 80/5400 96/5600
Par max.:
- CEE (mdaN/rpm)......... 12/3500 13/3000 13.2/4000
- DIN (mkg/rpm) ........... 12,2/3500 13,2/3000 13,5/4000

CULATA DE 8 VALVULAS

Culata de aleacion ligera con asientos y guias de valvulas insertadas.
Los 4 apoyos de arbol de levas estan mecanizados directamente en el

material.

Defecto de planitud maximo: 0,05 mm.
No es admisible el rectificado.

ASIENTOS DE VALVULAS

De acero, insertados a presion en la culata.
Caracteristicas en admisién y escape:

- angulo de asiento: 90"

- ancho de asiento; 1,3 a 1,5 mm.
- desprendimiento superior: 15°,

- desprendimienta inferior: 60°.

GUIAS DE VALVULA

Guias de fundicion, caladas a presion en la culata.
Diametro interior de admisién y escape: 7,000 a 7,015 mm.

Didmetro exterior de reparacion en admision y escape: 12,03 mm.
Altura de una guia (lado del muelle): 14 mm.

VALVULAS

Valvulas en cabeza dispuestas en "\,

Angulo de asiento: 90°.
Diametro de la cola:
- adm.: 6,965 a 6,980 mm:
- 8sc.. 6,950 a 6,965 mm,
Juego en la guia:

- adm.: 0,02 a 0,05 mm (max. 0,07 mm):

- esc.: 0,035 a 0,065 mm (max. 0,09 mm).

MUELLES DE VALVULA

Un muelle por valvula, idéntico en la admision y el escape. Longitud

libre:
- nominal: 50,46 mm:
= limite: 48 50 mm.

Longitud bajo carga:
- nominal: 41,5 mm bajo 24,8 a 29,2 kg;
- limite: 41,5 mm bajo 22,8 kg.
Defecto maximo de perpendicularidad: 2 mm.

JUNTA DE CULATA

Junta de material sintético con ribetes de chapa metalica alrededor
de los cilindros.

Sentido de montaje: inscripcion “TOP” dirigida hacia la culata.

CULATA DE 16 VALVULAS

Culata de aleacion ligera con asientos y guias de valvula insertados.
Los 5 apoyos del arbol de levas estan mecanizados directamente en el
material.

Defecto maximo de planitud: 0,05 mm.
No se admite rectificado.

ASIENTOS DE VALVULA

De acero, insertados a presion en la culata.
Angulo de asiento: 90°.

Ancho de asiento: 1,1 a 1,3 mm.
Desprendimiento superior: 15°.

GUIAS DE VALVULA

De fundicién, caladas a presion en la culata, idénticas en la admision
y el escape.

Diametro interior: 5,500 a 5,512 mm.

Diametro exterior de reparacion: 11,03 mm.

Altura (lado del muelle); 11,5 mm.

| VALVULAS

4 valvulas por cilindro, dispuestas en “V” dos a dos.
Angulo de asiento: 90°.
Diametro de la cola:
- adm.: 5,465 a 5,480 mm;
- esc.: 5,440 a 5455 mm.
Juego en la guia:
- adm.: 0,02 a 0,047 mm (max. 0,07 mm);
- esc.: 0,045 a 0,072 mm (max. 0,09 mm).

.....
-------
.....

MUELLES DE VALVULA

Un muelle por valvula, idénticos en la admision y el escape.
Longitud libre:
- nominal: 36,44 mm;
- limite: 35,30 mm.
Longitud bajo carga:
= nominal: 31,5 mm bajo 13,3 a 15,7 kg;
- limite: 31,5 mm bajo 11,6 kg.
Defecto maximo de perpendicularidad: 2 mm.

' JUNTA DE CULATA

De material sintético, con ribetes de chapa metdlica alrededor de los
cilindros.

Sentido de montaje: inscripcion “TOP” dirigida hacia la culata.

BLOQUE DE CILINDROS

De aleacion de aluminio con camisas secas insertadas de fundicion.
Deformacion max. del plano superior: 0,06 mm.
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- MOTOR -

Diametro de los cilindros:
- clase 1: 75,01 a 75.02 mm;
- clase 2: 75,00 a 75.01 mm.
Limite de desgaste: 75.15 mm.
Cotas de reparacion: +0,25 y +0.50 mm.
Diametro de los apoyos de ciguehal:
- clase A: 56,000 a 56,006 mm;
- clase B: 56,006 a 56.012 mm;
- clase C: 56,012 a 56.018 mm.

Las letras que indican las clases estan grabadas en el plano de junta
inferior, en el lado opuesto al filtro de aceite.

TREN ALTERNATIVO

CIGUENAL
De fundicion, sobre 5 apoyos, con 4 contrapesos en los motores de 8
valvulas y 8 contrapesos en los de 16 valvulas.
Salto max. del apoyo central: 0.06 mm.
Juego axial: nominal: 0.11 a 0,31 mm, max : 0,38 mm
Diametro de los apoyos:
- clase 1: 51,994 a 52,000 mm;
- clase 2: 51,988 a 51,994 mm;
- clase 3: 51,982 a 51,988 mm.
Cota de reparacion: 0,25 mm.
Juego radial de los apoyos: 0,02 a 0,04 mm {max. 0,06 mm).
Diametro de los cuellos: 43,982 a 44,000 mm.
Cota de reparacion: 0,25 mm.

Nota: La clase de reparacion de los apoyos esta grabada en los contra-
pesos centrales.

Cojinetes de bancada
Cojnetes delgados de aleacion de aluminio-estaino sobre soporte de
acero.
Los semicojinetes del lado del blogue llevan una ranura de engrase.
Espesor de los semicojinetes de ongen (mm)-
verde: 1,996 a 2,000;
negro: 1,999 a 2,003;
sin color: 2,002 a 2,006;
amarillo: 2,005 a 2,009;
azul: 2,008 a 2,012.
Espesor de los semicojinetes de reparacion (mm):
verde y rojo: 2,121 a 2,125;
negro y rojo: 2,124 a 2,128,
rojo: 2,127 a 2,131;
amarille y rojo: 2,130 a 2,134,
acul y rojo: 2,133 a 2.137.

Nota. - Las marcas de color estan en el reborde del cojinete.

Emparejamiento de los cojinetes con los apoyos
Apoyos de origen

Cifras grabadas en el cigiienal
1 2 3
Letras gra- A . vearde negro nada
badas en el B neqro nada amarillo
bloque C nada amanllo azul
Apoyos ractificados
! Diametro del apoyo {mm)
4 51,744 51,738 51,732
[ a 51,750 a 51,744 a 51,738
$ -
Letras gra- A verde y rojo { negro y rojo rojo
badas en el B negro y rojo rojo amar, y rojo
' bloque C rojo amar. y rojo | azul y rojo

Diametro de los cuellos {mm):
— ongen: 43,982 a 44,000;
— reparacion: 43,732 a 43,750.

BIELAS

Brelas forjadas de acero con seccién transversal en “|” Las bielas de
los motores de 8 y 16 vélvulas se diferencian en el montaje del bulon,
apretado en los motores de 8 valvulas y libre deslizante en los motores
de 16 valvulas.

Juego axial' 0,1 a 0,2 mm {max. 0,35 mm).
Juego radial: 0,02 a 0.05 mm (max. 0,08 mm)
Torsion max.: 0.1 mm.

Defecto max. de pependicularndad: 0,05 mm.

Diametro del pic de biela (sélo motores de 16 valvulas)
19,011 mm.

19.003 a

Cojinetes de bielas
Cojnetes delgados de aleacidon aluminio-estario sobre soporte de
acero.

Los cojinetes de reparacion (0,25 mm) llevan la marca "US 025" en la
superficie de acero.

PISTONES
De aleacion ligera hipersilicica con cabeza plana y dos muescas de
paso de las valvulas. Son diferentes en los motores de 8 y 16 valvulas.
Diametro {(mm):
- origen: 74,970 a 74,990;
— reparacion 10,25; 75,220 a 75,230;
- reparacién +0,5: 75,470 a 75,480.

Nota.- El diametro de |os pistones se debe medir a 15 mm del borde
interior en los motores de 8 valvulas y a 18 mm en los de 16 valvulas.
Juego piston-cilindro: 0,02 a 0,04 mm.

Bulén de pistén

Bulon tubular de acero cementado, templado y rectificado. Estan
montados apretados en las bielas en los motores de 8 valvulas vy libres
en los motores de 16 valvulas.

Diametro del bulon (motores de 16 valvulas). 18,985 a 19,000 mm

Juego bulon-pie de bicla (motores de 16 valvulas): 0,003 a 0.016 mm
(max. 0,05 mm).

SEGMENTOS

Tres segmentos por piston. Los dos segmentos superiores tienen una
marca cerca del corte, que se debe dingir hacia la cabeza del piston
Juegos en el corte (mmy):

- fuego: 0,2 a 0,35 (max. 0,7);
- compresion: 0,2 a 0.35 (max. 0,7),
- rascador: 0,2 a 0,7 (max. 1,8}
Juegos en las ranuras {mmy
- fuego: 0,02 a 0,07
- comprasion; 0,02 a 0,07;
- rascador: 0 (segmento del tipo "U Flex)

DISTRIBUCION {motores de 8 valvulas)

Distnbucion por un solo arbol de levas en cabeza, arrastrado por co-
rrea dentada. Acciona las 8 valvulas por medio de balancines de alea-
cion ligera.

ARBOL DE LEVAS

De fundicién, sobre 5 apoyos mecanizados en la culata.
Diametro de los apoyos (mmy):

n® 1 (lado correa): 44,125 a 44,150;

- n* 2 :44,325 a 43,150;

n® 3 : 44,525 a 44,550;

n" 4 : 44,725 a 44,750;

n® 5 : 44 925 a 44,950.

Salto max. del apoyo central: 0,1 mm.

Juego radial- 0,05 a 0,091 mm {max. 0,15 mm).
Altura de las levas (mm):

- adm.' 37,536 (min. 37 400),

- esc. 37,501 (min. 37,400).

BALANCINES

Balancines de aleacidén ligera con patin de acero insertado en el lado
de la leva y dispositivo de reglaje de tornillo y tuerca en la lado de la
valvula Idénticos en la admision y el escape

8 -




- MOTOR -

Diametro interior del balancin: 16,000 a 16,018 mm.
Jueqo eje-balancin: 0,012 a 0,045 mm (max. 0,09 mm)

EJES DE BALANCIN

Ejes tubulares de acero templado y rechficado, identicos en la admi-
s16n y el escape.

Diametro. 15,973 a 15,998 mm.

Salto max.: Q.12 mm.

CORREA DENTADA
Marca vy tipo: HTOC 805-3/8"
Tension: automatica por rodillo y muelle.

DISTRIBUCION {(motores de 16 valvulas)

Distribucion por un solo arbol de levas en cabeza, arrastrado por co-
rraa dentada. Acciona las 16 valvulas por medio de balancines, distintos
en la admision y el escape.

ARBOL DE LEVAS

De fundicitn, sobre 5 apoyos mecanizados directamante en la culata.
Diametro de los apoyos: 27.939 a 27.960 mm.
Salto max del apoyo central: 0,1 mm.
Juego radial: 0,04 a 0,082 mm (max. 0,12 mm).
Altura de las levas {mm):
- adm.: 36,960 a 36,876 (min. 36,860}
- osc.: 36,394 a 36,410 (min. 36,294).

BALANCINES DE ESCAPE

Forjados en acero. Tienen un dispositivo de reglaje de tornilio y tuerca
en el lado de la valvula.

Diametro interior del balancin: 15,985 a 16.005 mm.

Juego eje-balancin: 0,01 a 0,036 mm (max. 0,09 mm).

PATINES DE ADMISION

De acero forjado. Oscilan sobre una rétula. Llevan un dispositivo de
reglaje de tornillo y tuerca.

EJES DE BALANCINES
Ejas tubulares de acero templado y rectificado.

Diametro: 15.969 a 15,984 mm.
Salto max.: 0,2 mm.

CORREA DENTADA

Marca y tipo: HTDC 905-3/8".
Tensidn: automatica por rodillo y muelle

LUBRICACION

Lubncacidon a presidn por bomba de acerte montada en el extremo
dal cigiienal. El circuito lleva un filtro montado en sene en la rampa
principal.

BOMBA DE ACEITE
Bomba de engranaje interior arastrada directamente en el extremo del
ciguenal
Juego radial de los rotores: 0.31 mm max.
Juego axia! de los rotores: 0.15 mm max.
Presion de aceite (a 80 "C):
— Motor de 8 valvulas: 3,6 a 4,4 bar a 3000 rpm.
- Motor de 16 valvulas: 3,3 a 4,3 bar a 4000 rpm

FILTRO DE ACEITE

Filtro de cartucho recambiable montado en el lado 1izguierdo del blo-
que de cilindras.

Marca y tipo: Purflux LS 834.

Periodicidad de mantenimiento: en cada vaciado.

ACEITE DE MOTOR

Capacidad: 4,3 htros {(+0.2 | con cambio de filtro).

Preconizacion: acejte multigrado SAE 15 W 50 6 10 W 40 segun es-
pecificaciones APl SF-SG 6 CCMC G4-G5

Periodicidad de mantenimiento: vaciado y cambio de fitro cada
10000 km o cada 5000 km con uso intenso.

«Vitara»
REFRIGERACION
Refrigeracion por circulacion de liquido anticongelante. activada por

bomba centrifuga arrastrada por correa.

El circuito incluye un vaso de expanston, una valvula de sobrepresion
integrada en el tapon del radiador y un termostato.

BOMBA DE AGUA

Bomba centrifuga fijada en la parte delantera del bloque ds cilindros y
arastrada por una correa poliuve comun con el alternador.

La bomba no es reparable.

Correa de bomba de agua y alternador
Marca y tipo:

— motores de 8 valvulas: Gates 4 PK 810.

- motores de 16 valvulas: Gates 4 PK 800.

Tensian: flecha de 5 a 7 mm entre el ciguefial y la bomba de agua
bajo una fuerza de 10 kg.

RADIADOR
Radiador de aluminio de haz vertical colocado en la parte delantera
del vehiculo.
Marca.
- motares de 8 valvulas Ordénez:
- motores de 16 valvulas: Nippon-Denso
Tarado del tapdn' 0.9 bar.

TERMOSTATO

Termostato colocado en el colector de admision.
Principio de apertura; 82 "C

Apertura total: 95 °C.

Carrera de la valvula: min. 8 mm a 95 C.

VENTILADOR
Ventilador de plastico de 5 palas, montado en el eje de la bomba de
agua y accionado por acoplameinto viscaso.

Régimen max. del ventiiador: 2800 a 3100 rpm para una temperatura
de awe superior a 55 °C y un régimen de bomba de agua superior a
4000 rpm.

LIQUIDO REFRIGERANTE

Capacidad: 5,3 Ilitros.

Preconizacion: mezcla agua + anticongelante al 50 %. que asegura
una proteccion hasta - 36 “C.

Periodicidad de mantentimiento: cambhio cada 40.000 km o cada 2
anos.

ALIMENTACION DE CARBURANTE

DEPOSITO
De chapa, fijado bajo el suelo trasero
Capacidad: 42 hitros (3 puertas) - 55 hitros {5 puertas).

Preconizacion: carburante sin plomo (min RON 95). Los modelos sin
catahzador pueden funcionar con gasolina super con plomo

FILTRO DE GASOLINA

Filtro de cartucho de papel con envolura metal'ca colocado bajo el
vehiculo, cerca del deposito.

Marca y tipo: Suzuki.

Periodicidad: cambio cada 40.000 km o cada dos anos

Motores con carburador

BOMBA DE GASOLINA

Bomba mecanica de membrana, colocada en la culata y accionada
por una excéntrica del arbol de levas.

Presion de impulsién: 0,3 bar aprox. a caudal nuio.

CARBURADOR

Carburador de doble cuerpo invertido con mando neumatico del se-
gundo cuerpo. Dispositivo automatico de arranque en frio y desahogo
neumatico.

Marca: Aisin.

-9 -




- MOTOR -

Elementos de reglaje
Nival de cubeta (Mm) ... it e 17,1 a 18,2
Apertura positiva de manposa de estrangulador:
— MOCANICA (MM .eeueieiieieriier e eeeeinie aeee amiiereneaaes o] 16a1.8
= NAUMANCA (MM ..ottt it cais e s asiaend 35a3’7
Regimen de ralent acelerado (rpm). ... ............ ... 1500 a 2500
Régimen de ralentt (rpm) ... 800 + 10
LR 1= 3K O O I 1a?2

Motores de inyeccion monopunto

BOMBA DE GASOLINA
Electrobomba sumergida en el deposita.
Presion de impulsién: min. 4 bar a caudal nulo.

REGULADOR DE PRESION

Regulador de membrana, en funcion de ia presion existente en el
cuerpo de inyeccion.

Presion de regulacion (a motor parado): 2,4 a 2,8 bar.

INYECTOR
Inyector elactromagnético, fijada a la caja de la manposa.
Marca: Nippon-Denso.
Resistencia a 20 "C: 1 a 2 {2.

Motores de inyeccion multipunto

BOMBA DE GASOLINA
Electrobomba sumergida en el deposito.
Presidn de impulsion: min. 4,5 bar a caudal nulo

REGULADOR DE PRESION

Regulador de membrana, en funcién de la presion existente en el co-
lector de admision.

Presion de regulacidn {a motor parado): 2,5 a 3 bar.

AMORTIGUADOR DE PULSACIONES

Amortiguador de membrana, montado en el extremo de la rampa de
inyeccidn. Evita las variaciones bruscas de presion debidas a la accidn
del regulador.

Marca: Nippon-Denso.

INYECTORES
Inyectores electromagnéticos fijados al colector de admision.
Marca: Nippon-Denso.
Resistencia a 20 °C: 12 a 16 (2.

ALIMENTACION DE AIRE

FILTRO DE AIRE

Filtra seco de elemento de papel recambiable

Penodicidad de mantenimento: cambio cada 20.000 km o cada
10.000 km en atmésfera polvonenta.

CAJA DE LA MARIPOSA (motor de inyeccion)

Motores con inyeccion monopunto

Caja de aleacion ligera. con una sola mariposa. La caja soporta tam-
bén el inyector, el potenciometo de manposa, el regulador de presion y
el regulador de ralenti.

Marca. Nippon-Denso.

Motores con inyeccion multipunto

Caja de aleacion, con una sola manposa, fiada al colector de admi-
sion. Incluye el regulador de ralenti.

Marca: Nippon-Denso.

CAUDALIMETRO (sélo en motores de inyeccidn multipunto)
Caudalimetro masico de cono mavil, situado antes de la caa de la
mariposa.
Marca: Nippon-Denso.
Control: ver procedimiento pag. 26-27.

REGULADOR DE RALENTI

Motor de inyeccién monopunto

Regulador constituido por una electrovalvula situada en la caja de la
mariposa. Su funcionamiento es del tipo "todo © nada”.

Resistencia a 20 °C. 5.4 a 6.6 {2.

Motor de inyecciéon multipunto

Regulador de apertura progresiva en funcion de la cornente transmiti-
da por ia unidad de control Esta fijado a la caja de la manposa

Resistancia a 20 "C: 11 a 13 (.

GESTION DEL MOTOR

UNIDAD DE CONTROL

Unidad de control electronica digital programable. Esta colocada bajo
el salpicadero, a la izquierda. Gestiona todas las funciones de inyeccion
mediante analisis de los parametros procedentes de los diversos capta-
dores.

POTENCIOMETRO DE LA MARIPOSA

Potencidometro fijado al cuerpo de inyeccion, en el eje de la manposa.
Tiene un contactor destinado a informar a la UC de que la marnposa
esta en posicion de ralanti. Sobrepasada esta posicion, la abertura de la
mariposa es detectada por el potenciometro.

Control: ver procedimiento en pag. 25 a 27.

CAPTADOR DE PRESION ABSOLUTA

Captador sellado, no reparable, fiado al salpicadero, cerca de la ba-
teria. Esta unido al colector de admision por un tubo. Informa a la UC
del estado de carga del motor por vanacion de la tension de salida.

Marca: Mitsubishi
Control* ver paginas 25 a 27.

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AIRE

Sonda de coeficiente de temperatura negativo, atomillada al colector
de admisidon, bajo el cuerpo de inyeccidn.

Resistencia:

Iny. monopunto Iny. multipunto
a-20"C.................] - 13600 a 18400 {2
a0"C 5400 a 6600 Q -
a20°C ........eon ol 4 2280 a 2870 2 2210 a 2690
a 40 °C 1060 a 1360 02 1140 Q
a b0 C . 530 a 700 Q 580 Q
aB0“C..ooeeen s el 290 a 390 Q 290 a 350 Q
at00°C......... cccernnnnnd 160 a 230 €2 -

CAPTADOR DE TEMPERATURA DE AGUA
Sonda de coeficiente de temperatura negativo, atomillada en el colec-
tor de admision, cerca del termostato.
Resistencia:
- a 0c°C: 558 k.
- a20°C. 2,21 a 2,69 k02,
- ad40°C 1,14 kQ,
- a b0 'C. 0,58 ki,
- a100 *C 0,29 a 0,35 k2.

SONDA LAMBDA

Sonda monofilamento, atornillada en el colector de escape. Informa a
la UC del contenido de oxigeno en los gases de escape y de la nquerza
de la mezcla.

Control

Con el motor tuncionando a 2000 rpm, tension de salida entre sonda
y masa' oscilaciones airededor de 0.45 V al cabo de un minuto.

-10 -
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ENCENDIDO

Los motores de 8 valvulas estan equipados con un encendido de
descarga magnética con mecanismo de avance centrifugo y corrector
por depresion integrado en el distribuidor de encendido.

Los motores de 16 valvulas estan equipados con un encendido elec-
tronico integral acoplado al sistema de inyeccién multipunto.

Encendido de descarga magnética

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO

Marca y tipo: Mitsubishi T2T 53471.

Reglaje inicial: 8° antes de PMS en ralenti, con la depresién desem-
palmada.

Entrehierro del captador magnético: 0,2 a 0,4 mm.,

Resistencia del captador: 140 a 180 Q.

Orden de encendido: 1-3-4-2 (n° 1 lado distribucion).

MODULO AMPLIFICADOR

Modulo electronico destinado a amplificar la sefal procedente del
captador del distribuidor a fin de gobernar la bobina de alta tension.
Esta fijado cerca de ésta.

Marca y tipo: Mitsubishi J 121.

BOBINA

Bobina seca, fijada al salpicadero, arriba a la izquierda del comparti-
mento del motor.

Marca: Mitsubishi,

Resistencia primania a 20 °C: 1,35 a 1,65 Q.

Resistencia secundaria a 20 °C: 11 a 14,5 k2.

BUJIAS

Marcas vy tipos:
- motor con carburador: NGK BPEES, Champion N9YCC, Nippon-Den-
so W20 EX-U.
- motor con inyeccion monopunto: NGK BPRSES, Nippon-Denso W16
EXR-U.

Separacion entre electrodos: 0,7 a 0,8 mm.

sy s [R[T @)
«Vitara»

Encendido electrénico integral

DISTRIBUIDOR

Distribuidor montado en la parte trasera de la culata y arrastrado des-
de el arbol de levas mediante un engranaje helicoidal. El distribuidor in-
cluye un captador magnético y el rotor.

Marca y tipo: Mitsubishi,

Entrehierro del captador magnético: 0,2 a 0,3 mm.
Resistencia del captador magnético: 140 a 180 €.
Reglaje inicial: 5° antes del PMS en ralenti.

Orden de encendido: 1-3-4-2 (n° 1 lado distribucion).

UNIDAD DE CONTROL

Unidad de control electronica digital programada, comun con el siste-
ma de inyeccion. Esta colocada bajo el salpicadero, a la izquierda. Su
funcion es establecer la ley de avance del encendido.

MODULO AMPLIFICADOR

Modulo electronico destinado a amplificar la sedal procedente de la
UC a fin de gobernar la bobina de alta tension. Esta fijado cerca de
éesta.

Marca: Mitsubishi.

BOBINA

Bobina seca fijada al salpicadero, arriba y a la Izquierda del comparti-
mento del motor.

Marca: Mitsubishi.
Resistencia primana: 0,9 a 1.1 Q.
Resistencia secundaria: 10,2 a 13.8 kQ.

BUJIAS
Marcas y tipos: NGK BKR 6E, Nippon-Denso K20 PR-U.
Separacion entre electrodos: 0,7 a 0,8 mm.

 Culata;

Tapas de bancada: 5 a 5.7.
Tapas de biela: 33a37.

“Polea de cigiefal:
=-motores de 8 valvulas: B a 9;

_Volante motor; 7.5a8. . -

~~ motores de 8 vélvulas. 6,5 a 7.
-~ 'motores de 16 valvulas; 7 a 75. 50

- Polea de érbol de levas: 5.6 3_61;! U _

= matores de 16 valvulas: 10,52 11,5, -

- Tomillos deejes de balancines: 0,9.a 3,2,
- Tapa de culata: - 4 :
~ motares de 8 vélvulas: 04 a 0.5:; _
~ motores de 16 vilvulas: 09 a12 =~ . - L
- Colector de admisién: 1.8 a ¥ SRR R S S
Colector de-ascape; - ' © ©oGoondnn LR BE T S
W m db 8 Vﬁuﬂf 118 a 2.8; -ZE'.:. % 8 i
~ motores.de 16 valvulas: 009 a 12, = -

Consejos practicos

m - : : : . " e .:; -. o .- 3

La retirada del motor se efectia por encima del vehiculo.

La medicin del juego de las vélvulas en fos motores de ocho vivulas se efectiia entre la vélvula
o4 belancin y en los moforsa do 16 véfvules, entre ia leva .ol belanchn.. . @ |
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- MOTOR -

PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

JUEGO DE LAS
VALVULAS

Reglaje
Motores con carburador

e Sacar el filtro de aire y el con-
duclto de aspiracion de aire.

Motores de inyeccion

e Sacar el conducto de aire que |

une el colector de admision con el
filtro de aire.

En todos los tipos

* Desconectar los cables y sacar
las bujias.

Medicion del juego de las valvulas
(motor de 18 vdlvulas) A. Admision - B. Escape.

e Sacar la tapa de culata.

e Girar el cigienal para llevar la
valvula de escape n” 1 (lado distri
bucion) a plena apertura.

e Ajustar la valvula de admision

del 3.# cilindro y la valvula de es-
cape del 4.° cilindro.

Atencidon.- La medicion del
juego se afectia entre cola
de valvula y balancin en los
motores de B valvulas y entre
leva y balancin en los moto-
res de 16 valvulas.

Medicién del juego de
las valvulas (motor de 8
valvulas)

« Continuar el reglaje siguiendo la
tabla que viene a continuacion:

* Colocar la tapa de culata.

* Colocar las bujias y conectar
los cables.

Valvula de
escape en
plena apertura

e Colocar los conductos de aire o
el fitro de aire, segun el tipo de
alimentacion

N B

Ajustar valvula
Adm. Esc.
—
3 4
4 2
2 1
1 3 |

ENCENDIDO DE DESCONEXION
MAGNETICA (motor de 8 valvulas)

Constitucion y
funcionamiento

CONSTITUCION

El sistema incluye un distribui-
dor de encendido con captador
magnético, un modulo electronico
de amplificacion y una bobina de
alto rendimiento.

Al igual que un distribuidor cla-
sico, el distribuidor magnetico
incluye un sistema de avance
centrifugo y una correcion por de-
presion de capsula. El modulo
esta fijado cerca de la bobina. Su
funcion consiste en amplificar la
senal procedente del distribuidor

a fin de provocar la ruptura de la

| comente primaria.

La bobina, de tipo seco, esta fi-
jada al salpicadero arriba y a la
izquierda del compartimento del
motor.

FUNCIONAMIENTO

La parte magnética del distribui
dor esta constituida por una bobi-
na cuyo nucleo es un iman. Uno
de los extremos del nucleo esta
enfrente del eje del distribuidor, el
cual tiene 4 salientes que corres-
ponden a los 4 cilindros.

Cuando uno de los salientes se
encuentra frente al nucleo, hay

DISTRIBUIDOR DE ENCENDIDO
(motor con carburador)

1. Capsula de depresion - 2

ta - 4. Rotor - 5 y 6. Protectores - 7. Gene-

rador de impulsos

9. Cuerpo de distribuidor - 10. Junta torica
11. Pindn - 12. Pasador - 13. Eje.

Tapa - 3. Jun

8. Amplificador -

o N
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una vanacion de flujo magnetico
en este Ultimo y se induce una co-
rmente en la bobina que lo rodea.

Esla comente va a parar al mo-
dulo amplficador que, gracias a
un circuito transistorizado, corta
bruscarnente la corriente en el pr-
mano de la bobina de alta tension.

El médulo ampiificador inciuye
ademas un dispositivo que permi-
te asegurar un tempo de carga
constante del primarno a cualquier
regqmen del motor vy un circutto
que mterrumpe la ahmentacion de
la bobina si el motor se para con
el contacto dado Esto evita que
'a bobina se recaliente.

Orientacién del rotor an-
tes de montar el
distribuidor.

Conexion del voltimetro para control

’ . del captador.

Controles y reglajes

CONTROL DEL CAPTADOR * Si los resultados no coinciden,
camar la bopina.

* Sacar la tapa del distribuudor y

el rotor.

* Desconectar de la tapa el cable Desn?on:tal‘? y montaje
de alta tension procedente de la | del distribuidor

bobina. de encendido

¢ Conectar el cable a masa.
¢ Conectar un voltimetro entre ol DESMONTAJE

borne ncgativo de la bobina y |, Desconectar los cables de alta
masa, o tensian.

* Grrar el ciglenal hasta llevar uno e Desenchufar el conector deol
de lcf>s bosajes del eje dal distribui- moddulo amplificador. Posicion correcta del
dor frente al captador magnético, * Quitar el tornillo de fijacion del | rotor, con el distnbuidor

* Dar el contacto y comprobar |y oividc: de encendide y sacar colocado.
que el voltimetro indica la tension ésto

de baterna.

* Introducir una galga de 0.2 mm
entre el captador y el bosaje.

* El volimetro debe indicar una
varacion de 0.5 a 1 V al introducir
la galga.

* En caso contrario. cambiar el
captador.

CONTROL DE LA BOBINA

¢ Con el contacto quitado, desen-
chufar las conexiones eléctricas
de la bohina,

* Comprobar con un ohmimetro
la resistencia de los bobinados
primario y secundario.

* Comparar las mediciones con
los valores de las “Caractearisticas
agetalladas”.

MONTAJE Y PUESTA
A PUNTO

Al 6n de I * Sacar la tapa de culata.

ineacion de la marca | o Girar el ciquenal para llevar el
de la polea de ciguenal piston n® 1 gtllado dg‘lnbucron} al
con la graduacion de 8

antes del PMS. PMS de encendido (valvulas ce-

rradas)
* Volver atras para alinear la mar-
ca de la polea de ciguenal con 1a
graduacion de 8~ del sector gra-
duado {ver figura).
¢ Presentar el distribuidor dos-
pueés de onentar el rotor como se
indica en la figura
e Entrar el distribuidor,
¢ Comprobar que el rotor se en-
cuentre en la posicionN ndicada en
la figura
* Colocar la tapa de distnbuidor y
conectar los cables de alta ten-
SIoN.
* Enchufar el conector del modu-
lo amphficador
* Colocar la tapa de culata
* Conectar una lampara estrobos-
copica siguiendo las indicaciones
de su tabncante.
¢ Comprobar el valor del avance
en ralent {ver las “Caracteristicas

detalladas")
* Si es preciso, hacer girar el dis-
- \% tnbuidor en el sentido requerido.
: i 3 * Apretar definrtivamente la fia-
DISTRIBUIDOR (motor de Inyeccion) /q.>”. cion del distnbuidor y desconectar
1. Tapa - 2. Junta - 3. Rotor - 4. Protector - 5. Generador ' la lampara.
de impuisos - 6. Cuerpo de distribuidor - 7. Junta torca. 1 * Empalmar el tubo en la capsula

de depresion.




Constitucion y
funcionamiento

CONSTITUCION

El sistemma consta de un distn-
buidor de captadar magnético,
una unidad de contro! elactréonica
comun con el sistema de nyec-
cion, un moédulo electronico de
amplificacion y una bobina de alto
rendimiento.

* El distribuidor no tiene dispositi-
vo de varacion del avance y, por
consiguientie, solo realiza las fun-
ciones de distribucion de la alta
tensién y de emision de la senal
de encendido.

e La unidad de control recibe del
distribuidor los mpulsos del cap-
tador magnético (2 por cada vuel-
ta del moton, que informan a la
vez de la sehal da encendido vy
del régmen del motor. Mediante
una programacion cartogratica. la
UC determina el punto de avance
optimo en funcion de estos para-
metros y de la posicién de la ma-
nposa. La UC esta fijada baja el
salpicadero, a la 1zquierda.

« El modulo fyado cerca de la bo-
bina recibe la senal de encendido
de la UC y la amplifica a fin de
provocar la ruptura de la corriente
en el pnmario de la bobina.

» La bohina de tipo seco esta fi-
jada al salpicadero en la parte su-
penor izquerda del compartimen-
to del motor.

FUNCIONAMIENTO

La parte magnetica del distnbui-
dor estd constituida por una bobi-
na cuyo nucleo es un iman. Uno
de los extremos del nucleo esta
frente al eje del distnbuidor, que
tiene 4 bosajes correspondientes
a los 4 cilindros.

Cuando unc de los bosajes se
encuentra frente al nucleo, se pro-
duce una variacidn del flujo mag-
nético en aste y la induccion de
una comrente en la bobina que lo
rodea.

Esta corrients llega a la UC que,
en funcion del régimen del mator,
de la posicion de la mariposa y de
{a temperatura del are de admi-
sion, envia una senal al modulo
amplificador en el punto de avan-
ce éptimo.

El médulo, por medio de un cir-
cuito transistonzado, corta brus-
camente |a comrrente del primario
de la bobina de alta tension.

Este modulo incluye ademas un
dispositivo gque permite asegurar
un tiempo de carga constante del
primarno con independencia del
régimen det motor y un circuito
que interrumpe la aimentacion de
la bobina si el motor se para con
el contacto dado. Esto evita que
se recaliente la bobina.

Controles y reglaje

CONTROL DEL CAPTADOR

e Con un chmimetro, comprobar
que la resistencia de la bobina del

— MOTOR -
ENCENDIDO ELECTRONICO INTEGRAL

(motor de 16 valvulas)

captador esté comprendida entre
140 y 180 Q.

* Si no es asi. cambiar &l capta-
dor.

CONTROL DE LA BOBINA

Consultar el método descrito
antenormente en la pag. 13 para
el enccndido de desconexion
magnética.

REGLAJE DEL ENTREHIERRO
DEL CAPTADOR

e Desmontar |a tapa del distribui-
dor y el rotor.

¢ Girar el ciguehal hasta que uno
de los bosajes dsl eje se encuen-
tre frente al nucleo del captador.

e Con un juego de galgas, medr
el entrehverro.

s S el valor es incorrecto (ver va-
lor prescrito en las “Caracteristi-
cas detalladas™), aflgjar los torni-
tlos de fijacion del soporte del
captador y ajustar el entrehierro
(ver figura).

e Reapretar los tornillos. colocar
el rotor y la tapa.

Reglaje del entrehierro del captador

1. Bosaje - 2. Captador - 3. Tomillo

de hjacion del soporte del captador
a. Entrehlerro.

Desmontaje y montaje
del distribuidor

DESMONTAUE

s Desconectar los cables de alla
tension.

» Desenchufar
captador.

e Girar el ciguenal para llevar el
rotor frente al contaclto n® 1 de la
tapa {ver figura}.

e Quitar el tomillo de fiacion del
distnbuidor y sacarlo

el conector del

MONTAJE Y CALADO

o Comprobar que el ciguenal esté
en posicion de PMS de encendido
del cihndro n* 1

Si es preciso. sacar |a tapa de
culata para comprobarlo

» Alinear el orificio del pindén de
encendido con la muesca en V"
del cuerpo {ver iigura).

e Presentar el distribuidor en el
motor de forma que el tornillo de

Posicién del rotor antes de colocar
el distribuidar da encendido.

Alineacién del orificio de
pasador (2) con la mar-
ca del cuerpo (1).

fyacibn se encuentre en el centro
del colso gel cuerpo

» Colocar el tornillo y apretario.

e Montar el rotor y la tapa y co
nectar los cables.

* En el conector da diagnostico
{ver figura), puentear los bornes C
y D. Esto permite bloquear el sis-
tema electrénico de avance.

¢ Conectar una ldmpara estrobos-
copica sigulendo las instrucciones
de su fabricante.

¢ Comprobar el valor del avance
en ralanti (var las "Caractensticas
detalladas”).

s Si es preciso, girar el distnbu-
dor en el sentido requerido.

¢ Apretar defintivamente la fija-
cion del distnbwdor, desconectar
la lampara y el cable del conector
de diagnostico.

e Proceder a una prueba en ruta.

Puente a afectuar en el
conector de chagnostico
antes de Ia puesta a
punto del encendido.

ALIMENTACION POR CARBURADOR

Constitucion y
funcionamiento

ARRANQUE EN FRIO

Cuando la temperatura del hqu-
do refngaranta es wifenor a 28 “C.
el elemento de cera (1) esta con-
traido. La manposa de estrangula-
dor (6) se encuentra entonces ce-
rrada bajo la accion de |la
cremadllera (4) sometida a la ten-
sion del muelle de retorno (2). Al
mismo tiempo, la palanca de ra-
lenti acelerado (3) accionada por
la palanca de cremailera {4), abre
hgeramente la manposa.

Desde el arranque del motor. la
depresion en el colector de admi-
sion va aumentando La mem-
brana {7} de mando del estarter,
sometida a la depresion, abre en-
tonces un poco la marposa de
estrangulador para wnpedir que 1a
mezcla se haga demasiado rca.

A medida que va aumentando
la temperatura del liquido refnge-
rante, la valvula de tra bimetalica
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pone en comunicacion la mem-
brana {B) con la depresion, que la
desplaza Esto permite desplazar-
se mas lejos a la membrana (7) a
fin de abnr m:as la manposa de
estrangulador

Cuando el elemento de cera (1)
se dilata bajo la accion de 1a su-
bida de temperatura del liquido
refngerante, la mariposa de es-
trangulador (61 se abre progresi-
vamente, al iempo que la manpo-
sa vuelve a su posicion de ralenti
nominal

RALENTI

La gasolina que llega por el sur-
lidor principal (2) es dosificada
por el surhidar de baja velocidad
(3) y mezclada con el aire dositi-
cado por el calibre de aire de ra-
jenti (4). La mezcla pasa por el
surtidor de ralenti (1) y es pulveri-
zada por el crificio de ralent (8} y
el onficio de progresion (7).

E! tornillo de riqueza (9) dosifica
la mezcla aspirada.




DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO
1. Elemento de cera - 2. Muelle de retorno - 3. Palanca de ralenti acelerado -
4. Cremallera - 5. Pifién - 6. Mariposa de estrangulador - 7 y 8. Membranas.

FILTRO DE AIRE (motor de carburador)

1. Tapa - 2. Elemento filtrante - 3. Caja - 4. Termostato - 5. Conduc

fo de aspiracion de aire caliente - 6. Conductos de aspiracion de
are.

Lo -
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RALENTI
1. Electrovalvula y surtidor de ralenti - 2. Surtidor principal - 3. Surtidor de
baja velocidad - 4. Calibre de aire de ralenti - 5. Calibre de aire de baja velo-
cidad - 6. Mariposa - 7. Orificio de progresion - 8. Orificio de ralenti - 9. Tor-
nillo de riqueza.

FUNCIONAMIENTO
DEL 1. CUERPO

En las cargas parciales del mo-
tor, la gasolina dosificada por el
surtidor principal (1) llega a la co-
lumna de emulsion (2) y es mez-
clada con aire dosificado por la
automaticidad (3). La mezcla es
pulverizada a continuacién en la
tobera por el tubo (4).

En plena carga, al disminuir la
depresion baje la mariposa, el
muelle (/) empuja la membrana
(8), que abre el surtidor de enri-
quecimiento (9). Este aporta un
caudal de gasolina que se anade
al del surtidor principal en la co-
lumna de emulsion, lo que enri-
quece la mezcla.

PROGRESION 1.°/2.° CUERPO

Cuando la depresion en el 2.°
cuerpo alcanza los 80 mm Hg en
el punto (A) v la mariposa del 1er
cuerpo se acerca a un angulo de

abertura de 42°, la membrana (4)
de la capsula (3) empieza a des-
plazarse, arastrando con ella la
apertura de la mariposa secunda-
ria. En este instante, la gasolina
dosificada por el surtidor (1) llega
al surtidor de baja velocidad se-
cundario (5). Es mezclada con aire
dosificado por el calibre (2), y la
mezcla asi formada sale por el ori-

- ficio (3) justo encima de la abertu-

ra de la manposa secundaria.

FUNCIONAMIENTO
DEL 2. CUERPO

Cuando ya hay una abertura su-
ficiente de la manposa secundaria.
se activa el circuito principal del
2° cuerpo. La gasolina dosificada
por el surtidor (1) llega a la colum-
na de emulsion (2) y se mezcla
con aire procedente de la automa-
ticidad (3). La mezcla asi formada
va a parar al centro del dfusor (5)
por el tubo (4).

ALIMENTACION

!. Deposito - 2. Fiftro de aspiracion o bomba de carburante fmotores
de inyeccién) - 3. Racor flexible - 4. Tubo de sobrante - 5. Tubo de
akmentacion - 6. Tubo de ventilacion hacia el filtro de carbdn activo.
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FUNCIONAMIENTO DEL 1. CUERPO
1. Surtidor principal - 2. Columna de emulsién - 3. Automaticidad - 4. Tubo
de pulverizacion - 5. Centrador de mezcia - 6. Mariposa - 7. Muelle
8. Membrana - 8. Surtidor de enriquecimiento.

PROGRESION 1.#/2° CUERPO
1. Surtidor de gasolina - 2. Calibre - 3. Taladros de progresion - 4. Membra-
na - 5. Surtidor de baja velocidad secundario

—(.__J L ‘).Lw

FUNCIONAMIENTO DEL 2.° CUERPO
1. Surtidor principal del 2° cuerpo - 2. Columna de emulsién - 3. Automatici-
dad - 4, Tubo de pulverizacién - 5. Difusor.

BOMBA DE ACELERACION
1. Palanca - 2. Membrana - 3. Bola de admision - 4. Bola de circulacion -
5. Inyector - 6. Mariposa - 7. Varilla.

BOMBA DE ACELERACION

Al hundir el pedal de acelerador
durante el ralenti o a bajo régi-
men, la apertura rapida de la ma-
nposa provoca un empobrec-
miento momentaneo de la mezcla
que impide una aceleracion rapida
del motor. La funcién de la bomba
de aceleracion consiste en evitar
este inconveniente inyectando du-
rante este instante una cantidad
suplementaria de gasolina.

La apertura de la mariposa des-
plaza la vanlla (7) que, por medio
de la palanca (1), empuja la mem-
brana (2).

La presion de gasolina conteni-
da detras de ésta empuja la bola
de admision (3) contra su asiento
y levanta la bola de circulacion (4),
con lo que la gasolina es inyecta-
da en el 1er cuerpo por el inyector
(5) durante toda la carrera de la
membrana. Cuando la mariposa
vuelve a su posicion de reposo, la

| cavidad de la membrana se llena
| de nuevo por el orficio de admi-

sian y la bola (3).

Reglaje del nivel de cubeta
H. 17,1 a 18,2 mm.
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Controles y reglajes
NIVEL DE CUBETA

| ® Sacar el filtro de aire, la tapa y

la cubeta.

¢ Inclinar la tapa tal como se indi-
ca en la figura hasta que la len-
gleta del flotador entre en con-
tacto con la bola de la aguja.

* En esta posicion, medir la cota
H (ver figura). Esta cota debe es-
tar comprendida entre 17,1 y 18,2
mm.




» En caso contrario, actuar sobre
la lengueta a fin de ajustar esta
cota una vez comprobado el buen
eslado de todas las pinzas.

RALENTI ACELERADO

+ Comprobar que la temperatura
del liquido refrigerante sea infenor
a 28 °C.

* Conectar un cuentarrevolucio-
nes.

¢ Poner el motor en marcha vy
anotar inmediatamente el régimen
de ralenti acelerado, que debe es-
tar comprendido entre 1400 vy
2500 rpm.

* Si no es asi. actuar sobre al tor-
nillo (1) (ver figura)

- MOTOR -

APERTURA POSITIVA DE LA
MARIPOSA DE
ESTRANGULADOR

e Enchufar en la capsula de Ia
manposa de estrangulador una
bomba de vacio del tipo “Mityvac”
y aplicar una deprasion de 50 mm
Hg (0,67 bar).

e Medrr la abertura "A” de la ma-
riposa de estrangulador (ver figu-
ra).

* Esta cota debe estar compren-
dida entre 1.6 y 1,8 mm dospues
de haber empujado ligeramente I
marnposa en B.

* 81 la cota no es satisfactoria,
torcer la varilla de mando de Ia
mariposa en el sentido requendo.

REGLAJE DEL DESAHOGO NEUMATICO
1. Cépsula de desahogo - 2. Tapa - 3 y 4. Valvulas retardadoras -
5y 6. Tubos - 7. Bomba de vacio.

* Empalmar a continuacion el
tubo (6} y unirlo mediante un racor
“T" al tubo {5) v a la bomba de
vacio iver figura),

* La cota debe estar comprendi-
da entre 35 y 37 mimn cuando se
empuja la mariposa en B.

* Si no es asi, cambar la capsula
(1.

VALVULAS RETARDADORAS

¢ Sacar las valvulas (3) y (4) situa-
das en los tubos (5) y (6) (ver figu-
ra)

Atencidn.- No intercambiar las
valvulas. La valvula amanlla
esta situada en el tubo (5) y la
valvula verde. en &l tubo (6).

¢ Empalmar la valvula a compro-
bar en la bomba de vacio y tapar
el atro extremo con el dedo.

* Aplcar una depresion de 50 cm
Hg (0.67 bar).

¢ Desempalmar la vialvula y com-
probar que la aguja dei manéme-
tro vuelva lentamente a cero.

SANTANA y SUZUKI
«Vitarge

Reglaje del ralenti

El dispostivo de arranque en
frio debe estar fuera de servicio.

El motor debe estar a su tempe-
ratura normal de funcionamianto
Para ello. hacerlo funcionar a 2000
rom aprox. hasta la apertura del
termostato, pero no dejarlo calen
tar soio al ralenti. ya que, cuando
un motor acaba de funcionar va-
nos minutos al ralenti. la medicion
del contenido de CO no es valda

El fitro de are debe estar colo-
t cado y con un cartucho limpio

El sistcma de encendido debe
estar en buen estado y perfecta-
mente ajustado

No debe haber entradas de aire
(tubos de depresion, junta de
base, etc ).

El conjunto del sistema de esca
pe no debe presentar ninguna
fuga importante.

No debe haber en funciona-

miento ningun aparato consumi-
dor importante de electncidad
{motoventilador, faros, iuneta ter-
| mica, etc)

/a - 11. Flotador - 12 Juntas

1

CARBURADOR

1. Amortiquador - 2 Calibre 3. Asiento de agwya - 4 Capsula
aa apertura positiva - 5. Capsula de manposa de estrangulador -
6. Calibre - 7. Capsula de manposa de 2° cuerpo - 8. Elsmento
termod)fatable de estarter - 9. Electrovalvula de ralents - 10 Agu-
13. Valvuia de ennquecimiento -
14 Bomba de aceleracion - 15. Torndio de nqueza - 16. Tornillo

de ralent! - 17. Base - 18 Cuerpo

2
>/ @3

19. Tapa
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REGLAJE DEL REGIMEN

Ajustar el régimen de ralenti ac-
tuando sobre el tornillc de reqi-
men (1) hasta obtener el valor
prescrito.

REGLAJE DE LA RIQUEZA

Este reglaje solo puede efectuar-
sc 51 se dispone del utlilaje nece-
sario. Con tedo, y en caso de
emergencia. se pueade oparar sin
este equipo (ver el parrafo si-
guiente).

Sin analizador

Con el reqimen de ralenti ajusta-
do al valor prescrito:
¢ Actuar sabre el tornillo de rique-
Za (2) con la herramienta Santana

- MOTOR -

Heglaje del raienti
1. Tornillo de régimen -
2. Tomillo de riqueza.

(ver figura} y buscar e! régimen
Maximo

¢ Devolver el reqimen de ralenti al
valor prescrito con el tornillc de
réegmen (1) y repetir el reglaje
hasta el equiibno.

e Baar el régimen en 50 rpm

Con analizador

Con el regmen de ralent ajusta-
do al valor prescrito.
* Con la herramienta Santana, ac-
tuar sobre el tornillo de nqueza (2}
a fin de abtener el contemdo de
CO prescrito.
» Retocar e reglaje del reqimen
de ralenti, si hace faltd, medudnte
el tornillo de regimen {1).
*» Repetir ostas dos operaciones
hasta obtener satisfaccion en am-
bos valores (régmen y % COJ.

ALIMENTACION POR INYECCION
MONOPUNTO

Los motores de 8 valvulas
(G16A) van equipados a partir de
los modelos de 1993 con un siste-
ma de inyeccion monopunto de
mando electronico con regulacion
lambda, a fin de responder a las
normas anticontaminacion

Constitucion y
funcionamiento

El dispositivo esta constituida por
fres elementos principales el cir-
curto de are, ¢! de ahmentacion de
carburante y la gestion electrénica.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE AIRE

Filtro de aire
Fiitro de tipo seco con elemento

de papol, fjade al pasoe de rueda

izqulerdo

Cuerpo de inyeccion

El cuerpo es de aleacion hgera,
tyado al colector de admision en
lugar del carpurador clasico -

Camprende el inyector, la mari-
posa y el requlador de presion de
carburante.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CARBURANTE

Bomba de carburante

Es de upo rotativo Esta sumer-
gida en el deposito de gasoclina.
Es gohernada a partir de la uni-
dad de control.

FILTRO DE AIRE {(motor de inyeccién)

A. inyeccion monopunto - B. Inyeccion multipunto.

1. Tubos flexibles - 2. Caja Oe fitro de aire - 3. Tubo rigido 4. Tapa dec fltro 5. Tobeora de aspiracton -
6 Fiementn fitrante - /. Caudalmetro - 8 Volumen de resonancia

x 1

~
|I?¢'?4'

Lm-ﬁ,n

L4

o
Lty
¢

1
AN
ARG ES

2 "J"f 5
-

1 7 1 [ ¥ 1 ° & I [ 0 . 1)
—':'.-\
M
Y

-18 -

La bomba funciona al girar el
motor de arranque y al arrancar,
la UC continua alimentando los
relées de bomba Cuando la tem-
peratura del liquido refrigerante es
infenor a -10 'C |la bomba es ah-
mentada al dar el contacto y con-
tinua alimentada durante un maxi-
mo de 3 seqgundos si el motor de
arranque no ha sido activado.

Relé de bomba

El relé esta situado cerca de la
UC. Se trata de un rete que tiene
dos bobinas Una es akmentada
por ¢l contacto positivo y conecta
¢con masa a traves ael circuino de
la UC La otra esta conectada en-
tre la masa de la carroceria y el
positvo del solenoide del motor
de arranque

Regulador de presion

Esta fijado al cuerpo de inyec-
cion Su papel consiste en mante-
ner una presiaon de gasolna cons-
tante con relacion a la depres an
existente antes de la manposa
Esta constituido por una membra-
na que se apova sobre una bola
Que obstruye mas © menos el re
torno al deposito La membrana
esta sometida a la accon de un
muclle que se opone a la accion
de la depraesion

INYECTOR

Esta fijado en el centro del cuer-
po de inyeccidn antes de la man-
posa Su funcion es la de pulven-
zar el carburante durante un
bempo deterrminado por ia urndad
de control. Solo este tempo con-
diciona la cantidad de carburante
Inyectado, ya que la presion de
carburante es mantenida constan-
te por el regulador de presion El
inyector se abre dos veces cada
vuelta de ciguenal

GESTION ELECTRONICA

Unidad de control

Estd colocada bajo el sapicade-
ro, a la zquerda Su funcion es
determinar el tiempo de Inyeccion
en funcion de los parametros su-
ministrados por los captadores,
que son
- El regimen del motor;

-~ La posicion de la manposa,

~ La presion en el colector de ag-
mision,

~ La temperatura del liauido refri-
gerante y del aire de admision;

- La riqueza de la mezcla {sonda
lambdai;

- La marcha seleccionada (5%).

Captador de régimen

La informacion de regimen es
facilitada por e captador magneti-
co del distnbuidor de encendigo
cuyo posicionado se describe er
el apartado "Encendido por des-
conexion magnetica”, pag. 13.




- MOTOR -

INYECCION MONOPUNTO

1. Protector - 2. Inyector - 3. Regula-
dor de ralent/ - 4. Requlador de pre-
sion -
7. Junta - 8, Potenciometro de mari-
posa - 9. Tornillo de tope de la mari-
posa - 10. Cuerpo de la mariposa.

5. Cuerpo - 6. Amortiguador -

Captador de posicién de
mariposa

Se trata de un
con un contactor.

El conjunto esta situado en el
extremo del eje de la mariposa.

El contactor indica que la mari-
posa esla en posicion de ralenti.
Las demas posiciones son detec-
tadas por el potenciometro.

potenciometro

Captador de presiéon absoluta

El captador esta situado en la
chapa del salpicadero, cerca de la
bateria. Recibe |la presion existente
en el colector de admision por
medio de un tubo.

Esta alimentado por la unidad de
control mediante tension de 5 =
0.25 V. Su tension de salida varia
entre O y la tension de entrada en
funcion de la presion en el colector.

Captador de temperatura (aire y
agua)

Estos captadores estan situados
en el colector de admision.

Son resistencias vanables NTC.

SANTANA y SUZUKI

«\Vitara»

Sonda lambda

Esta atornillada al colector de
escape. Genera una tension de
0.5 V cuando el contenido en oxi-
geno de los gases de escape co-
mesponde a la nqueza optima de
la mezcla. Si la riqueza varia, la
tension en los bornes de la sonda
varia instantaneamente, bien hacia
0 V (mezcla pobre) o hacia 1 V
(mezcla rica). Estad tension es
transmitida a la UC.

Contactor de 5°

El contactor esta atomillado a la
caja de velocidades y se cierra
cuando la 5" esta metida, lo cual
informa a la UC del funcionamien-
to del motor a carga elevada.

La consecuencia es un enrique
cimiento adecuado de la mezcla.

Diagnéstico

La unidad de control incluye un
sistema de autodiagnostico que
utiiza el testigo de averias del
cuadro de instrumentos. Para pro-
ceder al disgnoéstico, consultar los
cuadros que siguen.
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Esquema de cableado del sistema
de inyeccion monopunto
1. Captador de temperatura de aire
2. Captador de temperatura de li-
quido refrigerante - 3. Captador de
presion - 4. Potenciometro -
5. Sonda lambda - 6. Antiparasitos
7. Bobina - 8. Carga eléctrica (ven-
tilador de calefaccién, proyectores
y luces de posicion, luneta térmi-
ca) - 9. Borne de diagnéstico -

10. ble principal - 11. Contac-
tor de 5° - 12. Circuito de climati-
B13 24 zador - 13, Borne de control -
14. Bateria - 15. Contactor antirro-
bo - 16. Solenoide del motor de
88 arranque - 17. Bomba de gasolina
a1/ - 18. Relé de bomba - 19. Electrovil-
815 =8 vula de recirculacién de gases -
H6 B a 20. Electrovalvula de capsula de
- % apertura de la mariposa -
a13 520 21. Regulador de ralenti -
sla 22. Inyector - 23, Testigo “Check
- Engine” - 24. Unidad de control -
HE 25. Presostato de direccion asisti-
81 . da (segun equipamiento).
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- MOTOR -

PRINCIPIO i
N NO ——>| A | ?_ﬁ——p-No
.Se enciende el testiga “CHECK — 1 ¢Arranca el motor Comprobar la
ENGINE"™ cuando el contactor de l akmentacion de la EE—
encendido esta en posicion “ON" \ CHECK S| unidad de control
(sin arrancar el motor)? | M
.- = S )
[ P=r )
ST ) Revisar el circuno
Si ( lh/r" Dl ] A del testigo “CHECK
/ = - ENGINE"
Queda encendido

va y repelir el control
Conectar el tusible de recambio y rep

con el barne de diagnastico (masa) |
y observar el testigo “CHECK EN- ]
GINE”. Se apaga

) P  Revisar al circuito

del testigo "CHECK
‘ ENGINE".
v Parpadea |
(El cédigo de diagnostico indica- S - \ ]

do es el n” 127 (Esta el motor me-
. canicamente en con- SI Revisar los érganos
diciones de funcio-  que no tiene en
NO nar? cuenta la funcidon de
autodiagnostico de
ia UC
Comprobar y reparar procediendo
tal como se indica en el cuadro
correspondiente a este n® de codi- ¢ NO
go.

!—_F!oparar o cambar )

1. Después de reparar, desconec- R N
tar el cable negativo de la ba- {’::__,/7"’ \ -
teria durante al menas 20 seq /\\—‘-\ ( ' \\ Y N

para borrar el codigo de diag
nostico de la memoria y volver
a conectar.

2 Poner el motor en marcha y
dejarlo calentar a su tempera- P .
tura normal de funcionamiento V’;\ N

3. Conectar el fusible de recambio
al borne de diagnostico y poner
la llave del cogntacto eﬁ pOSI 1 Caja de fusibles
cion ON. Comprobar que el 2 Bomes da diagnostco
testigo “CHECK ENGINE" indi-
ca el cédigo n” 12,

4. Desconectar el tusible de re -

cambio del bome de diagnosti-

'

NO

-——»{ Instalar una UC nue- | g

.Se ha reparado la avenia?

Is

FIN DEL PROCESO J
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METODO DE LECTURA DE LOS CODIGOS DE DIGANOSTICO
CODIGO (n* 21) CODIGO (' 21) CODIGO (n” 21)
Testigo . 2 _l 2 1 2 1
“CHECK ENGINE™
ENCENDIDO
APAGADO ceipmpe —4 ,
(:3 03 10 (‘)g 3.0 ’ i 3 "
L] k| 0
[ ] 4] L] t T ~
03 lempo (s)
N° DE CODIGO PARPADEO DEL TESTIGO
DE DIAGNOSTICO “CHECK ENGINE” PUNTO DE DIAGNOSTICO INTERVENCIONES A EFECTUAR
[ 1 3 _ _
1 b Revisar la tension en los bomes de la sonda (ver valo-
3 ” ”” Sonda Lambda res en “Caracteristicas detalladas”).
1 4 Comprobar que tension entre cable rojo/amarilio y
14 ”” ” masa es de 4 a 5 V con contacto dado y conector
Sonda de t d desenchutado.
1 5 senda de temp. de agua Rewisar el cableado de la sonda
15 a Comprobar la resistencia de la sonda (ver valores en
| I ] I I I “ | “Caractensticas detalladas™).
2 1
21 1
— - ﬂ ﬂ Potenciometro de posicion Revisar el cableado entre potenciometro y UC.
2 2 de mariposa Comprabar potenciometro como se indica en pag. 21
i UL
_2 3 Comprobar que tansion entre cable rojo/negro y masa
23 J' |||||I es de 4 a 5 V con contacto dado y conector desen-
. chutfado
" s Sonda de temp. de are Comprobar el cableado de la sonda,
25 Comprobar 1a resistencia de la sonda {ver valores en
| | ” I “ | | ” | I | "Caractensticas detalladas')
o U
Comprobar cableado entre captador y UC.
- 2 Captador de presion absoluta | Comprobar captador tal como se indica en pag 21
32 ”_ﬂ_“ ru. Comprobar tubo entre captador y colector
4 -
41 _ﬂ.ﬂ.ﬂM Sanal de falta de encendido r 22:::‘;: 2;5:)?:;3 (;j ¢ encendido completo
I ! .
q 2
Contactor de 5% Rewvisar el cableado.
42 | ” | | I I | | I (vehiculo de caja manual) Comprobar el contactor.
4 s i
.._-l.”.”.r Contactor de ralenti del detector| Hevisar cableado entre potenciémetro v UC.
a - . de posicion de la marposa Comprobar potencidbmetro y contactor tal como se in-
dica en pdig. 21,
“5 LU JULI
ENCENDIDO ] Unidad de control Cambar la UC.
1 ) . .
2 Este codigo se indica cuando no se ha identificado
12 '| n_n Funcionamiento normal mngun otra codigo de los de arriba.
I |

gg?g&g‘bag-ﬁ-no DE Resistencia entre bornes | Mariposa pos. ralenti 0 a 500 2 ggg;%%%O%EkB%%TL?TTR

MARIPOSA Y DEL C y D (contactor ralenti) N
. h nectores

; E:eslt):otneptar e?l cableta ngg;s\two Resistenciaentre Ay D | - 3,5a65kn ; Dar e c:ontlact?)o y con;g;obagg

9 la bateria y el conector del po- ension entre los bornes y
lenciometro. GComprobar las dife- Resistencia entre By D | Manposa pos. ralenti 0a2 ki (ver figura) Debe ser de 5 ¢ 0.25 V.
rentes resistencias de acuerdo Manposa compl. abierta 2 a6,5 ki ¢ Desempalmar el tubo de depre-
con el cuadro y figura que siguen. - sion del colector de admisidn y

-21-
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Control del captador de
presion absoluta.

Conexion de la bomba de vacio a la capsula de la mariposa.

conectario a una bomba de vacio
del tipo “Mityvac™.

* Comprobar la tension de salda
del captador entre los bormes A24
y A22 de la UC siguiendo las indi-
caciones de la tabla siguiente.

REGLAJE DEL
POTENCIOMETRO DE LA
MARIPOSA

e Desconectar el cable negativo
de la bateria y el conector del po-
tencidmetro.

. Presion Tensién
Altitud baromeétrica de salida
(m) {mm Ho} V)

0 760 36-44
305 733 35-42
610 707 34-4.1
914 682 32-4,0
1219 658 3.1-38
1524 634 30-37
1829 611 29-36
2133 589 28-34
2438 567 27-33
2743 546 26-372
3048 5286 25-31

» Con una bomba de vacio, apli-
car una depresion de 50 cm Hg
(0,67 bar) en la capsula de amort-
guador de mariposa (ver figura)
para llevar ésta a hacer tope en el
tornilia de ralent.

s Aflojar ¢l tornillo de ralenti con-
tando el numero de vucltas hasta
qua la mariposa este completa-
mente cerrada

e Apretar el tormilo lentamente
contando el numero de vueltas
hasta hacer contacto con el tope
de eje de marposa

e Restar los dos numeros de
vueltas contados antenormente.
El resuttado servird para recuperar
el reglaje inicial.

e Intcrponer una galga de 2.2
mm entre el tomillo de ralenti y el
tope da ¢je.

s Aflojar los tomillas de fyacion

ALIMENTACION

Reglaje del potenciémetro de mariposa

del potencidémetro de mariposa y
conectar un ohnumetro entre los
bomes C y D del conector (ver hi-
gura).

e Girar el potenciometro a fondo
en al santido de las agujas del re-
loj. para volver luego lentamente
atras hasta que el chmimetro ndi-
que 0 €.

e Sin que se mueva el potencio-
metro, apretar los tornllos de fija-
cion.

¢ Quitar la bomba de vacio y em-
paimar el tubo

¢ Enchufar el conector del poten-
ciometro y el cable negatvo de la
bateria.

e Quitar 13 galga y apretar el tor-
nillo de tope el numero vueltas
calcuiado anteriormente.

* Poner el motor en marcha y
comprobar el reqmen de ralenti

POR INYECCION

MULTIPUNTO

El mator de 16 valvulas (G16 B)
esta equipado con un sistema de
inyeccion muitipunta de mando
clectronico con regulacion lamb-
da. La unidad de control gestiona
simultaneamenta la inyeccion y el
avance del encendido.

Constitucién y
funcionamiento

El dispositivo esta constituido
por tres partes principales, que
son. circuito de alimentacion de
arre, circuito de alimentacion de
carburante y gestion electronica.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE AIRE

Filtro de aire
Es del tipo seco con elemento

i de papel, fyado al paso de rueda

izquierdo.

Caja de la mariposa

Es de aleacion ligera y esta fija-
da al colector de admision. Ade-
mas de la mariposa, tambien so-
porta el potenciometro de la
mariposa y las electrovalvidas de
requlacion del ralenti v de aire
adicional, que abre un circuito en

T

denvacion respacto a la maripasa
a fin de obtener el ralenti acelera-
do en frio.

Caudalimetro de aire

Esta situado en el conducto de
alimentacion de aire entre el filtro
y la caja de la manposa. Tiene er
su centro un cono desplazable
axialmente (ver figura}. Bajo la ac-
cion de la cornente de are. e
cono se desplaza proporcional-
mente al caudal de are y acciona
un potenciometro que transmite
una senal (vanacion de tension) a
la unidad de control. Una sonda
de temperatura de are integrade
en el caudahmetro permite obte-
ner una informacion directa de la

masa de are asptrada en correla-
cion con el desplazamento de
cono, que soio es infludo por e
volumen aspirado.

CIRCUITO DE ALIMENTACION
DE CARBURANTE

Bomba de gasolina

La bomba es del tipo rotativo y
esta sumergida en el deposito de
gasolina Esta gobemada desde
la unidad de control.
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Corte del caudalimetro
1. Potenciémetro - 2. Muelle de retorno - 3. Cona mavil -
4. Caja - 5. Sonda de temperatura de aire.

La bomba empieza a funcionar
cuando se da el contacto, y conti-
nua funcionando sélo durante 2
seg. si el motor no arranca. En
caso contrario, es alimentada si-
multaneamente con el solenoide
del motor de arranque y, cuando
el motor ya funciona, por conver-
sion intema en la UC de las sefa-
les de encendido.

Relé de bomba

Esta situado cerca de la UC. Se
trata de un relé clasico alimentado

B

2

metida por un lado a la presion de
carburante y por otro, a la de un
resorte tarado. Su funciéon consis-
te en absorber las vanaciones ra-
pidas de presion en la rampa de-
bidas a la apertura y cierre
secuenciales de los inyectores.

Inyectores

Los 4 inyectores estan fijados al
colector de admision. Son alimen-
tados de carburante a través de
una rampa conica. Su tiempo de
apertura es determinado por la

INYECCION MULTIPUNTO

1. Colector de admision - 2. Junta - 3. Repartidor - 4. Caja de

marniposa - 5. Potenciometro - 6. Regulador de ralenti - 7. Sonda
de temperatura de agua para inyeccion - 8. Sonda de temperatu-

ra de agua para el cuadro - 9. Cable de acelerador - 10. Rampa

de inyeccion - 11. Inyector - 12. Juntas - 13. Regulador de pre-

UC siguiendo dos leyes: sion - 14. Tapoén de rampa - 15. Racor de entrada de carburante.

por el positivo despues del con-
tacto y que toma masa por el cir-

cuito de la UC.

Regulador de presién

Esta fijado en el extremo de la
rampa de inyectores. Su funcion
consiste en mantener una presion
de carburante constante en rela-
cion a la presion en el colector. Su
constitucion es identica a la descri-
ta en el capitulo “Alimentaciéon por
inyeccion monopunto”, pag. 18.

Amortiguador de pulsaciones

Esta montado en el otro extremo
de la rampa de inyeccion. Esta
constituido por una membrana so-

Esquema de cableado del sistema de
inyeccion multipunto
1, 2, 3 y 4. Inyectores - 5. Regulador
de ralenti - 6. Electrovédlvula de purga
del filtro de carbon activo - 7. Electro-
valvula de recirculacién de vapores -
8. UC de cambio automatico - 9. Relé
de bomba de lina - 10. Bomba de
gasolina - 11, Distribuidor de encendi-
do - 12. Bobina - 13. Calefactor de
sonda lambda (segun montaje) -
14, Lampara testigo “CHECK ENGINE”
15. Bome de diagnéstico - 16. Bome
de datos secuenciales - 17. Masa
(sélo con cambio aut.) - 18. Carga
eléctrica (ventilador de calefaccion,
proyectores y luces de posicion, lune-
ta térmica) - 19. Presostato de direc-
clon asistida (segun equipamiento) -
20. Captador de velocidad del vehiculo 3
21. Sonda lambda - 22. Captador de 18
régimen - 23. Captador de temperatu- -
ra de liquido refrigerante - 24, Poten- "
ciometro de mariposa - 25. Caudali- o »
metro - 28. Circuito de climatizador - -~ O
27. Solenoide de motor de arranque -
28. Contactor de cambio de marcha
(solo en caja aut.) - 29. Relé principal -
30. Fusible de la UC - 31. Contactor
antirrobo - 32. Fusible principal - .
33. Bateria - 34. Unidad de control.
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- En funcionamiento normal, los
inyectores se abren simultanea-
mante una vez por cada vuelta del
motor.

- Cuando se abre el contactor de
manposa o cuando la manposa
sobrepasa una cierta abertura o
una deceleracion a bajo régimen,
se aphca una apertura suplemen-
taria de los cuatro inyectores in-
dependientemente de la posicion
del ciquenal.

GESTION ELECTRONICA

Unidad de control

Esta situado bajo el salpicadero,
a la 1izquierda.

Determina el tempo de inyec-
cion y el avance del encendido en
funcion de los parametros propor-
cionados por los captadores, que
son;

- El regimen del motor;

- La posicidn de la mariposa;

- La cantidad de ars asprado
(caudalimetro);

~ La temperatura de aire de admi-
si6n {(caudalimetro);

- La temperatura del liquido refr-
gerante;

- La nqueza de la mezcla (sonda
lambda);

- La marcha seleccionada (5°).

Captador de rédgimen

Este captador y su funciona-
miento son idéenticos a los descn-
tos en el apartado “Encendido por
desconexion magnética”, pag. 12.

Potenciometro de posicidn de la
mariposa

Es idéntico al descrito en el
apartado “Almentacion por inyec-
cion mongpunto”, pag. 18.

Caudalimatro

Su funcionamiento ha sido des-
crito en la pag. 22.

Captador de temperatura del
liquido refrigerante

Esta atornillado al colector de
admusion, Su funcionamiento es
idéntico al descrito en la pag. 19.

Sonda lambda

Su situacion, asi como su fun-
cionamento, son idénticos a los
descntos en la pag. 19.

Contactor de 5°

Su situacién, asi como su fun-
cionamiento, son idénticos a los
descntos en la pag. 19.

Diagnéstico

La UC incluye un sistema de au-
todiagnostico que utiliza el testigo
del cuadro de instrumentos. Para
proceder al diagndstico, consultar
€l cuadro que sigue.

Controles y reglajes

El cuadro que sigue indica los
crcuitos controlados a partir de
los conectores de la UC.

Los numeros de borne corres-
ponden a ios de los conectores
{ver tigura).

- MOTOR -

{ Y
Vsl 4 ]
ATIANIIANATMIEIAE a7 |atB(Atg(a2i|a21|a22| [BralBrs|B6lB1? (818 ]Bi9jezc |82 |827 [B2% (R24alB2s |U2n
— —
AT A2 AdJaa Jas Jae ] a7 |ag | a9 farclar: BY | B2 | B3 | &4 B JB6lar | BA | 8% |gio|m 1 Im12 jer]
e /I_ \/ /
1 2
Marcas de los bomes en la UC
1. UC - 2. Conectores
r PRINCIPIO - —
. * ! NO Arranca el mo- NO
ése BhClande el teS'lIQO i —P te‘orf’ I—b COIY‘DFObar la a“_
"CHECK ENGINE" cuando mentacion de la  |—
el contactor de cncel:dldo g:éf;'; S| unidad de control
esta en posicion ‘ON" (sin —
arrancar el motor)? P
i | / )):zzr:;-:, \ Rewisar el circuito
S| f \}ﬂﬂ e 1 J\ dal testigo "CHECK - —P-
/ ENGINE"
Coneclar los bornes B y C cel fusible de diagnastico timasa) y ob-- Queda encendido | Si el circuito del
servar ol testigo “CHECK ENGINE" gt testigo esta en
NOTA.: Si el motor no arranca, accionar el motor de amanque buen estado, —

durante 2 seg. y luego, dejando la llave de contacto en posiion
ON, cone-ctar el borne del interruptar de diagnéstico a masa.

Parpadea

¢El codigo de diagnasti-
ca indicado es el n® 12?

— - -

Si

¢NO

- ® ,Esta el motor
mecanicamente en
condiciones de
funcionar?

SI

Comprobar y reparar proce-
diendo tal como se indica en
el cuadro correspondicnte a

este n°® de cadigo.

y Mo

Reparar o cambuar,

Y

. Despues de reparar, desconec-

tar el cable negativo de la ba-
teria durante al manos 20 seq.
para borrar el codiqo de diag-
nostico de la memana y volver
a conectar,

Poner el motor en marcha vy
dejado calentar a su tempera-
tura normal de funcionamiento.
Conectar el borne de diagnos-
tico a masa poner la llave del
contacto en posicion  ON,
Comprobar que el testgo
"CHECK ENGINE" indica el co-
digoa n” 12.

Desconectar el cable del puen-
te y poner la caperuza.

cambiar la UC.

Revisar los or-
ganos que no
tiene en cuenta
la funcion de
autodiagndstico
de la UC.

1. Borne de diagnostico  B. Borne del
2. Caperuza autodiagnostico
3 Puente C Borne de masa.

Y

¢9e ha reparado la averia?

NO

+ st
FIN
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Salvo indicacion en contra, las
tensiones se dan respecto a
masa.

Los controles se deben efectuar
con la bateria en buen estado y
Dien cargada.

- MOTOR -

REGLAJE DEL
POTENCIOMETRO DE LA
MARIPOSA

* Desconectar el cable negativo
de la batena y el conector del po-

tenciémetro.

CODIGO {n” 21)

EJEMPLO: Averia del detector de posicion de marnposa (Cédigo n-“ 21)

CODIGO {n® 21)

_f

Reglaje del
potenciémetro
de mariposa

CODIGO (n° 21)

SANTANA y SUZUKI
«Vitara»

Testigo 1 2 1 2 1
"CHECK ENGINE" —%
ENCENDIDO
APAGADO — | !
) » — - WJ ——
03103 10 03 20 3.0 Tiempo (s)
03
N° DE GOD. DE | PARPADEQ DEL TESTIGO
DIAGNOSTICO "CHECK ENGINE" PUNTO DE DIAGNOSTICO ; INTERVENCIONES A EFECTUAR oD
N )
13 + 3 Sonca lambd , Revisar la tension en los bornes ce la sonda - oC
NN onca lambada . (ver valores en “Caractensticas detalladas”), 2
1 4 Comprobar gue tension entre cable rojo/amari- -~ A
14 n nﬂnn llo y masa as da 4 a § V ¢an contacto dado y ht
P S Rewvisar el cableado de la sonda.
1 s Comprobar la resistenc a de la sonda {ver valo-
15 | I I | | | I | ” ” res en "Caractensticas detalladas”}
2 {
21 ”” ” Rewisar el cableaco entre poteaciomatra y UC
Potenciometro de manposa | ¢8 manpasa. Comprobar polenciomet o como
2 ) se indica en pag. 25 ‘
2 n n " n
» ] Comprobar que tension entre cadle rocregro
o3 y masa es de 4 a 5V con contacto gado y co-
Sonda de temp de aire Comprobar el cableado entre caudalimatro vy entre el tornillo de tope de la ma-
» . ucC. nposa y su palanca de mando.
25 Corrprobar la sonda siquiendo el cuadra de la
_ﬂﬂ_ﬂﬂﬂﬂﬂ_ pay. 26 ¢ Conectar un ohmimetro antre
los bornes A y B del potencidome-
24 2 . Caprador de ve ocidad Comprobar el captador siguiendo cuadro de | | tro (ver figura).
||” I[I“IH cel vehiculo pag. 26
¢ Afiojar los tornillos de fyacion
) del potenciometro y hacerio girar
C bar el caudalimet do el
33 nn’n n’ﬂn Caudalirretro dg‘[.‘,",;?,gag’; caudalimetro siguiendo el cuadro | | pagea o) tope en el sentido de las
agujas del reloj
. . . e Volver atras lentamente hasta
&1 n““n" n Sefal antiaveda ge ercendido| Revisar ol cireuito siguiendo cuadre de oag. 26 que el ohmimetro indique resisten-
I { _ cia infinita.
4 2
. ~ Revisar & sistema de encendico. i
a7 Farta sefial de encendido ¢ Sin que se mueva el potencid-
e + Comprovar el cableaco. metro, apretar sus tornillos de fija-
771 | cion.
ENCENDIRO _l Un.cad de control Cambiar la UC. + Sacar la galga‘ enchufar el co-
nector y el cable negatwo de la
k : Este codigo se ncica cuanda no se ha idenyy- | | Patena
12 | I ”” Funcionamiento normal cado ringun otro codigo de ios de arriba
B ) ) ] | * Proceder a una prueba
Aparato y circuito
BORNE controlados Resultado a obtener | CONDICION DE CONTROL
Alimentacdn eléctrica de
Al | circuito de emergencia Tension de batena | Contactor de encendido en ON y OFF
o Motor de arranque (sefal de 6al2Vv - Durante el arrranque delﬁmotor ) S - |
arranque del motor) oV En demas condiciones
A3 Alimentacion bome diag. Tension batena Llave de encendido en ON
a1V Llave de encendido en ON
A4 Senal de encendido
Entre 0 a1y 4 ab V| Durante el arranque del motor
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- MOTOR -

BORNE

Aparato y circuito
controlados

Resultado a obtener

A5

Oalv

-

CONDICION DE CONTROL

Durante 2 seq. despueas de poner llave de encendido en ON

Relé de bomba de gasolna

Tension de baleria

Despues

Tension de bateria

Llave de encendido en ON

A6 Alimentacion borne diag. Liave de encendido en ON
oV Bourne del contactor de prueba a masa
Oscilacion repetida | Llave de encendido en ON
A7 Captadoar de velocidad de la aguja entre Girar lentamentse la rueda izda, con la rueda tras. dcha bioqueada
Oyd4-5V
A8 Sin utilizar - -
A9 Circuto del chmatizador Tension de bateria | Llave de encendido en ON
(segun equipamiento)
0alV Motor en marcha
Climatizador en marcha
A10 Relé principal Da1v Llave de encendido en ON
oV Llave de encendido en ON
P ictores, luce 1 lef.
ATt Contactor de carga siectrica rayectores, luces posician. ventilador caletf. y luneta termica desconectados
' ) Llave de encendido en ON
Tension de batena | proyectores, luces posicion, ventilador calef y luneta térmica en servicio
i:g Alimentacidn eléctnca Tension de bateria | Llave de encendido en ON
DalVv Liave de encendido en ON
Al4 Testigo “CHECK ENGINE" — 7 . C oot
Tension de bateria Motor en marcha.
Ald Libre - -
Tension de bateria Llave de encendido en ON
Al7 Alimentacion borne -
diagnostico 0ailV Liave de encendido en ON
Borne contactor diagnostico a masa
O0ailV Liave de encendido en ON
Marnposa en posicion ralenti
A18 Contactor de ralenti 0 p i ON
. dave ge ncenaiao en
Tensidn de bateria Mariposa abierta
Tension de batena Llave de encendido en ON
A19G Prasostato de direccion - e
asistida (segun equipamiento) 0aiv Con mator en ralanti, girar las ruedas hasta el tope a dcha e izda. vanas
veces.
A20
A1 Sin usar - ~
B1 - -
RD Masa
B3 Captador de régimen - -
B4 Sin usar - —
85 Senal antiaveria de Da2V Llave de encendido en ON
encendido Entre 0-2 y 4-5V Durante el arranque del motor
B6 Ahmentacion eléctrica de 475a525V Liave de encendido en ON
los captadores
01atlyV Liave de encendido en ON _
' Manposa en posicion de ralenti
B7 Polenciometro de mariposa
33345V Llave de encendido en ON
' ' Manposa completamente abierta
Vanacion de la ten- | Desplazar el elemento
gs Caudalimetro sion entre 3,7 a 4.3 V| de medicion Llave encendido en ON
y02a04V
- - -
B9 Captador temperatura liquido 04206V Llave de encendido en ON
refngerante ' ' Temperatura agua retngeracion: 80 °C
B11 Alimetacion inyectores 1 y 4 | Tension de bateria | Llave de encendido en ON
B12 - -

Elactrovalvula de ralenti L
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* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.
* Vaciar el circuto de refngera-

¢ Sacar o radiador con el difusor
después de haber desempalmado
los manguitos de entrada y salida
de agua.

asistencia de direccion (si lleva).

e Afigjar el tensor de correa del
alternador y sacar la correa de al-
ternador/bomba de agua.

- 27 -

- MOTOH - «Vrtara»
BORNE | Aparatoy circuito Resultado a obtener | CONDICION DE CONTROL
controlados
B13 Valvula de reciclaje d;e gases | Tension de baternia | Uave de encendido en ON
B14 Masa i - - N
B1S Masa de captadores - - .
B16 Captador de régimen - - o
B17 Sin utilizar - - )
B19 Si utilizar - -
Oscilacion repetida _ -
B20 Sonda lambda de la aguja alrede- | Motor a temp. normal de funcionam. a 2000 rpm durante al menos 1 min.
dorde 0,45V
B—.’;1 Sonda temperatura de arre 22a26V Llave de encendido en ON
B22 Borne de datos secuenciales 4a5V Llave de encendide en ON
B23 Sin utilizar - -
B24 AETentacién inyectores 2 y 3| Tension de bateria | Liave de encendido en ON ‘ ;J
B25 Valvula de purga del fitro de | Tension de bateria | Llave de encendido en ON
carbon activo -
AS-A10 Relé principal y reté 124 2 153 Q - }
de bomba de gasolina
Al7-masa | Borne interruptor dlagnéstico— (Infinito)
— bontinwdad Mariposa en posicion ralenti N
A18-B15S Contactor de ralenti — -
(infinita) Mariposa abierta
B1-B2-Masa | Masa Continuidad -
B3-B16 Captador de régimen 140 a 180 Q -
B7-B15 Potenciometro de mariposa 03263k Manposa pos. ralenti Con acoplamiento de caudalimetro
3,5a 10,3 kQ Manposa compl abiorta desempalmado
B8-B15 Caudalimetro 2\6?2%%%3% Desplazar el eiemento de medicion ggsr;?nc:;:a;nc;gnto de potenciometro
Bo9-B15 ?e?ggd;g:t;emperatura liquido 0,29 a 0,35 k&2 Temperatura de agua de refrigeracion 80 “C
B11-A12 l%esnstencna inyectores 1y 4 Bag8Q - -
B12-A12 Electrovalvula de ralenti 11a13Q - o
B14-Masa | Masa - Continuidad - —
B21-B15 Sonda de temperatura de aire 221a269kQ Tempera;ura ambiente de detector: 20 °C
B24-A12 Resistencia inyectores 2 y 3 6aB8Q - |
B25-A12 Resistencia valvula purga filtro 30 a 38 Q -
carbon activo
L ,
TRABAJOS QUE NO REQUIEREN LA RETIRADA DEL MOTOR
DlSTRIBUCION * Sacar las poleas de arrastre de
. - : , accesorios.
Desmontaje Go ool radidor. o | e T comrea e bomba ds ¢ Sacar la oubierta de la correa

* Aflojar los tornillos del tensor y
hundir el tensor hasta el fondo.

e Sacar la correa




- MOTOR -

DISTRIBUCION
(motor 16 valvulas)

1. Correa dentada - 2. Rodillo tensor - 3. Polea de arbol
de levas - 4. Palanca - 5. Muelle - 6. Cubierta de distn-

bucion - /7. Arbol de levas - 8. Eje de balancines - 9. Ta- 231 %

pén - 10. Balancin de escape - 11. Patin - 12. Tuerca - 7 N

13. Grapa - 14. Tornillo de reglaje de las valvulas de ad- \(\:{).

mision - 15. Tomillo y tuerca de reglaje de las valvuias {( P

de escape - 16. Arandela - 17. Retén - 18. Semiconos - PIAND 9
19. Copelas superiores - 20. Muelles de valvula - Py \

21. Retenes de cola de valvula - 22. Copeilas inferiores - P W’ )
23. Valvuia de admision - 24. Valvula de escape. (‘F{;:\D 8 . 7

AU <

Puesta a punto de la distribucion
1. Marca en la polea dentada de arbol de levas -
V. Marca fija del carter - 3. Chavetero del ciglefal
4. Marca del carter.

DISTRIBUCION (motor 8 valvulas)

1. Correa dentada - 2. Rodillo tensor - 3. Polea de arbol de
levas - 4. Cubierta de distribucion - 5. Chapa - 6. Palanca -
7. Muelle de tensor - 8. Ejes de balancines - 9. Arbol de levas
10. Muelies distanciadores - 11. Balancines - 12. Tomillo y
luerca de reglaje de las véivulas - 13. Semiconos - 14. Cope-
las superiores - 15. Muelles de vaivula - 16. Retén - 17. Cope-
las inferiores - 18. Retenes de cola de vaivula - 19. Valwia de
admision - 20. Valvula de escape.
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Montaje de la correa
y puesta a punto

* Aflojar todos los tornillos de re-
glaje del juego de las valvulas una
vez desbloqueada su contratuer-
ca.

e Colocar la marca de la polea
dentada de arbol de levas frente a
la marca fija del carter (ver foto).

¢ Colocar el chavetero del pifon
de ciguenal frente a la marca del
carter.

* En esta posicion, colocar la co-
rrea de distribucion de forma que
el ramal entre la polea de arbol de
levas y el ciguenal quede tensado.

* Comprobar que la flecha de la
correa corresponde al sentido de
giro del motor.

e Empujar con el dedo la platina
del tensor.

e Dar dos vueltas al ciguenal.

« Comprobar que las marcas de
calado estén bien alineadas.

e Apretar el tomillo de la platina
del tensor y el de |la excéntrica.

e Efectuar el reglaje del juego de
las valvulas (ver pag. 12).

e Colocar la cubierta de la correa
de distribucion,

e Colocar las poleas de arrastre
de accesorios.

e Colocar la correa de alternador
y bomba de agua y efectuar el re-
glaje de su tension (ver pag. 69).

¢ Colocar el ventilador.

e Colocar la correa de bomba de
asistencia de direccion (si lleva).

¢ Colocar el radiador con el difu-
sor y los manguitos; llenar el cir
cuito de refrigeracion.




CULATA

Desmontaje
de la culata

¢ Sacar la correa de distribucion.

* Desconectar el cable de la son-
da de temperatura de agua que
se encuentra en el colector de
admision.

¢ Desconectar (en los motores de
carburador) el cable de alimenta-
cion del corte de ralenti.

* Quitar los tubos del filtro de
aire.

* Desempalmar el tubo respirade-
0 de la culata.

* Desenganchar el cable de ace-
erador y el cable de la mariposa
de estrangulador (motores con
carburador).

¢ Desempalmar los tubos de ali-
mentacion de carburante.

* Desenchufar el conector
distnbuidor de encendido.

* Sacar de la bobina el cable de
alta tension.

* Desempalmar (segun versién)
los manguitos del calefactor del
colectaor de admision.

* Desempalmar (segun version) el
tubo de depresion del servofreno.

* Sacar el distribuidor de encen-
ddo y la bomba de gasolina.

del

- MOTOR -

* Sacar |la polea dentada de arbol
de levas bloqueandola con una
llave de tetones.

e Sacar el carter de distribucion
interior.

e Sacar la tapa de culata.

* Desempalmar el escape del co-
tector.

* Aflojar los tomillos de culata en
orden inverso al del apriete.

e Sacar la culata.

Montaje de la culata

e Comprobar la limpieza de los
planos de junta.

* Asequrarse de la presencia de
los tetones de posicionado en la
culata.

* Colocar la junta de culata sobre
el bloque respetando las marcas
(ver figura).

* Colocar la culata en el blogque
de cilindros.

e Apretar la culata respetando el
orden prescrito (ver figura), asi
como el par indicado.

* Repetir a continuacién en orden
inverso las operaciones del des-
montaje.

* Efectuar el llenado y purga del |

circuito de refrigeracion (ver pag.
36).

» Efectuar el reglaje del juego de
las valvulas (ver paqg. 12).

&
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Orden de apriete de la culata.
A. Motores de 8 vélvulas - B. Motores de 16 valvulas.

Montaje de la junta de culata
1. Bloque de cilindros - 2. Lado de la distribucion - 3. Lado del volante motor.

| X
r
|
|
|

Reacondicionamiento
de-la culata

(culata de 8 valvulas)

DESARMADO

¢ Sacar el colector de admision.

¢ Sacar el colector de escape y

recuperar la junta.

¢ Aflojar completamente los B tor-

nillos de reglaje de las valvulas.

* Aflojar los 10 tomillos de suje-

cion de los ejes de balancines.

¢ Sacar los ejes de balancines.
Recuperar los muelles y balanci-

nes, y guardarlos en orden.

CULATA (motor de 8 valvulas)

1. Culata - 2. Junta de culata - 3. Tetones de centrado - 4. Tomillo de
culata - 5. Gura de valvula - 6. Soporte de distribuidor de encendido -
7. Junta torica - 8. Tapon de llenado de aceite - 9. Tapa de culata.

-0 =

Desmontaje de los tornillos de suje-
cion de los ejes de balancines.



* Sacar el arbol de levas.

e Con un compresor de muelles,
comprimir los muelles y sacar los
semiconos de valvula.

¢ Retirar el compresor y recuperar
las copelas de apoyo de los mue-
lles y de las valvulas.

¢ Quitar la carbonilla y limpiar la
culata.

Atencidén.- No utilizar rasque-
ta nt tela esmerd. Limpiar los
planos de junta con un pro-
ducto decapante. _

» Comprobar que la culata no
este agrietada.

* Comprobar con una regla recti-
ficada la planitud del plano de
junta (ver valor pag. 7).

Atencion.- La culata admite
un repaso muy ligero justa
limpiar, pera no un rectificado
de mayor magnitud.

* Comprobar también la planitud
de los planos de junta del colector
de admision.

CONTROL DE LOS EJES Y
BALANCINES

e Con un micrometro, medir el
diametro de los ejes de balanci-
nes. Anotar las mediciones.

» Medir el diametro interior de los
balancines. Anotar los valores.

Desmontaje del drbol de levas.

e Comparar las mediciones ano- | 4 h—
tadas con los valores prescritos. | —
Cambiar las piezas desgastadas. ‘ | ] X |
\
* Colocar el eje de balancines so- | wJ
bre dos calzos en “V".
Control del salto de un eje de
¢ Con un comparador, comprobar balancines.
el salto (ver valores en pag 8). En
Su caso, cambiar el eje.
* Comprobar el estado general de
los balancines.
A,
"'m ! __‘;_j,t';«; -
o -
lado *
distribucion |
el L
Escape
. B|C L
1:mm = 15mm
-

Marcas de los ejes de balancines

CONTROL DE LAS GUIAS
DE VALVULA

e Comprobar el didmetro interior
de las guias de valvula, que debe
mantenerse dentro de las cotas
especificadas en las “Caracteristi-
cas detalladas”, pag. 7.

e Medir el diametro de las colas
de valvula y calcular el juego entre
la guia y la cola de valvula.

e Si se exceden los valores pres-
critos, cambiar las piezas defec-
tuosas.

CONTROL DE LAS VALVULAS

¢ Comprobar que las valvulas no
estén deformadas y que las cabe-
zas no estén quemadas. En caso
contrario, cambiarias.

e Comprobar el diametro de la
cola de valvula, que se debe man-
tener dentro de las cotas indica-
das en las “Caracteristicas detalla-
das”, pag. 7.

e Esmenlar cada valvula en su
asiento y comprobar el hermetis-
mo.

¢ Con un dinamémetro, compro-
bar el tarado de los muelles (ver
valores en las “Caracteristicas de-
talladas”).

e Comprobar el estado de las co-
pelas y los semiconos.

-0 =

CONTROL DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA

e Comprobar que los asientos de
valvula no presenten gnetas.

En caso de deterioro, cambiarlos.

e Comprobar el toque de la val-
vula en el asiento, debe ser con-
tinuo y tener un ancho de 1,3 a
1.5 mm.

* Si no es el caso, cambiar o
rectificar los asientos de valvula
(ver valores en las “Caracteristi-
cas detalladas").

En caso de cambio de los
asientos, efectuar un esmerilado
de las valvulas.

CONTROL DEL ARBOL DE
LEVAS

¢ Colocar el arbol de levas sobre
dos calzos en “V" y comprobar el
salto. Si se sobrepasa la cota
maxima (ver valores en las “Ca-
racteristicas detalladas”, pag. 8)
cambiar el arbol de levas.

e Con un micrometro, medir la
altura de las levas. Si no se res-
petan las cotas, cambiar el arbol
de levas (ver valores en las “Ca-
racteristicas detalladas”).

e Medir los diametros de los
apoyos de arbol de levas y el
alojamiento de los apoyos en la
culata.

Cambiar el arbol de levas o la
culata si no se respetan los valo-
res prescritos.

* Restar la medida del diametro
de un cuello del de su alojamien-
to para obtener el juego entre el
apoyo de arbol de levas y el alo-
jamiento.

* Si este juego es superior al li-
mite maximo, cambiar el arbol de
levas y la culata, si hace falta (ver
valor en pag. 8).

ENSAMBLADO

e Cambiar sistematicamente los
retenes de cola de valvula si han
sido desmontados.

* Montar las valvulas, los mue-
lles y las copelas de apoyo con
un compresor de muelle.

e Colocar el arbol de levas.

e Montar los ejes de balancines
(ver marcas en la foto), los mue-
lles y los balancines, respetando
el orden de desarmado.

e Apretar con el par prescrito
(0.8 a 1,2 mdaN) los 10 tomnillos
de sujecion de los ejes de balan-
cines.

e Colocar el colector de admi-
sion y el colector de escape con
una junta nueva.

¢ Montar la culata.




Reacondicionamiento
de la culata
(culata de 16 valvulas)

DESARMADO

* Sacar de la culata los colecto-
res de admision y de escape y el
soporte del distribuidor de encen-
dido.

* Desmontar la polea dentada de
arool de levas.

* Aflojar completamente los torni-
llos de reglaje del juego de las
valvulas.

* Aflojar progresivamente los tor-
nillos de las tapas de cojinete de
arbol de levas y sacarlas.

e Sacar el arbol de levas.

* Desmontar los patines de las
valvulas de admision.

* Quitar los tapones de los ejes
de balancines situados a ambos
extremos de la culata,

* Quitar los tomillos de fijacion de
eje de balancines.

* Quitar el eje de balancines por
el lado del distribuidor de encen-
dido y recuperar la junta térica.

* Sacar los balancines de escape

y recuperar las arandelas ondula-
das.

* Con un compresor de muelles
tipc Facom U 43 L, quitar los
muelles y las valvulas.

* Sacar los retenes de las colas
de valvula.

* Limpiar parfectamente todas las
piezas.

CONTROL DE LOS EJES Y
LOS BALANCINES

* Con un micrémetro, medir el
diametro de los ejes de balanci-
nes. Anotar las mediciones.

* Medir el diametro interior de los
palancines, Anotar las mediciones.

* Comparar los valores anotados
con los prescritos. Cambiar las
plezas desgastadas.

Control del salto del eje de
balancines.

- MOTOR -

Control del ancho de asiento de una
valvula
L=118s13

* Colocar un eje de balancin so-

| bre dos calzos en “V".

¢ Con un comparador, comprobar
el salto (ver valores en pag. 9).
Cambiar el eje si hace falta.

¢ Comprobar el estado general de
los balancines.

CONTROL DE LAS GUIAS

DE VALVULA

e Comprabar el diametro interior

| de las guias de valvula, que se

debe mantener dentro de las co-
las especificadas en las “Caracte-
risticas detalladas”.

* Medir el diametro de las colas
de valvula y calcular el juego entre
la guia y la cola.

* Si se sobrepasan los valores
prescritos, cambiar las piezas de-
fecluosas.

CONTROL DE LAS VALVULAS

* Comprobar que las valvulas no
estén deformadas y que las cabe-
zas no estén quemadas. En caso
contrario, cambiarlas.

* Comprobar el diametro de la
cola de valvula, que se debe man-
tener dentro de las cotas indica-
das en las “Caracteristicas detalla-
das”, pag. 7.

¢ Esmerilar cada valvula en su
asiento y comprobar el hermetis-
mo.

¢ Con ayuda de un dinamémetro,
comprobar el tarado de los mue-
lles (ver valores en las “Caracteris-
ticas detalladas™).

 Comprobar el estado de las co-
pelas y los semiconos.

CONTROL DE LOS ASIENTOS
DE VALVULA

* Comprobar que los asientos no
presenten grietas.

En caso de deterioro, cambiarlos.

e Comprobar el toque de la valvu-
la en el asiento. Debe ser conti-
nuo y tener un ancho “L" = 1,3 a
1.5 mm.

* Si no es asi, cambiar o rectificar
los asientos de valvula (ver los va-
lores en las “Caracteristicas deta-
lladas”).

En caso de cambio de los
asientos, efectuar un esmerilado
de las valvulas.

SANTANA y SUZUKI m E u
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CULATA (motor de 16 valvulas)

I. Culata - 2. Junta - 3. Casquillos de centrado - 4. Tapon - 5. Ta-
pon de limpieza - 6. Tapa de cojinete de arbol de levas - 7. Tornillo
de culata - 8. Soporte de distribuidor de encendido - 9. Junta torica

10. Guia de vaivula - 11. Tapa de culata - 12. Junta - 13. Junta de
alojarmiento de bujia - 14. Tapon de llenado de aceite - 15. Tubo de

recirculacion de los vapores del carter.

Desmontaje del eje de
balancines /
1. Tornillo de fijacion - T
2. Eje. )

T AR ok
(b g 3. 7 5

Orden de aflojamiento de tapas de cojinete de arbol de levas.
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CONTROL DEL ARBOL
DE LEVAS

* Colocar el arbol de levas sobre
dos soportes en “V" y comprobar
el salto. Si se sobrepasa el valor
maximo (ver “Caracteristicas deta-
llagas”, pag. 8), cambiar el arbol
de levas.

* Con un micrémetro, medir la al-
tura ge las levas. Si no se respe-
tan las cotas prescritas, cambiar
el arbol de levas (ver valores en
las “Caracteristicas detalladas”.
pag. 8).

* Medir los didmetros de los apo- |

yos de arbol de levas y el aloja
miento de los apoyos en la culata.
Cambiar el arbol de levas o la cu-
lata si no se respetan los valores
prescritos,

* Restar la medida del diametro
de un cuello del arbol de la medi-
da de su alojamiento para obtener
el juego entre el apoyo de arbol
de levas y el alojamiento.

* Si este juego es superior al limi-
te max., cambiar el arbol de levas

y la culata, si es preciso (ver valor |

en pag. 8).
ENSAMBLADO

* Cambiar los retenes de cola de
valvula si han sido desmontados.

- MOTOR -

Marcas de una tapa de cojinete de
arbol de levas

1. Numero del apoyo (n° 1 en el lado

de la distribucion) - 2. Flecha hacia
la distribucion.

¢ Colocar las valvulas, los mue-

lles y las copelas de apoyo con

un compresor de muelle.

* Colocar el arbol de levas.

* Montar el eje de balancines, los

muelles y los balancines, respe-

tando el orden de desarmado.

* Apretar con el par prescrito (0,8

a 1,2 m.daN) los tomillos de suje- |
| cion del eje de balancines,

* Colocar el colector de admision
y el de escape con una junta nue-
va.

* Colocar la culata.

12

Orden de apriete de las tapas de cojinete de arbol de levas.
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DESMONTAJE DEL MOTOR

* Sacar el capoé vy la bateria.

* Vaciar el circuito de refrigera-
cion (ver pag. 36).

¢ Sacar el ventilador y su carena-
do.

e Sacar el filtro de aire (motores
con carburador) o los conductos
de aire (motores de inyeccion).

* Desenganchar el cable de ace-
lerador.

* Sacar el motor de arranque.

* Desenchufar los conectores
electricos que van a parar al mo-
tor y apartar los cableados.

* Desempalmar los tubos de car-
burante, de liquido refrigerante y
del servofreno.

®* En los motores de inyeccion,
desempalmar los tubos del filtro
de carbon activo.

* Aflojar los tornillos de uniéon de
motor y caja de velocidades.

puente elevador y vaciar de aceite
el motor.

e Desmontar los tubos descen-
dentes de escape.

* Desmontar el angulo de refuer-
20 de la unién de motor y caja de
velocidades.

e Sin desempalmar los tubos, se-
parar del bloque de cilindros la
bomba de asistencia de direccion
y colgarla de la carroceria para
que no estorbe en las operacio-
nes siguientes.

¢ Quitar los tomnillos de union de
motor y caja.

* Sostener con un gato la caja de
velocidades.

* Suspender el molor.

* Quitar los tomillos de fijacion
de los angulos de los soportes de
motor a los largueros.

* Levantar el motor y sacarlo te-
niendo cuidado de no danar el ra-

* Colocar el vehiculo sobre un | diador. Sacar éste si hace falta.

SOPORTES DE MOTOR

1. Silentblocs de soporte de motor - 2. Patas de union al blogue
de cilindros - 3. Angulos de union al chasis - 4. Travesario de so-
porte de caa de velocidades - 5. Silentbloc central de soporte de
caa - 6. Platina de union - 7. Pata - 8. Silentbloc lateral de caja -

9. Soporte de silentbioc.

MONTAJE DEL MOTOR

* Presentar el motor en su com-
partimento y acoplario a la caja
de velocidades.
* Aproximar
union.

* Montar los angulos de los so-
portes de motor y apretar los tor-
nillos de fijacién.

* Apretar los tornillos de union de
motor y caja y sacar las eslingas.
* Colocar el angulo de refuerzo
de la unidon de motor y caja en el
lado izquierdo.

laos tomnillos de

* Colocar la bomba de direccion |

asistida.

¢ Colocar los tubos de escape
después de cambiar la junta entre
tubo y colector.

* Bajar el vehiculo al suelo.

* Enchufar los conectores eléctri-

cos vy fijar los cableados.

* Colocar el motor de arranque.

* Enganchar el cable del acelera-
dor.

¢ Colocar el filtro de aire (moto-
res de carburador) o los conduc-
tos de aire (motores de inyec-
cion).
¢ Colocar el ventilador y su care-
nado.

* Llenar de aceite el motor.

* Llenar el circuito de refrigera- |

cion (ver pag. 36).
* Colocar el capo y la bateria.

® Poner el motor en marcha y
comprobar que no hay pérdidas y

el buen funcionamiento del con- |

junto.
* Proceder a un ensayo en ruta.

DESARMADO

DEL MOTOR

* Desmontar el disco y el meca-
nismo de embrague.

* Sacar la correa de distribucion
(ver pag. 28).

* Sacar la culata (ver pag. 28).

* Bloquear el volante motor, afio-
jar el tornillo de la polea dentada

y sacarla.
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* Recuperar la chaveta.

* Desmontar la cubierta inferior
de la correa de distribucion.

* Sacar la bomba de agua.

* Sacar el filtro de aceite.

* Desmontar el volante motor,
¢ Sacar el carter de aceite.
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:
|
|
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* Sacar el fitro de la bomba de
aceite y recuperar la junta torica.

*» Sacar las tapas de biela de los
clindros 2 y 3 (cilindro n°® 1 en el
lado de la distribucion).

* Sacar los conjuntos de biela y
piston teniendo cuidado de no
dafar los apoyos del ciglenal ni
las paredes de los cilindros. Re-
cuperar los cojinetes.

- MOTOR -

e Proceder igual con los demas
cilindros.

e Sacar la bomba de aceite.

junta.

¢ Desmontar las tapas de banca-
da y sacar el ciguenal. Recuperar
los cojinetes y arandelas de juego
axial.

ENSAMBLADO DEL MOTOR

BLOQUE DE CILINDROS

* Comprobar la planitud del plano
superior del bloque. Si no se res-
petan los valores prescritos, recti-
ficar el plano de junta.

* Comprobar el diametro de los
ciindros y, si no son correctos
(ver valores en pag. 8), remandri-
narlos al diametro superior. En
este caso, montar pistones mayo-
rados y asegurarse de que el jue-
go entre piston y cilindro esté
dentro de los limites prescritos
fver valores en pag. 8).

CIGUENAL

* Colocar el ciguenal sobre dos
calzos en "V' y comprobar el sal-
10 con un comparador (ver valor
en pag. 8). Si se sobrepasa el va-
lor maximo, cambiar el ciguenal.

* Colocar el cigGenal en el bloque
de cilindros con sus cojinetes y
las arandelas de juego axial con
las ranuras de engrase hacia el ci-
guenal.

* Montar las tapas de bancada y
apretarlas con el par prescrito (ver
pag. 11).

e Con un comparador, medir el
juego axial del cigienal (ver figu-
ra).

* Si se sobrepasa el juego axial
max., cambiar las arandelas por
otras mas gruesas y comprobar el
juego de nuevo.

¢ Con un micrémetro, comprobar
el salto max. de los apoyos de ci-
guenal.

* Si se sobrepasa el salto max., o
si esta deteriorado alguno de los
apoyos, rectificarlos y montar coji-
netes mayorados (ver valores en
pag. 8).

e Comprobar el estado de los co-
jinetes de bancada. Cambiarlos si
es preciso.

e Comprobar el juego radial del
cigiefal de la forma siguiente:

- Colocar un trozo de hilo de
plastigage a todo lo ancho del
apoyo evitando el orificio de paso
de aceite.

- Montar el ciguenal en el bloque
de cilindros.

- Montar las tapas de bancada
provistas con sus cojinetes (fle
chas hacia el lado de la distribu-
cion).

— Apretar las tapas de bancada
con el par prescrito (ver pag. 11)

BLOQUE DE CILINDROS

1. Blogue de cilindros - 2. Tetones de centrado - 3. Chapa de cierre
4. Junta - 5. Chapas separadoras - 6. Tapa de bancada - 7. Tomillo
de bancada.

No girar el ciguenal.
- Desmontar las tapas de banca-

dd

e Sacar la chapa de cierre y la | ~ Medir con la escala servida con

el plastigage el ancho del hilo.

- Si no se respeta el valor pres-
crito, rectificar el ciguenal y esco-
ger los cojinetes correspondientes
en funcion de los didmetros de
los apoyos de ciguenal.

- Montar el ciglenal con sus coji-
netes (ranuras en el lado del blo-

Montaje de una
‘arandela de juego
axial
1. Ranura de coji-
nete de bancada -
2. Ranuras de la
arandela a dirigir
hacia el lado del
cigiedal.

SANTANA y SUZUKI
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que de motor), las arandelas de
juego axial (ranura de engrase en
el lado del ciguenal) y las tapas
de bancada (flecha dirigida hacia
el lado de la distribucion).

e Apretar progresivamente con el
par prescrito los apoyos de cigue-
fal empezando por el n° 1.

* Comprobar que el ciguenal gira
libremente.

* Montar la chapa de cierre con
una junta nueva.

Medicién del juego ra-
dial del ciguenal.

1. Hilo de plastigage -

L. Escala de medicion.
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- MOTOR -

* Nivelar la junta nueva con una
cuchilla una vez apretado el tormni-
llo de la chapa de cierre.

* Después de la nivelacion, apli-
car pasta sellante,

* Montar el conjunto de la bomba
de aceite con una junta nueva.

* Nivelar también la junta con una
cuchilla y aplicar pasta sellante.

CONJUNTO DE BIELA Y
PISTON

e Extraer con prensa los bulones.
* LUmpiar la carbonilla de las ca-
bezas de piston.

* Comprobar el estado general de
los pistones y cambiar los cuatro
pistones si uno de ellos esta dete-
norado.
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Desmontaje con prensa de un bulén
en un motor de 8 vélvulas.
1. Mandril - 2, Piston - 3. Bulén -
4. Guia - 5. Soporte.

Orden de apriete de las
tapas de bancada.

* Medir el diametro de los pisto-
nes (ver valor en pag. 8).

¢ Calcular el juego entre piston vy
cilindro.

* Si no se respetan las cotas
prescritas, remandrinar los cilin-
dros y utiizar pistones mayora-
dos.

| ® Limpiar las ranuras de los seq-
- mentos en los pistones.

* Medir el juego en la ranura de
cada segmento.

* Si se sobrepasan los valores
maximos, cambiar los segrmentos
y, sl es preciso, los pistones.

* Medir el juego en el corte de
los segmentos; colocar los seg-
mentos en la parte baja de un ci-

lindro guiados con la cabeza de .'

un piston.
Si el juego medido sobrepasa los
valores maximos (ver pag. 8)

| cambiar los segmentos.

* Después de untar con aceite los
alojamientos de los bulones de
piston y de las bielas, presentar
las bielas en los pistones tal como
se indica en las figuras.

¢ Montar con prensa los bulones,

habiendo calentado previamente |

los pies de biela a 180-200 °C.
* Montar los segmentos, con las

- marcas dingidas hacia la cabeza

de piston.

* Cada piston lleva un numero, 1
0 2, en funcion del didmetro axte-
rior. El bloque de cilindros tiene 4
cifras 1 © 2 que corresponden al
diametro de los cilindros. La pri-
mera cifra indica el diametro del
1er cilindro, la 2* el del 2° cilindro,
elc.

Montar un piston “1" si la cifra
en el blogque es un “1” e igual con
el “2".

Marcas en el bloque de
cilindros

A. Marcas de los aloja-

mientos de los apoyos -

B. Marcas de las medi-
das de los cilindros.
Las marcas van del

lado de la distribucion

hacia el volante motor.

TREN ALTERNATIVO

11 I. Ciguenal - 2. Biela - 3. Piston - 4. Bulon - 5. Anillo de sujecion -
6. Segmentos - 7. Cojinetes de biela - 8. Arandela de juego axial -
9. Cojinetes de bancada - 10. Retenes - 11. Rompeaceite - 12. Pifidén
de ciguenal - 13. Polea de cigierial - 14. Volante motor - 15. Roda-
miento de guia - 16. Tapa portarretén - 17. Tetén de centrado.
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Sentido de montaje de biela y piston
1. Flecha hacia la distribucién -
2. Surtidor de aceite.

Nota.- Las cabezas de piston
también llevan una letra (A, B o
C). Estas letras no son (tiles paa

| identificacion.

* Colocar los cojinetes en las bie-
las (comprobar el posicionado co-
rrecto de las pestanas).

* Aceitar los pistones y los co
jentes de biela.

¢ Con un zuncho, montar los con-
juntos de biela y piston en el blo-
que (flecha en la cabeza de pistén
hacia el lado de la distribucion).

O

uidado: Procurar que la
beza biela no entre

con las paredes
~los cilindros ni con los
yos de ciglefal.

t
8538

e Comprobar el juego radial de
las bielas. Para ello, utilizar el mé-
todo descrito para el juego radial
del ciguenal (ver pag. 33).

* Si el juego esta fuera de tole-
rancia (ver valores de pag. 8),
cambiar los cojinetes.

* Montar las tapas de biela pro-
vistas con los cojinetes, respetan-
do las marcas hechas al desmon-
tar; vigilar la correcta colocacion
de las muescas de los cojinetes
en las tapas.

Las flechas de las tapas deben
estar dirigidas hacia la distribu-
cion.

* Apretar las tuercas con el par
prescrito.



* Medir el juego axial de cada
biela. Si el juego no es correcto
(ver valores en pag. 8), cambiar la
biela.

* Colocar el filtro de la bomba de
aspiracion sin olvidar la junta tér-
ca.

¢ Aplicar en las superficies de
plano de junta del carter de aceite
una pasta sellante.

¢ Montar el carter de aceite y
apretar los tornillos con el par
prescrito.

* Efectuar a continuacion las ope-
raciones de desarmado en orden
inverso, respetando los pares de
apriete prescritos.

LUBRICACION

Desmontaje y montaje
de la bomba de aceite

El desmontaje y montaje de la
bomba no presentan especiales
dificultades. requieren el desmon-
taje del carter inferior (ver los de-
talles en el proceso de desarmado
del motor, pag. 32).

Control de la bomba
de aceite

*» Comprobar los juegos radiales
(ver valores en pag 9).

* Comprobar el juego axial (ver
valores en pag. 9).

* Si los juegos no son correctos,
cambiar los pifiones o el carter.

* Si hay que desmontar los pifio-
nes de la bomba, marcarios para
poder montarios en el mismo sen-
tido.

~ MOTOR - i e

Montaje de los pisto-
nes
A. Marcas del diame-
tro de cilindros - B.
Marcas de emparaja-
miento de pistones
(las mismas que las
del plano del cérter).
Las flechas de los
pistones van dirigi-
das hacia la distribu-
cion.

Control de los juegos

de bomba de aceite
A. Radial - B. Axial. e e ) SN S GmE NN Amet Shar TNES) NN M R (SRR

1. Junta térica de filtro
de aspiracion.

LUBRICACION

6 1. Carter de bomba - 2. Rotores - 3. Chapa de cierre -
4. Tetones de centrado - 5. Valvula de descarga - 6. Muelle
7. Asiento del muelle - 8. Anillo de sujecion - 9. Filtro de
8 ‘8—7 aceite - 10. Esparrago roscado - 11. Filtro de aspiracién -
12. Junta torica - 13. Carter de aceite - 14. Tapdn de vacia-
do - 15. Varilla de nivel - 16. Tubo de varilla de nivel.
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- MOTOR -

REFRIGERACION

Circuito
de refrigeracion

VACIADO

e Sacar los tapones de llenado y
vaciado del radiador.

Tornillo de vaciado del radiador

LLENADO Y PURGA

e Comprobar que el tomillo de
vaciado del radiador esté bien ce-
rrado.

* Lenar el radiador y el vaso de
expansion hasta el nivel “Full”.

e Colocar el tapon del vaso de
expansion.

* Hacer funcionar el motor y de-
jarlo calentar.

e Completar el nivel en el radia-
dor y en el vaso de expansion.

¢ Colocar los tapones.

Desmontaje y montaje
de la bomba de agua

DESMONTAJE

¢ Desconectar el cable negativo
de la bateria.

* Vaciar el circuito de refrigera-
cion.

¢ Destensar la correa de alterna-
dor y bomba de agua (ver pag.
69).

e Sacar el ventilador, su carenado
y la correa.

* Quitar los tornillos de fijacion de
la bomba y sacarla.

MONTAJE

¢ Limpiar los planos de junta con
decapante quimico.

e Comprobar que el eje de bom-
ba no lenga juego y asegurarse
de que no haya pérdidas por
otros puntos.

Nota. - La bormiba ho es re-
parable.

¢ Colocar una junta nueva y la
bomba de agua.

e Continuar el montaje invirendo
las operaciones del desmontaje.

e Llenar el circuito de refrigera-
cion.

* Tensar la correa (ver método de
pag. 69).
* Proceder a una prueba.

REFRIGERACION (motor de 8 valvulas)

5. Polea - 6. Bomba de agua

1. Radiador - 2. Carenado - 3. Ventlador - 4. Acoplamiento viscoso -
7. Junta - 8. Vaso de expansion -

9. Tapon 10. Tapon de radiador - 11. Correa - 12. Manguito

superior - 13. Mangquito inferior - 14. Repartidor -
15. Cafa de tarmostato -
16. Termostato.

o

REFRIGERACION (motor de 16 valvulas)
1. Radiador - 2. Manguitos - 3 y 4. Repartidor - 5. Salida de agua trasera de la culata - 6. Junta tonca -

13. Polea.
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SRIEMB

RAGUEL

Caracteristicas detalladas

Embrague monodisco en seco con mando mecanico por cable. Me-
canismo de diafragma y disco con cubo amortiguador de muelies.

MECANISMO
Diametro del plato: 200 mm.

DISCO

Diametro: 200 mm.
Hundimiento de las cabezas de los remaches: limite 0.5 mm.

COJINETE DE EMPUJE
Cojinete a bolas que no requiere ningin mantenimiento.

MANDO

Carrera libre del pedal: 15 a 25 mm.
Posicion de reposa del pedal: 5 mm por delante del pedal del freno.

Caja a. motor: 7 a 10.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Mecanismo a volante: 1,8 a 2,8,

Tomillo de palanca de horquilla: 1,8 a 2.8.

Consejos practicos

RESUMEN:
-

un reglaje. .

El desmontaje del mecanismo do.mbmguo requiere la
retirada de la caja de velocidades. o

El mando de embrague es efectuado n-orm cabh y necesita

e Con la herramienta Suzuki
09924-17810. inmovilizar el volan
te motor.

Desmontaje y montaje
del mecanismo

DESMONTAJE

* Sacar la caja de velocidades
jver la operacion correspondiente
gn el capitulo “CAJA DE VELOCI-
DADES").

e Aflojar los tornillos de fijacion
del mecanismo de embrague.

¢ Desmontar el mecanismo y el
disco de embrague.

Mecanismo de
embrague.

1. Disco - 2. Mecanis-
mo - 3. Volante motor
- 4, Ciguenal -

5. Diafragma -

6. Horquilla - 7. Coji-
nete de empuje -

8. Tapa rigida del co-
Jinete de empuje -
9. Eje primario.

Nota: Marcar la posicion del
mecanismo respecto al volante
maotor y la orientacion del disco.

CONTROL

* Medir el hundimiento de los re-
maches. Si alguno de ellos esta

fuera de tolerancia (ver valor en
las “Caracteristicas detalladas"),
cambiar el disco.

* Comprobar el estado de des-
gaste del diafragma y del meca-
nismo. Si una de las dos piezas
esta desgastada o marcada, cam-
biar el conjunto completo

Desmontaje del mecanismo o del disco.
1. Mecanismo - 2. Tornillos de fijacion - 3. Herramienta de bloqueo del
volante motor.

v




¢ Comprobar el estado de la su-
perficie de fnccidn en el volante
motor,

MONTAJE

e Comprobar l|la presencia del
casquillo de centrado del eje pn-
mario en el ciguenal.

¢« Con la herramienta Suzuk
09924-1781Q, inmowilizar el volan-
te motor.

¢ Colocar ei disco y centrarlo con
la herramienta Suzuki 09923-
36330. Respetar la onentacion del
disco.

e Colocar el mecanismo alinean-
do las marcas efectuadas en el
desmontaje y colocar sus tomitlos
de fijacion.

e Apretar los torniflos de fijacion
en diagonal, en vanas fases, res-
petando el par de apnete (ver
“Caracteristicas detalladas™).

¢ Lubricar muy hgeramente con
grasa las estrias del eje primario
de caja de velocidades.

e Colocar la caja de velocidades
(ver la operacian correspondiente
en el capitulo “CAJA DE VELOCI-
DADES").

Cambio del cable
del embrague

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

e Aflojar la tuerca de fijacién del
cable a la palanca del embrague.

¢ Aflojar las tuercas de bloqueo
del cable en su soporte.

* Dasprender el cable de su so-
porte y de la palanca de embra-
gue.

» Aflojar las tuercas de fijacion de
la funda de cable al salpicadero.

» Desenganchar el cable del pe-
dal.

e Sacar el cable por el comparti-
menta del motor.

MONTAJE

* En caso de montaje de un ca-
ble ya utilizado, comprobar que
no esté gripado ni deshilachado y
qQue la funda esté en buen estado.

* Lubricar con grasa el gancho de
fijlacion del cable.

* Introducir el cable en el habita-
culo y engancharlo al pedal.

* Colocar los tomillos de fijacion
en el salpicadero.

* Colocar el extremo del cable en
la palanca de embrague y apretar
la tuerca.

» Apretar las tuercas de fijacidn
del cabie a su soporte, dejandolas
a mitad de la rosca.

* Comprobar la carrera libre del
pedal (ver la operacion siguiente).

» Conectar la trenza de masa de
la bateria,

- EMBRAGUE -

Control y reglaje de la
carrera libre de pedal

*» Pisar suavemente el pedal de
embrague, hasta notar una resis-
tencia.

* Medir la distancia recarnda por
el pedal entre esta posicion vy ia
de reposo.

¢ S| el valor no esta dentro de to-
lerancia (ver “Caracterisncas deta-
liadas"}, ajustar la carrera libre ac-
tuando sobre la tuerca de fjacion
del cable a la palanca de embra-
gue.

Control y reglaje de
la posicion de reposo
del pedal

¢ Medir la distancia entre pedal
de embrague y pedal del freno.

* Si el valor no es cormrecto (ver
las “Caracteristicas detalladas”),

Desmontaje del cable de embrague
1. Cable - 2. Soporte - 3. Palanca de embrague.

ajustar la posicion procediendo
COMO Sique.

* Aflojar la contratuerca del torni-
lio de tope del pedal.

e Actuar sobre el tornillo de tope
para llevar el pedal de embrague
a su posicion correcta.

¢ Apretar la contratuerca.

EMBRAGUE

1. Cable - 2. Dispositive de reglaje de la carrera libre - 3. Palanca - 4. Horquitia - 5. Casquiios -
6. Tapon - 7. Junta - 8. Muelle - 9. Copnete de empuse - 10. Mecarnsmo - 11 Disco
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Caracteristicas detalladas

Caja de cinco marchas adelante y marcha atras. Todas las marchas
estan sincronizadas. La caja de velocidades esta colocada longitudinal-

mente detras del motor.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION

REGLAJES

Juego entre pinon y anillo sincronizador: 1 a 1,4 mm (min.: 0,5 mm).

Ancho de las muescas de los anillos sincronizadores: 10,1 mm (max.:
10,4 mm).

Juego max. de las horquillas en los desplazables: 1 mm.

taealadevoloeidadosunﬁmada pordobujoddvd\lwlo.

Aldamontarlacahduvcloddndu.mmrhpodcﬁndebsojesdommﬁnddantmy
&amrupoctoamsbﬂdas. =

Desmultiplicacion total Longitud libre de los muelles de enclavamiento; 27 mm, (min.: 24

Combinacion | Relaciones con par reductor 0,195 mm).
de velocidades de caja >

‘Gama larga (1) | Gama corta (0,55) | | ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES
ga 0513 0.100 0.055 Preconizacion: aceite multigrado SAE 75 W 90 norma API GL 4.
S ssssnssssnansismeisien 0,725 0,141 0,077 Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,
e 1,000 0.195 0.107 cambio cada 40.000 km. Para utilizacion intensa en todo terreno, redu-
O e 1.157 0,225 0,124 cir a la mitad los periodos entre cambios.
Marcha atras 0,272 0,053 0,029

PARES DE APRIETE
Desmultiplicacion total o {en mdaN o mkg)
Combinacién | Relaciones con par reductor 0,195 Caja a motor: 7 a 10.
de velocidades | de caja 2 -  Tomillos de unian de los cérteres: 1,8 a 2,8,
ama larga (1) | Gama corta (0.58) | | | Brida de rodamientos: 1,8 a 2,8.
e 0,274 0,053 0,029 - Carter de embrague a caja: 4 a 6.
R 0,513 0,100 0,055 Cérter trasero a carter de pifionerfa: 1,8 a 2,8.
P i 0,725 0.141 0,077 - Tapones de enclavamiento: 2.5 a 3.
;* ....................... 1,002 0.195 0.107 Carter de selector de caja: 1,4 a 2.
e o 1.25 0.245 0.135 am de vac'm WO . | 8 a
Marcha atrés. ..., 0,272 0,053 0,029 T Y a5
Consejos practicos
MUHEH:

Desmontaje y montaje
de la caja de velocidades

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Sacar las empufaduras de las
palancas de mando.

* Sacar la consola central con los
luelles protectores de las palan-
cas.

Nota.- La. consola central
-esta fijada en su parte trasera
-por dos anillos de sujecion.

* Aflojar los tomillos de fijacion
del soporte de la consola central
¥ desprenderio con la junta.

* Apoyando los dedos en la tapa
del carter de la palanca de cam-

bio de marchas, hacerla girar en
sentido contrario a las agujas del
reloj y sacar la palanca.

* Proceder de forma idéntica con
la palanca de mando de caja de
reenvio.

* Sacar el tubo respiradero de su
soporte de la culata.

e Desenchufar las conexiones
eléctricas del motor de arranque.
¢ Aflojar los tornillos de fijacion
del motor de arranque.

e Separar el haz de cables de su
soporte al nivel de la culata.

¢ Desenchufar el conector de los
cables.

¢ Sacar el motor de arranque.
* Aflojar la tuerca de fijacion del
cable de embrague a la palanca.

¢ Desprender el cable de la pa
lanca.

- 30 -

Caja de velocidades
1. Tapén de vaciado
2. Tapén de llenado y
de nivel - 3. Tomillo
de fijacion del eje
intermediario de
marcha atras.

L




* Vaciar el acete de la caa de
cambios y de reenvio.

¢ Marcar la posiciéon del ee de
transmisién trasera respecto a la
bnda de acaplamento de la caja
de reenvio.

¢ Desacoplar el ¢j@ de la brida.

* Proceder de la misma manera
con el gje de trangmision delantero,
¢ Sacar la chapa de cierre infenor
del carter de embrague.

o Aflojar las fyaciones del tubo
descendente del colector de esca-
pe y del tubo de escape.

e Sacar el tubo descendente.

e Desenganchar e cable del
cuentakilometros de la toma de
movimiento.

¢ Desenchufar los conectores eléc-
tncos de la caja de velocidades.

» Colocar un gato bajo la caja de
velocidades.

» Aflojar los tomillos de fijacion de
la cya de velocidades al motor.

¢ Sacar el travesano trasero.

* Desplazar hacia atras el conjun-
to de caja de velocidades y de re-
envio mientras se las hace bajar.

* Una vez desacoplado del motor
el conjunto, sacario.

MONTAJE

Para el montge, efectuar en or-
den Inverso las operaciones del
desmontaje. teniende en cuenta
los puntos siguientes:

* \Viglar el centrado correcto del
disco de cmbrague, si ha sido
desmontado.

* Respetar todos los pares de
apriete (ver valores en las “Carac-
teristicas detalladas").

e No accrcar ¢l motor y la caja
apretandoe los tornillos de unién.

*» Ajustar el mando del embraque
(ver el capitulo de "EMBRAGUE").

* Llenar de aceite la caja de velo-
cidades y la caja de resnvio {ver
preconizaciones y capacidades en
las “"Caracteristicas detalladas”).

e Comprobar que no haya perdi-
das.

Desarmado de la caja
de velocidades

e Sacar la caja de velocidades
(ver las operaciones anteriores).

¢ Sacar de la caja el haz de ca-
bles y el tubo respiradero.

e Sacar el carter de la palanca del
cambio,

e Aflojar los tomillos de union de
la caja de reenvio con la caja de
velocidades.

¢ Separar la caja de reenvio.

- CAJA DE VELOCIDADES -

! Desmontaje del aro de
bloquec del rodarmento.
1. Pinén de 5° - 2, Aro de
bloqueo - 3. Eje interme-
diano - 4. Rodamiento.

Desmontaje de la palanca
da mando.
1. Fuelle protector -
2. Tepa del carter -
3. Carter de la palanca -
4. Palanca.

* Aflojar los tomilos de fijacion
del carler trasero al carter de pi-
noneria.

¢ Sacar el carter trasero.

¢ Sucar el cojinete de embrague.

¢ Aflojar los tornillos de fyacion
del carter de embrague al carter
de pimongeria.

¢ Sacar el carter de embrague.

s Aflojar los tormillos de tijacion
de la placa gura del cojinete de
empuje

¢ Sacar la placa guia del cojnete
de empuje utihizando para extraer-
la dos tornillos de diametro 6 mm

¢ Aflgjar los tornillos de union de
los dos semicarteres de pinoneria.
e« Con la hemramienta Suzuki
09912-34510. 0 una palanca apro-
plada, separar los dos semicarte-
res.

¢ Sacar del carter el canjunto de
€je primario y eje secundario.

e Con ayuda de dos destornilla-
dores, sacar el aro de bloqueo del

Desmontaje del gje inter-
mediario.
1. Eje intermediario -
2. Rodamiento de rodillos.

CARTERES DE CAJA

1. Canter de embrague - 2. Brida de rodarmento y gura del copnete
de empuje - 3. Carter de pinoneria - 4. Tapon de vaciado - 5. Tapon
de llenado y mve! - 6. Carter trasero - 7. Contactor de luces de
marcha atras.

— 40 -

' SHEW Extraccién del rodamiento
trasero.

rodamiento de eje Intermediano
{lado del pindn de 5%).

* Coan un extractor universal, sacar
el rodamiento de eje intermediano
e Aflojar el tornillo de fijactén del
eje del pinon de reenvio de mar-
cha atras.

* Sacar del eje intermediario el pr-
fion de 5° y el de marcha atras

e Aflojar el tornilo de fijacion dd
eje del pinon de reenvio de mar-
cha atras

e Sacar e pion de reenvio de
marcha atras con su eje.

e Aflojar los das tarnllos de fija-
cion de la placa de retencion del
rodamiento del eje intermediano.
e Sacar la placa.

e Con unos alcales para anillos
de sujecion. sacar el antlo de su-
jecion extenor del rodamiente de
lado de 1°

e Utilizando un mazo de plastico
golpear el eje intermediario en e
lado dal pinon de 17 para expulsar
del canter el rodamento de rodillos
s Sacar el rodamiento de rodillos
del eje.

e Sacar con la manc el ee del
carter.

¢ Con unos alicates para anillos
de sujecion, sacar el anllo de s..-
jecion del rodamiento.

¢ Sacar el rodamiento del eje util -
zando un extractor umversal.

* Con un extractor universai, saca’
el rodamiento de eje intermediaria
e Sacar los contactores de luces
de marcha atras y de 5*



» Aflojar los tapones de enclava-
miento de los ejes de horquillas.

* Sacar los muelles y recuperar
las bolas.

* Con un botador apropiado, ex-
pulsar el pasador de fijacion de la
horquilla de 1°-2° al eje.

* Sacar el eje de horquilla y recu-
perar la horquilla.

* Proceder de forma idéntica para
el eje de 1°-2%,

* Sacar el eje de horquilla de 3*-
4,

* Sacar el pasador de fijacion
para sacar la horquilla de 3*-4*°,

* Sacar del carter las bolas de
dloqueo.

DESARMADO DEL EJE
PRIMARIO

» Separar el eje primario del eje
secundario.

* Sacar el anillo sincronizador del
piRdN de 4°.

* Sacar el anillo de sujecion del
rodamiento de eje primano.

* Extraer con prensa el rodamien-
to de eje primario.

DESARMADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Sacar del eje el rodamiento de
agujas.

* Sacar el desplazable de 3"-4".
Recuperar las tres chavetas.

* Sacar el anillo de sujecion del
cubo de sincronizador de 3*-4°,

¢ Con un extractor universal, sacar
el cubo de sincronizador de 3°-47.
¢ Sacar el anillo sincronizador del
pinon de 3*.

¢ Sacar el pifion loco de 3° y re-
cuperar el rodamiento de agujas.

* Dar la vuelta al eje.

- CAJA DE VELOCIDADES -

e Sacar el retén del eje secunda-
rio.

¢ Sacar el anillo de sujecion del
rodamiento del lado de 5.

e Con una prensa, extraer el ro-
damiento del eje secundano.

e Sacar la arandela de tope del
pinon de 5* y recuperar su bola
de posicionado.

¢ Sacar el pifion loco de 5" y re-
cuperar el rodamiento de agujas.

e Sacar el anillo sincromzador de
",

¢ Sacar el desplazable de marcha
atras-5°® Recuperar las tres cha-
vetas.

e Sacar el anillo de sujecion del
cubo sincronizador de marcha
atras-5°.

e Extraer con prensa el cubo de
sincronizador de marcha atras-5°
del eje secundario.

Desmontaje del rodamiento trasero

SANTANA y SUZUKI
«Vitara»

Desmontaje del cubo de sincronizador de 1
5°-marcha atras.

de eje secundario.

Desarmado del eje secundario.
1. Casquillo del pifnén de marcha atras - 2. Aran-
dela de tope del rodamiento.

PINONERIA

1. Retenes - 2. Anillos de sujecion - 3. Rodamientos a bolas - 4. Aros de
bloqueo - 5. Eje primario - 6. Rodamientos de agujas - 7. Anillos sincroni-
zadores - 8. Anillos elasticos - 9. Chaveta de enclavamiento - 10. Despila-
zable de 3"-4” - 11. Pinon de 3" - 12. Eje secundaro

fidn de 2° - 15. Desplazable de 1°-2% - 16. Piidén de 17 - 17. Pifién de
marcha atras - 18. Desplazable de 5%marcha atras - 19. Eje intermediano

20. Pinén de reenvio de marcha atras - 21. Piridn de 57 - 22. Pinon de
marcha atras - 23. Brida - 24. Casquillos - 25. Rodamiento de rodillos -
26. Pinon de 5% - 27. Arandselas de tope - 28. Eje de reenvio de marcha
atras - 29. Cubos sincronizadores.

13. Bola

14.

Pr-




¢ Sacar el pifion loco de marcha
atras y recuperar el rodamiento de
agujas.

» Sacar el casquillo de apoyo del
rodamiento de agujas.

* Con una prensa, sacar la aran-
dela de tope del rodamiento y el
casquillo del pifdn de marcha
atras. Apoyar en la arandela.

Cuidedo.- No intentar sacar |

e Con una prensa, extraer el ro-
damiento del eje.

e Sacar la segunda arandela de
tope y su bola de posicionado.

¢ Sacar el pinon loco de 17,

* Recuperar el rodamiento de
agujas y el casquilio.

e Sacar el anillo sincronizador de
1

* Sacar el desplazable de 1*. Re-
cuperar las tres chavetas.

* Extraer con prensa el cubo de
sincronizador de 1*-2® del eje se-
cundario.

* Sacar el anillo sincronizador de
2,

e Sacar el pinon loco de 2* y re-
cuperar el rodamiento de agujas.

CONTROL DE LAS PIEZAS

¢ Comprobar que todos los roda-
mientos giren correctamente, sin
punto duro.

* Colocar los anillos sincronizado-
res sobre su piNon respectivo y
comprobar el juega entre anillo y
pinén.

* Medir el ancho de las muescas
de las chavetas. Si alguno de los
valores no es correcto (ver las
“Caracteristicas detalladas”), cam-
biar las piazas.

*» Comprobar visuaimente el esta-
do de los dientes de los anillos y
de los pifiones.

* Con una galga, medir el juego
entre las horquillas y su desplaza-
ble respectivo. Si el valor no es
correcto (ver las “Caracteristicas
detalladas”), cambiar el desplaza-
ble o la horquilla.

* Comprobar visualmente el esta-
do de las superficies de contacto
de los rodamientos de aqujas en
el eje secundario.

* Medir la longitud libre de los
muelles de enclavamiento. Si el va-
lor no esta dentro de tolerancia (ver
las “Caracteristicas detalladas”),
cambiar el muelle deteriorado.
 Comprobar que las bolas de en-
clavamiento y las bolas de blogueo
no estéen desgastadas o rayadas.

* Colocar los ejes de horquillas
en su alojamiento. Comprobar que
deslicen bien y que no tengan
puntos duros.

- CAJA DE VELOCIDADES -
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Desmontaje del conjunto de cubo de
sincronizador de 1°-2° y pindn de 2°.
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Cantrol de los sincronizadores.
A. Juego entre anillo y pinén
B. Ancho de las muescas de

las chavetas.

ENSAMBLADO DEL EJE
SECUNDARIO

* Colocar el rodamiento de agu-
jas del pinon loco de 2* en el eje.

e Colocar el pifion loco de 2%,

¢ Montar el desplazable de 1*-2°
en el cubo onentando la parte
mas gruesa hacia el pindon de 1*.

Desmontaje del rodamiento del arbol
secundario.

Control del juego de las horquillas.
1. Horquilla - 2. Desplazable

- J. Juego a
medir.

i

Ensamblado del sin-
cronizador de 1°-2°,
1. Desplazable -

2. Cubo de sincroni-
zador - 3. Ranura de
engrase a orientar
hacia el lado del pi-
nAén de 1* -

4. Cara a orientar ha-
cia el pinon de 1°.

411

Ensamblado del eje
secundario.

1. Pifion de 5° - 2. Aran-
dela de tope (dirigir las
ranuras de engrase hacia
el pifion).

=l

]

Las ranuras de
cubo de sincronizador
estar dirigidas hacia
pifion de 1%,

§e
i

e Con una prensa, colocar el sin-
cronizador de 1*-2°.

e Colocar la pista de rodamiento
del piion de 1° y el rodamiento de
agujas del pinon de 1*.

e Colocar el anillo sincronizador
en el pinodn loco de 1* y colocarlo
en el gje.

* Colocar la bola de posicionado
de la arandela de tope y colocar
la arandela.

e Con una prensa, calar el roda-
miento hasta hacer tope en la
arandela.

e Colocar la bola de posicionado
de la arandela de tope Yy colocar
la arandela.

* Colocar la pista del rodamiento
de agujas del pinon de marcha
atras.

* Colocar el rodamiento de agujas
y el pindn loco de marcha atras.

* Montar el desplazable de 5°-
marcha atras en el cubo orientan-
do la parte mas gruesa hacia el
pinon de 5%,

* Montar con prensa el conjunto
de sincronizador de 5"-marcha
atras.

¢ Colocar el anillo de sujecion del
cubo de sincronizador de 5*-mar-
cha atras.

* Colocar el anillo sincronizador
de 5%

* Montar el rodamiento de agujas
del pinon de 5*.

* Colocar el pifion loco de 5°.

i
—

Ensamblado del eje secundario.
1. Bola de posicionado 2. Arandela
de tope - 3. Pifén de 1*.

* Montar la bola de posicionado y
la arandela de tope del pindn de
5%

1 2

|

A TSI Ve L
AL LW

}
k
i
.
i
b
l



m Acoiiécar__-.._.lz. arandela 3
_ m s ranuras .
engrase hacia el lado del pifion.

SO0
s B
» apy -
LA

* Con una prensa, colocar el ro-
damiento.

* Colocar el anillo de sujecion del
rodamiento.

* Colocar el guardapolvos.

* Dar la vuelta al eje.

* Montar el desplazable de sin-
cronizador de 3°-4* en el cubo.

* Con una prensa, montar el con-
unto de sincronizador de 3*-4*.

* Colocar el anillo de sujecion del
cubo sincronizador de 3*-42,

* Colocar el rodamiento de agu-
jas en el gje.

ENSAMBLADO DEL EJE
PRIMARIO

* Calar con prensa el rodamiento
hasta hacer tope en el gje.

r o :

* Colocar el aro de bloqueo del

rodamiento del eje primario.

* Colocar el anillo de sujecion en

el rodamiaento.

* Proceder al engrase del roda-

miento introduciendo grasa por el

orificio del piidn de toma cons-

tante.

* Montar el anillo sincronizador en
el cubo de 4*.

Ensamblado de la caja
de velocidades

* Introducir la horquilla de 5*-
marcha atras en su eje de mando
y colocar el conjunto en el carter.
* Colocar el pasador de fijacién
de la horquilla en el eje con un
botador apropiado.

* Colocar la bola de bloqueo en
su alojameinto en el carter.

*» Colocar el eje de 5*"-marcha
alras en punto muerto e introducir
el eje de mando de 3"-4* en su
alojamiento. Prestar atencion a no
dejar caer la bola de bloqueo.

Nota: Si et eje de mando de 5°-
marcha atrds no esta en punto
‘maerto, es imposible colocar el
de 3*-4" debido a la presencia’
de la bola de bloqueo.

Ensamblado del eje primario.
1. Eje - 2. Pifién de toma constante - 3. Orificio de
engrase - 4. Rodamiento.

2
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e Colocar la horquilla de 5*-mar-
cha atras y montar el pasador de
fijacion de la horquilla en el eje con
ayuda de una botador adecuado.

* Colocar la bola de blogueo en
su alojamiento en el carter.

* Colocar los dos ejes en punto
muerto y colocar el ultimo eje de
mando, sin olvidar introducir la
horquilla.

* Colocar los dos tapones del
alojamiento de las bolas de blo-
queo después de untarlos con
producto sellante,

* Colocar el pasador de fijacion
de la horquilla en el eje con ayuda
de un botador adecuado.

e Comprobar que no se puedan
meter dos marchas al mismo tiem-
po moviendo los ejes de mando.

* Colocar las bolas de enclava-
miento en su alojamiento.

* Montar los muelles.

* Roscar los tapones de los en-
clavamientos de los ejes de hor-
quillas.

* Calar con prensa el rodamiento
del eje intermediario.

* Entrar el eje en el carter de pi-
noneria.

* Colocar el carter sobre calzos
de madera.

¢ Con un mazo de plastico, gol-
pear en el eje para colocar el ro-
damiento en su alojamiento.

e Calar con prensa el segundo ro-
damiento.

* Colocar el aro de bloqueo en el
rodamiento y comprobar que justo
apoye en el carter.

* Colocar la placa de retencién
del rodamiento y apretar sus torni-
llos de fijacion con el par prescrito
(ver el valor en las “Caracteristicas
detalladas”).

* Montar el rodamiento de aguijas,
el pinon de reenvio de marcha
atras y la arandela de tope en el
eje de reenvio y colocar el conjun-
to en el carter.

* Apretar el tornillo de fijacion del
eje de reenvio de marcha atras.
Colocar bajo el tomillo una aran-
dela de aluminio.

e Calar con prensa el conjunto de
pinon de marcha atras-5* en el eje
intermediario.

¢ Calar con prensa el rodamiento
en el eje intermediario.

e Colocar el anillo de sujecion del
rodamiento.

* Unir el eje primario y el secun-

SANTANA y SUZUKI
«“Vitara»

Clavamiento
12. Eje de mando -

MANDO DE LAS MARCHAS

1. Empunadura - 2. Fuelle - 3. Palanca
- 4. Abrazadera - 5. Platina - 6. Tapa
de caja - 7. Asiento de rotula - 8.
pones - 9. Muelles - 10. Dedos de en-
11. Respiradero -

13. Casquillo - 14. Pasadores -

15. Reenvio - 16. Palanca de seleccion
17. Junta 18. Ejes de horguillas -
19. Horquillas - 20. Bolas de enclava-
miento - 21. Fiador de interbloqueo.

Ta-

dario.
* Colocar los ejes en el carter de |
pinoneria.

* Comprobar la buena colocacion
de los ejes haciéndolos girar con
la mano. No deber haber puntos
duros.

* Comprobar también que la caja
esté en punto muerto.

¢ Untar los planos de junta de los
carteres con un producto sellante
y juntarlos.

* Colocar los tornillos de union,
comprobar que estén todos a la
misma altura del carter y apretarios
con el par prescrito (ver el valor en
las “Caracteristicas detalladas”).

* Untar el plano de junta del apo-
yo guia del cojinete de empuje
con pasta sellante y apretar los
tornillos de fijacion con el par
prescnto (ver el valor en las “Ca-
racteristicas detalladas”).

Ensamblado de los ejes de horquillas.
1. Eje de 5°-marcha atras - 2. Eje de 3"-4° -

3. Eje de 1°-2° - 4. Tapones de obturacioén.
- 43 -

» Colocar el carter de embrague y
apretar los tornillos de fijacion con
el par prescrito (ver valor en las
“Caracteristicas detalladas").

* Untar el plano de junta del car-
ter trasero con pasta sellante y
apretar los tornillos de fijacion con
el par prescrito (ver valor en las
“Caracteristicas detalladas”).

* Colocar el contactor de luces de
marcha atras y el de 5* marcha.

* Colocar provisionalmente el car-
ter de la palanca del cambio de
marchas.

* Meter la marcha atras y com-
probar con un ohmimetro que la
resistencia del contactor de luz de
marcha atrds es practicamente
nula. En caso contrario, cambiar el
contactor.

¢ Proceder de forma idéntica con
el contactor de 5°.

* Después de los controles, sacar
el carter de la palanca del cambio.
* Montar la caja de reenvio y
apretar los tomillos de unién con
el par prescrito (ver el valor en las
“Caracteristicas detalladas”).

* Untar el plano de junta del car-
ter de la palanca del cambio con
pasta sellante y apretar los torni-
llos de fijacion con el par prescrito
(ver valor en las “Caracteristicas
detalladas”).

¢ Colocar los tubos de respirade-
ro en la caja de velocidades y en
la de reenvio.

* Conectar los cables eléctricos a
los diferentes contactores (marcha
atras, 4 ruedas motrices).
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Caracteristicas detalladas

Caja de reenvio mecanica de cadena silenciosa con mando por pa-
lanca en el suelo.

La palanca permite seleccionar:
- 4x2 gama larga.
- 4x4 gama larga.
- punto muerto.
- 4x4 gama corla.

RELACIONES DE DESMULTIPLICACION
Gama larga: 1.
Gama corta: 0,550.

REGLAJES

Juego axial del rodamiento trasero: 0 a 0,13 mm.

Longitud libre de los muelles de enclavamiento:
19,5 mm (Min.: 18 mm).

ACEITE DE CAJA DE REENVIO

Capacidad: 1,7 litros.
Preconizacion: aceite multigrado SAE 75 W 90 norma API GLA4.

Penodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km vy
cambio cada 40.000 km. Para utilizacion intensa en todo terreno, redu-
cir el intervalo entre cambios a la mitad.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Caja de reenvio a caja de velocidades: 1.8 a 2.8.
Tomillos de union de los carteres: 1,8 a 2.8.
Tapones de los enclavamientos: 2,2 a 3.
Tomilos del carter de seleccion: 1 a 1,6,
Tapones de vaciado y de llenado: 1,8 a 2,8.

Consejos practicos

RESUMEN:

y caja de reenvio,

No se puede desmontar la caja de reenvio sola. Haymnrotimrelooﬂuntodamjadovolocidadu

Desmontaje y montaje
de la caja de reenvio

Para estas operaciones, consul-
tar los apartados de “Desmontaje
y montaje de la caja de velocida-
des”, en el capitulo anterior.

Desarmado de la caja
de reenvio

e Separar la caja de reenvio de la
caja de velocidades.

e Sacar el contactor de 4 ruedas
motrices.

e Aflojar el tapdn del sistena de
retorno del selector y recuperar el
muelle, la bola y el fiador.

e Con ayuda de un botador ade-
cuado, sacar el pasador de la pa-
lanca de acoplamiento de la pa-
lanca de seleccion en el eje.

* Con ayuda de unos alcates
para anillos o de dos destornilla
dores, sacar el anillo de sujecion
del eje de salida trasero.

¢ Con un extractor adecuado, sa-
car el rodamiento.

Nota: Una vez expulsado, el pa-
'sador cae en el carter de caja.

Hay que recuperaric despues
de desmontar la pifioneria.

* Sacar la pista del rodamiento
de agujas del pinén de arrastre
con el rodamiento de agujas.

* Recuperar la bola de bloqueo
de la pista.

* Sacar el pinon de arrastre del
eje de salida trasero,

* Sacar la cadena de arrastre.

e Aflojar el tomillo de fijacion de
la brida del eje intermediario y sa-
car la bnda.

e Sacar
miento.
* Aflojar los tornillos de uniéon del
carter trasero con el carter de pi-
noneria.

¢ Separar los dos carteres.

e Sacar el anillo de fijacion del pi-
Aon de arrastre del velocimetro y
sacarlo.

la palanca de acopla-
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Caja de reenvio.
1. Tapon de vaciado -
2. Tapon de llenado y
de nivel.

Desmontaje del pifion del velocimetro.
1. Anillo de sujecion - 2. Eje de salida trasero.

Desarmado de la caja de
reenvio.
1. Cadena - 2. Casquillo
de rodamiento - 3. Roda-
miento de agujas - 4, Pi-
non - 5. Eje de horquilla
de marchas cortas o lar-
gas - 6. Eje de horquilla
de cuatro ruedas motri-
ces.




Daesarmado de la caja de reenvio.
1. Rodamiento de agujas de guia del eje primario
2. Eje intermedio - 3. Junta torica - 4. Arandela
de tope - 5. Bala de blogueo.

Desmontaje del eje de cambio de gama.
1. Tapon - 2 Bola - 3. Eje de horquilla - 4. Des-
plazable - 5. Tapén de plastico.

~ CAJA DE REENVIO -

SANTANA y SUZUKI B Em
«Vitara»

CARTERES

1. Distanciador - 2. Carter de prionera - 3. Carter traseio -
4 y 5. Contactores de encendido de los testiqos de selec-
ci6n - 6. Tapun de llenado y de mvet - 7. Tapon de vaciado

DE CAJA DE REENVIO
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PINONERIA DE REENVIO

1. Retenes - 2. Rodamicntos de
aguas - 3 Rudarmentos a bolas
4. Rodsmientos de aguas -
5 Anlos de suecion - 6. Juntas
toncas - /. Arandelas - 8. Brnda -
9. Ejo pnrmano - 10. Cubo de ga-
mas - 1. Despiazable del reduc-
lor - 12, Pinon reductor - 13. Eje
de salida trasero - 14, Bolas -
15, Desplazable de selaccion
4x2/4x4 - 16. Pinén de cadena -
17. Cadena 18. Casquiilos -
19. Tomilio sinfin de arrastra de
velocimetro - 20. Pisén gde arras-
tra de velocimetro - 21. Pasador
22. Toma de movirmento de ve-
locimetro - 23. Eje intermedio -
24. Priones reductores interme-
dios - 25. Eje de salnda deiantero.
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* Aflojar los tornillos de union del
carter delantero al carter de pino-
nena

® Separar los dos carteres

¢ Sacar el rodamuento de agujas
de guia dol eje pnmano del extre-
mao del eje de salida trasero

® Sacar la |unta torica del eje In-
termediano

» Sacar la arandela de tope y re-
cuperar su bola de bloqueo.

* Sacar el pinon del eje interme-
diario

* Sacar el ee intermediario con el
rodamiento de aqujas, la pista y la
arandela de tope.

* Sacar la arandela de tope del
eje y recuperar la bola de bloqueo.
* Sacar el tapon de la bola de
enclavamento del eje de horquilia
de cambio de la gama de mar-
chas y recuperar el muelle, la
arandela y la bola

e Retirar el tapon de plastico del
carter,

* Colocar la caja de reenvio en po-
siIcon de cuatro ruedas motrices.

* Sacar el eje de horquilla de se-
leccion de la gama de marchas,
can {a horguilia y el desplazable.

* Sacar el tapon de la bola de
enclavamiento del eje de horquilia
de cambio a cuatro ruedas motn-
cés y recuperar el muelle, la aran-
dela y la boia

® Sacar el eje de horquilla de
cambio a cuatro ruedas motrices
con ia horquilia y el desptazable




* Recuperar la bola de bloqueo
que se encuentra en el carter en-
tre los dos ejes.

* Con un mazo de plastico, sepa-
rar el eje de salida trasero del car-
ter de pinonena.

e Sacar el anillo de sujecion del
eje.

e Sacar &l cubo de desplazable
de seleccién de la gama de mar-
chas. el pinon de baja velocidad y
su rodamiento de agujas.

* Extraer con una prensa el roda-
miento del eje de salida trasero.

e Con un mazo de plastico, des-
prender el eje de salida delantero
del carter delantero.

» Extraer con prensa los rodamien-
tos del eje de salida delantero.

e Con unos alicates para anillos
de sujecion, extraer del carter de-
lantero el anillo de retencion exte-
rior del eje primario.

e Con un mazo de plastico, des-
prender el eje primario del carter
delantero.

e Con unos alicates para anillos,
sacar del eje el anillo de sujecion
del rodamiento del eje pnmario.

e Extraer con una prensa el roda-
miento del eje primario.

e Sacar el rodamiento y recuperar
el anillo de sujecion extenor.

CONTROL DE LAS PIEZAS

e Comprobar que todos los roda-
mientos giren correctamente, sin
puntos duros.

e Compraobar visualmente el esta-
do de los dientes de los anillos y
de los pinones.

 Comprobar visuaimente el esta-
do de las superficies de contacto
de los rodamientos de agujas en
el eje de salida trasero.

* Medir la longitud libre de los
muelles de enclavamiento. Si el
valor no esta comprendido dentro
de las tolerancias (ver las “Carac-
teristicas detalladas™), cambiar el
muelle deteriorado.

e Comprobar que las bolas de
enclavamiento y las bolas de blo-
queo no estén desgastadas o
marcadas.

* Colocar los ejes de horquillas
en sus alojamientos. Comprobar
que deslizan bien y que no pre-
sentan puntos duros.

Ensamblado de la caja
de reenvio

e Calar con una prensa los roda-
mientos en el eje de salida delan-
tero.

e Con un mazo de plastico, entrar
el eje de salida delantero del car-
ter delantero.

¢ Calar con una prensa el roda-
miento en el eje de salida trasero.
Colocar el rodamiento con la ra-
nura en el lado exterior de la caja.
¢ Colocar en el eje el rodamiento
de agujas, el pindn, el cubo de
desplazable y el anillo de sujecién.
¢ Calar con una prensa y mandni-
les apropiados el eje de salida tra-
sero en el carter de pifioneria has-
ta que el anillo de sujecion haga
tope en el carter.

¢ Si han sido desmontadas, mon-
tar las horquillas en su eje corres-
pondiente.

- CAJA DE REENVIO -

¢ Montar en el cubo el desplazable
de cambio a cuatro ruedas motn-
ces. Orientar la ranura del despla-
zable hacia el intenor (lado opuesto
a la marca punzonada en el cubo).
¢ Colocar la horquilla en el des-
plazable y montar el conjunto de
eje horquilla, cubo y desplazable.

Desmontaje del eje de salida trasero.

Desmontaje del anillo de sujecion exterior

del rodamiento del eje primario.

| Procurar que sea visible el punzo-

nado del cubo y que el ee de
horquilla entre correctamente en
el carter de pinoneria.

* Colocar la bola de enclavamien-
to y a continuacion su muelle y el
tapon provisto con su arandela,
sin apretarlo.

¢ Colocar la cadena en el piRon
del eje de salida trasero, luego en
el del eje primario y colocar el pi-
Aon en el eje de salida.

e Colocar el rodamiento de agu-
jas y el casquillo del pifion del eje
de salida trasera.

e Montar con una prensa y el
mandril apropiado el rodamiento
en el eje de salida trasero.

¢ Colocar el anillo de sujecion del
rodamiento.

e Colocar el pifibn de arrastre del
velocimetro y su anillo de suje-
cion.

e Montar el desplazable de cam-
bio de gama de marchas en el
cubo.

Desmontaje del rodamiento del eje
de salida trasero.

Desmontaje del eje de
salida delantero.

Ensamblado del cubo
de garras de cambio a
cuatro ruedas motrices.
1. Cubo - 2. Desplazable

3. Punzonado -
Flecha: ranura.

¢ Colocar la caja de reenvio en
posicion de cuatro ruedas motri-
ces.

e Colocar la bola de bloqueo en
el carter.

e Poner en posicion la horquilla
respecto al desplazable, colocar el
cubo en el eje e introducir el eje
de horquilla en el carter.

e Colocar la bola de enclavamien-
to en el carter y a continuacion su
muelle, la arandela y el tapon.

¢ Colocar la bola de bloqueo de
la arandela de tope en el eje inter-
medio.

¢ Colocar la arandela de tope.

* Colocar el rodamiento de agu-
jas, el distanciador y el segundo
rodamiento de agujas.

* Colocar el conjunto en el carter
de pinoneria.

¢ Colocar el pifidn intermedio.

¢ Colocar la bola de bloqueo de
la arandela de tope en el eje inter-
medio.

¢ Colocar la arandela de tope.

e Lubricar el eje y colocar una
junta torica nueva.

* Colocar el rodamiento de agu-
jas de guia del eje prnmario en el
eje de salida trasero.

* Entrar el anillo de sujecion en el
eje primario y calar con prensa el
rodamiento en el eje primario.

¢ Colocar el anillo de sujecion del
rodamiento.

* Si ha sido desmontado, colocar
el retén en el carter delantero des-
pués de lubricar su labio exterior.
e Calar con un mazo el eje prima-
rio en el carter delantero.

e Untar con producto sellante los
planos de junta de los carteres
delantero y de pinoneria.

¢ Montar los dos carteres y apre-
tar los tornillos de fijacion con el
par prescrito (ver el valor en las
“Caracteristicas detalladas”).

* Colocar la brida de retencion del
eje intermedio y apretar su tornillo
de fijacion después de haber unta-
do su rosca con producto fijador.

e
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¢ Despues del apriete, comprobar
el libre giro de los ejes, asi como
la entrada correcta de todas las
marchas.

¢ Antes de montar el carter trase-
ro, efectuar ciertas mediciones
para determinar las arandelas de
reglaje de los rodamientos, proce-
diendo como sigue.

e Con un mirafondos, medir la
distancia "A" entre el plano de
junta del carter y la cara de apoyo
del rodamiento.

* Colocar una regla apoyada so-
bre el rodamiento del eje de salida
trasero y medir la distancia “B”
entre el plano de junta del carter y
la cara exterior del rodamiento.

¢ Colcular el juego “C” restando
las medidas “A" y “B". en funcion
del valor encontrado, determinar
el espesor de la arandela a mon-
tar consultando la tabla.

Juego “C" Espesor
en mm arandela (mm)
0a0,13 0

0,132 0,23 0,1

0,23 a 0,33 0,2

033a0,43 0.3

043 a 0,53 04

0,53 a 0,58 0,5

— CAJA DE REENVIO -

delantero.

 Colocar la arandela de reglaje
en el alojamiento del rodamiento
del carter trasero.

* Untar los planos de junta de los
carteres trasera y de pifoneria
con producto sellante.

* Juntar los dos carteres y apre-
tar los tornillos de fijacion con el
par prescrito (ver valor en las “Ca-
racteristicas detalladas™).

* Después del apriete, comprobar
el libre giro de los ejes, asi come
la entrada correcta de todas las
marchas.

e Colocar la palanca de acopla-
miento.

* Con un botador, colocar el pa-
sador de fijacion de la palanca de
acoplamiento al eje de cambio de

. gama.

Medicion del juego de
los rodamientos

1. Regla - 2. Carter
trasero 3. Carter

Cuidado: No dejar caer el pa-
sador, ya que esto obligaria a
volver a desarmar 1a caja de re-
envio para poderlo recuperar,

* Apretar los tapones de las bolas
de enclavamiento (ver valores en
las “Caracteristicas detalladas™).

SANTANA y SUZUKI
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e Colocar los contactores de cua-
tro ruedas motrices.

e Lubncar las piezas del sistema
de retorno de la palanca y mon-
tarlas en orden.

* Apretar el tapon.

* Untar los planos de junta de los
carteres de la palanca del cambio
y de pinoneria con un producto
sellante.

¢ Colocar el carter de la planca
del cambio y apretar sus tornillos
de fijacion con el par prescrito
(ver valor en las “Caracteristicas
detalladas”).

* Colocar provisionalmente la pa-
lanca de cambio de marchas y
comprobar, con ayuda de un oh-
mimetro, la resistencia en los bor-
nes del contactor de cuatro rue-
das motnces. Comprobar que en
posicion “4L" y “4H" su resisten-
cia esta proxima a cero.

e Comprobar de la misma manera
el contactor de gama corta. Su re-
sistencia debe ser nula en posi-
cion “4L.".

* Volver a acoplar la caja de re-
envio a la caja de velocidades.

MANDO DE REENVIO

1. Pomo - 2. Palanca - 3. Fuelle - 4. Platina - 5. Rétula de articula-
cion - 6. Tapones - 7. Muelles - 8. Bolas de enclavamiento -

9. Fiador - 10. Pasadores - 11. Anillos de sujeciéon - 12. Arandelas
13. Respiradero - 14. Ejes de horquillas - 15. Horquilla de selec-
cion 4x2/4x4 - 16. Horquilla de mando del reductor - 17. Tapa de
caja de reenvio - 18, Ejes de la palanca.

-7 =
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TRANSMISIONES - PUSNTES

Caracteristicas detalladas

Transmision del movimiento a las ruedas traseras para uso en carre-
tora y a las cuatro ruedas para uso todo terreno.

El paso de 4x2 a 4x4 se efectua mediante la caja de reenvio (ver ca-

pitulo 4).

La transmision a las ruedas traseras se efectua mediante un eje longi-
tudinal, un puente rigido y dos semiejes.

La transmision a las ruedas delanteras se efectua mediante un eje
longitudinal, un puente suspendido y daos semiejes con juntas homoci-

néticas.

EJES LONGITUDINALES

Ejes tubulares que llevan cada uno dos articulaciones de cardan.

Salto max.: 0.8 mm.

PUENTES

Puente trasero rigido con un diferencial de dos satélites, arrastrado

por un par conico hipoide.

Puente delantero suspendido de aleacion ligera con un diferencial

idéntico al montado en el trasero.

Debido a los emparejameintos de mecanizado, las piezas de los dos

diferenciales no son intercambiables.

Juego axial de los planetarios: 0,12 a 0,7 mm.
Espesores disponibles de arandelas de reglaje: 09 - 10 -11 - 12

mim.

Juego entre dientes: 0,13 a 0,18 mm.
Par de rotacion del pinon de ataque: 0.09 a 0,17 mkg.
Par de rotacion del diferencial: en funcion del par del pinon de ataque

(ver grafico de la pag. 54).

~
ACEITE DE LOS PUENTES

Capacidad:
- puente delantero: 1 litro.
- puente trasero: 2,2 litros.

Preconizacion: aceite mulligrado SAE 80 W 90 norma API GLS.
Pericdicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10.000 km,
cambio cada 40.000 km. Para un uso intenso en todo terreno, reducir a

la mitad los intervalos de cambio.

SEMIEJES DELANTEROS

Ejes de igual longitud que llevan cada uno una junta de bolas en el
lado de la rueda y una junta de bolas deslizante en el lado del puente.

SEMIEJES TRASEROS

Ejes cilindricos de acero, estriados en el lado del diferencial. Estan
calados en los planetarios y, por el lado de la rueda, estan montados

sobre rodamiento a bolas.

Platos de transmision: 4 a 6.

Tomillos de corona: 9 a 10.

Tapon de llenado:

- puente delantero: 3,5 a 4,5:
- puente trasera: 3,5 a 5.
Tapdn de vaciado:

- puente delantero: 3.5 a 4.5;
- puente trasero: 1,8 a 2,5.
Tuercas de rueda: 5 a 8.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Bridas de articulacion de cardan: 5 a 6.
Carter de diferencial a puente: 1.8 a 2,8.
Tuerca de plato de transmision: 5 a 6.

Tapas de cojinete de diferencial: 7 a 10.
Tuerca de transmision delantera: 12 a 17.

Consejos practicos

Loa ejes do trnnunisién longitudinales estan equilibrados, manejarlos con precaucion.

Las juntas homocinéticas de los semiejes en el lado de las ruedas no son desmontables.
Cambiarlas en caso de defecto.

Antes de extraer un semieje trasero, ccmpfobarthaymimgommBlaphcadempodol
rodamiento de la rueda y la palanca del freno de m

ﬂnﬂak&lapmmddpﬁénh%whedmmammm

mano.
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EJES LONGITUDINALES

Desmontaje y montaje
de un eje longitudinal

DESMONTAJE

¢ Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

e Marcar la posicion del eje de
transmision respecto a las bridas
de acoplamiento en el puente y
en la caja de reenvio.

e Quitar los tornillos de union del
aje.
e Sacar el gje.

MONTAJE

e Comprobar el salto del eje (ver
valor en las “Caracteristicas deta-
lladas”). Si es excesivo, cambiar
el eje.

e Comprobar el buen estado de
las crucetas de cardan.

e Colocar el eje respetando las
marcas efectuadas al desmontar.
e Apretar los tornillos de fijacion
del eje a las bridas de acopla-
miento.

e Bajar el vehiculo al suelo.

Desarmado y
ensamblado de un
cardan

* Sacar el eje de transmision co-
rrespondiente.

e Sacar los anillos de sujecion de
los rodamientos de las crucetas.

-~

e Golpear hasta sacar 3 6 4 mm
del eje uno de los dados (ver figu-
ra).

e Sujetar la pista del rodamiento
en un tornillo de banco y extraer
el rodamiento golpeando sobre el
eje de transmision con un martilio,

e Proceder de forma idéntica con
el rodamiento opuesto.

e Sacar la cruceta del eje.

e Proceder de la misma manera
con los otros dos rodamientos y
separar la cruceta de la brda.

|
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- TRANSMISIONES - PUENTES -

SANTANA y SUZUKI

EJES LONGITUDINALES

A. Eje delantero - B. Eje trasero
1. Manguito deslizante - 2. Cruceta - 3. Anillo de sujecion - 4. Eje de transmision.

SEMIEJES

Desarmado de un cardan.
1. Herramientas especiales - 2. Ro-
damiento - 3. Cardan - 4. Cruceta.

Nota: No reutilizar nunca roda-
mientos desgastadas.  Montar
siempre anillas de sujecion, ro-
damientos y una crucela nuevas.

* Untar con grasa los radamientos.
Comprobar la presencia de todos
los rodillos en cada rodamiento.

* Colocar la cruceta en la brida
del eje de transmision.

* Colocar un rodamiento en la
horquilla y hundirlo con un marti-
llo. Colocar el anillo de retencion.

* Montar de la misma manera ol
otro rodarmiento.

* Colocar la cruceta en el eje de
ransmision, calar con el martillo
0s rodamientos y colocar los ani-
0s de sujecion.

* Colocar el eje de transmision.

Separacion del semieje
derecho del puente con
ayuda de una palanca.

Desmontaje del semi-
eje izquierdo,

1. Semieje - 2. Torni-
llos de fijacion.

Desmontaje y montaje
de un semieje delantero

DESMONTAJE

e Vaciar el aceite del puente de-
lantero.

* Levantar el vehiculo y colocarlo
sobre caballetes.

* Sacar la rueda del lado en
cuestion.

* Sacar el cubo de enclavamiento.
* Con unos alicates para anillos,
sacar el anillo de sujecion del eje
de transmision.

e Sacar la tuerca de fijacion de la
barra estabilizadora al triangulo.

® Sacar el pasador de la rétula de
direccion y aflojar la tuerca alme-
nada.

e Con un extractor de rotulas, sa-
car la rotula de direccion de la
mangueta.

e Desmontar la pinza de freno (ver
la operacion correspondiente en el
capitulo “FRENOS") y colgarila del
paso de rueda con un alambre.

¢ Colocar un gato bajo el triangu-
lo inferior.

¢ Aflojar los tomillos de fijacion
del amortiguador a la mangueta y
desprenderlo

e Sacar la mangueta completa del

| vehiculo bajando el gato.

Lado derecho

* Introducir una palanca (del tipo
de desmontar neumaticos) entre el
puente y el semieje.

* Desprender el semieje del puen-
te haciendo palanca para desen-
cajar el aro de bloqueo.

* Sacar el semieje.

Lado izquierdo

* Aflojar los tornillos de acopla-
miento del semieje al eje de puen-
te.

* Sacar el semigje,




- TRANSMISIONES - PUENTES -

Cuidado: No deteriorar el
fuelle protector al deomontar

MONTAJE

Lado derecho

¢ Limpiar el retén y lubricarlo con
grasa de Itio,

¢ Calar con un mandnl el aro de
bloqueo en el semieje.

¢ Colocar el semigja en el puente
e introducirlo con la mano hasta
que el aro de bloqueo se ponga
en posicion.

Lado izquierdo

* Poner en posicion el semieje en
el eje de puente.

* Apretar los tomillos de fijacion
con el par prescrito (ver valor en
las “Caracteristicas detalladas”).

Lados derecho e izquierdo

¢ Continuar el montaje procedien-
do en orden inverso al desmonta-
je. Tener en cuenta los puntos si-
guientes:

- respetar los pares de apriete.

- comprobar la geometria del tren
delantero (ver la operaciéon corres-
pondiente en el capitulo “SUS-
PENSION-TREN DELANTERO-CU-
BOS").

Desarmado y
ensamblado de una
junta homocinética
(lado del puente)

DESARMADO

e Sacar la abrazadera de fijacion
del fuelle.

¢ Sacar el anillo de sujecion.

e Sacar la cazoleta de la junta ho-
mocinética.

¢ Sacar el anillo de fijacién de la
pista.

SEMIEJES DE RUEDA DELANTEROS

1. Semieje derecho - 2. Semieje izquierdo - 3. Juntas de bolas - 4. Abrazaderas
5. Fuelles - 6. Juntas trieje - 7. Anillos de sujecion.

» Sacar la pista teniendo cuidado |

de recuperar las bolas.
* Sacar los dos fuelles del semigje.

CONTROL Y ENSAMBLADO

e Comprobar que los fuelles de
proteccion estan en buen estado
(sin roturas, etc.). En caso contra-
rio, cambiarlos.

¢ Limpiar de grasa las piezas me-
talicas con un disolvente y secar-
las cuidadosamente.

Cuidado: No fimpiar los fuelles
con disolvente porque podria
atacar la goma. Retirar la grasa
con un trapo sin pelusa. . =~ = |

Desmontaje de un semieje trasero.
1. Placa de retencién del rodamiento
2. Palanca del freno de mano -

j* juego.

Desarmado de una junta
homocinética.
1. Anillo de sujecién -
2. Pista,

* Lubricar las piezas.

. * Montar los fuelles en el semieje
e introducir 90 g de grasa en el

fuelle del lado de la rueda y el
tubo de grasa provisto con las
piezas de recambio en el fuelle
del lado del diferencial.

¢ Colocar la junta homocinética
en el semie|e.

e Colocar el aro de bloqueo en el
semieje.

¢ Colocar la cazoleta de la junta
homocinética.

* Fijar el fuelle a la cazoleta con
una abrazadera nueva.

¢ Colocar una abrazadera nueva
de fijacion del fuelle al semieje.

Desmontaje y montaje
de un semieje trasero

DESMONTAJE

e Vaciar de aceite el puente tra-
sero.

* Levantar el vehiculo y colocarlo
sobre caballetes.

e Desmontar la rueda del lado en
cuestion.

¢ Desmontar el tambor de freno
(ver la operacion correspondiente
en el capitulo “FRENOS").

* Aflojar los tornillos de fijacion
de la placa de retencion del roda-
miento de rueda en el plato.

* Comprobar que quede un espa-
cio entre |la placa de retencion del
rodamiento y la palanca del freno
de mano. Si no es asi, aflojar la

Desmontaje de un semieje trasero
con un extractor de golpe.

- 50 -

tuerca de bloqueo del cable para
aumentar este juego.

e Con un extractor de golpe, sa-
car el semieje,

Cuidado: No arrastrar el plato
de freno durante la extraccion
del semieje.

MONTAJE

e Comprobar el estado del roda-
miento. Cambiarlo si es preciso
(ver la operacion correspondiente
en el capitulo “SUSPENSION -
TREN TRASERO - CUBOS™").

e Engrasar el labio del retén del
puente.

e Untar la placa de retencion del
rodamiento con producto sellante
en la superficie de contacto con el
plato del freno.

e Entrar con cuidado el semieje
en el puente, prestando atencion
al labio del retén.

e Apretar los tomillos de fijacion
de la placa de retencion con el

par prescrito (ver el valor en las |

“Caracteristicas detalladas”).

¢ Colocar el tambor de freno (ver
la operacion correspondiente en el
capitulo “FRENOS").

* Llenar con aceite el puente tra-
sero (ver la operacion correspon-
diente).

* Colocar la rueda y bajar el ve-
hiculo al suelo.
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PUENTE
DELANTERO

Vaciado y llenado

» Colocar el vehiculo sobre un
puente elevador.

* Desenroscar el tapon de vacia-
do (ver figura).

* Desenroscar el tapon de lienado
(ver figura) para dejar otra entrada
de arre.

* Colocar el tapon de vaciado vy |

llenar el puente respetando la cali-
dad y capacidad preconizadas en
las “Caracteristicas detalladas”™.

* Colocar el tapon de llenado
provisto con una junta nueva.

Desmontaje y montaje
del puente

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo y colocarlo
sobre un puente elevador.

* Vaciar el aceite del puente (ver
la oparacion anterior).

* Desempalmar el respiradero del
puente.

* Marcar la posicion del eje de
transmision longitudinal respecto a
la brida de acoplamiento.

— TRANSMISIONES - PUENTES -

Puente delantero.

1. Tapon de vaciado - 2. Tapén de llenado.

* Aflojar los tomillos de fijacion

| del eje longitudinal a la brida y se-

pararlo.
¢ Colgar el eje con un alambre.

e Aflojar los tornillos de fijacion
del semieje izquierdo a la salida
de puente.

¢ Separar el semieje izquierdo y
colgario con un alambre.

¢ Aflojar los tornillos de fijacion
del soporte de puente izquierdo.

SANTANA y SUZUKI E E u
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Fijaciones del
puente delantero.
A. Fijacion delantera iz-
quierda - B. Fijacion tra-
sera al travesano - C. Fi-
jacién derecha. i

PUENTE DELANTERO

1. Cuerpo de diferencial - 2. Carter de puente - 3. Tapén de llenado y nivel
4. Tapon de vaciado - 5. Silentbloc izquierdo - 6. Silentbloc derecho -
7. Silentbloc trasero - 8. Tubo respiradero.

e Aflojar los soportes de fijacion
del soporte trasero del puente al
travesano.

e Colocar un gato para sostener
el puente.

e Aflojar los tomillos de la fijacion
derecha del puente.

e Con una palanca, separar el se
mieje derecho del puente.

e Sacar el puente bajando el
gato.

MONTAJE

Para el momtaje, proceder en or
den inverso al desmontaje, tenien-
do en cuenta los puntos siguien
tes:
- respelar los pares de apnete;

respetar la marca de posicion
del eje de transmision longitudinal
respecto a la bnda de acopla-
miento;

- llenar el puente trasero de aceite
(ver la operacion correspondiente);
- comprobar la ausencia de fugas
después de un ensayo en ruta.
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Desarmado del
diferencial

e Sacar el puente (ver operacion
anterior).

¢ Expulsar con un mazo el semie-
j@ izquierdo del puente.

¢ Separar el diferencial del cuerpo
de puente.

¢ Colocar el diferencial sobre un
soporte apropiado.

* Aflojar los tornillos de las cha-
pas de bloqueo de las tuercas de
reglaje de precarga de rodamien-
tos de diferencial y recuperar las
chapas.

* Marcar con un trazo de pintura
la posicion de las tapas de cojine-
te respecto a los apoyos de los
rodamientos.

* Desmontar las tapas de cojine-
te.

* Quitar las tuercas de reglaje de
la precarga de los rodamientos.

e Sacar las pistas exteriores de
los rodamientos.

* Sacar la caja de satélites.

e Sujetar la bnda del pifion de
ataque y aflojar su tuerca de fija-
cion.

e Sacar la tuerca, la arandela y la
brida.

* Daesmontar el pinon de ataque
con gl rodamiento trasero, la aran-
dela de reglaje y su distanciador.

— TRANSMISIONES - PUENTES -

Desmontaje del eje de 1
transmision izquierdo

del puente. J O
1. Semieje de puente - _—'.‘:J-" /// \
2. Puente. koj\ \
“7—{ -\ ,‘-:\
\ I‘l'-hl
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Desarmado del diferen-
cial.
1. Chapa de retencién -
2. Corona - 3. Tapa de
cojinete - 4, Marcas -
5. Tuerca de reglaje de la
precarga de los roda-
mientos.
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e Sacar el retén del carter de di-
ferencial.

e Sacar el rodamiento delantero
del pifidn de ataque.

¢ Con un extractor universal, des-
montar los rodamientos de rodi-
llos de la caja de satélites.

Nota: Colocar un calzo entre
el extractor y el diferencial
para no dejarlos marcados,

¢ Colocar la caja de satelites en
un tornillo de banco provisto de
mordazas blandas.

1. Cuerpo de diferencial - 2. Plato de transmision - 3. Retén - 4. Roda-

7. Tuercas de reglaje de los rodamientos de diferencial - 8. Rodarmien-

DIFERENCIAL DELANTERO

mientos de pinon de ataque - 5. Distanciador - 6. Aniflo de sujecion -

tos de diferencial - 9. Caja de satélites - 10. Planetarios - 11. Arande-

las de apoyo de los planetarios - 12. Satélites - 13. Fje de satélites -

14. Pinon de ataque - 15. Arandela de regiaje de la distancia conica -
16. Semieje de puente - 17, Corona.

=

Desmontaje del rodamiento de
diferencial.
1. Tope - 2. Rodamiento -
3. Extractor.

Desmontaje del pasador de fijacion
del eje de satélites.

e Aflojar los tornillos de fijacidn
de la corona y sacarla.

e Desmontar el planetano y su
arandela de tope.

e Sacar con un botador el pasa-
dor de fijacion del eje de satélites.
e Sacar el eje de satéiites y los
sateélites.

e Sacar el segundo planetario y
su arandela de reglaje L
e Sacar con una prensa el roda-
miento del pinon de atauqe.

Ensamblado y reglaje |

e Montar el planetario inferior en
la caja de satélites.

¢ Colocar los satélites y su eje.

e Con un comparador colocado
sobre un soporte magneético, me-
dir el juego axial del planetario in-
ferior desplazandolo con el dedo |
de arriba a abajo !
e Si el juego no esta dentro de
tolerancia (ver valor en las “Carac-
teristicas  detalladas”), escoger
una arandela de reglaje de espe- |
sor adecuado y colocarla bajo el |
planetano infenor después de
desmontar los satélites y su eje.

¢ Proceder a una nueva medicion
para controlar que el juego sea
correcto. !
¢ Colocar con un botador el pa-
sador de fijacion del eje de satéli-
tes. Hundirlo hasta que quede a
nivel del plano de junta de la caja |
de satélites. i_
e Colocar el planetario superior y
montar la corona.




Medicion del Juego axial de los pla-
netanos
A. Planetario inferior - B. Planetario
superor.
1. Planetario - 2. Comparador -
3. Satelites - 4. Gancho.

¢ Medir con un comparador colo-
cato sobre un soporte magnetico
el juego axial del planatano supe-
nor desplazandolo con un gancho
ce abajo a arrba.

Cuidado: Desplazar el plane-
tario superior en su eje para
no falsear la modicion.

¢ Si el juego no esti aentro de
tclerancia (ver valores en las “Ca-
rmcteristicas detalladas™), escoger
una arandela de reglaje de espe-
sor adecuada y colocarla en el
Fanetano superior con la corona

desmontada.

- TRANSMISIONES - PUENTES -

¢ Proceder a una nueva medicion
para controlar gue el juego sea
correcto.

¢ Colocar la corond y apretar sus
tornillos de fjacion con el par
prescrito {ver valor en las “Carac-
teristicas detalladas")

e (Galar con una prensa los roda-
mientos de rodillos conicos en la
caja de satelites

* Montar con unda prensa los ro-
darmientos ¢n el falso piion Suzu-
ki 09926-78310 y montarlo en el
cuerpo

* Montar la brida.

Nota: Para el control de la
precarga, no montar ni el re-
tén ni la arandela

s Colocar un dinamomeatro para
camprabar el par de rotacion del
talso pindn y aprctar la tuerca de
la brida hasta obtener ei valor co-
rrecto iver las “Caracteristicas de-
talladas™)

e Apoyar un comparador sobra ol
falsa pinan Suzuk 09926-78310 y
ponerlo a cero culocando la herra-
mienta sobre una superficie plana.
* Colocar el comunto en los apo-
yos de rodamientos del diferen-
cial

e Madir la distanc.a "C" entre ol
punto supenor del falso pinon vy la
cara infcrior de los apoyas (ver las
cotas en el dibujo).

¢ Daterminar el espesor “F" de la
arandela a montar efectuando la si-
guiente operacion: F = 94 + C - E,

Sabiendo que:
- el valor 94 esta iImpuesto por &l
montaje;
- la cota "E’ esta inscrita an ol pi-
non de ataqua;

“C” es el valor medido.
* Escoger una o varias arandelas
para obtener el valar calculado (o

I/
A
W

1

]
2

)

Reglaje de la distancia cénica.
1. Carter de diterencial - 2. Falso pinon - 3. Falso diferencial - 4. Pifén de
ataque - 5. Comparador - F: Espesor de la arandela a montar.

SANTANA y SUZUKI

«Witara

Puesta a cero del comparador.
1. Comparador - 2. Falso diferencial - 3. Tormillo

de bioqueo.

Medicion del juego entre
dientes de la corona y el
pinon de ataque.

el valor mas proximo por exceso
o por defecto] entre las disponi-
bles (ver valores en las “Caractaeri
sitcas detalladas”)

¢ Colocar las arandelas detanmi-
nadas en ¢l pinon de ataque.

e Calar con una prensa e roda-
miento an al pinon de ataque.

* Colocar el distanciador y mon-
tar el piIAdn en el carter de dife-
rencial

¢ Con un mandnl y un mazo. ca-
lar el sequndo rodamiento en el
pindn de ataque y el retén.

* Comprobar que el pinon gira h-
bremente.

» Colocar la bnda y su tuerca de
fyacion.

» Medr con un dinamometro el
par de rotacion del piion de ata-
que. Ajustarlo apretando o aflojan-
da la tuerca de la bnda.

* Colocar la caja de satélites en
al carter montando la pista exte-
nor de los rodamentos

* Colocar las tuercas de reglaje
de la pracarga y las tapas de coj-
nete Apretar provisionalmente los
tornillos.
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Montaje con prensa del
rodamiento de pinétn de
ataque.

F: espeosor de la arande-
ia a montar.

Control del par de
rotacion del conjunto
de pinon de ataque y

diferencial,

Nota: Al montar las tapas de
copnete, respetar las marcas
efectuadas al desmontar.

¢ Colocar un comparador en un
soporlie para medr el juego entre
dientes entre el pinon de ataque vy
la corona de diferencial

* Apretar las tuercas de reglaje a
fin de obtener el juego preconiza-
do {ver valor en las “Caracteristi-
€as detallanas”

¢ Medir con un dinamodometro el
par de rotacion del conunto de
pindn de ataque y diterencial.
Para determinar el valor cormrecto.
consultar ol gratco de la pagina
siguiente En funcion del par de
rotacion del pinon de ataque sala.
medido anteriormenta. se deduce
el del conjunto.

s Apratar en el mismo valor las
dos tuercas de reglaje hasta obte-
ner el valor determinado.

* Volver a medr el par de rota-
cion.

* Apretar los tornillos de las ta-
pas de cojnete con el par prescri-




to (ver valor en las “Caracteristi-
cas detalladas”).

e Colocar las chapas de las tuer
cas de reglaje de precarga de los
rodamientos de diferencial y apre-
tar los tomillos de fijacion.

e Comprobar el toque de los

dientes del pinon de ataque y la |

corona procediendo como sigue:

limpiar con un cepillo una dece-
na de dientes de la corona;

- untarlos con azul de Prusia;

hacer girar la corona hacia ade-
lante y hacia atras para que el
producto la marque;

-

Formas de contacto

- TRANSMISIONES - PUENTES -

- examinar el toque y corregir si-
quiendo el cuadro.

* Mediante un punzon, frenar la
tuerca de fijacion de la brida de
salida.

¢ Limpiar los planos de junta del
carter de diferencial y del puente
e Untar los planos de junta con
| un producto sellante.

* Montar el diferencial en el cuer-
po del puente y apretar los tomi-
llos de fijacion con el par prescrito
(ver las “Caracteristicas detalla-
das”).

¢ Colacar el puente (ver la opera-
cion correspondiente).

 Diagnostico y remedios

laan

ara

‘J'.{’ ' Y d l Cargane en
/ f ) dibarancial

pb=

:
3

' NORMAL

——— e —

El pindn de ataque esta
demasiado separado.
Utihzar una arandela de
reglaje del pifidn de ata-
que Mas gruesa.

—— e

Utilizar una arandela de
| reglaje del pinoén de ata-
| Que menos gruesa

e —

I
Cambiar la caja de saté- |
lites. |

|

1. Comprobar el asiento
de la corona o el car-
ter del diferencial.

. Cambiar el conjunto
de pinon de ataque vy
corona.

3. Cambiar la caja de sa-

télites.

1. Cambiar el conjunto
de pifdn de ataque y
corona.

2. Cambiar la caja de sa-
télites.

o

Cuadro de correspon-
dencia entre el par de
rotacién del pindn de
ataque solo (abajo) y el
par de rotacion del con-
junto de pinén de ata-
que y diferencial (a la
izquierda).

kg
40%
39 b
38
3,7
36
35
3.4
3,34

3,2

e e ———

3.0
2.9
28
2.7
2.6
25
2,4
23
2,2
2,
2.0

! | i 1 A A A
18192021222324625262,72829303,13,23334k

PUENTE TRASERO

Vaciado y llenado

e Colocar el
puente elevador.

¢ Aflojar el tapon de llenado (ver
figura) para dejar una entrada de

dire.

e Aflojar el tapon de vaciado (ver

figura).

e Volverlo a montar y llenar de
aceite el puente respetando la ca-
lidad y cantidad prescritas en las
“Caracteristicas detalladas”.

¢ Colocar el tapon de llenado con

una junta nueva.

Desmontaje y montaje

del diferencial

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo sobre un Cuidado: No arrastrar el plato
puente elevador. de freno con la extraccion del
e Vaciar el aceite del puente (ver | | Semieje.

la operacion antenor).

vehiculo sobre un

| « Desmontar las ruedas.

e Sacar los tambores de freno
(ver la operacion correspondiente
en el capitulo "FRENOS").

¢ Desempalmar la tuberia de fre-
no de los cilindros de rueda y ta-
ponaria. Evitar que se derrame el
liquido.

* Aflojar los tomillos de fijacién
de la placa de retencion del roda-
miento de rueda del plato.

e Comprobar que hay una sepa-
racion entre la placa de retencion
del rodamiento y la palanca del
freno de mano. Si no es asi, aflo-
jar la tuerca de bloqueo del cable
para aumentar este jueqgo.

¢ Sacar el semieje con un extrac-
tor de golpe.

Puente trasero.
1. Tap6n de vaciado - 2. Tapoén de llenado - 3. Tubo respiradero.

e —— A ———— Y T—

e e ———

—— — e e

— T T A —— ———




— TRANSMISIONES - PUENTES -

¢ Proceder igual en el otro lado.

* Marcar la posicidon del eje de
transmision longitudinal respecto
a la brida de acoplamiento.

e Aflojar los tomillos de fijacién
del eje a la brida.

. * Colgar con un alambre el eje de
| transmision.

* Colocar un gato bajo el puente
* Aflojar los tomillos de fijacion
del puente al triangulo central.

* Aflojar los tomillos de fijacion
del carter de diferencial al puente.
e Sacar el carter de diferencial,

MONTAJE

Proceder en orden inverso al
desmontaje, teniendo en cuenta
los puntos siguientes:

- respetar los pares de apriete;
- respetar la marca de posicion
del eje de transmision longitudinal

Fijacién del puente trase-
ro al triangulo central.

SANTANA y SUZUKI m E n
"Vit.l'!"

respecto a la brida de acopla-
miento,

- llenar el puente trasero con
aceite (ver la operacion corres-
pondiente),

- comprobar que no haya fugas
después de una prueba en ruta.

Desarmado, ensamblado
y reglaje del diferencial

Estas operaciones se efectuan
igual que en el diferencial delante-
ro. El procedimiento es idéntico.
Sélo cambia la formula para el
calculo del espesor de la arande-
la, que se convierte en:

F=97+C-E.

Esta medicion requiere el em-
pleo de una pastilla Suzuki 09951
16070 a intercalar entre el pifién
falso y el comparador.

DIFERENCIAL TRASERO

1. Carter de diferencial - 2. Plato de
transmision - 3. Retén - 4. Rodamien-
tos de pifion de ataque - 5. Distancia-
dor de precarga - 6. Arandela de regla-
je de la distancia conica - 7. Tornillo
de cojinete de diferencial - 8. Pifidn de
ataque - 9. Corona - 10. Caja de satéli
tes - 11. Rodamientos de diferencial -

12. Tuercas de reglaje de los roda-
mientos de diferencial - 13. Satélites -
14. Planetarios - 15. Ejes de satélites -

17. Arandelas de friccion.

PUENTE TRASERO - SEMIEJES
!. Puente - 2. Tapon de vaciado - 3. Tapon de llenado y de nivel - 9

4. Tubo respiradero - 5. Semieje izquierdo - 6. Esparragos - 7. Retén -

8. Rodamiento de rueda - 9. Distanciador - 10. Zuncho - 11. Protector. 7
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d. DIRESGIO

N

Caracteristicas detalladas

Direccion de tornillo sinfin y sector dentado con circulacion de bolas.
Columna de direccion de seguridad en dos tramos articulados por jun-
tas cardan. Clertos modcios pueden estar aquipados, de serie © en op-
cion, con asistencia hidraulica.

CAJA

Relacion de desmultiplicacion: 18,5 a 21/1.
Angulos de giro:
- rueda interior; 32¢ 30" + 3°
- rueda exterior: 30 30 t 3°
Diametra de giro total:
Vitara 3 puertas: 10.9 m;
- Vitara 5 puertas; 10.8 m.

BOMBA DE ASISTENCIA

Bomba de paletas arrastrada desde el ciguenal por correa trapezor-
dal.

Caudal: 7,2 crnt por vuelta.
Presion de impulsion: 70 bar.

Correa de bomba de asistencia
Tipo: trapezoidal.

Tension. lecha de 6 a 9 mm bajo una fuerza de 10 kg.

ACEITE DE ASISTENCIA
Capacidad: 0.6 litros.

Precanizacion: aceite para cambios automaticos tipo Dexran ||
Perodicidad de mantenmiento: sin cambio, control de nivel cada

10.000 km.

Rotula a mangueta: 3 a 5,5.
Caja a carroceria: 7 a 10.
Biela a caja: 14 3 18.

Juercas de rueda: 5 a 8.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkQ)

Tornillos de juntas cardan de columna: 2 a 3.

Tuercas de barras de acoplamiento: 3 a 7.
Contratuercas de reglaje del paralehsmo: 5 2 8.

Consejos practicos

RESUMEN:

Las cajas de direccion no son desarmables y, por lo tanto, tampoco reparables.

|

liquido s vacie sobre el recipien-

Desmontaje y montaje v

de la caja de direccion

DESMONTAJE

e Levantar la parte delantera del
vehiculo y colocarla sobre caba-

e Desempalmar las tuberias hi-
draulicas de la caja da direccion.

e Sacar |la caja de direccion.

MONTAJE

Praoceder en orden inverso al
desmontajo teniendo en cuenta
los puntos siguientes’

- respetar los pares de apricte (ver
las “Caractensticas detailadas”).

| - respetar la marca. efectuada al

desmontar, de alineacion de la
columna de dweccion en la caa
{el rebaje del eje ge entrada de la
caja debe colocarse frente a la
tuerca de fijacion);

lletes.

¢ Sacar la tuerca de fiacion de la
rotula de la bela de mando a la
palanca de mando.

¢ Con un extractor apropiado.
desacoplar la ratula de la biela de
mando.

e Marcar la posicidon del cardan
de acoplamienta de la columna
de direccién mediante un trazo de
pintura.

» Aflojar el tornillo de fijacion del
cardan a la caja de direccion.

e Aflojar los tres tornillos de fya-
ci6n de la caja de direccion al lar-
guero

Direcclién asistida

* Desprender el vaso de expan-
sion de su soporte, sin desempal-
mar las tuberias

¢ Colocar un recipienle bajo el
deposito del liquido de direccion
asistida.

e Desempalmar la tuberia de re-
torno del deposito y dejar gue el

COLUMNA DE DIRECCION

1 Volante - 2. Comtaclor de bacina - 3. Empujador - 4 Anagrama - 5. Embelflecedor & Tuerca de volan-
te - 7. Colurmna de direccin - 8. Carenadaos - 9 Embellecedar - 10. Efe de juntas cardan - 11 Fuelles.
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- DIRECCION - i

-~ VARILLAJE DE DIRECCION

& A. Direccion asistida - B. Direccion mecanica.

s !. Caja - 2. Palanca - 3. Tomillo de tope de giro - 4. Barra de acopla-
N miento - 5. Reenvio - 6. Casquilio - 7. Soporte de reenvio - 8. Bieleta

derecha - 9. Mangquito de reglaje del paralelismo.

Control del par de rotacion del eje de entrada.
1. Tornillo de reglaje.

e Una vez efectuado el reglaje,
comprobar el par en todo el mar-
gen de giro llevandolo de tope a
tope.

e Si el par no es correcto, proce-
der de nuevo al reglaje.

Si es imposible obtener los dos
valores correctos al mismo tem-
po, cambiar la caja de direccion,

Control de los angulos
de giro

* Medir los angulos de giro de las
ruedas interiores y exteriores.

e Si los valores no estan dentro
de tolerancia (ver las “Caracteristi-
cas detalladas”), ajustarlos ac-
tuando sobre l0s topes.

e Aflojar las contratuercas de los
topes de giro.

* Atomnillar o desatornillar los to-
pes para obtener los valores pres-
cntos.

* Apretar las contratuercas.

Nota: En posicion normal, la
longitud de la rosca visible de
los topes debe ser de 5§ mm
aprox.

- en la direccion asistida. llenar el
circuito y purgarlo (ver las opera-
ciones correspondientes).

Control del par de
rotacion del eje de
entrada (direccion
mecanica)

* Retirar la caja de direccion (ver
la operacion anterior).

» Comprobar que el eje de entra-

da no tenga juego moviendolo ha-
cia uno y otro lado.

* Colocar la biela de mando para-
lela al eje de entrada (ver la posi-
cion exacta en la figura).

e Colocar un dinamometro en el
eje de entrada y medir el par de
rotacion. Si no esta comprendido
dentro de la tolerancia, proceder

Contral de los angulos
de giro.
1. Biela de mando -
2. Tomillos de tope.

al reglaje actuando sobre el tomi- Posicionado de la biela de mando
llo de reglaje después de haber para comro! del par de rotacién del
aflojado la contratuerca. eje de entrada.

=




Control del nivel

de aceite de la caja
(direccion mecanica)

* Colocar el vehiculo sobre un
suelo horizontal.

* Sacar el tubo respiradero de la
caja de diraccion.

e Con una varilla apropiada, me-
dir el nivel de aceite respecto a la
superficie superior de la caja (ver
figura).

* Si el nivel no es comecto (35
mm), completar con aceite SAE

* Colocar el respiradero.

Control del nivel de aceite de la
caja de direccion.

Desmontaje y montaje
de la columna
de direccion

DESMONTAJE

¢ Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Sacar la tapa central del volan-
le.

e Sacar la tuerca de fijacion del
volante.

* Marcar la posicion del volante
respecto a la columna de direc-
cion con un trazo de pintura.

* Sacar el volante. Si es preciso,
utilizar un extractor apropiado.

¢ Quitar los tornillos de unién de
los semicarenados de la columna
de direccion.

¢ Quitar los semicarenados.

¢ Desenchufar el conector eléctri-
co de los mandos y sacarlos de la
columna de direccion.

* Desatomillar el soporte de man-
dos de la columna y sacarlo.

* Desenchufar el conector eléctri-
co del conmutador de encendido.
¢ Quitar los tomillos de sujecion
del cardan de acoplamiento a la
columna de direccion.

* Marcar la posicion del cardan
con ayuda de un trazo de pintura
y desacoplarlo.

* Aflojar los tornillos de fijacion
de la columna de direccién al sal-
picadero.

e Sacar la columna de direccion.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al
desmontaje, teniendo en cuenta:
- respetar todos los pares de
apriete y cambiar todas las tuer-
cas autoblocantes desmontadas
por otras nuevas;
- Respetar las marcas de montaje
del volante y del cardan.

— DIRECCION -

Desmontaje y montaje
de la bomba de
asistencia (direccion
asistida)

DESMONTAJE

¢ Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Desprender el vaso de expan-
sion de su soporte, sin desempal-
mar las tuberias.

* Si lleva, aflojar los tomillos de
fijacion del compresor de climati-
zacion y hacerlo bascular.

* Si el vehiculo no lleva climatiza-
cion, afiojar los tornillos de fijacion
de la bomba de direccion asistida.

| ® Sacar la correa de arrastre de la

bomba.

* Colocar un recipiente bajo la
bomba.

* Desenroscar el racor
presion de la bomba.

¢ Dejar vaciar el liquido de direc-
cion antes de sacar completamen-
te el racor.

¢ Desempalmar la tuberia de ali-
mentacion de la bomba.

* Taponar las tuberias para evitar
la entrada de impurezas.

e Desenchufar el conector eléctri-
co del presostato.

¢ Sacar el filtro de aceite del mo-
tor.

* Quitar los tomillos de fijacion de
la bomba de direccion asistida y
sacaria.

MONTAJE

Proceder en sentido inverso al
del desmontaje, teniendo en cuen-
ta los puntos siguientes:

- respetar todos los pares de
apriete;

de alta

- purgar el circuito (ver la opera- |

cion correspondiente);

- tensar la correa de arrastre de la
bomba;

- comprobar que no haya fugas
haciendo funcionar el motor.

Reglaje de la tension
de la correa de bomba
de asistencia

e Comprobar que la correa esté
en buen estado y bien colocada
en las poleas.

Desmontaje de la bomba de direc-
cion asistida.

1. Racor de la tuberia de alta presion

2. Tornillo de fijacién y tensado.

e Aplicar una fuerza de 10 daN
entre la polea de ciguenal y la de
la bomba de direccion asistida.

* Medrr la flecha. Si el valor no es
comrecto (ver las “Caracteristicas
detalladas™), proceder al reglaje tal
como sigue.

* Aflojar los tornillos de fijacién
de la bomba de direccion asistida
| 0 del compresor de climatizacion
' (si lleva).

* Tensar la correa actuando sobre
el tomillo de reglaje de la bomba
de direccion asistida o del com-
presor de climatizaciéon hasta ob-
tener una tension correcta.

* Apretar los tomillos de fijacion
con el par prescrito.

Purga del circuito
de asistencia

* Levantar la parte delantera del
vehiculo y colocarla sobre caballe-
tes.

* Comprobar el nivel de liquido
en el deposito y, si hace falta,
completarlo respetando la preco-
nizacion (ver las “Caracteristicas

| detalladas”).

* Arrancar el motor, dejarlo fun-
cionar al ralenti durante 5 segun-
dos y pararlo.

e Comprobar el nivel de liquido
en el depodsito y, si es preciso,
completar el nivel.

e Girar el volante varias veces de
tope a tope y volver a comprobar
el nivel.

* Arrancar el motor y dejarlo fun-
cionar al ralenti.

¢ Purgar el aire del circuito aflo-
jando el tornillo de purga situado
en la caja de direccion.

¢ Girar varias veces el volante de
tope a tope hasta que el liquido
salga del purgador sin burbujas.

* Cerrar el purgador.

e Comprobar el nivel de liquido
en el depasito y, si hace falta,
completario.

Nota: Si no se ha efectuado
la purga correctamente, la va-
rilla de nivel quedara cubierta
de espuma y la bomba emiti-
ra un ronquido caracteristico.

ASISTENCIA

1. Depcsito de aceite - 2. Tubo de aspiracion - 3. Tubo de aita presion -
4. Tubo de retomo - 5. Polea de arrastre - 6. Chaveta - 7. Eje - 8. Vaivula
de descarga - 9. Rodamiento - 10. Racor de alimentacion - 11. Juntas t6-
ricas - 12. Cuerpo de bomba - 13. Regulador de caudal - 14. Distanciador

15. Rotor - 16. Paletas - 17. Cérter trasero - 18. Pasadores de centrado.
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- del amortiguador a la mangueta.

7, SUSPEANSION = TREN DAANTIRO -

Caracteristicas detalladas

Suspension de ruedas independientes con triangulo inferior, muelle
helicoidal, amortiguador telescopico hidraulico y barra estabilizadora. Fl
muelle esta colocado entre el tridangulo y el chasis. El amortiguador esta
montado en configuracion MacPherson.

SUSPENSION DELANTERA

MUELLES

Muelles helicoidales conicos montados entre el chasis y el tnangulo.
Sentido de montaje: diametro mayor en el lado del tnangulo.

AMORTIGUADORES

Amortiguadores hidraulicos telescdpicos tipo bitubo.
Marca: Delco Spain.

BARRA ESTABILIZADORA

Barra cilindrica de acero, montada delante del eje y unida a los trian-
gulos por bieletas.
Diametro: 24 mm.

Consejos practicos

RESUMEN:

El cambio de los muelles o los amortiguadores no requiere
el empleo de herramientas especiales.
Los cubos desembragables automaticos no son reparables.

* Repetir en orden inverso las
operaciones del desmontaje y
respetar los pares de apriete
prescritos en las “Caracteristicas

detalladas”.

SUSPENSION
DELANTERA

Cambio de los

amortiguadores Desmontaje y montaje
de un muelle
Nota: Cambiar sisteméatica-
mente los amortiguadores por Nota: Si hay que cambiar un
tren completo y respetar el muelle, cambiar sistematica-
montaje original. : mente los dos. :
DESMONTAUJE DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo y desmon- | e Levantar el vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestion. |

. | tar la rueda del lado en cuestion.
* Desenganchar el tubo de freno |
del amortiguador. | * Sacar el cubo desembragable.

* Quitar los tornillos de fijacion

* Sacar los anillos de sujecion del
eje estnado.

* En el compartimento del motor,
guitar las tuercas de fijacion su-
perior del amortiguador.

* Comprimir el amortiguador vy
sacarlo por el paso de rueda.

¢ Desmontar la pinza de freno sin

paso de rueda.
¢ Sacar el disco de freno.
* Desprender la rdtula de direc-

MONTAJE cion.
No presenta dificultades espe- | * Colocar un gato bajo el triangu-
ciales. lo y subirlo un poco.

desempalmarla y colgarla del |

TREN DELANTERO

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

Avance del pivote: 1 30" + 1° (no ajustable).
Caida de rueda: 30" L 1' (no ajustable)
Paralelismo (convergencia): 2 a 6 mm 6 20’ a 1° (ajustable).

CUBOS DELANTEROS

Cubos montados en un rodamiento de doble hilera de rodillos coni
COS No ajustables.
Juego axial méax.: 0,05 mm.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Fijacién superior de amortiguador; 2 a 3.
Fijacion inferior de amortiguador: 8 a 10.
Tuerca de amortiguador: 7 a 10.

Fijacion delantera del triangulo: 7 a 10.
Fijacion trasera del triangulo: 9 a 14.
Tuercas de rueda: 5 a 8.

Fijacion inferior de un amortiguador.

* Quitar los tomillos de fijacion

del amortiguador a la mangueta.

* Extraer la rotula inferior de la
| Mmanqueta.

* Sacar la mangueta.
* Bajar el gato y sacar el muelle.

MONTAJE

Cuidado: El muelle tiene un
enrollamiento cénico y, por
consiguiente no tiene el mis-
mo didmetro en sus extre-
mos. El diametro mayor se
deba colocar en el lado del
triangulo.

* Presentar el muelle y levantar el
triangulo con un gato a fin de su-
jetar el muelle en posicion

* Montar la mangueta empezan-
do por la rétula inferior

' * Quitar el gato y apretar la tuer-
ca de rotula con el par prescrito
(ver las “Caracteristicas detalla-
das”).

* Colocar el disco de freno y la
pinza.

* Montar la rotula de direccion.

¢ Colocar en el eje estriado el
anillo de sujecion y a continuacion
el cubo desembragable.

* Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al suelo.

Fijacion superior de un amortiguador.

s S0




Desmontaje y montaje
de un triangulo de
suspension
DESMONTAJE

e Desmontar el muelle tal como |

se ha indicado anteriormente.

e Quitar los tornillos de fijacion
del triangulo a la carroceria y des-
prender el triangulo.

e Quitar los tres tornillos de fija-
cion de la rotula al triangulo y sa-
car la rdtula.

Fijacion de un triangulo
A. Delantero - B. Trasero.

MONTAJE

* Presentar el triangulo en el cha-
sis y colocar los tomillos de forma
que las tuercas queden hacia el
interior del tnangulo.
e Colocar la rétula
tnangulo.

¢ Montar el muelle tal como se ha
indicado en el parrafo anterior.

inferior del

Cambio de los
silentblocs de triangulo

SILENTBLOC DELANTERO

e Cortar el collarin del silentbloc a
5 mm del borde (ver figura).

e Expulsar con prensa el silent-
bloc.

e Limpiar el alojamiento del trian-
gulo.

® Presentar el silentbloc nuevo
con su collarin dirigido hacia el in-
terior del triangulo (ver figura).

¢ Hundir el silentbloc con la pren-
sa hasta que el collarin quede a
tope.

Nota: Respetar la orientacion del
silentbloc indicada en 1a figura.

SILENTBLOC TRASERO

e Cortar el collarin de goma.

* Expulsar con la prensa el silent-
bloc.

e Tambien con la prensa, montar
el silentbloc nuevo con su collarin
dirigido hacia el interior del trian-
gulo.

Ty

- SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS -

Fijacion de una rétula
al triangulo.

Fecorte de
5 mm

Recorte del collarin del silentbloc delantero.

Montaje del silentbloc delantero
1. Tope - 2. Silentbloc - 3. Arandela.

ﬁ Delante

1 %

Direccion
lateral

@ Detras r

Sentido de monlaje del silentbloc

Sentido de montaje del silentbloc trasero
delantero Collarin dirigido hacia el interior del
1. Goma - 2. Alveolo. tridngulo.

Desmontaje y montaje
de la barra
estabilizadora

DESMONTAJE

e Levantar el vehiculo con
ruedas delanteras colgando.

* Quitar las tuercas de fijacion de
las bieletas de barra estabilizadora
a los triangulos

* Sacar los cojinetes de articula-
cion de la barra en el chasis.

*» Sacar |la barra por debajo del
vehiculo.

las

MONTAJE

* Presentar la barra en el chasis y
montar los cojnetes sin apretar-
los

Recorte del collarin del silentbloc
trasero
1. Parte a recortar.

60

Fijacién de una bieleta de barra es-
tabilizadora al triangulo.

e Acoplar las bieletas en los trian-
gulos y centrar la barra

e Apretar las tuercas de bieletas.

e Bajar el vehiculo al suelo y sa-
cudir vanas veces la suspension.

e Apretar definitivamente los coji-
netes con el par prescrito (ver las
“Caracteristicas detalladas”).

TREN DELANTERO

Control y reglaje

COMPROBACIONES PREVIAS

Antes de realizar el control del
tren delantero, hay que comprobar
los puntos siguientes:

- neumaticos: comprobar la equi-
valencia en un mismo tren: dimen-
siones, presion, grado de desgas-
te;

- articulaciones: comprobar el es-
tado de los cojinetes elasticos, el
juego de las rotulas y los roda-
mientos,;

- salto de las ruedas. no debe ex-
ceder de 1.2 mm (sera compensa-
do con los aparatos de medicion).

CONTROL

¢ Colocar el aparato de control en
el vehiculo respetando las instruc-
ciones del constructor.

e Levantar el vehiculo.
¢ Eliminar el salto de la llanta

e Colocar el vehiculo sobre platos
giratorios.
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* Colocar el compresor de pedal A

del freno.

* LUevar la direccién a la posicion
de linea recta (ver el capitulo “DI-
RECCION").

* En estas condiciones, con los
platos giratorios a cero, compro-
oar el avance del pivote, el angulo
de salida, la caida de rueda y el
paralelismo.

REGLAJE DEL PARALELISMO

Ajustar en su caso el paralelis-
mo actuando sobre las bieletas de
direccion y procurando que la di-
ferencia max. de longitud no so-
brepase los 3 mm.

Reglaje del paralelismo. Contratuer-
ca y manguito de reglaje.

CUBOS
DELANTEROS

Desmontaje y montaje
de un cubo
desembragable manual

Estas operaciones no presentan
espeaciales dificultades.

Prestar atencién, en todo caso.
a la presencia de las arandelas
cdnicas en los tornillos de fijacion.

Desarmado
de un cubo manual

* Desmontar el cubo.
* Quitar los tornillos de fijacién de
la tapa (exagonales huecos de ca-

- beza abombadal).

* Separar las dos partes de los
cubos.
¢ Limpiar las piezas.

Ensamblado
de un cubo manual

® Sujetar la tapa del cubo y hacer
girar la moleta central comproban-

do que se mueva el desplazable |

estriado.

e Colocar la moleta en posicion
“FREE" y comprobar que las pes-
tanas (1) queden entradas en las
ranuras (2) (ver figura).

* Lubricar las piezas con grasa al
bisulfuro de molibdeno.

* Montar la tapa en el cuerpo del

- cubo y apretar los tomillos a 1

mdaN.
¢ Colocar el cubo,

Ensamblado de un cubo
desembragable manual
1. Pestanas - 2. Ranura.

e Girar la moleta a la posicién
“LOCK" y asegurarse de que el
cubo se bloquee.

Desmontaje y montaje
de un cubo desembra-
gable automatico

Esta operacion no presenta difi-
cultades especiales.

Cuidado: Los cubos no pue-
den repararse. En caso de
mal funcionamiento, cambiar
el cubo completo.

Cambio de un
rodamiento de cubo

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestion.

* Desmontar el cubo desembra-
gable.

e Sacar la pinza de freno sin de-
sempaimarla y colgarla del paso
de rueda.

e Sacar el disco de freno.

* Sacar la chapa de retencion y
aflojar la tuerca del cubo,

® Sacar la arandela de pestana.

* Fijar un extractor de golpe so-
bre los esparragos de rueda y ex-
traer el cubo.

* Quitar al anillo de retencién del
rodamiento.

* Extraer con una prensa y un
mandril el rodamiento desde el
exterior hacia el interior del cubo.

MONTAJE

* Limpiar el alojamiento del roda-
miento.

* Presentar el rodamiento nuevo
por la cara interior del cubo.

* Hundir el rodamiento con pren-
sa y un mandril, apoyando sélo
sobre la pista exterior,

* Montar un retén nuevo y untar
los labios con grasa de litio.

Desmontaje de la chapa de reten-
clon de una tuerca de cubo.
1. Chapa - 2. Destomnillador

=1
——

Montaje de los retenes
1. Anillo de cierre - 2. Retén interior
3. Cubo.

* Montar un anillo de cierre nuevo.

| ® Entrar el cubo en el semieje

ayudandose con un tubo apoyado
sobre la pista interior del roda-
miento.

* Montar la arandela colocando
Su pestana en la ranura del eje.

* Colocar la tuerca de cubo y
apretaria entre 12 y 17 mdaN.

¢ Colocar la chapa de retencion
de la tuerca.

e Continuar el montaje invirtiendo
las operaciones del desmontaje.

SUSPENSION - TREN DELANTERO - CUBOS

I. Tnangulo - 2. Silentbioc trasero - 3. Silentbloc delantero - 4. Rétula
5. Mangueta - 6. Amortiguador - 7. Fuelle - 8. Fijacion superior de amor-
hguador - 9. Casquilio - 10. Mangueta - 11. Retén - 12. Anillo de suje-
cion - 13. Esparrago - 14. Cubo - 15. Arandelas - 16. Retén - 17. Roda-
miento - 18. Arrastre - 19. Tapén - 20. Barra estabilizadora - 21. Cojinete
22. Bieleta - 23. Silentbloc.

Montaje de la arandela de pestana.
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Caracteristicas detalladas

Suspension de eje rigido con muelles helicoidales y amortiguadores
telescopicos hidraulicos. El eje esta guiado lateralmente por un triangu-

0 central unido al chasis.

SUSPENSION TRASERA

MUELLES

Muelle helicoidales cilindricos de paso constante,

puente y el chasis.

AMORTIGUADORES

fiados entre el

Amartiguadores telescopicos hidraulicos tipo bitubo.

Marca: Delco Spain.

TREN TRASERO

CARACTERISTICAS DE LA GEOMETRIA

Caida de rueda: 0° (no ajustable).

Paralelismo: 0 (no ajustable).

CUBOS TRASEROS

Cubos formados por el extremo de los semiejes y montados sobre un

rodamiento a bolas.
Juego axial max.: 0,8 mm.

Rétula central a puente: 4 a 6.
Triangulo a chasis: 8 a 10.
Tuerca de rotula: 4.5a 7.
Raétula a tnangulo: 7 a 10.
Rétula a mangueta: 4.5 a 7.
Tuerca de transmision: 12 a 20.
Rotula de direccion: 3 a 5.5.
Tuercas de ruedas: 5 a 8.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)
Fijacion superior de amartiguador: 2.2 a 3,5.

Fijacion inferior de amortiguadar: 7 a 10.
Tomillos de tirantes longitudinales: 8 a 10.

Consejos practicos

Para el montajo de la fijacion inferior de los amortiguadores, colocar la tuerca hacia el exterior del

Paraolmontabdelasﬂjac:omsdolostimmasbnglmm colocar la tuerca de la fijacion
delantera hacia adentro y la de la fijacion trasera, hacia afuera.

wmu&mmadm&hamlmnmsydomamorﬂwadomuohchnconol
descansando sobre sus cuatro ruedas

SUSPENSION
TRASERA

Cambio de los
amortiguadores

| gran parte el buen funciona-
mimtodndmmdolvmlmlo

DESMONTAJE

¢ Levantar el vehiculo y colocario
sobre caballetes.

¢ Colocar un gato bajo el puente
para sostenerio con los amorti-
guadores sacados.

* Aflojar las fijaciones superiores
e inferiores de los amortiguado
res. Recuperar los silentblocs vy
las arandelas.

¢ Sacar los amortiguadores.

MONTAJE

Proceder en orden inverso al
desmontaje, respetando los pares
de apriete. Apretar las fijaciones

de los amortiguadores con el ve-
hiculo en el suelo.

Nota. La tuerca de fijacion
superior de los amortiguado-

res es mas gruesa que la
contratuerca.

Desmontaje y montaje
de un muelle

DESMONTAJE

los muelles por tren completo.

- 82 -

e Levantar el vehiculo y colocarls
sobre caballetes.

* Colocar un gato bajo el puente
para sostenerlo.

* Desprender los soportes de ca-

ble de freno de mano de los bra- |

20s y de la carroceria.

* Aflojar las fijaciones inferiores
de los amortiguadores.

e Con un gato, bajar el puente
con cuidado hasta que se puedan
sacar los muelles.

e Sacar los muelles.

i
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Desmontaje de un amor-
tiguador.
i A. Fijacion superior -

, la tuerca hacia el exte-
> »
1S -.‘-‘.‘u“‘ v
I I‘ ‘ ' ‘m
] L . i‘_ - P“q“_ﬂ
-

nor.

SANTANA y SUZUKI m En
«Vitara»

Desmontaje de un tirante *°
longitudinal
A. Fijacion delantera: di-
rigir la tuerca hacia el in- S :
terior - B. Fijacion trase- —--‘m—-------
ra: dirigir la tuerca hacia - »
el externior,

8. Triangulo - 9. Silentbloc - 10. Rétuia central - 11.

SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS

I. Puente - 2. Respiradero - 3. Muelle - 4. Tope - 5. Copela - 6. Amortiguador - 7, Topes eldsticos -
lrante longitudinal.

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las
operaciones del desmontaje, te-
niendo en cuenta los puntos si-
quientes:

- respetar los pares de apriete;

- comprobar la posicion correcta
de los muelles contra el tope del
asiento inferior:

- apretar la fijacion del amortigua-
dor con el vehiculo en el suelo.

Desmontaje y montaje
de un tirante
longitudinal

DESMONTAJE

* Levantar el vehiculo y colocario
sobre caballetes.

¢ Desmontar la rueda del lado en
cuestion.

e Sacar la pata de fijacion del ca-
ble de freno de mano al tirante.

e Colocar un gato bajo el puente
para sostenerlo.

* Aflojar la fijacion trasera del ti-
rante al puente.

* Aflojar la fijacion delantera del
tirante al chasis.

* Sacar el tirante,

MONTAJE

Efectuar en orden inverso las
operaciones del desmontaje, te-
niendo en cuenta los puntos si-
guientes:

- respetar los pares de apnete;

- colocar la tuerca de fijacion de-
lantera hacia el interior del vehicu-




lo v la de la hjacidn trasera, hacia
el exterior.

- apretar las fijaciones del tirante
can &l vehiculo en el suelo.

Cambio de los
silentblocs del tirante

¢ Desrmontar el tirante (ver la vpe-
racion comrespondiente).

* Dejar el tirante apoyado sobre
un casquillo de diametro superior
al silentbioc,

» Expulsar el silentbloc con pren-
sa y un mandril de diametro igual
al diamelro exterior del silantbloc.
¢ Utilizar el mismo montae para
colocar los silentblocs nuevos.
Parar |a introcduccion del silentbloc
al llegar al centro del tirante.

* Montar el tirante.

TREN TRASERO

Desmontaje y montaje
del puente

DESMONTAJE

* Levantar el vchiculo y ecoiocarlo
sobre caballetes.

* Sacar las ruedas traseras.

* Vaciar el puente trasero (ver
la operacion correspondiente en

el capitulo  “TRANSMISIONES-
PUENTES™.
* Sacar los tambores da freno

{(ver la operacion correspondienta
en el caprtulo "FRENOS™).

¢ Desempalmar la tuberia de fre-
no de los cit ndros da rueda y ta-
ponar su extramo. Evitar que se
derrame el hgquido.

¢ Alflojar los tornillas de fijacion
de la placa de retencién del roda-
miento de rueda del plato.

s Comprobar que haya espacio
entre la piaca de retencién gel ro-
danento y la palanca del freno de
mano. Si no as asi, aflojar la tuer-
ca de sujecion del cable para au-
mentar esle jucgo.

* Con un extractor de qolpe, sa-
car el semicje.

Cuidado: No arrastrar el piato
de freno al extraer el ge.

* Proceder igual en el otro lado

* Sacar las tubenas de freno de
suS sopories en el puente.

¢ Desempalmar el tubo respirade-
ro del puente,

* Marcar la posicion del ee de
transmision tongitudinal respecto a
la bnda de acoplamiento.

* Aflojar los tormillos de fyacion
dal eje a la bnda.

¢ Colgar el eje de transmision con
un alambre.

* Colocar un gato bajo el puente.

* Afiojar los tornillos de fijacion
del puente al tnangulo central.

* Aflojar la fijacion trasera del t-
rante longitudinal al puents., sin
desmontaria,

- SUSPENSION - TREN TRASERO - CUBOS -

* Desmontar la fijacion intenor del

. amortiguador al puente

* Bajar al gato hasta liberar la ac-
cion de fos muelles.

* Desmontar la fyacidn trasera de
los tirantes longitudinales al puen-
te.

* Sacar el puente y recuperar 10s
Mmuelles.

MONTAJE

e Colocar wl
gato.

¢ Levantarlo y colocar las fjaca-
nes traseras de los vrantes long-
tudinales s apretarlas Colocar la
tuerca hacia la parte exterior del
vehicula

* Colocar los muelles

puente sochre un

Nota: Comprobar que los
muelles esten bien colocados
contra su tope en el puente

* Montar las fijaciones infenares
de los armortiguadores sin apretar-
las. Colocar la tuerca hacia la par-
te extenor del vehiculo.

* Apretar los tornilas de fyacion
del puente al triangulo central con
el par prescrito (ver las “Caracte-
risticas detalladas’).

* Reacoplar el eje de transrusion
longitudinal respelando la marca
hecha al desrnantarlo.

¢ Calocar las (uberias de frenos
en sus soportes.

* Empalmar el tubo respiradoro
en el puentag

» Colucar los semiejes (ver la
operacion correspondiente en el
capitula "TRANSMISION ).

* Empalmar las tubenas de treno
en los ciindros de rueda.

* Montar los tambores iver Ia
operacion correspondiente en el
capitulo “FRENQS').

* Ajustar el freno de mano (ver la
operacion conespondiente en el
capitulo  “TRANSMISION-PUEN-
TES").

* Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al suelo.

* Apretar las fjaciones traseras
de los bruzos de empuje vy las fija-
cones interiores de los amortigua
dares con los pares prescntos (ver

los valores en las “Caracteristicas !

detalludas™),

CUBOS TRASEROS

Cambio de un
rodamiento de cubo

DESMONTAJE

¢ Levantar el vehiculo y colocario
sobre caballatas.

* Desmontar Ia rueda del lado en
cuestion

* Vaciar de aceite el puente tra-
sero (ver la opseracion correspon-
diernte en el caprtulo “TRANSMI-
SIONES-PUENIES").

* Sacar el tambor de freno {ver la

oparacidén correspondiente en el
capitulo "FRENOS").

Desmontaje del casquillo
de retencion del roda-
miento del cubo.

A. Rebaje con muela -
B. Rotura del casquillo.

Lado

rueda <~

o~
\2

* Sacar el semime (ver la opera-
cion correspondiente en el caprtu
lo “TRANSMISIONES-PUENTES ).

® Rebajar con una muela de disco
el casquillo de retencion del roda-
miento por ambos ladas, teniendo
cuidado de no danar el eje

* Romper el casquillo y sacarlo.
e Con una prensa y un soporte

adecuado, sacar el rodamiento dal
eje

MONTAJE

¢ Colocar la placa de retencion
del rodamiento. Si el retén ha sido
desmontado, colocardo dingiendo
8l labio hacia el lado del diferen-
cial y hundrrlo con ayuda de una
herramienta especial hasta 6.3 a
7,7 mm del plano exterior de la
placa.

- B4 ~

R i

P

= diterencial

Montaje del retén en |
la placa de retencion. ‘

1. Placa de retencion -

2. Labio - 3. Grasa -
A. Distancia de hundi-
Mmiento.

¢ Calar con una prensa el roda-
miento en el eje y despues el gn-
llo.

* Lubrnicar el mtenor del reten gel
puente.

¢ Untar e plano de junta de la
placa de retencion con producto
sellante

¢ Colocar el semieje (ver la opera-
cion corespondente en el capitu-
lo “TRANSMISIONES PUENTES")

¢ Montar el tambor de freno (ver
la operacion correspond ente en o
caprtulo "FRENQS")

* Lienar de aceite el puente trase-
ro (ver la operacién cormrespon-
diente en el capituto "TRANSMI-
SIONES-PUENTES")

* Montar ias ruadas y bajar el ve-
hiculo al suelo




Caracteristicas detalladas

Frenos de mando hidraulico asisitido por servofreno de depresién
Frenos de discos macizos (modelos con motor G16 A) o ventilados
(motor G16 B) delante y tambores detras. Doble circuito independiente
delante y detras, con limitador en funcion de la deceleracion (modelos

con motor G16 A) o de la carga (modelos con motor G16 B).
Freno de mano de mando mecanico por cable que actua sobre las

ruedas traseras.

FRENOS DELANTEROS

i
I MArca ..o,

| D Ty P B U
O cilindro de rueda (mm) .........
@ del disco (MM).....ocooveeeeeenen...
Espesor del disco (mm) ...........
Salto max. del disco (mm).......
Espesor de pastillas (mm)........
Calidad de guarnicion ..............

Modelos con Modelos con
motor G16 A motor G16 B
Girling
Pinza monopiston
48,1 54
288 288
10 (min. 8) 17 (min. 15)
g.15 0,15
16 (min. 8,5) 15,5 (min B)
Girling 269 GS

FRENOS TRASEROS

Modelos con
motor G16 B

Modelos con
motor G16 A

© cilindro de rueda {(mm)..........
© del tarmbor (mm)..............

| 228.6 (max.229.5)

Girling

Clasico de ajuste automatico
22,22

254 (max 256)

Salto max. del tambor [mm}:::.. 0,5 0.5

Espesor de mordazas (mm)...... 7.5 (min. 4) 7.5 (min 3)

Calidad de guarnicion............... Don 269
MANDO

ASISTENCIA

Asistencia por depresian del tipo Master-Vac.
Diametro: 7" (177,8 mm) en modelos de motor G16 A.
8" (203,2 mm) en modelos de motor G16 B.

CILINDRO MAESTRO

Cilindro maestro tandem.
Marca: Girling.
Diametro: 20,6 mm.

Consejos practicos

RESUMEN:

desmontaje de los cubos.
Los discos son rectificables.

El desmontaje de los discos delanteros no requiere el

FRENOS
DELANTEROS

Cambio de las pastillas

Importante: Cambiar siempre
las pastillas de freno por tren
completo y respetar la marca y

calidad de guamiciorn prescritas.

DESMONTAJE

tar las ruedas.

¢ Desconectar el cable del testigo
de desgaste.

* Desmontar el tornillo de la guia
inferior sujetando ésta con otra
llave.

e Dar la vuelta a la pinza hacia
arriba y sujetarla en esta posicion.
* Desprender las pastillas de fre-
no.

* Poner sobre caballetes la parte '
delantera del vehiculo y desmon- |

LIMITADOR (1. montaje)

Limitador en funcion de la deceleracion, fijado en el larguero trasero
derecho.

Inchinacion respecto a la horizontal: 24" 30'.

LIMITADOR (2.° montaje)

Limitador en funcion de la carga, fijado en el larguero trasero derecho
y unido al tirante longitudinal derecho para informacion de la altura de
carroceria.

Control de las presiones (del/tras): con carga de 100 kg sobre el eje
trasero:
- 50/26 a 38 bar;
- 100/37 a 51 bar.

FRENO DE MANO

Gobernado mecanicamente por cables con palanca en el suelo. Actia
sobre las mordazas traseras.

Carrera de la palanca: 7 a 9 dientes.

LIQUIDO DE FRENOS
Capacidad: 0,5 litros aprox
Preconizacion: liquido sintética SAE J 1703 DOT 3 6 4,

Periodicidad de manterimiento; control del nivel cada 10.000 km.
cambio cada 40.000 km o cada dos anos.

PARES DE APRIETE
(en mdaN o mkg)

Portapinza a mangueta: 7 a 10,
Tornillos guila: 2,2 a 3,2.

Tornillos de fijacion del disco y del cubo:
- cubas automaticos: 3 a 3,5.

- cubos manuales: 2 a 8.

Plato de freno tras. a puente: 1,8 a 2 8.
Tornillos de fijacion del tambor: 5 a 8.
Cilindro maestro a servofreno: 1 a 1.6.
Searvafreno a carroceria: 1 a 1,6,
Racores banjo: 2 a 2,5.

Racores UNF: 1,4 a 1.8,

Tornillos de purga: 0,9 a 1.

Tuercas de rueda: 5 a 8.

Desmontaje del tornillo
de guia inferior.
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Giro de la pinza y desmaontaje de las pastillas.

CONTROL

Antes de proceder al
comprobar;

el estado de las guias y de sus
fuelles protectoras (impiar y lubrni
car si es preciso).
- que no haya fugas;
- el desgaste del disco.

montaje,

FRENOS DELANTEROS

1. Disco - 2. Chapa - 3. Guia - 4. Fuelle - 5. Portapinza - 6. Pasti-
llas - 7. Tomillo de purga - 8. Pinza - 9. Tornillo de guia - 10. Retén
11. Piston - 12. Guardapolvos.

Taladros roscados M8 x 1,25 que permiten

extraer el disco.

MONTAJE

e Si es preciso, vaciar ligeramente
con un jeringa el contenido del
depoOsito compensador, a fin de
evitar que se derrame al retroce-
der el piston de pinza.

¢ Hundir el piston a fondo en su
alojamiento.

e Montar las pastillas nuevas.

e Dar la vuelta a la pinza en su
soporte y colocar un tornillo de
guia inferior nuevo.

* Conectar el cable del testigo de
desgaste.

e Pisar vanas veces el pedal del
freno para que las pastillas se
pongan en posicion de funciona-
miento.

e Completar el nivel del depdésito
compensador, si hace falta.

e Montar las ruedas y bajar el ve-
hiculo al suelo.

Desmontaje y montaje
de una pinza

DESMONTAJE

e Poner sobre caballetes la parte
delantera del vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestion.

¢ Desenganchar el latiguillo de
freno del elemento de suspension
y aflojario en la pinza.

e Quitar los dos tomillos de fija-
cion del portapinza a la mangueta
y desprender el conjunto de por-
tapinza-pinza-pastillas.

* Desenroscar y desempalmar el
latiguillo de la pinza (evitar que se
derrame el liquido de frenos).

-8R ~

MONTAJE

e Roscar sin apretar el latiguillo
de freno en la pinza.

e Montar en el disco el conunto
de portapinza - pinza - pastillas te-
niendo cuidado con la posicion de
estas ultimas.

e Colocar los dos tornillos de po
sicion del portapinza y apretarlos
con el par prescrito.

e Apretar con el par prescrito el
latiquillo de freno en la pinza y en-
gancharlo en el elemento de sus-
pension.

| * Proceder a la purga del circuito

de frenos (ver el parrafo corres-

. pondiente)
e Montar la rueda y bajar el ve-
| hiculo al suelo.

Desmontaje y montaje
de un disco

DESMONTAJE

e Levantar le vehiculo y desmon-
tar la rueda del lado en cuestion.

e Desmontar la pinza de freno y
desprender el disco.

e Si el disco esta pegado, roscar
dos tornillos M8 x 1,25 en los ta-
ladros previstos (ver figura) y utili-
zarlos de extractor.

MONTAJE

No presenta especiales dificulta-
des.

Repetir en orden inverso las
operaciones del desmontaje.

FRENOS
TRASEROS

Cambio de las
mordazas

Nota: Cambiar las mordazas

por tren completo y respetar
la marca y calidad prescritas.

DESMONTAJE

e Sacar el tambor,

e Desenganchar el muelle de re-
torno supenor de las mordazas
por medio de unos alicates para
muelles.

e Sacar la palanca de reglaje de
Su soporte.

e Sacar la bieleta de recuperacion
del juego y el muelle de retorno.

e Sacar los muelles de sujecion
lateral de las mordazas.

e Desenganchar el muelle de re-
torno infenor.

* Desenganchar el cable del freno
de mano.

e Sacar las mordazas.

MONTAJE

e Enganchar el cable de freno de
mano.

* Montar las mordazas.

* Montar los muelles de sujecion
lateral de las mordazas.

* Enganchar el muelle de retomo
inferior.

e Girar hasta el tope la bieleta de
recuperacion automatica del juego.




- FRENOS -

Montaje de un frenc
trasero. :
1. Mordazas - 2. Cilin

lle de retorno inferior
4. Muelle de retorno
superior - 5. Palanca
de freno de mano -

lateral.

Montaje de un cilindro
de rueda.

sujecion - 3. Purgador

dro de rueda - 3. Mue-

6. Muelles de sujeciéon

1. Tuberia - 2. Tomillo de |

* Montar la bieleta de recupera-
cion automatica del juego.

¢ Enganchar el muelle de retorno
de la palanca de reglaje en la
mordaza de freno.

* Montar el soporte del muelle de
retorno superior.

* Enganchar el muelle de retorno
superior.

* Montar el tambor y ajustar los
frenos traseros accionando el pe-
dal del freno al menos 10 veces
(debe oirse un chasquido).

* Ajustar el freno de mano.

Cambio de un cilindro
de rueda

DESMONTAJE

¢ Desmontar el tambor.

* Desmontar las mordazas (ver el
parrafo anterior).

¢ Desenroscar el tubo de alimen-
tacion del cilindro de rueda.

* Desempalmar el tubo y taponar-
lo, asi como el cilindro de rueda.

* Quitar los tornillos de fijacion
del cilindro de rueda.

» Sacar el cilindro de rueda.
* Limpiar y revisar las piezas.

MONTAJE

e Limpiar el plato del freno.

* Colocar el cilindro de rueda y
sus tornillos de fijacion.

e Apretar los tomillos.

1. Tambor - 2. Mordazas - 3. Muelle de retorno superior - 4. Dispositivo de ajuste automdtico - 5. Mue-
lie inferior - 6. Resorte de trinquete - 7. Sujecion lateral de las mordazas - 8. Ufa - 9 Tapon registro -
12. Copelas - 13. Muelle - 14. Guardapoivos - 15. Purgador.

10. Cilindro de rueda - 11. Pistones

FRENOS TRASEROS

- 67 -

SANTANA y SUZUKI
«Vitara»

* Empalmar el tubo de alimenta-
cion y apretar el racor,

e Colocar las mordazas de freno
(ver los parrafos anteriores).

¢ Colocar el tambor.
¢ Purgar el circuito de frenos.

MANDO

Desmontaje y montaje
del cilindro maestro

DESMONTAJE

| ® Aspirar con una jeringa el maxi-

mo de liquido del deposito com-
pensador.

* Desenroscar en el cilindro
maestro las tuberias de freno y ta-
ponarlas.

e Sacar el pasador de fijacion de
la varilla de empuje del cilindro
maestro (frenos sin asistencia)

* Quitar los tornillos de fijacion

- del cilindro maestro a la chapa del
| salpicadero o al servofreno.

e Sacar el cilindro maestro.

MONTAJE

* Colocar el cilindro maestro y fi-
jarlo con tuercas autoblocantes
nuevas.

* Fijar la varilla de empuje (frenos
sin asistencia).

e Empalmar las tuberias y apre-
tarlas.

* Purgar el circuito de frenos (ver
el parrafo correspondiente).

e Comprobar el hermetismo.

Desmontaje y montaje
del servofreno

DESMONTAJE
* Desconectar la bateria.

* Desmontar las fijaciones del ci-
lindro maestro al servofreno y se-
parar el cilindro maestro sin de-
sempalmar los tubos.

¢ Desempalmar el racor flexible
de depresion en el servofreno.

* Desmontar el eje de la horquilla
que conecta el pedal del freno
con la vanlla de mando.

* Quitar las tuercas de fijacion del
servofreno al salpicadero.

* Sacar el servofreno.

Longitud de la varilla de mando.
A=126 «- 0,5 mm.




MONTAJE

* Comprobar la longitud de la va-
rila de mando (A = 126 £ 0,5 mm)
y ajustarla, si es preciso, actuando
sobre la horquilla.

* Colocar el servofreno en el ve-
hiculo y apretar las tuercas con el
par prescnto.

¢ Enganchar el eje de la horquilla

en el pedal.

* Empaimar el racor flexible de
depresion.

* Montar el ciindro maestro en el
servofrono.

¢ Coneclar !a bateria.

Purga del circuito
de frenos

Efectuar la purga después de
toda reparac:dn en que se haya
abtierto el circutto.

De tforma general. la purga del
creuite hidraulico debe hacerse
cuando es necesario accionar va-
nas veces ¢l pcdal para obtener el
frenado o si en el pedal se nota
una cierta elasticidad.

PURGA CON UN APARATO
ESPECIALIZADO

¢ Seguirr las mnstrucciones det fa-
bricante del aparato especializado.
¢ Empezar la purga por la rueda
mas alsjada del clindro maestro y
operar sequn el siguenie orden
rueda trasera derccha, rueda tra-
sera 1izquierda, rueda delantera de-
recha y rueda delantera izquierda
s No utihizar el hqudo de frenos
vaciado.

* Tapar los tornilles de purga con
los guardapolvos despues de
efectuada la purga.

* Accionar varnas veces el pedal
del freno.

PURGA SIN APARATO
ESPECIALIZADO

s Comprobar y completar en su
¢aso el nivel del liguido en el de-
posito compensador.

La purga se debe efectuar on el
siguiente orden: trasera derecha,
trasera izquierda, delantera dere-
cha, delantera 1zquierda.

* Retirar el guardapotvas del tormi-
lio de purga. empalmar el tubo de
purga y sumergr su otro extremo
en un recipiente transparente lleno
hasta 1/3 con liquido de frenos.

e Abrir media vuelta el tornillo de
purga y accionar el pedal de freno
varias veces en toda su carrera
hasta que el hquide salga sin bur-
bujas.

Son necesarias dos personas
para efectuar una purga en estas
condiciones. Es también indispen-
sable completar constantemente
sl nivel del liquido de frenos que
ha salido.

Repetr esta operacion en las
otras ruedas siguiendo el orden
indicado.
¢ Colocar los guardapalvos en to-
dos los tornillos de purga.
® Comprobar de nuevo el nivel
del liquido de frenos y completarlo
en su caso.
¢ Pisar varias veces el pedal del
freno.

- FRENOS -

MANDO

1. Depdsito de liquido - 2. Mombrana de estabilizacion - 3 Tapon - 4 Juntas -
5. Pasador - 6 Cuindro maestro - 7. Anillo de sujecion - 8 Muelie - 9. Piston
secundario - 10. Piston primaro - 11. Distanciadores - 12. Reten - 13. Anillo de
. Swujecion - 14. Cuerpo - 15. Mueile - 16. Empujador - 17 Membrana -

18. Asiento - 19. Varnilla de empuje - 20 Fuelle - 21. Tubo de depresion.

Reglaje del freno de mano.
1. Palanca - 2. Cable - 3. Tuerca
de reglaje.

Reglaje del freno
de mano

importante: Antes de em-
prender este reglaje, hay que
comprobar 108 puntos  si-

gueantes:

- Que el circuito esté bien
purgado;

- El buen doslizamianto de
los cables;

- El grado de desqaste de las
mordazas traseras.

- El buen funcionamiento del
gistema de recuperacion au-
tomatica del desgaste de los
frenas traseraos.

¢ Accionar enérgicamente la pa-
lanca vanas veces y ponorla an
posIcIOn da reposo

¢ Sacar la tapa de la palanca i1
tornillo y 1 remache).

e« Dar vuelta a la tuerca de reglaje 2
(ver figura) en el sentido deseado
hasta obtener una carrera de pa-
lanca de 7 a 9 dientes. L
¢ Asegurarse de que. cuando la
palanca es accionada, el frenado
es eficaz y que, cuando esta en

reposo. las ruedas giran libremen- FRENO DE MANO

ta. ! Palanca - 2 Protector - 3 Palanca

e Montar la tapa de la palanca y compensadora - 4. Cables.
I remachara.
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Caracteristicas detalladas

BATERIA

Tension ;: 12 V.
Capacidad: 36 Ah.
Capacidad de arranque: 150 A,

ALTERNADOR
Alternador trifasico con regulador incorporado.
Marcas y tipos: Bosch 9.120 334 317, Mitsubishi A7T 02491.
Patencia: 750 W.
Intensidad: 50 A.
Tension de regulacion: 14,7 - 0.3 V.
Regimen max.: 18.000 rpm.
Resistencia del rotor a 20 “C: 2,8 a 3 Q.
Longitud de escobillas: nominal: 16 mm. min.: 2 mm.

Correa de alternador y bomba de agua
Marca vy tipo:
- motores de 8 valvulas: Gates 4 PK 810.
- motores de 16 valvulas: Gates 4 PK 800.
Tension: flacha de 5 a 7 mm entre ciguenal y bomba de agua bajo

Intensidad absorbida:
en vacio a 11 V: 90 A max. a 2900 rpm.

- encargaa /7,7 V: 300 A max. a 930 rpm con par de 1,06 mdaN.
- a par blocado: 980 A bajo 4 V.

Longitud de las escobillas: nominal: 17,5 mm, min.: 12 mm.
Tarado de los muelles: 1,9 kg, min. 0,7 kg.

Diametro del colector: 29,4 mm, min. 28.8 mm

Salto: max. 0.4 mm.

BOMBILLAS

Proyectores principales: H4 55/60 W.
Luces de posicion del. y tras.. 5 W.
Luces de stop: 21 W.

Luces de niebla: 21 W.

Intermitentes: 21 W.

Intermitentes laterales: 4 W.

Luces de marcha atras: 21 W.
lluminacion de matricula; 5 'W.
Testigos: 1.4 W.

una fuerza de 10 kg.

MOTOR DE ARRANQUE

Marca y tipo: Mitsubishi M3T 41781,
Tension: 12 V.
Potencia: 1,4 kW.

FUSIBLES

las cajas.

Consejos practicos

Los fusibles estan repartidos en dos grupos: 3 fusibles principales si-
tuados en el compartimento del motor a la derecha y 12 fusibles de cir-
cuitos situados bajo el salpicadero a la izquierda.

Las correspandencias de los fusibles estan indicadas en las tapas de

Para toda intervenciéon en el circuito eléctrico, desconectar la trenza de masa de la bateria.

ALTERNADOR

Desmontaje y montaje
del alternador

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

. senchufar el conector eléctri-
co del alternador.

* Si el vehiculo lleva, desmontar
el fitro de carbon activo de sus
sopones Y sacarlo.

* Aflojar las fijaciones del alterna-
dor y destensar la correa.

* Sacar la correa de la polea de
alternador.

* Desmontar las fyaciones del al-
ternador.

* Sacar el altermador.

MONTAJE

* Colocar el alternador y montar
as fijaciones sin apretarias.

* Entrar la correa en la polea.

*» Tensar la comrea (ver la opera-
cion correspondiente) y apretar

los tornilias de fijacion del alterna
aor.

e Enchufar el
en el altemador.

» Si el vehiculo lleva, colocar el
fitro de carbon activo en sus so-
portes.

e Conectar la trenza de masa de
la bateria

conector eléctrico

Reglaje de la tension
de correa

e Comprobar el estado de la co-
rrea. No debe tener grietas, cortes
o deformaciones.

e Aflojar los tornillos de fijacion
del alternador.

e Con ayuda de una palanca, in-

| clinar el alternador hacia el exte-

rior del motor para tensar la co-
rrea.

e Comprobar la tension midiendo
la flecha en medio del ramal entre

la polea de bomba de agua y la |

del acoplamiento viscoso de ven-
tilador (ver el valor en las “Carac-
teristicas detalladas”).

e Apretar los tomnillos de fijacion |

del alternador una vez alcanzado
el valor correcto.

B. En el compartimen-

Cajas de fusibles.
A. En el habitaculo -

to del motor.

—




Montaje del alternador.

Flecha: tornillo de fijacion del tensor de correa.

Reacondicionamiento
del alternador retirado

Las operaciones de desarmado
y ensamblado del alternador no
presentan especiales dificultades
(ver los despieces que indican la
posicién de las piezas).

Para facilitar el desarmado del
alternador, calentar el apoyo del
rodamiento trasero hasta 50 a
60°C. Durante la inspeccion me-
canica, tener también en cuenta -
- el estado de las escobillas, su
grado de desgaste, su posicion y
Su presion sobre el colector;

- el estado aparente del colector.
que sera limpiado exclusivamente
¢on un trapo mojado con gasolina
0 tricloroetileno y pulido mediante
papel de lija fino. No usar nunca
tela de esmeril;

- el estado de los rodamientos,
Que no necesitan ningun manteni-
miento especial, al ser de engrase
permanente;

- el estado aparente del rotor y

del estator, cuyos bobinados no |

deben presentar ni roturas ni se-
Rales de estar quemados.

los. instrumentos  utilizados no
deben dar una tension superior
2 Jos 14 V, para no. incurrir en
el riesgo - de. destruccién de
ciertos componentes. -

Al ser los diodos rectificadores
también sensibles a la temperatura,
cuando se deban cambiar, las ope-
raciones de soldadura deben efec-
tuarse rapidamente, con un solda-
dor de no demasiada potencia.

MOTOR DE
ARRANQUE

Desmontaje y montaje
del motor de arranque

DESMONTAJE

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Desenchufar los conectores
eléctricos del solenoide.

* Quitar los tornillos de fijacion
del morro del motor de arranque
al carter de embrague.

- EQUIPO ELECTRICO -

ALTERNADOR

1. Polea - 2. Tapa delantera - 3. Rodamiento - 4. Placa - 5. Rotor - 6. Est4-
tor - 7. Portaescobilla - 8. Regulador - 9, Tapa trasera - 10. Fscobilla.

* Sacar el motor de arranque por
debajo.

MONTAJE

* Colocar el motor de arranque.

* Montar los tornillos de fijacion
del morro del motor de arranque.
* Enchufar los conectores eléctri-
cos del solenoide.

e Conectar la trenza de masa do
la bateria.

| Reacondicionamiento

del motor de arranque
retirado

Las operaciones de desarmado
y ensamblado del motor de arran-
que no presentan dificultades es-
peciales (ver los despieces que
detallan la posicién respectiva de

| las piezas). Con todo, durante la

Inspeccién mecanica, hay que re-
visar los puntos siguientes:

escobilla

MOTOR DE ARRANQUE

1. Morro - 2. Casquillos - 3. Anillo de sufecion - 4. Distanciador - 5. Pi-
fion - 6. Inducido - 7. Solenoide - 8. Horquilla - 9. Inductor - 10. Porta-
11. Arandelas - 12. Tapa trasera - 13. Tirantes de union.

=70 =

- el estado de las escobillas, su
grado de desgaste, el buen desl
zamiento dentro de sus guias res-
pectivas;

la presion y posicion de los
muelles de las escobillas:
- el estado aparente del colector,
que sera limpiado exclusivamente
con un trapo mojado con gasolina
O tricloroetileno y pulido con papel
de lija fino. No usar jamas tela de
esmeril;
- el estado de los casquillos aute-
lubricados de los cojinetes. En
caso de substitucion, hay que su-
mergir los casquillos nuevos du-
rante al menos 20 minutos en
aceite de motor (SAE 30/40) antes
de colocarlos:
- el estado aparente del inducidg
y de los inductores, cuyos bobina-
dos no deben presentar ni cortes
ni senales de estar quemados:
- el estado de desgaste de los p-
Aones del reductor, de la corona y
de! pinén del inducido

EQUIPAMIENTOS

Desmontaje y montaje
de los proyectores

* Desconectar la bateria.
* Sacar la chapa de calandra (ver
el capitulo "CARROCERIA").
* Desenchufar las conexiones dal
proyector y del intermitente.
* Desmontar las fijaciones de
proyector y sacarlo.

Para el montaje, repetir en or-
den inverso las operaciones del
desmontaje.

Reglaje de los
proyectores

* Comprobar que los neumnaticos
tengan la presion correcta. Debe
haber una persona sentada en el
asiento del conductor (75 kg
aprox.) y debe estar lleno el depé-
sito de gasolina.

* Si lleva, colocar el reglaje eléc-
tnco en posicién “vacio”.

* Ajustar los proyectores utilizan-
do si es posible un aparato de
control optico.

* Con un destornillador de punta
plana, introducido por encima de
la Optica, efectuar el reglaje hori-
zontal con la moleta (1) y el regla-
je vertical con la moleta (2),




Reglaje de los proyectores
1. Reglaje horizontal - 2. Reglaje
vertical

Desmontaje y montaje
del mecanismo de
limpiaparabrisas
¢ Desconectar la bateria.
* Sacar la rejilla de delante del
parabrisas.
* Desmontar los brazos del lim-
piaparabrisas.
* Quitar las dos tuercas de suje-
cion situadas en cada eje.
* Quitar los cuatro tomillos de fi-
jacion de la platina de soporte del
motor y desprender la varilla de
mando.
» Sacar la platina de soporte del
motaor.
* Sacar el mecanismo.

Para el montaje, operar en senti-
do inverso al desmontaje.

Desmontaje y montaje
del mecanismo de
limpialuneta trasera

» Desconectar la bateria.
* Desmontar la guamicién del
porton.
* Desmontar el brazo del limpialu-
neta.
* Desprender la biela de enlace
cge motor y mecanismo.
* Quitar los tornillos de fijacion de
platina de soporte del motor y sa-
carla.

Para el montaje, repetir las ope-
raciones del desmontaje en orden
Nverso.

Desmontaje y montaje
del cuadro de
instrumentos

* Desconectar la trenza de masa
de la bateria.

* Sacar el volante (ver el capitulo
“DIRECCION™).

- » Sacar el carenado de la colum-
na de direccion.

' » Sacar la cubierta del cuadro de
nstrumenltos.

* Quitar los tornillos de fijacion
del cuadro de instrumentos. tirar
de e y desconectar el cable del
' cuentakilometros y las conexiones
| eléctricas.

| * Desprender el cuadro de instru-
mentos. Para el montaje, repetir
én orden inverso las operaciones
| de desmontaje y verificar el fun-
| conamiento de los instrumentos
eléctricos.

- EQUIPO ELECTRICO -

SANTANA y SUZUKI
«Vitara»

LIMPIAPARABRISAS

A. Delantero - B. Trasero
1. Motor - 2. Brazo

- 3. Escobilla - 4. Varillaje - 5. Depdsito - 6. Bomba -
/. Tubos de lavaparabrisas.

;/*
>
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CUADRO DE INSTRUMENTOS

1. Visor - 2. Cuadrante - 3. Indicadores - 4. Caja - 5. Circuito impreso.

Fijacién del mecanismo de limpialunela trasera. Tomillos de fijacion del cuadro de instrumentos.
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LLANTAS

Caracteristicas detalladas

RUEDAS

Llantas de chapa de acero o aleacion ligera segun las versiones.
Dimensiones: 6 J 15.

NEUMATICOS

Neuméticos de carcasa radial con perfil mixto carretera/todo terreno.

Dimensiones: 195 R 15.

PRESIONES DE HINCHADO
Delante y detras: 1,6 bar.

PRESTACIONES

DESMULTIPLICACION Y VELOCIDADES A 1000 rpm

Desmuit. total Veloc. en km/h
Comb. de | Relaciones con par 0,195 por 1000 rpm

velocidades| de caja Gama Gama Gama Gama
larga (1) | corta (0,55) larga corta

18 . 0,274 0,053 0,029 6.69 3.66
2% e, 0,513 0,100 0.055 12.66 6,94
R 0,725 0,141 0.077 17.80 9,72
4% i 1,000 0,195 0.107 24 62 13,51
5. 1.157 0.225 0,124 28,41 15,66
M. atra% 0.272 0.053 0.029 6.69 3.66

Con neumdticos 195R15, circunferencia de rodadura 2105 mm.

Desmult. total Veloc. en km/h
1
Comb. de | Relaciones con par 0,195 por 1000 rpm
velocidades| de caja Gama Gama Gama Gama
larga (1} | corta (0,55) larga corta
1 0.274 0,053 0,029 6,69 3.66
" 0.513 0,100 0.055 12.66 6.84
3] 0,725 0,141 0.077 17.80 9,72
- S 1,000 0,195 D.107 24.62 13.51
e 1,257 0,245 0.135 30,95 17,05
M. atras 0,272 0.053 0,029 6,69 3.66
Con neumaticos 195R15, circunferencia de rodadura 2105 mm
CONSUMOS CONVENCIONALES (17100 km)
Vehiculo Vitara 3 p. carb | Vitara 3 p. iny Vitara 5 p
A 90 km/h.......... 7.8 7.8 7.7
A 120 km/h ........ 12.4 11,2 104
: En ciudad ........... 10,4 9.0 10,7
VELOCIDAD MAXIMA
- Vitara 3 puertas carb. 135 kmvh.

- Vitara 3 puertas iny.: 140 km/h.
- Vitara 5 puertas: 150 kmv/h.

CAPACIDADES Y PRECONIZACIONES

CARBURANTE
Capacidad:
- Vitara 3 puertas: 42 Irros.
- Vitara b puertas: 55 htros.
Preconizacion:
- modelos de carburador: carburante con o sin plomo RON 95 min.
- modelos de inyeccién: carburante sin plomo RON 95 min.

MOTOR

Refrigeracion
Cupacidad: 5,3 litros.

Freconizacion: mezcla de agua + anticongelante al 50 % que asequre
una proteccion hasta -23°C.

Periodicidad de mantenimiento. cambio cada 40 000 km o cada 2
anos.

Lubricacién

Capacidad: 4,2 litros (+ 0,3 | con cambio de fiitro),

Precomizacion: aceite SAE 15 W 50, 10 W 40, API SF- SG, CCMC G4-
G5.

Penodicidad de mantenimiento: vaciado y cambio de filtro cada
10.000 km © t ano y cada 5.000 km en uso intenso.

ACEITE DE CAJA DE VELOCIDADES

Capacidad' 1,5 litros
Preconizacion: aceite SAE 75 W 90 norma API GL4.

Periodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10. 000 km.,
cambio cada 40.000 km o cada 2 anos, o bien 20.000 km con un Uuso
Intenso

ACEITE DE CAJA DE REENVIO

Capacidad 1,7 litros.
Preconizacion aceite SAE 75 W 90 norma APl GLS,

Periodicidad de mantenimiento: control de mivel cada 10.000 km,
cambio cada 40 000 km o 2 arnos, o bien 20.000 km con uso Intenso.

ACEITE DE LOS PUENTES

Capacidad
- puente delantero 1 litro.
- puente trasero’ 2.2 iitros,
Preconizacion: aceite SAE 80 W 90 especificaciones APl GL5

Penodicidad de mantenimiento: control del nivel cada 10. 000 km,
cambio cada 40 000 km o dos afios, 0 bien 20 000 km con un uso In-
tenso.

ACEITE DE DIRECCION ASISTIDA

Capacidad: 0.6 litros.
Preconizacion: aceite para cambio automatico tipo Dexron
Periodicidad de manterimiento: control del nivel cada 10 Q00 km.

LIQUIDO DE FRENOS

Capacidad. 0,5 | aprox.
Preconizacion hquido sintético normas SAE J 1703 DOT 3-4.

Periodicidad de mantenimiento: control del mivel cada 20.000 km.
cambo cada 40.000 km o cada 2 anos.
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