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I主要変更点

⑴37X4^0の211(1ギヤにダブルコーンシンクロを採用し，シフト操作性を向上させた。

⑵撾丁車のギヤシフトレバー八88丫支点部の構造を変更した。

⑶丑〇マ丁のスチールベルトのコマ厚さを変更した新開発ベルトを採用した。これに伴い，ブーリアライメント調 

整時のシム厚さ選択巾を変更した。

⑷冗〇冗単体脱着作業手順の一部を変更した。

(5) 2界0車フロントアクスルのハウジングまわりの構造を変更した。，

(6) リヤアクスルシャフトジョイントをから001に変更した。
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マニュアルトランスミッション

〕マニュアルトランスミッション 仕様

8/丁 4^0車のトランスミツシヨンの211¢!ギヤにダブルコーンシンクロを採用し，シフト操作性を 

向上させた。これに伴い，トランスミッション型式を変更した。

く仕様〉

\ 車種

2^0 3/1 稱 0

巳し十51\；1丁 5^17 5^17

(キ？ブ，) 30

(日㈣ (キャブ，日1\；^し1^6)

30

㈣卩〇 缶剛）

30

㈣卩!）

30

(日㈣

〆/ デフロック付 デフロック㊉ 
フリーホイール 
アクスル付

〆 デフロック㊉ 
フリーホイール 
アクスル付 〆〆

トランスミッション型式 顶601 爾601 雷601 雷601

6入630

1^601

600

1^601

刪仙

1^601

63600

1^601

1)入6仙

腎601 巧601

丑：85仙

巳し 5.888 ^— ^— ^— ^—

変 1纪 4.090 ^— 4 ― ^ 一 <— ^— <— 一 -4—

2门づ 2.470 <― <— <— <— -嚓一 <— <—

速 3 1.615 ^—- 4— <— -4— ^— ^— 4一

4出 1.125 嘁一 <— ^— ^— -4— -4— ^—

比 5111 0.861 ^— - ^— ^— -4— ^--------

闩0ソ 4.166 <— 5.866 く— <— ^—- <—

トランスファギヤ比 0.269 ^— ^— 0.270 ^— 0.269 0.270 0.270

ファイナルギヤ比 6.500 6.166 6.500 ^— <— 6.166 6.500 广6.166 6.166

スピードメータギヤ比 6.000 5.600 6.000 ^ - ^— 5.600 <— 6.000 5.600 5.600

使用
オイル

タイプ スバルギヤオイルエクストラ75/80 (〇し4)

量⑷
()：交換時

約2.0

(約1.9)

約2.3

(約2.1)

約2.4

(約2.2)
<—

約2.3

(約2.1)

約2.4

(約2.2)

約2.1

(約1.9)

約2.3

(約2.1)

約2.2

(約2.0)

〔注記〕參8斤：セレクティブ，卩/!1:フルタイム

鲁 交換時油畺は，暫定量のため，給油口にて必ず確認すること。

オイルレベル
給油プラグ穴 
下面まであること

オイルレベル

給油プラグ穴
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マニュアルトランスミッシヨン 構造，作動

圓構造，作動

く…稱〇日し十51\；1丁車〉

トランスミツシヨンの2x1(1ギヤにダブルコーンシンクロを採用した。

シンクロセット 
(ダブルコーン)

3“ ドリブンギヤ ギヤスラスト
スペーサキー
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マニアルトランスミッシヨン ギヤシフトシステム

〔2〕ギヤシフトシステム国概要

，ギヤシフトレバー八8沉の支点部の構造を変更し，機能改良を図った。なお，シフトレバー0？は板金製 

からアルミダイキヤスト製のものを採用した。

^ペダル八88丫公ケーブルの構造簡素化も図った。

圓整備要領

くクリップ組付け要領〉
⑴クリツプ先端を④の溝に入れる。

(2) @矢印方向へクリップを押す。

(3) のの溝にクリップを入れる。

クリツプ

注意
組付け時，損傷なきよう注意すること。 

ブッシユ内外径にグリス塗布。

確実に組付けられたことを確認する。

⑬
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已〇ソ丁 冗〇—(単体）脱着

〔 3〕日〇ソ丁1.E^VT (単体）脱着

クツシヨンラバ1^1マウント直付化に伴い，作業手順を一部変更した0

⑴〜㈤省略[詳細は，’95-10発行07311入ページ3-8〕を参照して下さい。

⑽エンジンをサポートする。

エンジンをガレージジャッキで支持する方法 

でなく（^1^922650000又は市販工具でエン 

ジンを支持しミッションジャッキで下ろす方法 

で実施した。
く参考〉エンジンサボートブリッジ

(市販工具（株）バンザイ製瓦8丑-2)

(39)作業はなし。

/ リヤマウンテイングのサス.クロスメンバ

、固定ボルトを外す。(14X2ヶ所)

⑽リフトアップする。

(41)ミッシヨンジャッキをセツトする。

(43)リヤマウンティングを外す。（14X4ケ所)

+8.8 
61.8-4.9 
「 +0.91

丁 1(>6.3—0.5一

(44) ミツシヨンとエンジンの結合ボルトを外す。 

(1以3ケ所)，（10X1ケ所）

(注）エンジンとクロスメンバ間に木片を挿入し 

当り止めを行う。

(45) ミッシヨンを前に押しながらエンジンとミツ 

シヨンを分離する。

44.1 土 2.9 
〔45±0,3〕

(42)ドセマウンティングを外す。（14X5ケ所)

ミツシヨン側

61.8 土4.9 
^〔6,3±0,5〕

フレーム側
88,2±9,8 

71〔9,0±1,0〕

汪意

，電磁クラッチがドライブプレートに残ってし 

まうと外せないので丑〇マ丁に残し外す。

又電磁クラッチの脱落に注意する。

圓取付け
取外しの逆手順にて行う。
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日〇ソ丁 丁似〇型，㈣妨型構造，作動整備要領

2. 丁840型，1140型

スチールベルト

構造，作動

く已〇ソ丁全車〉

コマ（エレメント）の厚さを変更（薄くした） 

した新開発のスチールベルトを採用し，機能向上 

をはかった。

(補用品のクリップ色：ピンク）

二！マ
スチールバンド

整備要領プーリアライメントの調整要領

—調整----------------------------------------------------

上記新開発のスチールベルトの採用により，プ 

ーリアライメント調整時の管理巾（調整巾）を変更 

した。

プーリアライメントの調整は，プライマリプー 

リの溝中心（ベルト中心）とセカンダリプーリの 

溝中心（ベルト中心）を一致させるために行ない， 

セカンダリプーリ側にシムを入れて調整する。

このプーリアライメントの調整方法は，サイド 

ケース端面からベアリング揷入部までの深さを計 

測し，この値とプーリ本体に記載されている数値 

(寸法）とから，シムの厚さを求めるものである。

くプーリを交換した場合のプーリアライメント調 
整要領〉
(1) サイドケースに付着した油脂等を清掃し，さ 

らにオイルストーンで合わせ面をみがき，特殊 

工具.スタンド00にセットする。

【5 丁 ) 499935600 トランスミッション

スタンド00

498455500 トランスミッション

スタンドアタッチメント

(2) サイドケースに特殊工具.ゲージをボルトで 

固定する。

499575900 ゲージ

⑶寸法測定

特殊工具.ゲージ上面から，サイドケースのプ 

ライマリプーリ側べアリング受け面までの深さ 

とセカンダリプーリ側べアリング受け面までの 

深さを，おのおの4か所の穴より特殊工具.デイ 

ブスゲージで測定する。そして，この4か所の平 

均値を取る。

I 3 丁）498145400 デイブスゲージ

し卩 し5
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日〇ソ丁——呢40型，”40型整備要領

(4)シム厚さを選定す1るための計算式.

^ —人一3 —（！^？一1^8) —24.396

1：:シム厚さを選定する値.

八:プライマリプーリ記載寸法

(プライマリプーリ本体に記載されてい 

る小さい方の数値）

6 :セカンダリプーリ記載寸法

(セカンダリプーリ本体に記載されてい 

る数値）

:ゲージ上面からプライマリプーリ側べ 

アリング受け面までの深さ（前項での 

計測値）

し8 :ゲージ上面からセカンダリプーリ側べ 

アリング受け面までの深さ（前項での 

計測値）

24.396 :定数

⑸計算値により，下表からシム厚さを選定し， 

セカンダリプーリ側べアリング部に挿入する。

計算値1 部品番号
シムの厚さ 

(⑴⑺）

0-0.050 0

0.050〜0.150 803054021 0.10

0.150〜0.250 803054022 0.20 ,

0.250〜0.350 803054023 0.30

0.350〜0.450 803054024 0.40

0.450〜0.550 803054025 0.50

0.550〜0.650 803054026 0.60

0.650〜0.750 803054027 0.70

従来車（旧ベルト）のプーリアライメ

ント調整によるシム厚さ選択時は，上表また 

は次ページの表を使用しないこと。必ず，該 

当車両の整備解説書を使用して下さい。

くサイドケースのみを交換した場合のプーリアラ 

イメント調整要領〉

⑴新旧のサイドケースについて，前項⑴〜(3)と 

同様な方法で，サイドケースのプライマリプー 

リ側ベアリング受け面までの深さ（下図!^)， 

およびセカンダリプーリ側べアリング受け面ま 

での深さ（下図!^)を計測する。

匕 I 3 丁）499575900

—釀錢;圓纖麵^纖圓漏^國资ぷ

サイドケース

(2)シム厚さを選定するための計算式

1^0二（ぴ一1^3)

し〇二計算値

プライマリプーリ側べアリング受け面ま 

での深さ

セカンダリプーリ側べアリング受け面ま 

での深さ

計算は新旧両方のサイドケースについて行い， 

旧のサイドケースの計算値を

新のサイドケースの計算値を1^)2 

とする。

⑶シムの選定

計算値がプラス（十）になるように（1^1一し〇2) 

または，（1^02 — 1^1)のどちらか一方の式を使 

い計算する。
この計算結果により，次ページの表からシム 

の厚さを選定する。
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日〇ソ丁 丁640型，”40型整備要領

一調整-------------------------------------------------------

# (1^〇2—1^〇1)で計算した場合

(単位： 311111)

ケース1 〇- 1^2-1^01 く 0.050の時

旧のサイドケースのセカンダリプーリ側に使用さ 

れていたシム（以下旧シム）と同じ厚さの新しい 

シムを使う。

ケース2 0.050 ^ 1^02—1^1 く 0.150の時

旧シムより0.10薄い新しいシムを使う。

ただし，旧シムが0.10の場合は，シムを入れる必 

要はない。

ケース3 0.150 ^ 1^2-1^01 く 0.250の時

旧シムより0.20薄い新しいシムを使う。

參(^1-^2) で計算した場合

ケース4 0 ^ 1^01-1^2 く 0.050の時

ケース1の場合と同じ。

ケース5 0.050 ^ 1^01—1^2 く 0.150の時

旧シムより0.10厚い新しいシムを使う。

ケース6 0.150 ^ 1^1 — 1^02 く 0.250の時

旧シムより0.20厚い新しいシムを使う。

-シムの厚さ

部品番号 シムの厚さ（⑺⑴）

803054021 0.10

803054022 0.20

803054023 0.30

803054024 0.40

803054025 0.50

803054026 0.60

803054027 0.70
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ドライブシステムもアクスル------ 2^1) - 4^0 (リャドライブ)

〔4〕トフイフシステ厶ゐアクスル國概要（1)フロントアクスル

(2)リヤアクスルシャフト
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クッションラバー！>181カバー（ェキゾーストし…闩)

〔5〕クッションラバーし㈠国概要

鲁クツシヨンラバー1^11をクロスメンバー0？に直付化し仕様統一を図った。（全車共)

〔6〕カバー（ェキゾースト闩）国概要

鲁カバー（ェキゾースト1^只）を廃止した。（80車除く全車)
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