
動力伝達システム
変更項目のみ記載，記載なき項目は，
’91—9新型車解説書および整備解説書 

を參照下さい。

3 — 2 マニアルトランスミッシヨン
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3—3 巳〇ソ丁
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3-4 ドライブシステム段アクスル
〔1〕2评0，4\^0

國構造，作動
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リヤアクスルシャフト................................................. 6

〔2〕 4育0フロント没リヤデフアレンシャル...........1

圈主要変更点

トランスミッションのデファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更し 

た。

フロントデファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更した。

4：界0用丁/^[の5速ドライブギヤの組付けをナットカシメ式に変更した。

ぢ0VIデファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更した。（引抜き 

工具は3マ又と共用）
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^3 — 2」マニアルトランスミッション

89概要
--------- マニアルトランスミッション^------------------------------------------------------------------------------------- --------- ----

く変更内容〉 デファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更した。これ

に伴いトランスミッション型式記号を変更した。

く仕 様〉

\
\ 卑種 2^0 (丁!V160系） セレクティブ4^0 (丁!^60系） フルタイム4以0 (丁丫60系）

項

目\

⑽車 30車 ，車 30車 隊車 30車 ，車 3¢車

卜 ランス 丁膽01- 丁腦1-

丁界601— 
8八3八8

丁卿01—

デフロック 
去泡年
1^601— デフロック ビスカス

装着車
ビスカス
装着車

ミツシヨン型式 フリーホイー 

ルアクスル
装着車
釋601— 

8八308

フリーホイー 

ルアクスル
装着車
1^601— 

以308

デフロック十 
ノリーホつ一 

ルアクスル車
丁 冒601— 

8八308

丁评601— 1^601— 丁丫601—

コントロール方式 フロアシフト 4—

操 作方法 ヶーブル式 ^— <— <— ^— ぐ一. <— <—

ギヤシフト方式 常時嚼合 
選択摺動式 一 — <― ^— ^—

巳し 〆〆 5.888 <— 〈-----

変
1 31： 4.090 <— <— <—

2 2.470 ^— ^— — ^— —

速 3… 1.615 <— <— <—

41:11 1.125 <— ^— く— ^— <— <—

比 5比 0.861 <― <— <— <— 4— ^—

只6ソ 4.166 5.866 ^— <— 〈—

トランスファギヤ上匕 0.269 0.270 0.269 0.270 0.269 0.270

ファイナルデ、ヤ上匕 6.500 6.166 6.500 6.166 6.500 6.166 6.500 - 6.166

使
用
才
イ

ル

名 称
スバ、ノレ
ェクストラ 
ギヤオイル

75/80

— ^— ^— <— ^—

()至換時
1.96

(1.8¢)
<—

2.211 

(2.06 )

2.311

(2.16)
<— 2.42 

(2.2り
4—
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マニアルトランスミッションー丁\；\；60型，丁丫60型

4^0用トランスミッション

く変更内容〉 4界〇用（フルタイム，セレクティブ）トランスミッションの5速ドライブギヤのメーンシャフ 

卜への組付けをスナップリング式—ナットカシメ式に変更した。

トランスミッション

ワツシヤ
5速ドライブギヤ

カシメ
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リカルギヤ 0.271

ベべルギヤ 0.947

使
用
才
イ
ル

潤 滑 方 式 オイルポンプによる強制圧送

指 定 才 イ ル 又パ、ル圮〇ン丁フルード

油 2.7〜3.0 3.9〜4.2

冷 却 方 式 オイルクーフ

概要

〈変更内容〉 デファレンシャルとアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング式に変更した。これ 

に伴いトランスミッション型式記号を変更した。

く仕 様〉

へ'へ 車種

項 目 、、、、、

⑽車 3(：車

2^0用 2购用 「/丁 4西〇闬

トランスミツシヨン型式 丁3401财2八8 丁8401腿4八8 丁丁401？84八8

^1=1
电

磁

ク

ラ
ソ

チ

型 式 ダンパ内蔵コイル回転式

定格トルク/消費電力（咕-⑺/八） 7.8/3.0 11.6/3.5

消 費 電力 （仰）） 26.7 31 <—

電 磁 粉 量 （ 8) 44 52

重 量 （レ幻 5.2 6.5
%

制 御 方 法 マイクロコンピュータ制御

卜

ス
ぐ

ソ

シ

3

ン

前進，後退切換機構 シンクロメッシユ式ドッグクラッチ

オイルポンプ
型 式 外歯式インボリュートギヤポンプ

駆動方式 エンジン直結駆動

変速比（プーリ比）
前 進 2.503— 0.497 2.503— 0.497

後 退 2.503 2.503

減速比

プライマリ 
リダクシヨン

前進 1.414 1.203 <—

後退 1.384 1.178 ^—

セカンダリリダクション 1.615 1.615

フ アイ ナル 5.384 5.384 フロントデフ： 3.888

セレクト
機構

方 式 ケーブルによるダイレクトシフト

位 置

鲁

？:出力軸固定，エンジン始動可能

只:後退

X :変速機中立，エンジン始動可能

0 :前進，無段階自動変速

〇5 :前進，無段階自動変速（スポーテイレンジ，エンジンブレーキ）

スピードメータギヤ比 5.000

比速減
トラ
ンス
フ
ァ
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3-4 ドライブシステム8¢アクスノレ

〔1〕2\^0 ^ 4^0 國構造，作動
アクスルシャフト

く変更内容〉
0

9

フロントおよびリヤアクスルシャフトとデファレンシャルとの抜け止め方法をスナップリング式とし，引抜きエ 
具（11^ 280991^100ドライブシャフトリムーバは，3又又と共用。

上記にともない，結合部の軸方向のがた使用限度を，2.5111111— 2.0111111に変更した。

，取外し
〇^) 28099？八100ドライブシャフトリムーバを使 

用し，ドライバーを支点にしてアクスルシャフトを 
取外す、 00」(丁」）〇

5” 28099卩八1 00
ドライブ'シャフトリムーバ

取付け
1)0』（丁』）のスプラインをデフアレンシャルのス 

ピンドルに合わせ0 0】（丁』）を押し込む。

^結合用のスナップリングは新品を使用すること 0

鲁 0 0』（丁』）が確実に揷入されていることを確認 

する。（軸方向の遊び2.0111111以内）

く結合部のガタ点検要領〉
車両をリフトアップして，アクスルシャフトの00』（丁』）または8』を手で'動かしスプラインに過大なガタが

ないかを点検する。 変更後 変更

判定基準 〇〇」(丁」)結合部がた

使用限度
上下左右方向 3.0 111111

車由方向 2.0 111111

〇〇」（丁」）結合部がた

使用限度
上下左右方向 3.0 111111

車由方向 2.5丽
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ドライブシステムみアクスルー2…〇.雜0(リャドライブ)

------- リヤアクスルシャフト---------- -------------------------------------------------------------------------------------------- 一

く変更内容〉

春デファレンシャルとの抜け止め方法をスナップリング式とした。

鲁従来のダブルオフセットジョイント（00】）をトリポートジョイント（丁』）に変更し， 5種類あったリャアク 

スルシャフトを3種類に統一した。

〈仕 様〉
デフアレンシャル側の等速ジョイントは，トリポートジョイント（丁』）であり，ジョイントサイズは2種類であ

車 種 サイズ記号 デフアレンシャル側 只㈠，しN(7)另〇 識 別

—車 79八0

トリポート

只只 触メ |\\

3 0車 82八0

デフ側79八〇

119
2本

し只

デフロック付車 II 9(デフロック） 3本

く構 造〉

，トリポートジョイントは，最大作動角23度（¢1叫）で'，軸方向のスライド，および分解が可能なものである。

鲁タイヤ側等速ジョイントのべルジョイント（8』）は最大作動角46度（扣^のものである。

癱以上により，リヤアクスルシャフトを8』十のノンフローティングタイプとし，ジョイント使用角度を低減 

させている。

⑺八車)

(5 0車)

79八0

82八(：

8」

79八0

8」 識別溝3本

79八0 
デフロック
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ドライブシステム痊アクスルー4\^0フロントふリヤデフアレンシャル

〔2〕 4^0フロント&リヤデフアレンシャル

く変更内容〉 フロントおよびリヤデファレンシャルのアクスルシャフトとの抜け止め方法をスナップリング 

式とした。これに伴い，フロントデフアレンシャル型式記号を変更した0

く仕 様〉
車 種 型 式 ファイナルギヤ比 ギヤオイル量

问八

および
5 0

4㈧0

1 £4-

5闓丁

3.900 0.8^

フリーアクスル付き
个 0.9¢

巳0 V 丁 3,888 0.8^

くフロントデフアレンシャル

デフアレンシャル

ドライブシャフト

スナップリング溝 
およびスナップリング

リヤデフアレンシャル〉

スナップリング溝 
およびスナップリング
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