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フ

リ

ァ

12〃 ラジアル 
(135 95012)

キヤ (細)

—イン（⑺⑺）

サイドスリップ（111171)

地上晶 
(111111)

12"ラジアル 
(135 95闩12)

キヤンバ（此8) 1° ±45/

キヤスタ （¢1¢》 3。50±1，

卜ーイン（⑺⑺） 犯土 3

サイドスリップ（⑺⑺） 0 土3

地卜高
(171171)

12ー バイアス
(5.00-12) ‘. 333 土 12

12,ラジアル 
(1453012) 316 土 12

12"ラジアル
(1553812及び145犯12〉 323 土 12

327 土 12

0° 50±45#

船±3

船±3
12,バイアス

(5.00-12) 294土 12
12"ラジアル 

(1455812) 279 土 12
12"ラジアル 

(1553312及び1455012〉 277 土 12

294土 12

ぐ変更内容ン シヨックアブソーバ最大長 ショックアブソーバ識別色廃止 フロント地上高

車種

ばね定数(な/⑺⑺)

形 状

形 式

外 径（(11旧)

トラック

2動
心 30

4\^0

50

パネルバン

2衝 4\^0

3.5

バ

2\^0

心 30

稱〇

心 30

4.5

トライ

2\^0

心 30

稱〇

30

2.8

油圧筒形複動式

中実.トーシヨンバー 中実.トーシヨンバー

備 考

ばね定数(む/⑺⑺) 6.5 6.0 4.5

最大長(⑺⑺〉 444

へルバ形状

八タイプ

最小長(1X1111) 278

形 状 筒形複動式

高さ：㈠(01111〉 70 65.5

形 状 (:タイプ 八タイプ 召タイプ

(:タイブ

㈠

4—1 サスペンションー仕様

ア
ラ
ィ
メ
ン
ト
仕
様

福仕

，
ス
プ
リ
ン
グ

コ
イ
ル

ス
ト
ラ
ツ

ダ
ン
パ

ラ
イ
ザ

ス
タ
ビ

フロントサスペンション

ス
プ
リ
ン
グ

コ
イ
ル

シ
ョ
ッ
ク
ア
ブ

ソ
ー
バ

へ
ル
パ

リアサスペンション

:、/

ネ

仕

様
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サスペンションー構造.作動

画構造讓作動
——フロントストラットふコイルスプリング----------------------------------------------------------------------------

，ダンバ摺動部にはテフロンべアリングを採用してフリクションを低減させ、路面からのショックや振動を 
和らげている。 ,,

，コイルスプリングはコイル平均有効径を大きぐ取り.、ストラットに対してオフセットさせているのでス，卜 

ラットの曲げモーメントによるフリクションを低減させ、乗心地の向上をはかっている。

癱ストラットマウントにニードルべアリングを採用してフリクションを低減させ、スムーズなハンドリング 

感覚を出している。

く変更内容〉,
低圧ガス封入タイプのストラットを廃止した。（トライ系）

フロントトランスバースリンク

トランスバースリンクは剛性の高い八型形状のブレス鋼板を採用し、リンクのフロント及びリア側の取付 

部はゴムブッシュを介して、それぞれクロスメンバ及びフレームに取付けられてる。
フロント側ブッシュの、前後左右方向への剛性を高めることで、旋回時や制動時の車体の振れや傾きに対 

するコンプライアンスを適性にすると共に、リア側ブッシュの前後左右方向へは柔軟性を大きく取ること 
によって乗心地も同時に向上させている。ノ’

く変更内容〉
トライ系のフロントブッシュを変更し、トラック、バンの筒形と共用化した。

リアブッシ
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ビッチ円（変化)
(3〉5)

直進 最大転舵

くタイロッドエンド〉

參

參

ド/5付車は、タイロッドの径が 

一般車と異なる。
全車、左右のタイロッドエン 

ドの長さを共用とした。

ソ3厂13匕 16 603「 10

車速感応型伝導パワーステアリングをディアス]!、トラックスーパカスタムに新規採用、その他の車種には 

0？展開を図った0このパワーステアリングは、モータ公クラッチ、ウォーム減速ギヤ、トルクセンサがステ 

アリングコラムに取付けてあり、車速センサとトルクセンサの信号に基づいたモータ駆動力をウォームギヤ 

により直接ステアリングシャフトに入力し、ハンドル操舵力をアシストするものである。アシストカの大き 

さと方向は、車速センサとトルクセンサの信号を"3お〇)に入力し、5(11はモータの駆動を制御する。またギ 

ヤボックスは、バリアブルギヤ比〔V⑶）方式を採用し、モータのアシストカに加え、大転舵時の操舟它力の低 
減を図っている。

車速に対しては、451011/办以下で作動し、451011/111以上では、：?/^の作動を停止し、高速時は通常の操舵力を得 
るようにしている。

く電動パワーステアリング〉

コントロールユニット
(運転席右前方)

ウォーム減速ギヤ

モーターへ

ハンドル

モータふクラッチ

バリアブルギヤ比（ゾ〇〇)ギヤボックス

車速センサ

ステアリング

概要（パワーステアリング)

ギ
ヤ
比
変
化
率
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ステアリングー仕様

シ

ス
^00

厶

ステアリング 
ホイール

外 径（111111)

最大回転数

内 輪（¢169)

外 輪（づ©0)

車両最小回転半径（171)

ラック公ヒニオン

19.8 18.8〜22.7

協同油脂ワンルーバ30 
昭 石バリアントN2

仕様
-ステアリングホイール

く変更内容〉
ステアリングホイールは、従来のものに加え、2本スポークタイプのものを1種類新設した。

2本スポーク（形状はレックスに同じ)

主要諸元

項目
区分 マニアル 

ステアリング
パワー
ステアリ ング

/

70

0？
0！
 

3300
 

1
2

士5！2063

003300

 
1
2

33

9

式型

比ヤギ合総

スリグ用偎

ギ
ヤ
ボ
ッ
ク
ス
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I構造-作動
——ステアリング...................................................................................... ..................................

く構造〉
パワーステアリングコラム八357内部は、入力軸（ハンドル側）と出力側（ギアボックス側）とがあり、トー 
シヨンバーを介して連結されている。ハンドルを操作すると、トーシヨンバーが僅かにねじれて、入力軸と 

出力軸とに変位が生じる構造となっている。またトーシヨンバーのねじれを設定値以内に抑えるため、入力 

軸と出力軸には、マニアルストッパーを設け、フェイルセーフ構造になっている。

コラムム35丫内部には、トルクセンサ、検出コイル、ウオームホイール（ヘリカルギヤ）等が組み込まれてい 

る。.

(1)コラ厶六33丫

ステアリングー構造.作動パワーステアリング

コラム八35丫断面図

入力軸

卜ーシヨンバー

出力軸

ーションバー最大ねじれ角

出力軸

入力軸

ーシヨンバ

八一八矢視
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ステアリングー構造.作動パワーステアリング

ステアリングコラム

(2)トルクセンサ

トルクセンサは、検出コイル部と検出リング部、および電流信号取出し部より構成されている

ーシヨンバ 検出リング 検出コイル 補償コイル
磁気回路

出力軸

レ 1门
1 担

二“
検出リング検出リング③

検出コイル 入力軸

(3)モータふクラッチ

モータ八33 了は、ステアリングコラム左側に

取付けられ、内部は、ウォームギヤ、電磁ク 

ラッチ、直流モータで構成されている。ウォー 

ムギヤはコラム出力軸に固定されたウォームホ 

イールと嚙み合い、モータの回転を減速して、 

出力軸に伝達している。電磁クラッチは、ウォ 

ームギヤとモータ間に設けてある。

〈作動〉

10 31 〇リでステアリングを操舵すると、ステアリ.

ングシャフトの入力軸と出力軸にそれぞれ固定さ 

れた検出リングが相対的に変位を生じ、センサの 

ラップ代が変わる。これにより検出コイルのイン 

ダクタンスが変化し、：?“ぢ⑶に伝える。左転舵、 —

右転舵の検出は、センサのラップ代を検知し、501 

が判定しモータの回転方向を切り換える。設定車 

速451011/出:以上では、電磁クラッチが切れ、ぞ/5機 出力側

能を停止させ、通常のマニアルステアリングとし 

て働くようにしている。

右転舟它 左転蛇
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ステアリングー構造-作動パワーステアリング

テリー電源

㊉

クラッチ八

クラッチ8

アイドルアップ

2

4

電動？ 
6 111)

9

3

10]

11

1)

2)

3 0 瞧已ぃ卩I用已0じへ（I 〇リ制御)

トルクセン

16

、

4

バッテリ

チェック端子

，サ

電源1

電源2

メイン
—

サブ
孀^1^ 麵

アース1

-—1

---- 1

アース2

イグニツシヨンパレス

卜

車速センサ
〇

I6キー3西
〇

フューズ

コントロールユニ ツ

卩/3用ど⑶は、運転席右前側インパネ裏に取付けられている0 173 ^(：11には、車速センサ信号とトルクセンサ 

信号が入力され、アシスト操舵力の大きさと左転舵か右転舵かの回転方向を決定している。

また、システムを安全に作動させるため、エンジン回転信号、ステアリングモータ電流がぉ〇]制御用に入力さ

れる 〇

〈卩/3 口⑽ 入力信号 機 能

車速センサ
スピードメータに内蔵されており、パルス信号で車

速を伝える。ぢ⑶は車速〇〜451011/ヒの間で車速に応じ 

てアシストカを制御している。

トルクセンサ ステアリングの操舵方向及び操舵トルクを検出す 
る。センサは2重回路で組み込まれている。

ステアリング 
モ-夕電流

モータに流れる電流を監視し、モータの逆転や異常 
電流を検出する。

エンジン回転 
信号

イグニッシヨンコイルよりエンジン回転を検出し、

充電4犬態及び車速センサをチヱックしている。

〈回路図〉

16

フェイル/ダイアグ表示 ランプ

,、/0
4
右
—
丫 

左̂
—3



圓故障時のバックァップ機能
—フェイルセーフ機能-.^

パワーステアリングシステム内に異常が発生した時は、その異常を検出し、モータと電磁クラッチの電源を 

〇即するようになっている。〇砰となった状態では、ド/3は作動せず通常のマニアルステアリングと同じ状態に 

なる。

ステアリングー故障時のバックアップ機能

-セルフダイアグノーシス（自己診断機能）----------------------------------------------------------------

パワーステアリングシステム内に異常が癸生し、電子制御系の故障に対しては、175五〇)内に故障モードを 

記憶するセルフダイアグノーシス（自己診断機能）を備えている。メータ内の5呢6尺:0^警告灯の点滅コ 

ードを解読することにより、故障個所を知ることができる。（注）詳細は、別冊「トラブルシューテングマ 

ニアル」参照。

くトラブルコード〉

コード 対象部品 内 容

11

トルクセンサ

コネクタ接触不良

ハーネス断線^又はリーク12

13

21
車速センサ

#
24

23 電圧低下リレー 昇圧電源不良バッテリ電圧リレー接点

22 点火信号 コネクタ接触不良-ハーネス断線又はリーク

41

モータ

コネクタ接触不良

ハーネス断線又はリーク

モータロック

，パワーIVの不良

42

45

43

44

51 電磁クラッチ コネクタ接触不良-クラッチ断線-丁1の不良

52

£011

フェイルセーフリレーの接点溶着

54 8V電源不良

全灯 発振回路不良コンピュータ不良
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4 — 4 タイヤ8^ホイール
[1]タイヤふディスクホイールII概要
——タイヤとホイールの組合わせ―,-,-—―-,-国

く変更内容ントラックは前後共4？尺となった。また135/95尺12 79/771はタイヤが追加された。

車 種

ディスク\\ 
ホイール \\

トラック バ ン トライ

350ぬ積車 350む積車 200む積車

キャブレ- 夕（似)車
50車 キャブレ-夕（从)車 30車 幻柳

サンサンル-フ報く
左記以外

営農柳 左記以外

5.00-124?尺 ^ILT 12X4.008スチール # -

5.00-1241^ 111ユ（前輪）
61^ VII (後輪） 12X4.008スチール 0

1451112^6？^ VI 12X4.003スチール 鲁 # 0

1453尺12 12X4.006スチール 0

.1555ド12 12X4.003スチール 鲁

135/951112 79/771^ し丁 12X4.006スチール
鲁

ランバー 
ステー付車 〇?

八
0？

[2]ホイールキャップ

——タイヤみホイールキャップ----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------一-丨

く変更内容〉 …
癱從来の12X4.003スチールホイールに加え、アルミホイール（レックスと共用）を〇?設定。 

參フルホイールキャップ（レックスと共用）を一種類、0？設定。

，アルミホイール（他）レックスと共用 #フルホイールキャップ出）レックスと共用
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タイヤもホイールースペアタイヤ

[3]スペアタイヤ

トラック.バンに標準装着タイヤと同じサイズのスペアタイヤが装着されている。但しバン 

の5.00-12タイヤ装着車は6？尺がスペアタイヤとして装着されている。

く仕様および空気圧カン

トラック バ トライ

350岵積車 350蛣積車 2001^積車

X八車

営晨4動 左記以外

X八車
5(：車

ハイカスタム 左記以外
3。車 嫩車 50車

145^12-6？^ 

(3,0^〇1112)

5.001112

(2,4^7〇1112)

145111
し丁

(3.0X2/01^2)

1451112-6？^ 

(3,0^〇1112)

5.001112~4？11 

(3,0^7〇1112)

1451112-6？^
1^1

(3服於1112)

14551112 

(2,2む細2)

15551112 

(2.2む/01112)

ランバーステー付車 
135/951112 79/77111

(3,0^7〇1112)
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