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概要
フロントサスペンション

フロントサスペンシヨンは入型アーム式トランスバースリンク，ダンパーストラット，コイルスプリング，クロ 

スメンバから構成されるマクファーソンストラット式独立懸架である。このサスペンションの採用により，適正 

なジオメトリ設定，前後コンプライアンス，横剛性等の確保がはかられ，ホイールベースの拡大と合いまって， 

操縦性，安定性及び乗心地に優れた性能を発揮する。 ‘ 4

く特徴〉
(1) 八型トランスバースリンクを採用したことにより，充分な前後コンプライアンスと横剛性を確保し，操縦安 

定性と乗心地を両立させた。

(2) キャスタ角低減によってトレールを半減させ，操舵力を軽減させた。

(3) ストラットマウントにニードルベアリングを採用し，フリクションの低減を図り，ハンドリング感を向上さ 

せた。

(4) コイルスプリングをストラット中心軸からオフセットさせたことにより，ストラットの曲げモーメントによ 

るフリクションが低減し，乗心地を向上させた。

(5) ホイールストローク増大により乗心地を向上させた。

(6) スタビライザの採用によりロール剛性を確保し，ストラット八33 丫との組合わせにより，操縦安定性，及び 

乗心地を向上させた。（トラック，トライ系のみ）.

「セ.1 54-146

166



サスペンシヨンー概要

--------リアサスペンション-------------------------------------------------------------------------------------------- ------------------------

リアサスペンションは，トレーリングアーム，ショックアブソーバ，コイルスプリング，ヘルパー等から構成さ 

れるセミトレーリング式独立懸架である。

〈特徴〉
(1) トレーりングアームはハブのハウジングとサスペンションアームが一体の薄肉铸鉄構造とし，リアサスペン 

ションの簡素化を計った。

(2) トレーリングアームのブッシュスパンを拡大し，各ブッシュへの入力を小さくした。更にアウタブッシュ及 

びインナブッショのコンプライアンスを適正化することで，操縦性，安定性を確保し，悪路での乗心地を向上 

させている。

(3) トレーリングアームのインナブッシュポイントのインナリアを弱め，同時にインナハイをつけてロールステ 

アを適正化する事によって，旋回性能を向上させた。

(4) イニシャルキャンバを減少させる事で対地キャンバを改良し，これによってリアのコーナリングハ。ワー 

を高め，安定性，及び応答性を向上させた。

(5) ホイールストロークの増大

籲バンプ側：バンプストロークを増加させて，乗心地及びボトミング特性を向上させた。

#リバウンド側：旋回走行での内輪浮上を防止し，悪路走破性も向上させた。

(6) カムボルト方式のトー調整機構を採用し，整備作業性及び保守性を向上させた。

(7) ばねにコイルスプリングを採用して車種ごとのばね特性の適正化をはかった。

ドセ. 2 54-147
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サスペンシヨンー仕様

ばね定数⑽/隱)

様
主要諸元---------------

車種

13
ル

ス
プ

シ
3
ヅ

ク
ア
ブ
ソ

I
バ

ル
パ

ばね定数（“/⑺⑺)

最大長（^111)

取 小 反⑺）

形 状

識 別 色

高さ：㈠（⑴⑺)

形 状

參考図

ヘルパ形状 

八タイプ 8タイフ5

闩氐3 54-149

トラック

2^0

30

繼

30

パネルバン

2^0 響

3.5

パ、

2^0

似 30

柳

50

4.5

トライ

2\^0

50

勸

似 30

2.8

油圧筒形複動式

中実.卜ーンヨンノく一

彡18

中実.トーシヨンノぐ

021

6.5 6.0 4.5

446

278

筒形複動式

70

八タイプ

黄

65.5

3タイプ

ア

イ
メ

1

フ

〇

ン

卜

キ ヤ ン バ（づ62) 1° 土 45#

キャス タ（づ明） 330'土：1°

卜ー イン（⑺⑺ノ 以1土 3

サイドスリップ（⑺111) 0 土 3

地上局 

(01111)

12"バイアス
(5.00—12) 337 土 12 —

12"ラジアル 
(145巳 12) 320 土 12 獨

1どラジアル 
(1558012及び 1458⑴2) 327±12

丨」

ァ

キ ャ ンバ（此2) (^50'土 4ぎ

卜 ー イン（⑺⑺） 別1土 3

サイドスリップ ⑺1土 3

地上高 

(01111)

12” ハ，イアス
(5.00-12) 294 土 12
12"ラジアル 
(145尺 12) 279 土 12

12〃 ラジアル 
(1553只 12及び145明 12)

— 277 土 12

スフ
リ
ン
グ

コイル

状形

式形

5/
(
\径外

ストラツ

ダ
ン
。ハ

ラ
イ
ザ

ス
タ
ビ

仕臞

フロントサスペンション

リアサス

。へ
ンシヨン

くノ

ネ

仕

様

168



サスペンシヨンー構造

国構造
----------フロントストラット压コイルスプリング^------------------------------------------- --------------------------------------

馨ストラットに低圧ガス封入タイプを採用し，あらゆる路面で確実に減衰力が発生することで，悪路走行時の走 

破性及び乗心地の向上を計った。（トライ系のみ）

，ダンパ摺動部にはテフロンべアリングを採用してフリクションを低減させ，路面からのショックや振動を和ら 

げている。
，コイルスプリングはコイル平均有効径を大きく取り，ストラットに対してオフセットさせているのでストラッ. 

卜の曲げモーメントによるフリクションを低減させ，乗心地の向上をはかっている。

，ストラツトマウントにニードルベアリングを採用してフリクシヨンを低減させ，なめらかでスムーズなハンド

リング感覚を出している。

フロントトランスバースリンク

鲁 トランスバースリンクは剛性の高い八型形状のプレス鋼板を採用し，リンクのフロント及びリア側の取付部は 

ゴムブッシュを介して，それぞれクロスメンバ及びフレームに取付けられている。

フロント側ブッシュの，前後左右方向への剛性を高めることで，旋回時や制動時の車体の振れや傾きに対する 

コンプライアンスを適正にすると共に，リア側ブッシュの前後左右方向へは柔軟性を大きく取ることによって

乗心地をも同時に向上させている

フロントブッシュ

くトラックくン〉

^////^
---------- ナ-----------

トライ〉

^0.4

リアブッシュ

54-152
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サスペンションー構造

—リアショックアブソーバ汝コイルスプリング--------- ----- ------------------------------------------------------ :—

-トラック，バン系には強化スプリングと大型砲弾へルハ。で積載時の安定性の確保を，トライ系には柔軟なスプ 

リングと異形へルパで乗用車的感覚の乗心地を，それぞれ持たせてある。

——リアトレーリングアーム--------------- ------------------------------------------------------------------------------------------------------

-トレーリングアームは，アクスルハウジングと一体の薄肉錡鉄構造とした。アームのブッシュスパンを拡大さ 

せ，プッシュへの入力を小さくした。更に、インナブッシュに分割式の新構造ブッシュを採用したことで，左 

右方向の剛性を高め，積載時の安定性を向上させている。又、アウタブッシュを大型化したことで，前後方向 

の柔軟性を大きく取り，悪路走行時の乗心地をも向上させている。

，インナブッシュポイントのインナリアを弱め，同時にインナハイをつけることで，口ールステアを適正化し， 

旋回性能を向上させた。
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概要

全車，センタレバーを用いたラック及ピニオン方式を採用しており，リンクの適正配置によってステアリング系の剛性秦
を高くとることで，ドライバーの意思を忠実に現せるステアリングシステムとしている。更に，ステアリングコ

ラムのレイアウトを改善したことにより，乘降性と操作性の両立を図っている 〇

F 54-075
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ステアリングー仕様

国仕様 
---------適用車種

———一一—- トラック パネルバン バン トライ

八）2本スポークー'般ハンドル（多370) 〇 〇 〇

6 ) 2本スポークソフトハンドル（0370) 〇

主要諸元

シ

ス

ム

V
ク
ス

ヤ

ステアリング

ホイー ル

外 径（⑺⑺） 0370

最大回転数 3.8

舵 角

内 輪（づ明）
说2マ十ド30,
36 25 ―2。30,

外 輪⑺明）
331〇' ^1〇3()，

~2〇3〇,

車両最小 0 転半径（⑺） 3.9

形 式 ラック&ピニオン

総 合 ギヤ 比 19.8

転舵角

外輪 内輪

闩艮3 54-076
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ステアリングー構造

構造
ギヤボックス

ステアリングギヤボックスブーツをドラッグリンク側のみとし，転舵時のラックストロークによるギヤボックス
内の容積変化については，エアベントホースによる大気開放で対応している

卜

闩2. 4

インナブーツ 

ワイャー 
ピニオンシャフト 

オイルシール 

スナップリング 
ボールベアリング. 

スナップリング 

ラック
ギアボックス 

ブーツカバークリップ 

スリーブ 
スプリング

アジャステイングスクリュ 
ロックナット
ストッパ

アウタブーツ 
ブーツクリップ 
スクレーパ 

ヨーク
54-077

ステアリングホイール

ステアリングホイールは操舵感，及び操作性の向上を目ざして，小型車並の大型グリップのものを採用している。 

装備としては，トラック，バン，八ネルバンには一般グリップハンドルの八タイプを，トライにはソフトグリッ

プの8タイプを装着している 〇

F\^5 54-078
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4-3 ブレーキ

国概要

ブレーキ機構は信頼性向上のために，全車共，前輪にディスクブレーキを採用するとともに，ハ。ーキングブレーキ 

レバーを運転手の手元に配置して，その操作性も向上させた。また，各構成部品の改善を行い，軽量化及‘び， 

サービス性の向上を図ることで，総合性能の優れたブレーキシステムとした。

，フロントブレーキはサポートレスタイプのベンチレーテッドデイスクブレーキとし，有効径とシリンダサ 

イズを増大させることによって制動能力を高めた。また，シリンダボデーにアルミ合金を用いて軽量化を図る 

とともに，キャリパを外すことなくパッドを交換できる，整備性の良い構造とした。同時にディスクロータ 
も交換作業のしやすい外付けタイプを採用している。

^一部車種には制動安定性を向上させるため，制動力制御装置としてイナーシャプロポーショニングバルブを採 

用した。

ドセ，1 54-001
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ブレーキー構造.作動

ピストンストッパ 
セカンダリニップル 
プライマリニップル 
ファストフイルバルブ09 
プライマリピストン(3？ 
シリンダボデー 

シリンダピストン〇？

フッシュロッド0卩
リアクションディスク
ピストン
ストッパ

リアシェル
ロックナット
ヨーク

リアシール
バルブ0？
ピストンプレート 
リターンスプリング
フロントシエル

1]ぜーバ々、ノ々

2 54-002

——マスタシリンダ--------------------------------------------

，マスタシリンダはシリンダボデー，プライマリピストン，セカンダリピストン等で構成されており，リザーバ 

タンクは別体で，ホースにより連結されている。

#ファーストフイル機構を採用しており，一般的なマスタシリンダに比べてピストンストロークが短かい所で作 

動し，またブレーキペダルのストロークが少ないので，ブレーキフィーリングが良い。

國構造，作動
-----------ブレーキブースタ--------------------------------------------------------------------------------------- 一--------------------------------------------

ブレーキブースタはシングル型で，バルブ機構とオペレーティングロッド，定圧室，変压室また，それを仕 

切るダイヤフラム等により構成されている。

①
②
③
④
⑤
⑥
⑦

①
②
⑧
④
⑤
⑧
⑦
⑧
⑨
⑩
⑪
⑬
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ブレーキー構造.作動

デイスタロータ 8 ,
キー 9 ,
キースプリング 10.
アウタパッド 11.
ノぐ、ント〆7 ノヽ、— 12.
インナパッド 13.
キャップ 14.

エアブリーダスクリュ〇尸 
ロックピンボルト 
キャリパカバー 

アウタスリーブブーツ 
スリーブ 
0リング
キヤリパボデー0？

15..インナスリーブブーツ
16，オイルシール
17. ピストン
18. ピストンブーツ
19. ブーツストッハ。

闩‘ 4

く作動〉
(1) シリンダ内のブレーキフルードに圧力が掛かると， 

ピストンにその圧力が伝わり，インナーパッドを 

ディスクロータに押し付ける。

(2) 同時にフルードの压力は，キャリパボデーにも掛 
かり，キャリパボデーをピストンとは逆の方向へ 

動かす。

(3) その動きは，アウタパッドに伝わりアウタパッド 

もディスタロータに押し付けられる。

54-004

54-005

176

—フロントディスクブレーキ-------------------------------------------------------------------------------------------

く構造〉
鲁フロントブレーキは，制動トルクをキャリパを介してハウジングに伝達するサポートレスタイプである

-このため，高い強度と剛性を持った径の大きなスリーブを採用し，キヤリパ00の固定を確実なものにし 

ている。

1
2
 

3
 

4 
5
 

6 
7



ブレーキー構造，作動

リヤブレーキ

-リヤブレーキは通常のリーデイング.トレーリングタイプのドラムブレーキであるが，ライニングの材質には 

非アスベストを採用した。

^ホイール取付けバランス向上のため，ブレーキドラムを印籠構造としてある。

「^6

1，ホールドダウン 
ピン

2 ,パ、ックプレート
3 ,ハ0ッキン
4 #ホイ'—ルシリンダ
5 ,オートアジャスタ

八337
6. アジャスティング

レノく一
7. レバースプリング
8. スプリング 

ヮッシャ
9. レバースプリング

10. リーディング 
ンユー

11. アツパーシュー
スプリング

12# ロアシュー 
スプリング

13. ホ^ —ノレドダウン 
スプリング

14. トレーリング 
ンユー

15. ハ。ーキングレバ、一

54-006

くオートアジャスタ機構〉
(1)シュークリアランスがある程度以上になると，ブレーキペダルを踏んだ時に，アジャスタレバーが8方向に 

動き，アジャストホイールを回転させ，アジャスタ八53 丫を伸長させる。

⑵ブレーキペダルが持ち上がると，アジャスタレバーが八方向へ動いてアジャストホイールの次の歯にかかる

(3)このくり返しでシュークリアランスが一定以上になるととを防いでいる。

F\^^

アジヤスタナット アジヤスタスクリ ソケッ

年

アジヤスタスクリユギヤ

54,007
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ブレーキー構造，作動

ーリザーバタン々----------------------------------------

^リザーバタンクはブレーキフルードの吸湿を防止 

するため，フルモイスチャ構造としている。

取付けのためのブラケットを廃止し，一体構造の 

タンク形状とした。

イナーシャプロポーシヨニングバルフ——

イ十ーシャプロポーシヨニングバルブ（0バルブ）は

ブレーキ制動時の減速度を利用したバルブで急ブレ 

ーキを行なった場合，バルブ内のボールが減速度に 

より移動し，リヤブレーキのホイールシリンダへの 

制動油圧を一時的にカットするもので，緩ブレーキ 

時においてはバルブ内のボールは移動しない構造で 

ある0

リアホイールマスタ 
シリンダへ シリンダへ

178

パーキングブレーキ

パーキンクフレーキレバー取付け位置をシート 

横にし，操作性の改善を図った。
システムは才ールケーブル方式とし，ブレーキの 

調整はレバーム33丫のアジャスタ機構で行う。

ハ。ーキングブレーキレバー

「は10 54-012



ブレーキー仕様

I仕様 
I---------主要諸元

型 式 サポートレス，ベンチレーァッドディスクブレーキ |

ディスク有効径（171171) 184 ,

ディスク厚さX外径（⑺171) 18X221 |

ホイールシリンダ内径（111⑴）

パッ ド材質 :卩只250 (非アスベスト） |

パッド寸法,、
^ ^ ，- ，— ^ (⑺⑺) 
長さX幅X厚さ 92X36X9

ブレーキ調整法 自動調整

型 式
リーデイング.トレーリング，ドラムブレーキ |

ドラム内径（01111) 180

ホイールシリンダ内径（⑺⑺） 15.87 (19.05”

ライニング材質 下奶5 (非アスベスト）

ライニング寸法 、
長さX幅X厚さ

172.7X30X4.4

ブレーキ調整法 自動調整
1パ-キング
1ブ'レー牛 型 式 機械式後二輪制動

マ:^夕

シリンダ

型 式 ファーストフイル付タンデム

シリンダ内径ご^:一）
大ィ圣室

19.05
23.81 1

リザーバタンク型式 -フルモイスチャーシール付 1

リザーバタンク容量（〇〇）

ブレ-キ

ブースタ

型 式 真空倍力式， 1

倍率（踏力22吆時） 2.9

有 効 径（〇1以） 152.4

1 制動力制御装置 イナーシャプロポーショニングバルブ（〇バルブ）515
1 ブレーキ液（標準仕様） スバルブレーキフルード3 (00丁3) 1

氺：サンサンルーフ付車（除フルタイム4^0) 1
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4一4 タイヤ8¢ホイール

〔1〕タイヤ段ディスクホイール国概要
----------タイヤー--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

タイヤは5.00-12 4？只111/1(前輪)/じ乙丁（後輪），145^12-6？^ 1453只12，1553^12の4サイズを標
準設定した。

く仕様〉

\ 車種

タイヤ \ディスクホイール

トラック バン トライ

350-積車 350跑積車 200は積車

キャブレータ⑺八)車
30車 キャブレータ⑺八)車 30車

III⑻獅
サンサンルー
フ車除く）

左記以外
営農4界0 左記以外

5.00普4？只1)1^(前輪） 
6？只犯(後輪）

12X4.008スチール 鲁 鲁

145只12-6？只乙丁 12X4.008スチール 鲁 # #

1455^12 12X4.008スチール 籲

1553只12 12X4.008スチール #

テイスクホイール

12X4.008スチールホイール

八：リム直径-------------¢304麵

3 :リム幅---------------- 102111111

0 :オフセツ1----------- 45111111

0 : ？00-----------------ホ100咖
(ボルト穴ピッチ円直径） 

丘，センタ穴直径 必590110

F
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タイヤ段ホイール—ホイールキャップ，スペアタイヤ

〔2〕ホイールキャップ画仕様

〔3〕スペアタイヤ

全車種に標準装着タイヤと同サイズのスペアタイヤが装着されている。

なお，5.00-12タイヤ装着車は6^11がスペアタイヤとして装着されている。

く仕様および空気压〉
トラック ノベ' ン トライ

350竑積車 350は積車 2001^積車

キャブレータ⑺八）車
30車

キャブレー，夕⑽)車
30車 キャブレータ⑺八)車 30車

営農4^0 左記以外 ハイカスタム 左記以外
1451112 - 6？只

(3,0^7〇1112)

5.00-12-61^

(3. 〇は/⑽2)

1451112-6？^

( 3 , 〇^/〇〇!2 )

1451112-6？^

(3,0^7〇1112)

5-00-12 - 6？只

(3，〇は/⑽2)

145只12-6？只

(3，〇^/⑽2)

14531112

(2.2ね メ爪2)

1553只12

(2.2^7〇1112)



4 — 5 ペダル役ケーブルシステム

圓概要（1)ペダル

ブレーキペダルとクラッチペダル（1\1丁車のみ）は一つのブラケットに一体化し，アクセルペダルは独立している 

ブレーキペダル，クラッチペダルは操作性の良い振子式である。

また，アクセルペダルは吊下げ式を採用し，乘降性の向上を図った。

〈ブレーキペダルみクラッチペダル〉

ぶ

ペダルブラケッ

クラッチペダル

F\^\ 54-204

アクセルスイッチ 
(エアコン付^！丁車)

ぎ.

しみ

アクセルペダル

「吃. 2 54-205
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ペダル沒ケーブルシステムー概要

(2)ケーブル

アクセル冱スピードメータケーブル

㈣丁車) (肌車)
54-227
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4—6 エンジンマウンティングシステム

圓概要
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