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VORWORT 

010505 Ropara!uHla"dbuc~ wurde ,uummongG' 
s,,,III< "m dom SUßARU Kundendi""slperSO<lal die 
."I\>ld.,Ucho" 1010"".110"0" und Ol,e" I;;r 
,ichlloe W"tung und Ael>aratu, de, SUBAIIV 
Fah"~"IIO tu """ ",lIloln. 
010 'n 1110'" Rop.ralu'Dnloitung buchrlebonon 
v"'OO"IIO Ir .. Wß,t""Il. Zo , lOl/o n, Zu.ammonb.". 
1n5P<l~llo" .. rod [iM lnllu"lI do. 80"'0110 sowlo I", 
dlo Slö'u"gsbe ... ~llIunll 51"CI so belOCh".ben. deß 
sowohl qu"lIli,lotte 010 luel> wlnlgor .rllh,.". 
Mocha"I~," dl .... " ' olge" \I>n .. o ... 
BIn. bMchlon Sio 0110 hier aulooluh"I" 
E"l5 rLJn gnn lind H,,'weiso. so "RB all e Werlung', 
und !l0rn,",ur.rbo,ton ei nw and fr ei "usgeW hrt 
"'I"don und das •• h"oug dem ~und.n .,., . In 
o p ,lmalem und b,ndebnieh.,,,m Zustand 
übergaben werde" 'ann. Felll Tell •• rneue .. 
... e.den müssen. blue nur SUBARU O.illln.'· 
[ .. Mn.lle ~ •• w.nd.n. All' In dleu'" flt"dbuch 
cn ,II , ,, .ne" Inl<""",lono". Abbildung." und 
tficl",i.ch." Do ten enllp ,uclten de", ntuU'"'' 
S,~nd 'u'" Ze,lpunti do. o.uc:llegU"ll. 

An lal,,,ngs-Bo.oiochnung 

TE Cfl NI SC flE BESCflAEIBUNG 
• MERKMAL!: VON 

NEUFAHRZEU<iEN 
• MECHANIK UND 

FUNKTIONSBESCfl REIBUNGEN 

RE PARATUR-HANDBUCH 
• AllGEMEINE INFORMATIONEN 
• STOAUNGSIlI:SEITIGUNG 
• VEADRAHTUNGSDIAGRAMME 

U611GG 

WBIIGG 

GBIIGG1 
G611GG3 
G&l1GG4 

Al l. Info.malione n. Abbildungen und 
SpezifikaTionen In die .. ' Anl.itung e ntsp 'ochfn 
den neuo-ston P,odul<linform.tionen. dre .um 
Zeitpunl:t d", Freigebe ,ur Ve.oJlentliochung 
verJiigbe. wa.en. 
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- ---- -- Wichtige Sicherheits hinweise ---- ---

• Bei de< AusiOhrung \tOt1 Wll!!ungs- und Reparatura'belion ist federte'! vor allen Dingen auf die Siche<hoit elos 
Warlvngspe<sonals, aber auch aul cf te lorlg.eselzte FahrsiCherheit. emwandl,eie Furi<1.IOn I.O'1d Leistung dos SUB· 
ARt).Fohrzeugs Zu achten 

• Beim AlJSWeChseln von TeHen oder Nach/Ollen von AunigkMen usw. mUS$8I'1 Origiflal·SUßAnU·EssaUotcilo de, 
YOIgo~chr iabeno n Toi1enummcrn bzw. MOlo,ialion glelChwert,gar Ouali l<'l l vo/wcnde l wQ,dtm 

• Es 151 darau f h inzuweisen. daß die Verwendung von Toilen. Malaroalion. Spozia lwe,kz(luOOI\ und 
Acporalu'ßllleiIl.ngen. dio nicht von SUBAAU aU101,SJGI1 oder emplohlon _den, eine GefaI" rOr d ie Slchothoit 
de1l Warlvngspersonals und die Bet"ebnicherhe,1 des FahmNgs darslollon 

Alle Re<:hl e vorbehalten. OiM8 Anleitung darf 
ohne die schr iftli che Zustimmung von FUJI 
HEAVY lNDUSTRIES LTD .. TOKYO, JAPAN, 
weder ganz oder t eilweise reproduziert oder 
kopiert werden. 
SUBARU • © und €I .in d ge. eh uu ta 
Warenzeichen der f UJI HEAVY INDUSTRIES 
LTD. 

CI COPv" IIh' 1993 FUJI HEAVY INDUSTRIEl LTD. 

, 
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Verwendung dieses Handbuchs 

• Dieses We<ksta11handbueh ,,' in vIe< Abschnille I.IfIle' teUl. '-"Tl die Handhabung em Arblllisp ioiZ zu Of leiehtcm . 
Zu, Dvlc htOh,lJOg der Fehlersucha rl1J1 HIlfe du InhaltsYerztuehrus5e$ das ~Io Kapitel eulsuchoo 
• ALLGEMEINE IN FORMATIONEN 
• REPARATURVOAGÄNGE 
• FE!-ll EASUCHE 
• STRQMLAUfPLANE 

• Jodes Kapitel dlCl>llf An!eth.ng ist genere~ in v'er Be.ItN::l1e unlortlt, ll. dlO nnchfofgandll o r l~utm l sind 
S, Spel~ikllllOOlIn und W/Illungsdal&n 
C: Kompononl(lf1 
W Arbei!ssch"l1l1 
(X A,bc~ssctlrl lle) 

(V: Arbcitsscl"O"i tle) 
T FCh!c.suche 

• Oio BC$Ctucibur>gCf1 in jeclom Bereoch sond durch v'er in de. GrOOe unterSChiedliche- Ubo.sctv il lan gakoonzolc!>· 
')C I. WI8 naeh6tChe-oo gezeigt t:l!e Hauplilbef.setvlll bzw 0," Symbof belindel S>ch am Anlang !ados KaPItols. 
gefolg i von don enlSPlechlttl(1en Arboilsschf,tton. d'o don Ablauf dar Arbe, lon er illulorn 

I UbcrschriltO!1 ßo isp iet] 
• Ubersch!ifl des Hauptbe<aochs 
• G,06e Owecl1tlt1 (Titel) 
• Mlllo!gro6e Üool sch"ft (AbschnIlI) 
• Klell"lll Obe<selm1t (Unte<abschOllI). 

W Arbeilssclv,tla (cltler dCI vier BoreIChsa,ton) 
1 0Ipumpe (bezeoctv>el den Hauptpunkt do. ErtliulOl1Jtlgen) 
A AUSBAU (bezoichoot dlln hauplMchlichlln Arbcl lS\IOi"g.1l>g) 
1 fI~NERER ROTOR (bezeichnet einen mit dor ErillulOfUng ~sarn 

menhllng.enden Arbeitsvorgang) 
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• r~oI-lndexnummer des ,eweiliogen Kapotels 1St bellT! Aufschlagen des Handbuchs in der rechten (bzw. linken) 
obe.cn Ecke zu sehen. Dies erle,chlrm das Aufsuchen des entsprechenden Bere,chs. 

(AnwendurrgsbeispOcI) 

~ _ I [ W 

l' TTL_J __________ Kleine Üborschrrl l (Unl1lrabschn,ll) 

l Miltelgr0ß8 Überschrill (Absclmill) 

Grc6e Uberschr,h (T,tol) 

M'lIel!jlo6e Ubersctv,lt 

•. lI[frIlWlPIJ"1("I AJII au.sStSHOtot: I 
J 

l. STURZ UI'D NACHUUI' 

1 ....-rERE YOßSPIIR 

L YoR<>ERE vORSP1IR 

a. L!NKW'''KEl 

.... '" 

Obers~ h ri1t 

BereK:hsuberschr,h 

Kapotelm.mmer 

G.Q6e Ubersch .. 11 

ntel. lndolUl\fißll)l" 

AnordllungsbelsPlO1 der 
ÜborsclII,1I1l1l 

1. Wartungsarbei ten in eingebnutom 
Zustand 

A: SPUREINSTEllUtm 
0.. Sflu/""'$tellung ,n Überelnst,mm,mg m,1 <Jen 
IllICl'I!algMdBn ArbGilSSCIlr,uen messen und/O(j/lr 
I<O<r", ... en 

t . REFEREHZPUNKT FÜR CHASSISHOHe 
t) 0 .. Re~en .... 1 "en VOI"l1flChnebltl ... OnJCI< tlrin· 
,~ 

2) 01. Fa'lll:""II onts~ pr~_. (laml es 
sich in I~rtaem Zus:ontl tMfndel (KoII ... autrlle8., 
E'ull1atl . W"oen~e b.' und E!o.d .... kzeug Im 
Fallrzel.l!l. Kra~.~k ""'oelull) 
3) Das lenk!ad inGeraoearW81u.g bringoln 
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• In dieser Anleit~ werden die loIgenden Symbole verwendet 

• 
• Vers~h l eilltoil 

ErnOlen 

Einlellen 

At>dI ~ht&I CIIo 

Anzugsdrclunomenl 

• WARNUNG, VORSICHT, HINWEIS 

• WAI'lNUNG 

• VORSIClIT 

• HIN'WEIS' 

WOiSt dar out hin, doll dIe nachlotgendon ArbcltSSChrrUe go""u wlo Il"{logoben {I u ~golOhrl 

~rden mOssen, um eine Vorletzungsgefahr fOr das Worlur'lgspersonal und andere PorSOl'101l 
zu VOImolClOfl 
WeIst daraut hm, daß dre ßilchlolgendon Arbe~S$ChI'lIlO gooou _ angegeben ausgotOhrt 
wefoon rr.lssen, um eine Beschadlguog dn Fahrzeugs bzw der Komponenten ~ VilUne!· 

dol'l. 
Weist oul Kn rl1e und Alb\litshillon hil'l. d ia ome Austuhrung dor Wartungsorbo ilon er loicillor tl 

• SPEZIA!.Wl:RKZEUGE 
Wcmn zur Av:;hh ung Oe< Atben(m eil Spezratwe!l<zeug e,lOI'dorlrch 1St, ISI dieses WerkZeug In dor omtspfOchoo· 
den Abbrldung durch dre Bucl'>stllbo<! ·ST' gekennzeIChnet; out die Telklnurnme, des Wer!lzeugs wird in Texl 
hirrgowicsoo 

M1H01~ 

1. Arbeitsschrilte zur Einstellung des 
Spiels 

I) Oas Lenkl'all m Ge<adeousstelh,ng brrngen. 
2) Das Ausputfrohr IIlISbauen. 

r - {sn 92165000:1 LENKGETRIEBESCHLl!SSEL 
ST2 9215SOCOO LENKGETRIEBESCHLUSSEL 

3) Oie SicherungsmuUer mit Hille des ST IöS":".~ 

'L lw.".::=~ 
W.lst auldi<r r .. I ..... ImIO' t>n 

l'IelSl daraulllln, d.ß ,~ .... tIChr-.e Spezia-"teuge .rto,,"l!1Ich -WIM lW-' ~I ........ Ar\efI vOl\ S""n..MMk.!&rJ\IIII'I .... Ausluhru>g dtr 
Arb'''fIn .,lord.,lieh sind, ". '~ In ~Ie W~ ,k •• r.>\18 ",ir sn, ST2 II!", 
",,,.kIlne! 
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INHALTSV ERZEICHNIS 

H *"'********** * 
,-' Wonu., in einge boutem lust,n d ,.., M Olor 

,-' Schmi"syslom ,-, KiihlsyslclII 

MOTOR ,-' ... ***** ,..,,"'* ... ,-, Ein$p,il,~nl 'D' 

,-. K, . ltstorranlaO· ,-. AuSp""anlag, 

2- 10 Kupp lung 

2- 11 Molor- und Go"iobeaulb i nluny 

,.., Sch.'lg.1ri~b. "ud Dill.ro"tinl 

GETRIEBE UND DIFFERENTIAL 
,.., .... ********* • • ,.., Schllgesl;;n" 

H AllradonUiebssystcm 14WOI 

... , Aulhhgu"ll 

4-> Ridet und Achsen 

FAHRWERK 
... , L.n~"ng .. Bromnn 

... , Pedale und Seil,Oye ... H .ll~ng lind B.I~h"ng 

... , * *.* * * * *** ... 
>-, Ka,ouer" "nd AUß .... II.".IIMr>g 

>-, Türen "nd Fusle, 

KAROSSERIE ..., Sitzt, Sicherheitsgu", und InuuusstanUII!I .... Arma'u,.n'.'tl 
>-, * ** * * * ** * *** * 

ELEKTRIK '-, E I.ku ischo Anl.gl du MDlors 

'-, Elektri sch Anl ag. der Karosnri. 
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MOTOR 

WARTUNGSARBE ITEN IN EINGEBAUTEM ZUSTAND 2-2 -
MOTOR 2-3 -

SCHMIERSVSTEM 2-4 -
KÜHLSVSTEM 2-' -

KRAFTSTDFF-EINSPRITZANLAGE 2-7 -
KRAFTSTDFF$YSTEM 2-8 -

ABGASANLAGE 2-' -
KUPPLUNG 2-10_ 

MOTOR· UND GETR IEBEAUFHÄNGUNG 2 -11_ 
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2-2 [01001 
1. Vorwort - 2. Zünd~eftp<lnk! 

WARTUN GSVERFAHREN 

1. Vorwort 
Dieses Kapilei beSGhreib t die wichtigs ten PrOI- und 
Waltungsschriue bei eingebautem Motor. Für alle 
Wartungsarbenen. die in diesem Kapitel nicht enthalten 
Sind. sich auf den Abschnl11 "Warlungsverfnhreo" im Kapitel 
der betrellenden Baugn,lppe beZiehen. 

2. Zündzeitpunkt 
A: ÜBERPRÜFU NG 
t) Den Motor warmlaufen lassen_ 
2) Steh vergewrssern. daß der LecrlaufSChaUor oingeschal· 
tet ,st (Gaspedal freigegeben). 
3) Den Zilndschaltef auf OFF Slollen 
4) Den Pnilstecke.- <il anschließen. 
5) Die MoIOl'abdeckung abnehmen 

6)Den Zundzei tpunk t in ,rnbolastOlom Zust(ln(! 
(Schernwerler. Heizungsgeblt1se. Heckschoibonhcizung 
und Kuhlervent, lalor ausgeschnllotj OllorprOfen. 
7)Eine Zllndze,lpunkl-PrOllampB mit dom ZOr\dkCIZef1Knool 
des Zylinders Nr. I \lerbin,lon und die 
ZündzBllpunklmarkiorung überprOfen 

Zündzeitpunkt (vor OT/m/n): 5± 3'/850 

8)Oen Prüfstecker abZ>ehon 

HIN'NEIS 
Der Zundze,lpunkl kann auch m,t H,lle des Selccl Monilors 
kontrOlliel! werden (Funktion "F07"). 

2 



SERVICE PROt;t:.UUHt:. IOJAOJ L-L,. 

2. Zl:mdzerlpunkt - J. Lcer1allldreJlzahl 

B: EINSTELLUNG 
1) Die B-fTVTl-Befes\lgungsschraube des Verlejfefs I05e!l . 
2) Das Verleilergehause drehen. Der Ztind1.:eitpunkt wird 
ververs tellt. wenn der Verteiler Im Uhr1.:eigorsinn gedreht 
wild. und du/ch Drehl!f1 im Gegenuhr1.:eigel sinn wild der 
Zündzeitpunkl ver~ögert 
3) Die Schrauben wieder festzIehen und skh vo/gel'.'issern. 
daß der ZUndzeltpunkt korrellI eingeslelillsl. 
4) Nach der Eins!allung das Zü ndza i!punk!s mtJ~ dio 
Leerlaufdrehzahl elflragulier, werden. 
Anzugsdrehmomcnr: 14,2 - 17,2 Nm (1 ,45 - 1,75 kg-m) 

3. leerlaufdrehzahJ 
A: ÜBERPRÜFUNG 
1) Vor der Uberprufung der Leerlauldra/lzahl sind dre 101-
genden Punkte zu kontrollieren 

{li Sich vergewIssern. daß der Luflfjlu;troinsal ~ niehl ver­
slopft und der ZOndZ(II tpunkt korrekt oingoSlOli t isl: 
außerdem mussen sich die Zündkerzen In einwandfreiem 
Zustand befinden und Olle SCh'Auche konak' 
aogeschlossen sem 
(2)Sich vergawissem. daß die CHECK ENGINE­
Warnlampe erloschen ist. 

21 Den Molor warm/aufen lassen 

3) Den Zundschalter auf OFF stellen. 
<I) Den Speicharausgabestacker CD und den PfÜfstcckel 00 
anschl,eßen 

5) Den SteCKer von der Zündspule abziehen, dann das ST 
zwischen Zündspule und hinterem Kabclbaum anschließen. 
sr 498055900 ADAPTER 
6) Den Aufnahme-Sensor des Dreh1.:ahlmessers sm ST 
anbrongen. 
7) Die Leerlaufdreh1.:ahl in unbelas tet em Zu stand 
(Schelnwerfel, Heizung sgebläse. Hackscheibenheizung 
und Küh'ervent,'ator ausgeschaltet) liberprOfen. 
Leerlaufdrehzahl (rhnin): 850 ± 50 
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:l-:l [03801 WAH J UNli::iVEHFAHREN 
3. Leerlauldreh2ahl - 4. Kompressionsdruck 

8) Den ZOndschalter auf OFF ste llen. 
9) Den $p eicherausgabeSlecker und den PrOfstec ker 
abziehen. 
HINWEIS: 
Die Motordrehzaht kann auch mit Hilfe des Selecl Monitors 
kont rolliert werden (Funktion "F04"). 

8 : EINSTELLUNG 
Wenn d ie Leer laufdrehzah l nich t de r Spez ifik a t ion 
en tspr icht. diese du rch Drehen der Leerlauf­
EinstellSChraube am Drosselklappengehäuse einregulieren. 

4. Kompress ionsdruc k 
A: MESSUNG 
1) Nachdem der MOlar warmgelaufen ist. den Zündscha ller 
auf OFF stellen. 
2) SiCh vergewissern, daß dIe Batterie voll geladen ist. 
3) Alle Zündkerzen herausdrehen. 
4) Die Stocker von den Einsprilzdüsen abziehen. 
5) Das Drosselklappenvenl ll vollkommen öffnen. 
6) Den Anlasser auf einwandfreIe Funktion und Leis tung 
uberprulen 
7) Den Motor mit Hi lfe des Anlassers drellen und (Ien höcll ­
sten Kompressronswert ablesen, sobald sich die Nadel sta ­
bIlISiert hat 
Das Kompressionsprüfge rät fest gegen das 
Zündkerzenlach drücken. 
8) Fü r jeden Zylinder m indesten s zwei Mess un ge n 
vornehmen und siCh vergewissern, daß d ie Meßwer te kor­
rekt sind. 

Kompressionsdruck: 
1373 - 1520 kpa (14 ~ 15,5 kgi cITP)/300 1Imin 
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!In". dn Unt&rd ,,,,"· 
P,OI.,e<AIS 

Nadel zergl " ...... 
vem[)&rOOO .... den 
$ tonr:l;",twe" en. 

SERVICE PRQCEDURE [05ADJ 2-2 
5. Ansaugknimmer·Un1erdruck 

F2Aoor6 

5. Ansaugkrümmer-Unterdruck 
A: MESSUNG 
1) Den Motor warmtaufen lassen 
2) Das Unterdruck·PrOfgerät am luhsammlergehäuse 
anschließen, 
3) Den MotClf im leerlauf laufanlassen UIld den angezeigten 
Wert am Unterdruck·Prufgerät ablesen 

AnsaugkrOmmer·Unfcrdruck im Leerlauf: 
·62,7 bis ·69.3 kPa (-470 bis ·520 mmHg) 

HINWEIS, 
Bis w eInem Tachometerstand ~on 1000 Km kunn da, 
Anzergewefl mögtrchorwoise untor dom obl3f1 nngogobonon 
Wert liegen 
4) Wenn doG Nadel uber deo normalen Beroich hmaus auss· 
chli!igt. sind die erforderlichen Warl ungsarbe il an 
entsprechend dor nachstohenden Tabe lle vor~U ''IEl hmon . 

Anzeige des Unt8rdruck·p,,:;lgefllts und StOfUngsursache 

Sl6'ungsu,uohe M,e~ du Unlo,d,uc~· 
StCru"llsur,OCho 

P,ulger~l' 

· Unler(l'",*"-,,,,$1 ... IHr N;wIIoI u.gt aw..n • Zündz"'lpun~1 , u _11 "" .... 
Ansa""r..rc..nmerdOclltung ll"fI&e<en als den Stellt. 
undIDdef Va'tlaH'dCfl1ul'llJ SU\l'ld~'d_ an • Ubo<rn,'l1lIges Vom~I:IpH!I. 

· ZündzeliPl'nkt Zu we~ IU'Uck 
'8,stelll; lIenlilsplttl zu '!ramm 
~lelJt. 

· Qbe,mt8oges Spei def N;wHI schl.\gt bis obe, Oelelllim ZOndsysrem 
Ventilh.llVungen. l>aIb b,w. ",u .. hat> """ · LHrtauk\rehUlH InkCßokl 

· O'uck ..... ~u'l am V""tilo.itmllg. Norm_eic:hs Ius .1"IIe!.le1t-
I""o",kl. E""tellu~g <SI! 
Le." lauI'" ehzahl. 

• 
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2-2 106M) 
6. Ventilspiel 

Obo-r ... T~lm X"""e._ot> 
_ ZyIiro:j+r ",. 1 

Ob« ... To~r\k11'" 
A"lIolll-..tJ_ 
~_Nr.1 

o 0 

o 0 

WARTUNGSVERFAHREN 

o 0 

o 0 

6. Ven lilspiel 
HINWEIS 
Überprüfung und Einstellung müssen bei kaUern MOlar 
vorgenommen weiden. 
A: ÜBERPRÜFUNG 
1) Den Entlüftungsschlauch von der Zylinderkoplhaube 
lOsen. 
2) Die Zylinderkoplhauoo abnehlTl8f1. 

3) Den Kalben des Zylinders Nr. 1 durch Drehen der 
Kurbelwellen·Rremanscheloo all! clen oberen Totpunkt doo 
Kompressionshubs stelten. dann das Venlilsplet mil Hitfe 
eiocr Fü/"IleOeh,e messen 

I\} Danach den KOlben des Zylinders Nr. 1 oul den oberen 
Totpunkt des Auslaflhubs stel len. dann 0(15 Venti lspiel mit 
I·Me einer F0hlertehre massen 
VOll tilsplel (Abstand): 

Elnl"l1vcll tll: 0,13 - 0, 17 mm 
Auslaßventil: 0,18 - 0,22 /tlm 

HINWEIS 
Oie In der Tabelle mit '0· bezeichneten Venille kOnnen in 
der angegebenen Kolbenpos't,on eIngestellt werden. 

8 : EINSTELLUNG 
I) Di& Sichen.rngsmutter der Einstel/schraube lOsen. 
2) Das Venlilspiel auf den spezifizieften Weft mit Hilfe des 
sr einstellen 
ST 496767000 VENTILSPIEL·EtNSTELLWERKZEUG 
3) Die Sicherungsmuner Wieder festziehen. 
Anzugsdrehmomen/: 17 - 23 Nm (1,7 - 2,3 kg·m) 
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2-3 IS1AOJ 
1. MoIor 

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 

1. Motor 
A: TECHNISCHE DATEN 

Modell MPFI-Modeh 

'''' 3-Zyfinder.RethetWn<llOr mil AU$QIoodoswa ... 

VantilaJlO'1hIr>g Rlemenge'n.blnll. oboonI'''1J''fld& ~W9Ie 

Boh'''''II >< Hilb 76.0>< 83 ,0 mm 

Hub<aum 1189=' 

V erdich'u"ll.lIfJfhA~nis '. , 
OHne, (_ Ol) ". EInla8-V""Ii/sI&uerze~"" 
SchIIJIlI {nach UT} ". 
OtrnIt1 (_ UT) ,~ 

fI lOSl;) 6-V ",,'1$10\lIl' l,,;\<l ~ 
SchlleßI (nacr. Of) .. 
Elnla6 0. ' 3_0.17",", 

V,,"1i::.poej (AI.>$I(ln(I) 

"""' 0.23-0.27mm 

teerlauktoklahl r .. NDUI,alsleiung) &SO i50 ,imin 

Z;:rdIoige '_3_,2 

Zr....c!ze-i'p""kt S' t 3' _ OT/min 

Z&ndV1lfslllllung EI<I~lfonlscl, Il"".ue,' Fliehl<ra ltvO,MoIIu"ll 
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TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 

Außen 

Nockonwelle 

ErobB- und "" ...... avemilu 

Zy li ndg rb locl< 

STO: Star><lardwon 

B: WARTUNGSANGABEN 

""ßendl.,n;hmene' de$ tlodlenwel1en· 
lag&r.tapl_ 

f r .... Ungot 

Oiel<.e dei EiIlIBCvenUltne •• 

3 

,m 

IS1SOI 2-3 
1. 1I0I0100' 



2-3 IS1601 
I . Motor 

'"'''' 

Kur_oie 

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 

OurcI\mesSI!r Oe" 
KObenmantels bei 2O' C 

Splel z .... 1Sd>en KoIbefI UI'Id Zylinder t>.I20'C 

Spie l 00t Kolbf'fHlIIt ... "" 

KoIoon rlngstoG 

Docke 11&1 PI&ue!lagerllllne 

PleuelagenapiM und 
Kurt»lwe!le ... lagerzapt"" 

Obe"lar Ri"" 

Z",oHtr Rino 

S1D, Star.d~ rdwert 

4 



TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 

Kurbelwoll .... 
H" upltago, 

AuBern!ureh""' ...... d,," 
Ple<ool l age'1~en. 

Au ßend urch""' ..... des 
Ku,be!w"I",,·La lJl!'1Dplen • 

OIcko in d e r Mrlle 

STO: Sl3nda,<IwoIl 

5 

iS1BOJ 2~3 
1. Motor 



2~3 [C100J 
1. Kurbelgehäuse und Zyllnderkopl 

Anzugsdrehmoment: Nm (kg·m) 
n: 41 - 47(4,2-4,B} 
T2: 70 - 77 (7, 1 - 7,9) 

BAUTEILE 

1. Kurbelgehäuse und Zylinderkopf 

F2A.(J"9 

6 



Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m) 
T1: 7 - 8 (0,7-0,8) 
T2: /7 - 23(1,7-2,3) 

BAUT EILE 

2. Ventilmechanismus 

7 

lCWO] ~-:1 
2. Ven~lmechanisrnllS 

-



2-3 [C300J 
3. Sd1mlelung und Kühlung 

Anzugsdrehmomenf: Nm (kg-m) 
n : 4,4 - 5,4 (0,45 - 0,55) 
T2: 9,3 - 10,3 (0,95 - 1,05) 

BAUTEILE 

3. Schmierung und Kühlung 

8 

-

, 
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Amugsdrehmomen/: Nm (kg·m) 
T1 : 6- 7 (0,6-0,7) 
T2: 39-45(4,0-4,6) 
T3: 64 - 73 (6,5 - 7,5) 

BAUTEILE [C400J 2-3 
4. KlI,belwcnllllnd Ausgleichswelle 

4. Kurbelwelle und Ausgle ichswelle 

9 

, , 

FZ ... CIl22 
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2~3 [W100j 
1. Allgemeine Vorsichtshinweise 

WAATUNGSVEAFAHAEN 

1. Allgemeine Vorsichtshinweise 
VORS ICHT: 
• Alle Tei l e mü ssen gründlich gereinigt werden, ins­

besondere die Ölkanäle, KOlben und Lager. 
• Bewegliche Teile wie Kolben, Lager und Zahnräder 

müssen vor dem Zusammenbau mil Öl versehen wer­
den. 

• Darau f achlen, daß der S leuerrlemen, die 
l5upplungsscheibe und die Schwungscheibe nichl mit 
01, Fett oder KühlllOssigkeit in Kontakt kommen. 

• A lle au sgebau ten Tei le, die wiederverwendet werden, 
müssen in ihre OriginalposItion und -richtung einge­
baut werden. 

• DiC htung en und SIcherung sringe sind stel s durch 
Ne ul elle zu erse tzen . Wo vorg esc hri eb en, IS I 
Dic hlmiuel zu verwenden, um Undichllgkellen zu ver­
meiden. 

• Sc hrau ben , Mullar und Un ter legsc heiben müssen 
durch NeuteIle ersetzt werden, wo dies besonders 
erwähnt Is t. 

• Au ch nach der Überprüfung der Te ile und beim 
Zusammenbau zw isehenzeitilcllß Kontrollen durCh­
Wh ren, 

• Oie Dichllippe der Öldichtringe vor dem Einbau mit 
sa uberem Mo toröl versehen. 

• Be i m Zusammenbau darauf ac ht en , daß das 
vorgeschriebene Spiel eingehalten wird. 

1) Vor der Zer legung des Motors ist di eser auf dem 
MotOlständel zu (l)Qntieren. 
ST 4998 15500 MOTORSTÄNDER 

10 



WARTUNGSVERFAHREN jW2AOJ 2-3 
I. Allgemeine VorsH:htshlnwelse - 2. SteuerOOmef1 

2) Das MotorOl in eineo geeigneten Behal1ef ablassen. 

2. Steuerriemen 
A : AUSBAU 
1) Die Belesl '9un9ssch,auben der lichtmasch,nonhalle· 
.ung lösen und den KEHlriemen nbnel1mcn. 

2) Die Kurbelwelle durch Anbringen d OS ST 0 11 der 
$chM,Jngsche,Oe al/alleren. 
sr 498275600 SCHWUNGSCHEISEN· 

ARRETIER'WERKZEUG 

3) DIe Kurbelwellen-Riemenscheibe abnehmen. 

4) Den äußeren Steuerr iernendeckel abnehmen. 

11 
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2-3 [W2AOj 
2. Sleuerr;emen 

.", 

WARTUNGSVERFAHREN 

F2AQ1JZ 

rv,0139 

fv,ouo 

5) Wenn der Steuerriemen wiederverwendei werden soll, ist 
eine Pfeilmarkierung zur Kennzeichnung der b isherigen 
Drehrichtung anzubringen. 

6) Oiu Kurbelwe lle drehen und d ie Zündzeilpunktml\rk ie· 
rungen mi t der OT-Markia rung (aborar To tpunkt) dos 
Zylinders Nr 1 ausrichten. 
VORSICHT: 
Die Ku rbelwel le (blw. der Steuerriemen) darl nIc ht In 
Gegenrichtung gedreht werden. da dIes ein Über-sprin­
gen d CH Zä hne und eine Besc h :ld lgung de s 
Steue rriemens zu r Folge hat. 

7) Die Halteschraube der Spannrolle lösen. Die Spanmalle 
vom Sieuel,iemen wegdrucken . dann d iu Halteschraube 
vorläufig anziehen 
8) Den Steuememen herausnehmen. 

VO RSICHT: 
Der Steuerriemen dar! nicht geknickt werden. 
(Der Biegeradius dar! 60 mm n icht un terschreiten.) 
9) Dia Halteschraube der Spannrol le herausdrehen , den 
Steuememen abnehmen und dann die Spannrolle aus­
bauen. 
VORSICHT: 
Es darf nicht versucht werden, nur d ie Spannrollenfeder 
herauszunehmen. 

12 



WARTUNGSVERFAHR EN [W282] 2-3 
2. Stcuernemon 

10) Das Nockem ... eJlen·Zahorad m,! Hilfe des sr abnehmen. 
sr 499205500 KURBEL· UND NOCKENWELLEN· 

SCHlÜSSEL 
11) Die Plane und das Kurbetwellen·Zahmad abnehmen. 

HINWEIS: 
Wenn sich das Kurbelwellen-Zahnrad mehl nlll der Hand 
abnehmen läßt. ist das ST t. ST2 und zwei goeig nole 
Schrauben (MG )( 20) zu verwenden, um das Zahnrad von 
der Kurbelwelle abZUZiehen 
sn 899521421 ABZIEHER 
512 399520602 SCHRAUBE 

B: ÜBERPRÜFUNG 
1. STEUERRIEMEN 
1) Die Zähne des Sieuerroomens aul Bruch, nisse und 
VersChleiß üborprulen. Wenn ein Defek t 1061g0610111 wird. 
rrUl der Sreoefllemen ersetzt werden. 
2) Die Ruckse'le des Steuerrlemons (tul Riflb ildung konlrol · 
lleren Wenn ein Defekt festgeslellt wird. muß dOI 
Sleuememan 0lse1zt werden 
VORSICHT: 
• Darauf achlen, daß der Steuerriemen nicht mll Öl, Fell 

oder Kühlllüssigkeit In Kontakl komm!. Sollie dies 
unbeabsichtIgterweise geschehen, den Steuerriemen 
sofort und gründlich reinigen. 

• Den Steuerriemen nicht knicken (der BIegungsradius 
darf nicht weniger als 60 mm betragen). 

• We nn die Verzahnung besc hädigt Is l , m uß der 
Sieucrriemen ersetzt werden. 

2. STEUERRIEMEN·SPANNROLLE 
1) Die Spannrolle auf einwandfreien Lauf kontrollieren. 
Wenn Laulgerauscha oder übermQßiges Spiel festgestell t 
werden, muß die Spannrolle ersetzt werden. 
2} Das Ritzel der Spannrolle auf Verschleiß überprüfen. 
Wenn e~ Defekt festgestellt wird. muß die Spannroll9 erset· 
zt Y/erden. 
3) Die treie Länge der Feder überprüfen. Wenn sich die 
Feder auf mehr als 33 mm gedehnt hat. muß die Feder 
ersetz t werden. 

13 
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2~3 [W2B31 
2. Steueniemen 

WARTUNGSVER FAHREN 

3. KURBELWELLEN·ZAHNRAD 
Das Kurbelwellen-Zahnrad auf Verschleiß überprüfen . Wenn 
ein De fekt festges tellt wird. muß das Kurbelwel len-Zahnro.d 
ersetz t werden. 

C : EIN BAU 
VORSICHT: 
• Darauf achten, daß weder Öl noch KühUIOsslgkclt mit 

den Zahnrädern des Steuerriemens In KOnlakt kommt 
• Den Steuerriemen nicht kn icken (der BIegungsradIus 

darl n icht weniger als 60 mm betragen). 

1) Das Kurbelwel len ·Zahmacl von Hand a LJfschioben . 

2) Das Nockenwellen·Zahnrad einbauen LJnd die SchraLJbo 
mit Hilf e des ST lestziehen. 
ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN­

SCHLÜSSEL 
Anzugsdrehmomenl: 11,3 - 12,3 Nm (1, 15 _ 1,25 kg-m) 

3) Die Spannro lle m it der Feder einbauen. 
4) Die Spannrolle anheben. dann die Ha lteschraLJben 
le s~ iehen . 

14 



WARTUNGS VERFAHREN [W2COI 2-3 
2. Sleuerriemen 

5) Die OT·Ma rkierungen am Steuerri emen mit den 
Zündzeilpunklmarkierungen und den OT-Markiell.l1ge11 aus­
l.chten. 

6) Den Slaucrriemen einbauen_ 
VORSICHT: 
Bel einer WlcdervBrwon dung dos Sleucrrlcmcns is t 
darauf zu Dthlcn, daß der Riemen wieder mit der g lo­
lehen l au friChtung eingebaut wird. 

7) Die Schraube der Spannrolle etwas lösen, dann mit dem 
YOIgeschriebenen Anzugsmomsntleslziehon. 
An~(Jgsdrellmomenl: 18 - 22 Nm (1 ,8 - 2,2Icg.m) 
8) Die SpannroUe einbauen und fes t ziehen. Das 
Nockenwellen·Zahnrad zwei- oder dreimal mil dem sr 
drehen, um den Sieuemernen auf einwandlteien Lauf und 
korrekte Spannung zu überprüfen. 
sr 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN­

SCHLÜSSEL 

9) DIe f'jatte am Kurbelwellen-Zahnrad anbringen. 

15 
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2-3 [W2COJ 
3. Steuerriemen 

WARTUNGSVERFAHREN 

10) Den äußeren Steuerriemendecket anbringen. 

11) Die Kurbelwel le durch Anbr ing en des ST an der 
Schl'.'\.Jngscheibe arrel ieren. 
ST <198275600 SCHWUNGSCHEIBEN· 

ARRETIERWERKZEUG 

12) Das Kurbelwellen·Zahnrad anbringen. 
13) Die Sctlraube der Ku rbe lwelt en·Rieme nsc heibo 
festziehen 
Anzugsdrclmromrmt: 64 - 74 Nm (6,5 - 7,5 kg·m) 

1<1) Den Ke tlnemen auf die Kurbelwel len-Riemenscheibe 
und die Lrchlmeschlnen-Riemenscheibe aul legen. 
15) Ore Spannung des Kei lriemens überprüfen. und ein­
Slelfen . 
Kellrlemenspannung: 

Bei Wle derver.vendung des Keilriemens: 
11-13 mm/g8 N (10 kg) 

Bel neuem Keilriemen: 9 - 11 mm/98 N (10 kg) 
Anzugsdrehmoment: 17,2 - 20, 1 Nm (1,75 - 2,05 kg-m) 

16 



WARTUNGSVEFI~AHHt::N ------~I:W:':.:"~<C-C'-
3. Kipphabelmedlanismus 

f 2A01 <U 

3. Kipphebelmechanismus 
A: AUSBAU 
1) Die Zylinderkoplhaube abnehmen, 

2) Zuorst die SichOlungsmultern, da nn die Vontilsp lol· 
Eins/ellschrauben lOsen 

3) Die Sicherungsringo von bOi den Enden (Icr Kipphal)c l· 
welle abnehmen. daoo d!& Klpphobelwello l'IOrauszloheo. 
4) Die Kipphobel und dia Fad!."o eier Kipphobolwollon 
abnehmen, 
VORSICHT: 
• Die Elnlaß- und Auslaß-Klpphebcl unterscheldcn sich 

In Ihrer Form . 
• Bel der Zerlegu ng des KlpphebeJmochanlsmus die 

KIpphebel, Untertegsc helben, Wellenledersc helbcn 
usw. In der Reihenfolge des Ausbaus aulbewahren. 
Die s erlei c h ter t der Einba u dieser Teile I n Ihre 
OriginalposIt ion. 

<D Unterlegsche.ba 
(j) Faderscheibe 
® Kip phebelwelle 
® Kipphebel2 
® Feder der KIpphebelweIle 
@ Klpphebel 1 

-



:l-;;I [W3Bl] 
3. Kipphebelmechilnismus 

WAfn UNliSVEAFAHAEN 

B: ÜBERPRÜFUNG 
1. KIPPHEBEl 
1) Als erstes überprüfen, ob sich d ie Kipphobel einwandfrei 
bewegen lassen. Defekte Kipphebel müssen ersetz.t werden. 
2) Den Verschleiß an der Innenseite des Kippheb els lind 
der Außenseite der Kippheb olwelie mosson. Danach das 
Spiel zwischen dem Innendurchmesser des Kipphebels und 
dem Aullendurchmessel dei Kipphebelwelle bestimmon. 
Wenn die Verschleißgl enze überschritten wird. müsse n 
diese Teile ersetzt werden. 
Spezifikation: 

CD /nnendurchmesser des Kipphebels 
Standardwcrl: 18,000 ~ 18,023 mm 

® Außendurchmesser der Kipphebelwelle 
Standi.lrdwerl: 17, 984 - 17, 966 mm 

(j) Spiel zwischen CD und (i) 
Stnndardwert: 0,0 /6 - 0,057 film 

3) D'e Nocken.Autlagefläche des Kipphebe ls auf Risse und 
Velschleiß überprüfen. Wenn ein Defekt fes tgestelll wird . 
muß der Kipphebel nachgeschliffen bzw. ersetzl wordon. 
4) Die Spilze der Einstelischrnube nuf Abnutzuno über­
prüfen. Wenn ein Defekt lestges te lll w ird . mull die 
Einslellschr8ube ersel.ZI werden 

2. KIPPHEBELWELLE 
1) Die Krpphebelwelie auf SChlag. Risse und Abnu t:wng 
überprüfen. Wenn ern Defekt fes tgestellt w ird. rll \Jß d ie 
Kipphebelweile nachgearbeitet btw. e rsetz! werclen. 
2) Den Ölkanal auf Blockier\JI1g überprüfen und nötigenfalls 
reinigen. 

C: EINBAU 
1) Die KIpphebel und Feder der Kippheoolwe llen korrekt 
positionieren. dann die KJpphebelwe llen einschieb en. 
2) Die Federsetleiben. Unterlegscheiben und Sprengringe 
an ledem Wellen ende montieren. 
CD Unterlegscheibe ® Kipphebef 2 
® Federscheibe ® Feder der K ipphebe~ve ll e 
Q) Kipphebelwelle ® Kipphebel 1 

3) Die Kurbelwelle d rehen. um den Zylinder Nr. 1 ill den 
oberen Totpunkt des Kompressionshubs zu b ringen. 
VORSICHT; 
Die Kurbelw elle nicht mit Hilfe der Kurbelwellen­
schraube d rehen, sondern das ST verwenden. 
ST 4987 154 10 EINSTELLWERKZEUG FUR 

NOCKENWELLEN-STEUERZEITEN 
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WA RTUNGSVERFAHREN [W3CD) 2·3 
3. Kipphebelmuchanismus 

4) Das Venti!spiel einstellen 
(1) Die Sicherungsmuttar lösen. 
(2) Die Einstellschraube drehen, um das Vootilspiel des 
Einlaß. und Auslallvenl ils am Zylinder NI. 1 mit Hilfe des 
ST oder Dine, Fühlerlehre elnrustellen. 

sr 498767000 VENTILSPIEL-EINSTELlWERKZEUG 
Vcnlllspic/: 

ElnlaO: O, 13 -0, J7mm 
Auslaß ; 0,23 - 0,27 mm 

(3) Nach der Einstellung cIes Venliispiels d ie Sichorungs­
mu1ter lostzlohen, 

Anzugsdrohmomeof: /7 - 23 Nm (1 , 7 - 2,3 kg-m) 
VORSICHT: 
Die in der Tabelle mi t HO" bezeichneten Ventfle der en t­
sprechenden Zylinder kOnnen nun elngcslclll werden. 

Zy~"r NI, , 

EIN AUS 

o o 

Zylino:ler NI. 2 

EIN AU S 

o 

Z~linOOr NI. 3 

EIN AUS 

o 

(4) Die Kurbelwelle um 360" drohon. um den KOlben das 
Zy~ndel s NI. 1 In den oberen Totpunkt des Kompres·sion­
shubs zu bflngen 
(5) Das Venl,lspie l einslol lon 

VORSICHT: 
Die in der Tnbelle mi t ~o" bezeichneten Venti te der enl · 
sprechenden Zyl inder kannen oon elogeslelll werden. 

Zylinder N,. 2 

EIN AUS 

o 

Z'; llnd'" N,. 3 

EIN AUS 

o o 

, 

5) Die Zyhnderkoplhaube wieder anbringen. 
Anzugsdrehmament: 6, 9 - 7,8 Nm (0,7 - 0,8 kg-m) 

19 
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2·3 (W4AOj 
4. Nockenwelle 

WARTUNGSVERFAHREN 

4. Nockenwelle 
A: AUSBAU 
1) Die Befesllgungsschrauben der Lichlrnaschinenhalle­
rung lösen und den Keilriemen obnehmen. 

2) Die Ku rbe lwelle durch Anbrmgen des sr an de r 
$chwungschelbe arrelleren 
sr 498275600 SCHWUNGSCHEIßEN­

ARRETIERWERKZEUG 

3) Die Kurbelwellen·Riemenscheibe abnehrnco 

4) Den außcrcn Sleuememendockel abnehmen. 

5) Wenn der Steuerriemen wiederverwendet werden sol l. ist 
eine Pfeilmarkierung zur Kennzeichnung der bisherigen 
Drehrichlung anzubringen. 

20 
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WA RTUN GSVERFAHREN [W4AOJ 2-3 

4. Nockenwelle 

6) Die KUlbelwelle drehen und die ZOndzeilpunklmarkie­
rungen mit der OT- Msrkierung (oberer Totpunkt) des 
Zylinders Nr I ausrichten, 
VORSICHT: 
Oie Kurbelwelle (bzw. der Sleuerriemen) dar1 nichl In 
Gegenrich lung ged reht w erden, da dies ein Über-sprin­
gen d er Zä h ne un d eine Besc hädi g un g d es 
Sieuerriemens zur Folge ha i. 

7) DI. Halteschraube der Spruwolle lösen. Die Spannrolle 
vom Steuerucmen wegdrOckCfl, dann dIe Ho\toschraubo 
vor läufig anziehen. 
8) Den Sloueuiemen herausnehmen, 

VORStCHT: 
Der Sieuerriemen darf nlchl geknickt werden. 
(Der BIegeradius da rl 50 mm nlch l unl(!rschrell~n .l 

9) Das Nockenwellen-Zahnrad mit Hilfe des ST abnehmen. 
ST 499205S00 KURBEL- UND NOCKENWELLEN· 

SCHLÜSSEL 
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2-3 (W4AO] 
4. Nockenwelle 

WARTUNGSVEAFAHAEN 

f2AOI44 

10) Die Zyhnderkopfhaube abnehmen. 

11) Zuerst die Srchel ungsmuttern, dann d ie Vonti lspiol­
EInSleilschrauben lOsen. 

12) Die Sicherungsrrnga von beiden Enden dar Kippl1ebel· 
welle abnehmen. dann die Kipphebelwa lle hernusziehc n. 
13) D ie Krpphebel und d ia Federn der Kipphebelwellen 
abnehmen 
VORSICHT: 
• Die Einlaß· und Auslaß·Klpphebel unterscheiden sich 

in Ihrer Form . 
• Bei der Zer legung des KIpphebelmechanismus di e 

Kipphebel , Unterlegscheiben, Wellen federscheiben usw. 
in der Reihen fo lge des Aushaus aufbewahren. Oies erlo­
IChtert der Einbau dieser Te ile In ihre Originalposition. 

(j) Unter legscheibe 
® Federschetbe 
@ Kipphebelwelle 
@ Kipphebel 2 
® Feder der Kipphebelwel le 
® Kipphebel 1 

14) Den Vertei ler aus dem Zylinderkopf allsbauen. 
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WARTUNGSVER FAHREN 

15) Die Nockenwelle ausbauen 
VORSICHT: 

(W4B2) 2-3 
4. Nockenwelle 

Beim Ausbau der NOCkenwelle darauf achten, daß das 
Lager nicht beschädigt wird. 
16) Den Nockenwelle.Öldichlring aus dem Zylinderkopl 
herausnehmen 
VORSICHT: 
Den 61d lch l rlng nur dann herausnehmen, wenn dies 
unbedingt erforderlich 151. 

B: ÜBERPRÜFUNG 
1. SCHLAG UND VERBIEGUNG DER NOCKENWELLE 
1) D,e Nockonwelle in PrismenaufiegeblOcke einlegen. 
2) Schlag und Verb,egung m,t Hil fe einor Meßuhr über­
pruten. 
VerschleIßgrenze : 

Nockt:1/lw(Jl/cnsch/ag: 0,020mm 
Nockull wul/enverblegulIg: 0,025 mm 

2. DURCHMESSER DES NOCKENWELLEN-LAGERZAP-
FENS UNO DER LAGERZAPFENBOHRUNG 

Den Durchmesser des Nockenwellen-Lagorzap lens an 
s,eben Punkten mit Hi lfe eines Mikrometers kontroll ieren; 
danach den Durchmesser der lagerzapfenbohrllng an zwei 
Stelten mot Hilte eines Innenm,klometers feststellen 

DurchmeSSfI, des Nockftnlvellen -l agenaplens: 
OIJ~._~. NocJ.,~· Vorne 38,940 - 38,965 mrn 
,"-zopf""" FZAQ1 !>4 Mltre 45,940 _ 45,965 mrn 

Hin ten 46,940 - 46,965 mrn 
Durchmesser der Lagerzllpfenbohrung: 

Vorne 39,000 - 39,025 mrn 
MiNe 46,000 - 45,025 mrn 
Hinten 47,000 - 47,025 mrn 

Lagerzapfenspiel 
Slandardwer1: 0,035·0,085 mrn 
VerschleIßg renze: 0, 10 mrn 
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2-3 IW4B31 
4. Nockenwelle 

WARTUNGSVERFAHREN 

3. NOCK ENHÖHE 
Die Sl irnliache des Nockens fiberpru len; geringlUgige 
Schaden können durCh Abschleilen mit einem Olabzieh· 
sleln beseillg t werden. Die Höhe der Erhebung messerl; 
wenn die Versc hleißgrenze überschri tten wird. muß die 
Nockenwelle ersetzt werden. 
NockenhlJhe: H 

Sr,mdardwert: 

Ve,sch/e/IJg,rmze: 

4 . AXIALSP'EL 

EIN: 38,489 - 38,589 m m 
AUS: 38,071 - 39,071 mm 
EIN: 38, 189 mm 
AUS: 37,77/ mm 

1) Beim Messen dieses Spiels müsSilll Nockenwelle und 
Verleller In den Zylrodefkopf eingebaut warr:lcn. 
2) Das Aluelsplel der NOCkenwelle mll Hille elnel Meßullr 
feslSlolion. Wenn die Vo/schlelßgrenze Cibm schriuoll wi rd , 
mus~en NOCkenwelle oder Zyl ilXlorkopf ersoW wordon. 
Ax/flIsple/: 

Stondo,dwert: 
Vcrschle/Ogrenze: 

C: EI NBAU 

0,03 - 0,38 mm 
0,50mm 

1) Oie Nockenwellen·Lago/zaplon mil Motoröl versohon, 
dann die Nockenwelle im Zyllll(lerkopf 01nb(0 0 1). 
2) Die Dichtlrppe des Öldichtring mil MOloröl vorseholl , 
dann den Öldichtring der NockenweHe in den Zytindorkopf 
emsatzcn 

3) Den Verleiler in den Zylirn:lerkopf einbnucn 
Anzugsdrehmoment : /4,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1, 75 kg·m) 

4) Die KIpphebel und Feder der Kipphebelwellen korrekl 
positionielen. dann die KlpphebetvlElllen einschieben_ 
5) Oie Federscheiben. Unterlegscheiben und Sprengringe 
an Jedem Wellenende montieren. 
CD Un1erlegscheibe ® Kipphebel 2 
Cl) Federscheibe CI! Feder der Kipphebelwelle 
Q) Kipphebelwelle ® Klpphebel 1 

-
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4. NockenweIe 

6) Das Nockenwellen·Zahorad einbauen und die Schlaube 
mit Hdte des sr les~iehen. 
ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELlEN­

SCHlÜSSEL 
Anlugsdrehmomenl: 11,3 - 12,3 Nm (1, 15 _ 1,25 kg-m) 

7) Die OT·Mark,eruflgen am Steuerriemon mit clon Ziindzeil­
punklmmklerungen und den CT-Marklerungen ausr~hl on. 

8) Den Sleuernemen embaueo 
VORSICHT: 
Bel einer WIeder verwendung des Steuerrlell1ens Ist 
darauf zu achlen, daß der Riemen wieder mit der gle­
Ichen laufrich tung eingebaut wird. 

9) Die $ehraube der Spanmolle etwas lösen, dann mit dem 
IIOIgeschnebenen Anzugsmoment leslzlehen. 
Anzugsdrehmoment: 18 - 22 Nm (1,8 - 2,2 kg-m) 
10) Die Spannrolle einbauen und lestziehen. Das 
Nockenwellen-Zahnrad zwel- oder d reimal mit dem ST 
drehen, um den Steuernemen auf einwandfreien Lauf und 
korrekle Spannung zu überprüfen. 
ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN­

SCHLÜSSEL 
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WARTUNGSVERFA HAEN 

11) D ie Kurbelwelle d rehen. um den Zylinder Nr. 1 in den 
oberen Totpunkt des Kompressionshubs zu br ingen. 
VORSICHT: 
Die Kurbe lwelle nicht mit Hilfe der Kurbelwellen­
sc hraube drehen, sondern d<Js ST verwenden. 
ST 4987 15410 EINSTELLWERKZEUG FÜR 

NOCKENWELLEN·STEUERZEITEN 

12) Das Ventilspiel einstel len 
(1) Die Sicherungsmulter I6sen. 
(2) Die Einsleilschraube d rehen, um das Venli lspiel c\es 
Elnlaß- und AuslaßventilS am Zylinder Nr. I mi t Hilfa des 
ST ode, einer FOhleriehre einzustel len. 

ST 498767000 VENTILSPIEL-EINSTELLWERKZEUG 
Vcmtilspiel: 

Einlaß: 0,13 - 0, 17 mm 
Ausl.1ß: 0,23 - 0,27 mm 

(3) Nach der Einstellung des Venti lspiels d ie Sicherungs­
muller festziehen. 

Anzugsdrellmoment: 17 - 23 Nm (1 , 7 - 2,3 kg-m) 
VORSICHT: 
Oie In der Tnbelfe mit "0" bezeichneten Ventile der 
entsprechenden Zylinder können nun eingestell t wer­
den. 

ZyM<Sol Nr. 1 
EIN AUS 
o o 

ZylindefNr.2 

EIN AUS 
o 

Zyfindn, NI. 3 

EIN AUS 

o 

(4) Oie Kurbe lwelle um 360' drehen. um den Kolben ces 
Zylinders Nr. 1 in den oberon Totpt,Jnkt des 
Kompressionshubs zu bringen. 
(5) Das Vemi lspiel einstellen. 

VORSICHT: 
Die in der Tabelle mit ·'0" bezeichneten Ventile der 
entsprechenden Zylinder können nun eingestellt wer­
den. 

ZyITrn:. r Nr. I 

EIN AUS 

26 

Zylind'" Nr. 2 

EIN AUS 

o 

Zy linder Nr. 3 

EIN AUS 
o 
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4. Nod<enwelkt 

13) Die Zylinderkopfhauba wieder anbringen 
AnztJgsdrehmomenl: 6,9 - 7,8 Nm (0,7 - 0,8 kg-m) 

14) Don äußeren Sieuernemendockel anbrirogen. 

15) Oie Kurbelwelle durch Anbr in ge n dos ST (I n de r 
SchwYngs.c/1eibe arretieren 
ST 498275600 SCHWUNGSCHELBEN­

ARRETIERWERKZEUG 

16) Das Kurbelwellen-Zahnrad anbringen. 
17) O,e Schraube de' Kurbelwellen-Riemenscheibe 
festziehen, 
Anzugsdrehmomen/: 64 - 74 Nm (6,5 - 7,5 kg-m) 

18) Den Keilriemen auf die Kurbelwellen-Riemenscheibe 
und die Uchlmaschinen-Riemenscheibe aufl egen. 
19) Die Spannung des Keilriemens überprOfen und ein­
stellen. 
K ellrlcmenspannung: 

Bel Wiederverwendung des Keilriemens; 
H.I3mm!98N(tOkg) 

Bel neuem Keilriemen: 9 · 11 mm!98 N (10 kg) 
Anzugsdrehmoment: 17,2 - 20, I Nm (1,75 - 2,05 kg·m) 
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5. Zyl inderkopf 

Drehrict'!ul"IIl 
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WARTUNGSVEAFAHAEN 

F2A0132 

5. Zylinder kopf 
A: AUSBAU 
1) Die 8efesl igungsschrauben der Lichtmasch inenhalte­
rung lösen und den Keilriemen abnehmen. 

2) Die Kurbel well e durc h Anbringen des sr an der 
Schwungscheibe arretieren. 
sr 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN· 

ARRETIERWERKZEUG 

3) Die Kurbelwellen·Riemenschoibe abnehmen. 

4) Den äußeren Steuerriemendeckel abnehmen. 

5) Wenn der Steuerriemen wiederverwendet werden soj l. ist 
eine Pfeilmarkierung zur Kennzeichnung der b isherigen 
Drehrichtung anzubringen. 

28 
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6) Die Kurbelwelle drehen und die Zijnd~ell punktmarki e­
rungen mi t de r OT· Markierung (obe rer To tpunkt) das 
Zylindels Nr 1 ausriChten. 
VORSICHT: 
Die Kurbelwel le (bzw. der Steuerr iemen) darf nicht in 
Gegen r ichtung ged reht werden , da dies ein 
Überspr ingen der lähne und eine Beschädigung des 
Steuerriemens zur Folge hnl. 

7) Doe Haltescrnaube der Spanrnolle lösen Dia SpnnnroHa 
vom Steue",emen wegdrucken, dann die Haltcschraube 
vorläufig anziehen 
6) Oen SteueJJlemen herausnellmen 

VORSICHT: 
Der Steuerriemen darf nicht geknick t werden. 
(Der BIegeradius darf 60 mm nicht unlerschrelt!)n.) 

9) Das Nockenwellen-Zahnrad mi t Hi lfe des ST abnehmen. 
ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN­

SCHLÜSSEL 
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F2AOIH 

F2A0145 

""0146 

10) Den Verteiler aus dem Zy1 inderkopf ausbaU€n. 

\ 1) Die ZylInderkopfhaube abnehmen. 

\ 2) Den ZylInderkopf und dIe Dichtung abnctlmen, 
VORStCHT: 
Be im Lösen der Zytfnderkopfschra uben dIese In zwei 
oder drei Schrltlen und In der Relhenfotge lockern, die 
In der nebenstehenden Abbildung angegeben Ist. 

B: ZERlEGUNG 
1) Zuers t dIe Sicharungsmullern, dann die Ve l1 ti lsp iol ­
EinsleIlschrauben lösen 

2) Die Sicherungs/inge von beidel1 Enden der Kipphebel ­
weIle abnehmen. dann d ie Kipphebelwelle herausziehen 
3) Oie Kipphebel und d ie Federn der K ipphe belwellen 
abnehmen_ 
VORSICHT: 
• Die Einlafl- und Austafl-Kipphebel unterscheiden sich in 

ihrer Form . 
• Bei der Zer legung des KipphebelmechanIsmus die 

KIpphebel, Unterlegscheiben, Wellenfederscheiben usw. 
in der Reihenfolge des Ausbaus aufbewahren. Dies erle­
ichtert der Einbau dieser Tei le in ihre Orlginalposilion. 
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CD Unterlegscheibe 
® Fede/schelbe 
® Kipphebelwelle 
@ Kipphebel 2 
® Feder der Kipphebelwel le 
® Klpphebel 1 

4) Die Nockenwelle ausbauen 
VORSICHT: 

[W5Clj 2-3 
5. Zylindeli<opl 

Beim Ausbau der Nockenwelle darauf achleo, daß das 
lager nlchl beschädigt wird. 

5) Oie Venlilfedern mit Hilfe der $T I und 2 zusnmn)()n· 
drucken. dann die Ventllke,1e herausnehmen 
STI 899724100 VENTILFEDERHEBCR 
ST2 399722100 VENTILFEDERHEBER-AUFSATZ 

6) DIe VentilfedersItze, Ventllfedern und Ventile helBus­
nehmen_ 

C: ÜBERPRÜFUNG 
I. VENTILFEDER 
1) Die Ventll/adem aut Beschädigung überprulen und die 
hele Länge sowie die Vorspannungstänge messen. Die 
Vennlleder ersetzen. wenn die gemessenen Werle nicht der 
SpezifikatiOn entsprechen. 
Frei LAnge (Slandardwert) 

AUßen 51,55 mm 
Innen 45,08 mm 
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2) Um die Rechtwinkllgkeit der Vontilleder zu messen, d ie 
Feder auf eine Richtplatte ste llen lind die Abweichung im 
oberen Beleich mit Hilfe eines Winke ls b estimmen, 
Rechrwinkligkeir: 

Versch/eingrenze: 1,8 mm orier weniger als 2,5' 

2, VENTILSITZ 
1) Die Ventilsitle der Einlaß- und Auslaßventile überprülen 
und die Kontaktfläche nötigenio l ls durc h Fn'\son und 
Nachschleifen mstandsetzen. Danach d ie Vontilsi tze mit 
Schleifpaste läppen. wenn erfo rderl ich, 
VORSICHT: 
Darauf ach ten, dnll die Sc h lo lfpa s te nicht "n den 
VentIl schaU und die VenHllührung gel,mgt. 
Breite der Ventilsilz·KonIDkIfUichc: W 

Einlaßvenlil 
Stnnd{lrd werl : 1,00 mm 

Auslaßventil 
S/Imdardwcrl : 1,40 mnt 

2) Die Einlaß· und Aus laßventi le In die Venti llührungon ein· 
schIeben, bis sie auf den Ventils i tze n aufli egen. Oi'o 
Einbauhöhe des Ventilschafts messen. Wenn der spezi­
tizierte Wert überschritten wird , mUssen d ie Vent ile oder der 
Zylinderkopl e rse tzt werden 
VORSICHT: 
Wenn das Ventil ersetzt wird , muß die HÖhe des 
Ventilschalt s noch einmal überprüft werden. 
Einba(Jh6he des Ventilschafts; H 

Einlaßventil 
Standardwert; 44,0 mm 
Verschleißgrenze: 43,5 mm 

A(Js /aßventii 
Standardwert: 44,0 ntm 
Verschleißgrenze; 43,5 mm 
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3. VENTllFUHRUNG 

[W5C31 2-3 
5. Zylinderkop! 

1) Das Spiel (w) zwischen der VentilfOhrung und dem 
Vemilschaft am Elnlaß- und Auslaßvenhl mit Hil fe einer 
Meßuhr messen. Wenn der spezifizierte Wert iiberschr~ten 
wird. muß das Ventil oder die VentillOhrung ersetzt werden. 
Durchmesser des Venlilscha',s: d 

ElnlfJ(J vcn fll 
S' andardwerl : 6,965 - 6,980 mm 

Auslaßvenfil 
StandardlYcrt: 6,91/5 - 6,960 Olm 

Innendtlfchmesscr der VenlllfiJhrung: 0 
Slandrudwerl : 7,000- 7,0 15 Olm 

Spiel zwischen Ventillührung und Venrllsch.1f1: w " 0 - d 
ElnllJßvenlfl 

SlandardlYerl : 0,020 - 0,050 Olm 

Verschle/ßgre/lze: 0, 130 mm 
AIlSI,1ßvcnlil 

S landardwcrl: 0,040 - 0,070 mm 
Verschlolßgrenze: 0,150 mm 

2) Erselzen einer Ventilfuhrung 
(1) Den lyllnderkopf so auf das sn logen. daß die 
Velbrennungskammel nach obe n zei gt und eHe 
Venhl10hnX"IQ III die Bohlung des Srl hlneinragl. 
(2) Das S12 In dIe Venlllfuhrung einschieben. danfl noch 
unten drucken. um dIe VenlllfOhrung zu entfernen. 

sn 399762111 ZYliNDERKOPF·RICH1PU\1TE 
S12 399762 103 AUSBAUWERKZEUG FÜR 

VENTILFÜHRUNGEN 

(3) VOI dem Einbau einer neuen Ven til!Ohrung siC h 
vergewissern, dall keine Kratzer oder andere Schäden 
an der Innenflache der Venl l lfiihrungsbohrungen Im 
Zyhnderkopl vorhanden SInd 
(4) Den Zylmderkopl so aul oas STt auflegen. daß die 
Verb/ennungskammer nach unten zeigt Das Spezial­
werkzeug und die Ventillührung so Im Zylinderkopl instal­
lielen. daS die obe/e Kanla dei Ventilfiihrung mit der 
Oberfläche des ST3 bündig liegt 

L _ _ _ ______ ---"~=~= STt 39976211 1 ZYLINDERKOPF·RICHTPLATIE 
ST3 399762102 VfNTllIFÜHAUNGS· 

AUSBAIJINEAKZEUG 
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(5) Die Innenseite der Ventilführung mit dem ST aus­
re iben. Die Reibahle stets im Uhrzeigersinn drehen und 
einen leichten Druck ausüben; auch beim Herausziehen 
die Drehbewegung im Uhrzeigersinn fo rt setzen. Nach 
dem Ausreiben die Venti lf0hrung re in igen , um die 
Metallspane reSllos zu entfernen. 

ST 399762104 REIBAHLE FÜR VENTILFÜHRUNGEN 
VORSICHT: 
• Vo r dem Ausreiben die Reibahle mi t Motorör verse­
hen. 
• Wen n die Innenfläche der Ve nti ffü hrung s tark 
abgenutzt ist, muß die Schneidkante der Relba flle zuersl 
mi t ei nem Ölabzlehsleln nachgeschllffen werden_ 
• Wenn die Innen!läche der Venli1f0hrung zu glatt wird, 
so d aß die Reibahle niCht mehr greift, muß eine noue 
Reibahle vem endet oder dill Reibahle nachgoschl iflen 
werdon. 

(6) Nach dem Ersetzlln dor Vent il führung don KOfltnkt 
zWischen Venliltelier und Vc nll1sltz noch emmal Obor­
prüfen 

4. VENTILDICHTRING 
Die InnenHilche des Ventildichtr ings auf Anzeicllen von 
Versch leiß. Kratzer und Lockerung der Feder überprüfen. 
Den Venllld,chll lng nbtigenfalls mit Hilfe des ST e·rselzcn. 
ST 398852100 EIN8AUWERKZEUG FÜR VEN 

TlLDICHTRING-FÜHRUNG 
Höhe H des Ventilschaf/s: 

Standardwert EIN: 13,0 mm 
AUS: 10,8 mm 

5. EINLASS· UND AUSLASSVENTILE 
1) Den Ven:ilteller und den Ventilschaft auf Beschädigung. 
Versch leiß und Verformung überprüfen und nötigenfalls 
ersetzen: ebenso muß das Ventil ausgewechselt werden, 
wenn das Maß H unterhalb des spezifizierten Worts liegt. 
Dicke H des Ventil/el/ers: 

Einlaßventil 
Standardwer/: 1,0 mm 
VerschlellJgrenze: 0,5 mm 
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Auslaßventil: Modelle mit Katalysatar 
Standardwer/; 1,30mm 
Verschleißgrenze: 0,80 mm 

Auslaßvenf//: Modelle ohne Katalysator 
$Iandardwerl: 1,00 mm 
Versc/Jle/flgrenze: 0,50 mm 

[W5C6] 2-3 
5. Zylirderkopl 

2) Eine geringe Menge Schleifpaste aul die Kootaktfl!:lche 
des S>tZllngs auftragen. dann das Ventil und don Ventilsot<: 
läppen. 

6. ZVUNDERKOPF 
I) Die DIChtung und die Dichlllächo aul Ulldlchlogke't übet­
prulen. 
Z) Den Zyhndorkopf auf RISse und undere BoschM igungcn 
kontrollieren, 
VORSICHT: 
• Darau f achten, daß die Olchtlillchc des Zylindcrkopls 
nlChl du/!::h Kralzer oder SCharten bcschadlgl wird, da 
die s eine UndlchUgkelt bzw. einen Molorschadon zur 
Folge haben kann. 
• Daraul achten, daß die Oberllllche dcr Dichtung nicht 
dUl ch KrplzlH oder SCharten besch:ldigl wird, da dies 
eine Undlch!lgkeil zur Folge haben kann. 
HINWEIS: 
• Alle Verbrer'InUngsruckslände aus dem Brennrnum enl ­
'ernen. 
• Resle des DichlrruHels sind mll einem Schaber von dor 
Dlchll1liche zu ont'ernen 

3) Oie Oichll!äche aul Ebenheit mit Hllle eines Richllineals 
und einer Fuhler lehre OberprOlen. Wenn der speZrfizierte 
Werl ObersChrillen wi rd. muß der Zylinderkopf plar1Q0schliff­
an werden 
Ebenheil der Olchtfläche 

VerschleltJgrenze: 0,05 mm 
Zl,Jllissiges AbschlelfmatJ 

VerschleIßgrenze: 0,20 mm 
ZylInderkopfhöhe 

Standarrllvert: 100 mm 
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0: ZUSAMMENBAU 
1) Einbau der Ventilfeder und des Ventils 

(1) Jeden Ventilschalt mit MotOlöl versehen. dann in die 
Venhlleder einschieben. 
(2) Oie Ventltfedel und den Venultedellelle. montieren. 

VORSICHT: 
• Beim Einsetzen des Venlils In die VentlUühruo.g sehr 
vo rsich t ig vo rg eh en, damit d i e Dh:: h lllpp e des 
Öldlchtrlngs n ich t beschädig t wi rd . 
• Oie Ventil l edern müssen so angeb",cht werden, daß 
die Se ite ml1 d en enge ren Wi ckl u nge n In Richtung 
Venillsitz am Zylinderkop f zelg l. 

(3) Oie Venu!leder zusammentllÜc ken . dann die 
Venlllkelle rlll t Hrlfe des ST I uncl ST2 einsetzen. 

ST ! 8997241 00 V(NTILFt::DERHEBER 
ST2 399722 100 VENTILFEDERIIEßER·AUFSATZ 

(4} Nach dom Einbau leiCht mit einem I-Iolzhamrnel auf 
dIe Ventdfede' tellor schlagen . (lin emon kOl,ekton Silz zu 
gewAhr leisten 

2) Die Nockenwellen-Lagerzapfen ml ' Motoror versehen. 
dano die NOCkenwelle in deI obelen TOIpunktposilion e i ... 
bauen 

3) O.e Kipphebel und Feder deI Kipphebelwellen korwkt 
POSllionrelen. dann die Kipphebelv.tellen einschieben. 
4) Die Federscheiben. Unterlegscheiben und Sprengringe 
an lEIdem WelJenende montieren_ 
<D Unterlegscheibe @Kipphebel2 
<i) Federscheibe @Federder KIpphebelweIle 
Q) K,pphebelwelle .1 @ KIpphebel 1 

Klpphebel2 
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5. Zylindorkopl 

1) Die Zylinderkopfdichlung und den Zylinderkopl am 
ZylInderblock montieren 
VORSICHT: 
• Die Dicht!tliche reinigen, bevor der ZyUnderkopf am 
Zyllnderbloc:k monUert wird . 
• Siets eine neue Zyllndc,kopldlchlung verwenden, 

2) Die Zyllnderkoplscmauben feslz,ehoo 
VORSICHT: 
Beim Anziehen der Zyllnderkoplschrauben 1st wio nach­
s tehend b eschrieben vorz ugehen und dlo in der 
Abbildung angegebene Reihenfolge elnwhallcn. 

(1) Die Unlorlegscheiboo und die ScIYaubcngewindo mit 
MolorOi versehen. 
(2) Alle Schrauben on zwei odel drei Sc ilr il len in de, 
Reihenfolge anziehen, die ,n der Abbildung IlngQQCboo ., 

Anzugsdra/tmomenf: 70 - 77 Nm (7, I - 7,9 kg-m) 

3) Den Verleite, in den Zyllndefkopt einbauen. 
AnzlIgsdrehmomen/: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m) 

4) Das Nockenwellen-Zahnrad einbauen I$1d die Sclwaube 
mit Hilfe des sr !es!ziehen. 
ST 499205500 KURBEL- UNO NOCKENWELLEN­

SCHLÜSSEL 
Anzugsdrehmomenl: 11,3 - 12,3 Nm (1,15 - 1,25 kg-m) 

37 

-



2-3 [WSEOj 
5. Zylinderkopl 

WARTUNGSVERFAHREN 

5) Di e OT· Ma rk ierungen am Ste uerriemen mit den 
Zündzei:punktmarkierungen und den OT·Markiorungen aus­
rich:en. 

6) Den Steuernemen einbauen 
VORSICHT: 
Be! einer Wledcrverwendung des Steuerriemens ist 
daraLl f zu ac hten, daß der Riemen wieder mit der 
gleichen laufriChtung eingebaut wird. 

7) Die Schraube der Spannrolle etwas lösen , dann mit elem 
vorgeschriebenen Anzugsmomenl festziehen. 
Anzugsdrehmomen/; 18 - 22 Nm (1,8 - 2, 2 kg·m) 
8) Die Spannroile e inbauen und festz iehen. Das 
Nockenwellen·Zahnrad zwei· ode r dreimal mit dem ST 
drehen, um den Steucrriemen auf einwandfreien Lauf und 
ko"ekle Spannung zu überprüfen. 
ST 499205500 KURBEL· UND NOCKENWELLEN· 

SCHLÜSSEL 

9) Die Kurbelwelle drehen. um den Zylinder Nr. 1 in den 
oberen Totpunkt des Kompressionshubs w br ingen. 
VORSICHT: 
Die Kurbelwelle nicht mit Hilfe der Kurbelwellen ­
schraube drehen, sondern das ST verwenden. 
ST 4987154 10 EINSTELLWERKZEUG FÜR NOCKEN-

WELLEN·STEUERZEITEN 
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10) Das Venlilspiel einstllilen. 
(1) Oie SlCherungsmuuer lösen 

[W5EO] 2·3 
5_ Zylindllrkol 

(2) Die Einstellschraube drehen. um das Venhlspicl des 
EInlaß.- und Auslaßventils am Zyl inder NI. 1 mit Hilfe des 
ST oder lIaner FühJerlehrB einzustellen 

ST 498767000 VENTILSPIEL·E!NSTELLWEAKZEUG 
Vonlilsplel: 

Einlaß: 0, 13 - 0, 17 mm 
Alls/aß; 0,23 - 0,27 mm 

(3) Nach der Einstellung dm; Vent ilspreis die Sichorungs­
muHe, festzIehen 

Anzugsdrehmoment; 17 - 23 Nm (1 , 7 - 2,3 kg-m) 
VORSICHT: 
Oie In der Tabelle mit ~O" bezeichneten Ventile der 
en lsprecll cndcn Zy linder können nun elngoslellt wer­
den. 

ZyliI>oe' NI 1 

EIN AUS 

o o 

z,r"""", NI, :1 
EIN AUS 

o 

Z)'indel NI. 3 

EIN AUS 
o 

(4) Ooe KUlbelwelle um 360" drehen. um den Kolben des 
Zylinders Nr. 1 in den obe ron Totpunkl dos 
Komprll$siOnshubs zu bringen 
(5) Das Vent,lsptelein$!ellen 

VORSI CHT: 
Oie In der Tabelle mit NO " bezelchnelen Ven t ile der 
entsprechenden Zylinder können nun o lngeslelll wer­
den. 

zyr...,." N, 1 

EIN AUS 

o 

Z)'Iin<l&r Nr.:2 Zylir>clotr N,. 3 

EIN AUS EIN AUS 

o 0 0 

11) Die Zylmderkoplhaube WIeder anb ringen. 
Anzugsdrehmoment: 6,9 - 7,8 Nm (0,7 - 0,8 kg-m) 
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WARTUNGSVERFAHREN 

12) Den äußeren Steuerriemendeckel anbringen. 

13) Die Kurbelwelle durch Anbr ingon des ST an der 
Schwvngscheibe arretieren. 
ST 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN· 

ARRETIERWERKZEUG 

14) Das Kurbe lwellen·Zahnrad anbflngon. 
15) Die Schraube der Kurbe l w el lon-R ie rnonscllOibo 
lesl ziehen. 
Anzugsdrehmoment; 64 - 74 Nm (6,5 - 7,5 kg·m) 

16) Den Kei lriemen auf die Kurbe lwellen -Riemen scheibe 
und die Uchlmaschinen-Riemenscheibe 8uflegan. 
17) Die Spannung des Keilriemens überprü te f] und ein­
s!el len. 
Kei/riemenspannung: 

Bel Vllederverwendung des Keilriemens: 
71 - 13 mm/9a N (10 kg) 

Bel neuem Keilriemen: 9 - 11 mm/98 N (10 kg) 
Anzugsdrehmoment: 17,2 _ 20, I Nm (1,75 - 2,05 kg-m) 
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6. Zylinderblock 
A: ZERLEGUNG 

6. ZylinOOrblock 

1) Die Ku rbe lwelle durch Anbr ingen das ST an dar 
Schwungsche;be arreheren 
ST 498275600 SCHWUNGSCHE1BEN-

ARRETIERWERKZEUG 

2) Den Steuerriemen ausbauen <Siehe 2-3 (WZAOJ>. 
3) Oen ZyI'ndelk.opl 8usbauen <Siehe 2·3 [WSAO]>. 

4) Den Kupplungsdeck.el und die Kupplungsscheibe aus· 
0.000 

5) Die Schwungschlliba abnahmen_ 

6) Den Ölmellstab und d,e Olmeßstab-Fü!uung colfernon 

7) Die Ölwanne ausbauen. 
(1) Den Motorstander abnehmen_ 
(2) Die Halleschrauben der Ölwanne herausdrehen. 
(3) Einen Schaber o _ä . zwi sch en Ölwan ne und 
Zylinderblock. einschieben, dann die Ölwanne vom 
Zylinderblock. abdrÜCk.en (Ölwennenpletle). 

VORS ICHT: 
Zum Abkrat~en des O1ch tm ltte ls darl kein 
Schraubendreher oder ähnliches Werkzeug verwendet 
werden. 
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WARTUNGSVERFAHREN 

F2A01(1.8 

f21lO170 

8) Die Olwannenpla!te entfernen. 

9) Das Oisleo entfernen 

10) Den Wasserpumpend eckel abnehmen. d ann das 
Flügelrad der Wnsserpumpe her6usnehlnen. 
VORSICHT: 
Beim Ausbau des Wasserpum pen -F lüge lrads die 
AusgtelchsweHe dtlrch Ein rühren eines Schraubendre­
hers blockieren. 

11) Den Ölll iter und den ÖlkOhler abnehmen. 
12) Den Ölpumpendeckel und den Ölpumpenrotor (Innen· 
und Außenrotor) abnehmen. 
13) Den Kurbelgeh!J.usedeckel abnehmen. 
VORSICHT: 
Die Öldichtringe der Kurbelwelle und der Ausgleichs­
weIle nur dann herausnehmen, wenn dies unbedingt 
erlorderlich ist. 
Nachdem die Dichtringe einmal ausgebaut wurden, 
müssen sie durch Neu te lfe erselzt werden. 

14) D,e Mullern der Pleuel lagerdeckel lösen . dann d ie 
Pleuellagerdeckel und die Pfeuellager ausbauen. 
VORSICHT; 
Die Pleuellagerdeckel und Pleueliager in der Reihen­
folge des Ausbaus aufbewahren, um sie später wieder 
in ihre Originalposition einbauen zu können. 
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VORSICHT: 
Um eine Beschädigung des Kurbelwel1en-Lagerzaplens 
w vermelden, Ist ein kurzes Schlauchslück fiber das 
Gewinde der Pleuellagerschraube w schieben. 

15) Oie Kolben und Pleuelst:mgen mit einem geeigneten 
Werkzeug herausdrucken 
HINWEIS-
DIe KOlbsn numerieren, um sie spater wieder in Ihre 
Qrig'nalposll'oo einbauen zu körwlBn 

16) ().e Kolben und PIouelslangon tron~. 
(I) MIt e,oem spitzen Schr aubendreller 0.:1 den 
S,che.ungsllng ... om Kolbenbolzen eni ierrlon, 
(2) Den Kolben herausdrOc ken. um KOlbon und 
Pleuelstange zu lrofVleO 

17)Oie Kolbenringe (oberer, ZWOllOf Ring und 
OlabSlre,fllng) abn.ohrnen 

18) O,e Haupllager ausbauen. 
( I ) Dia Schrauben der Haupllegerdeckel lösen, dann 
d ie Haupllagerdeckel und unteren legerschalen her­
ausnehmen_ 
Die Gummid Ichtringe vom lagerdec kel Nr. 4 
abnehmen. 
(2) Die unteren Drucklager vom mittleren Haupllager­
deckel abnehmen. 

VORSICHT: 
Die Hauptlagerdeckel, unIeren Drucklager und unIeren 
Haupllag er In der Relhenlalge des AuSbaus aulbe­
wahren, um sie später wieder In Ihre Or lglnalposl tlan 
einbauen zu können. 
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WARTUNGSVERFAHREN 

19) Die Kurbelwelle aus dem Zvhnderblock herausnehmen. 
20) Die oberen Hauptlager ausbauen. 
VORSICHT: 
• Oi e oberen Hau pt lagor In der ReIhenfo lge des 
Ausbaus au fbewahren, um sie später wieder In Ihre 
Orig inalpositIon einbauen zu können. 
• Den hinloren Kurbelwelhm-Öldlchlrlng nur dann aus­
bauen, wenn dies unbedingt erforderlich Ist. 

21) Die Ausgleichswelle und das KUlbelwellen·Zahmaci 
abnehmen, 
22) Die Äusgleichswelle elwas herausziehen, (I(lnn clio 
Ke ttenführung abnehmen 

23) Die AusgleichsweIle ausbauen 
VORSICHT: 
Beim Ausbau der AusgleichsweIle darauf <lchlen, daß 
die LlIger nicht beschädigt werden, 

24) Oie Kurbelwelle mit dem ST in eine Hydl3ulikprcsse ein­
legen, 
sr 4985 17000 KEGELRAOLAGER·AUSBIIUWE,AKZEUG 
25) Das Zahnrad der Ausgleichswellon-Kelte vom Ende dei 
Kurbelfflllile abdrücken 

26} 085 Zahnrad der Ausg leichswelle auf die gleiche 
Weise von der Ausg leichswelle abdrücken, 
ST 498517000 KEGELAAOLAGEA-

AUSBAUWERKZEUG 
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27) Das lager der Ausgleichswelle (vorne) mil Hille des ST 
uno einm Hydraulikpresse abnehmen. 
VORSICHT: 
Das Lager der Ausgleichswelle nur dann ausbauen, 
wenn dies unbedingt erforderlich Ist. 
ST 49883500 t AUSBAUWEAKZEUG FÜR HINTERES 

AUSGLEICHSWELLENLAGER 

28) Das Lager 2 der Ausglerchswelle (hinten) ausbauon. 
VORSICHT: 
Das Lagcr 2 der Au sglclchswelle nur dann pusooucn, 
wenn dies unbedingt erforderlich ISI . 

(1) Den Stopfen von der ROcksei te des ZylInderblocks 
mit orner AluminIumstange oder einem ahnll chon 
Werkzeug herausschlagen 
(2) Das Lager 2 der Ausglelchswollo mit ~h lfo des $T lIn, 1 
eifre( Hydlßl,lhkp!'esse abnehmen 

ST 496835801 AUS6AUW(RKZEUG FÜR VORDERES 
AUSGLEICHSWEU ENLAGER 

B: ÜBERPRÜFUNG 
1. ZYLINDER BLOCK 
1) Die Dichtflache und dIe Montagetläche dor Ölpumpe 
relnrgen 
VORSICHT: 
Keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden, damit die 
obel en und unteren Olchut~chen des ZylInd erkopfs 
nfchl durch Kratzer oder Scharten beschädigt werden. 
2) Alle VerbrennungsrOckstände von der Zylindorbohrung 
entfernen 
VORSICHT: 
Keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden, damit die 
Zylinderbohrung nicht durch Kratzer oder Scharten 
beschädigt wird. 
3) Visuelle Überprüfung 

p) Den Zylrnderblock auf Risse und andere 
Beschädigungen Ob8lprOfen. Insbesondere sind die 
Konlaktf lächen von Öl . und Was serpurnp e auf 
Rißbildung und andere Schaden zu kontrollieren. 
(2) [)oe Ölkanille auf Blockierung überprüfen 
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WAATUN GSVE AFAHAEN 

F2A018S 

4) Ebenheit der Dichtf läche 
Oie DichUläche mil Hi lfe eines Ri chtlineals und e iner 
Fühlellehre auf Ebenheit überprüfen. Wenn der spezifiz ierte 
Wert überschritten wird , muß die FIll.che plangeschli ftell 
werdell 
Ebenheit der Dlchtrltlche: 

VerschleifJgrenze: 0,05 mm 
Zulässiges Abschleifmaß: 0,20 mm 

5) Zyhnd8lbohrung 
MII einer Inl1f:mmeßuhr die Zyl inderbohrung in der Axial - und 
Rad,allich tung an drei Pun kt en (1), Cf) und ® der 
Ab b i ldung) messen. Wenn der Durc hmesse r der 
Zyhndeloohrung den spezifizierlen Wert überschreitet. oder 
die in Axial· und Radialr ichlung erhaltenen Me/lwcrle Ober 
der SpezllikatiOfi für Kooizit<'lt und Unrundtleil liegen. ist d ie 
Zylinderbohrung ausgeschlagen und muß aufgebohrt und 
gehont werden; beim Zusammenbau sind Übergröße­
Kolben zu verwenden. 

<D 8 mm vom Oberen Rand 
Cf) 43 mm vom oberen Rand 
® 78 mm vom oberen Rand 
{DAxialllchlung 
® Radialrichtung 

A. Oben 
B Unlen 
C. Auslaßseite 
O. Kurbelwellen·Riemen~Ghe l bensei lO 
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10.5 """ 

6. Zyünderblock 

2. KOLBEN UND KOLBENBOLZEN 
1) Jegliche VerbrennungsrücksUinde vom KOlbenboden 
eoliernen 
2) Den Kalben l,IOd den Koibenbolzen auf Risse. Aboulzung 
und andere Beschädigungen kontroll ieren. Wenn der 
Kolben oder der Kolcenbolzen ubermllßig abgenutzt oder 
beschädigt i$1, muß der Kolben bzw der KOlbenbolzen 
ersetzt werden. 
3) Den Kolbendurchmosser mit einem Mikrometer an einem 
Punkt messen. der 10.5 mm vom unteren Rand des 
Kolbenmantels entfernt hegt 
Slondordwcrt des Kolbcnmonlel ·Durchmesscrs bel 
20'C: 
Standard·Größe: 

77, 950 - 77,974 mm 
Übcrgr6ße: 

0,5 m m: 78,450 - 78,474 mm 
1,0 mm: 78.950 - 78,974 mm 

~) Spiel zwischen KOlben une! Zy l'nderbohrlJllg 
Den Durchmesser der Zylindorbohrung in dor M,no dos 
Zylindors messen, dann den KOlbendurchrnessor an oinom 
Punkt beslimmen. elor 10 .5 rnm vom untoren Ranel dos 
Kolbenmameis entlernt hegt Die OiflcrOfl1: dieser hoiden 
Werte ropräsentlert das Spiel zWischen KOlben und 
ZylrndorbOOrung Wenn der spezifizierto Wart Ciberschritten 
wird, muß die Zylmderbohrung aufgebohrt und gohont wer· 
den, beim Zusammenbau Sind UbergrOße.Kolben zu ver· 
wenden, 
Spiel zwischen Kolben und ZylInderbohrung 

Silindardwert: 0,0 13 - 0,037 mm 
Vorschle/IJgrenze: 0,060 mm 

5) Ore Kolbenbolzenbohrung und die Nut aut Grotbildung 
uberprQfen. Die Kolbenbolzenbohrung nötigenfalls nachar­
bOllen, damit sich der KOlbenbolzen durch Fingerdruck 
bewegen läßt 
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~"" f' \ ~ 
M,r).,oruog R -," 
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0. 003-0.0 1 , 

Q KolIm>-NtW'~ ,,« . .." \) rinII.106 
R ----/ o.' ~ 

, . _ ,'30" - ... " Ci. Kclt>""" 

\\ rir'9"oB 
0.45 

~" " 
Di. Oberll~cllo c!e. 
F.~is' 
hIIm·.rclvcml 

0.45 

M,1lo do, Koh-nrinl/nlJl.., ' E ... t>o-/I mm 

FZM 'B S 

6) Das Spiel zwischen Kolbenbolz:en und Kolbenbolzen­
bohrung überprüfen. Wenn d ie Verschleißgrenze überschrit­
ten wi rd, muß der Kofben ersetzt werden. 
Spiel zwischen Kolbenbolzen und Kolbenbolzen­
bohrung bei 2(J'C: 

SliJndardwerl : 0,004 - 0,008 mm 
Verschle/{Jgrenze: 0,0 15 mm 

7) Alle Verbrennungsrückslände aus den Kolbenringnuten 
entfernen und die Nuten der Kolbenringe nul Beschlidigung 
überprüfen. Insbesondere sind d ie Ringe auf Anzeic hon 
von Durchblasen w kon trOll ieren. 

3. KOLBENRINGE 
1) Visuelle Uberprurung 
Wenn ein Kolbenr ,ng gebrochen, ausg eschlagen oder 
ellahmt ist. oder andere Anzeichen von Beschtlcl ig ung 
aufweIst . muß der Ring durch ein Neulel l der g leic llo ll 
GrOße ersetzt werden. Dies is t ebenla ll s beim Ersetzen 
eines Kolbens erforderl ich. 
Der Endbereich des ooorsten ur"ld zweiten Rings ist durch R 
bzw. 2R markiert. Bel der Montage des Kolbonrings um 
Kolben muß diese Markierung nach oben zoigen. 
VORSICHT: 
Das Ende des oberen und ~wcitcn Rings Isl durch R 
bzw. 2R markiert. Bef der Montage des Kolbenrings am 
Kolben muß diese Markierung nach oben zeigen. 
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6_ Zylinderblock 

(1)Jegliche VerbrennungsrücksHlnde aus der 
Kolbennngnut lMld vom Kolbenring eol fernen. 
(2) Das SPiel zwischen Kolbennngnullll'ld Kolbenring mit 
H,lle einer FOhleriehre messen. Wenn der spezifiziorte 
Weft überschritten wird, mlAI dar Kolbenring ersetzt wer· 
don. Wenn eier gemessene Wer t auch ""1 einem neuan 
Kolbennng iibersch"Uen WIld. muß der Kolben ersetzt 
werden. 

Spiel der Kolbcnringllul 
Obers/er Ring 

Sland.,rdwerf: 0,035 - 0,075 mm 
Verschleißgumze: 0.15 mm 

Zwei/er Ring 
Stnndordwert: 0,025 - 0,065 mm 
Versclrlelßgrcnze: 0, IS mm 

Ölabstrelfrfng 
S/andardwcrI: 0,0/0 - 0,037 mm 

3) Den Kolborlrlng Ilorizonlol in don oOOlon Boroich dar 
Zyllnderbohlung e,nSGl1:en und den KoIbol'V,,'Ost06 mit Hille 
einer FiJhlerlehre messen 
Kolbenrlngs/oO 

Obers/er Ring 
SlandardlVcrt: 0,20 - 0,35 mm 
Verse/lleingrenze: 0,8 mm 

Zweiter Ring 
S/andordlVet1: 0,35 - 0,50 mm 
Versehleißgfenze: 0,8 mm 

O/abstreilring 
SlandardlVert: 0,2 - 0,7 mm 
VerseMeißgrenze : 1,0 mm 

4, PLEUELSTANGE 
t) Die PleuelStange mit eingepa~ter Lagerschale an der 
Kurbelwelle mon~eren, dann das Seitenspiel (Radialspiel) 
messen, Wenn der gemessene Wert die Spezifikation über­
schreitet, muß dIe Pleuelstange erselzt werden. 
Sei/ensplel der Pleuelstange 

StandardlYert: 0,07 - 0,30 mm 
Verseh/elfJgrenze: 0,35 mm 

2) Wann dIe Lauf!tAchen an Pleuelfuß oder Pleuelauge 
Anzeichen von Beschädigung aufweisen. muß die 
Pleuelstange ersetzt werden, 
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FOlllorle OrD 

WARTUNGSVERFAHREN 

3) Die Pleuelstange auf Verd rehung und Verb iegung mit 
HIlfe eines Pleuetstangen-Ausr ichtwerkzeugs überprüfen. 
D:e Pleuelstange muß ersetzt werden, wenn der gcmessone 
Wert die Verschleißgrsnze überschreitet. 
Grenzwert der Verbiegung oder Verdrehung auf fOO mm 
Länge: 

0, 10 mm 

4) Die Pleuellager auf RIefon, Abblätlerungen , Anzeiche n 
von FeSliressen, Heißlaufen und Versch leiß Crberprülen. 

5) Das Laufspiel der Lagerschalen an ;adam Pleuel18ger mil 
HIlfe von Plasugauge messen. 
(1) Vor dem Messen des Laufspiels das Lager und den 
Pleuellagerzapfen reinigen. 
(2) Den Plasligauge-Streifen auf die Bleite des Lagers 
zuschneIden und so auf den Pleuellagerzaplen auflegen , 
daß siCh der Streifen paral lel mit der Kurbelwe llenochse 
befindet, dann d ie Pleuelstange montieren. 

Anzugsdrehmomen/: 39 - 45 Nm (4,0 - 4,6 kg-m) 
VORS ICHT: 
Die Kurbelwelle darf bel e i ngelegtem Plastlgauge­
Streifen nicht mehr gedreht werden . 
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(3) D,e Pleuelstange wieder ausbauen und d ie Breite des 
Plastigauge·Suei fens mit Hilla der auf dem Umschlag 
aulgedrucklen Skala messen. 

Spiel des Pleuel/agers 
Srandardwert: 0,019 - 0,053 mm 
VerschleIßgrenze: 0,065 mm 

(4) Wenn das Pleuellagerspiel die Verschleißgren2:a 
Oberschr8!lel. mLAJ ein neues LagOf eingebaut und das 
Spiel noch einmal Oberpnift Weiden 

(5) Wenn das lagorspiel Immer noch außorhalb das 
vorgeschrIebenen BereiChs liegt. muß der 
Pleuellage.zeplen nechgeschhflen weIden. Danach ein 
UntargrOlle-lager einbauen unel das Spiel noch oinm;:11 
ube.priJlen 

'- Auß&n(bdlmoSSOf do$ 
l'IauIIn:oge'~apl.ms 

Su,,'oolowan 1,487 _ IA9 1 mm ~ I ,9ag _ 42 ,000 ",rn 

U~,,)!Ie 1.512-1.520""" 41,939 _ 4 1.950 rnm 
O.05mm 

Unl&lgrOße 1,612 _ 1,620 ....... 41 ,739 _ 4 1 ,750 ,nm 
O.25mm 

6) Das Pleuel auge auf AbnUl zung und andere 
BeschädIgungen überprUlen Wenn em Dalekl fool9OOl01l1 
wird. muß dia PleuelSlange ersetzt werden. 
7) Überprüfung des Pleuelaugenspials: Das Spiel .2wischoo 
dar Innanwand der Pleueaugenbohrung und dem 
Kolbenbolzen messen. 
Wenn die Vsrschleißgrenze überschri tten wird. muß die 
Pleuelstange ersetzt wardan. 
Spie l der Pleuelaugenbohrung 

Standardwert: 0,005 - 0,021 mm 

5. KURBELWELLE 
I ) D,e Kurbelwelle re inigen, dann auf Rissa und andore 
Beschädigungen uberprüfan. 
2) Den Schlag der Kurbelwelle überprüfen. 
Den Schlag in der Mitte des Haupllagerzaplens mit Hilfe 
einer Meßuhr überprüfen Wenn die Verschleißgrenze über­
schlitten WIrd. muß die Kurbelwelle ersetzt werden. 
Kurbe/wellenschlag 

VerschleIßgrenze: 0,030 mm 
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SWOO(\tdwe,1 

, 
Unlefgll!8e 0.05 nwn 

Urno'Il'&ße 0.25 mm 

WARTUNGSVER FAHREN 

Au ßenduiellmas ... !Ses 
L-.gerlopl"", 

La~9rö6& 

3) Den Hallpllagerzaplen und den Pleuellagerzapfen au f 
Verschleiß uberpnifen. Wenn der gemessene Werl nicht der 
SpezifikallOl1 entspricht, muß cin Unlergr06e·Lager einge­
baut und die Kurbelwelle nachgeschliffen bzw. ersetzt weI­
den Beim Nachschlei fen des Hauptlage,- oder 
Pleuellagerzaplens diesen auf die In der nachstehenden 
Tabelle angegebenen Maße briflgon. entsprechend dem zu 
verwendenden Untergröllo-Lager. 
Pleuel/ager- und Haupllagerzapfcn 

Unrundheit: 0,030 mm oder wenIger 
Grenzwert der Kon/zIIßI: 0,020 IrIm 
Zulässiges NachschlellmllQ : 0,25 mm 

Cd ... !: mm 

Hauptl "ll<lrlaple ~ Pl ou~ llagOfZaplOO 

41,974_41,985 41.989 - 42.000 

(Di<:I<e atI der Lage'""IIO) 1.:iIl5 - 1.511 1.487 - 1.491 

Aue....dur~M des 41,924-41.935 41,939_41,950 LagernpI.,.. 

l!'?''9r6Se 
(Di<:Mr "" der lag.""'n.) 

1.527 _ 1.S35 1.512 - 1.520 

Ar,rO""""""""'"eJ del 
lag&rz"l'fen. 

l"ll'l'II'Oe. 
(Dicke an de, l8aermlM,) 

41.n4_ 4 1.735 41.739 - 41.750 

1.627 - 1.635 1.6 12- 1,620 

4) Spiel zwischen Kurbelwelle und Hsupllager Nr. 4 
Das Spiel in A<ialrichlung der Kurbelwelle zwischen dem 
Kurbelwellen-Ende und dem Hsuptlager Nr. 4 bei einge­
baulen lagerdeckeln messen. 
AlCialspiel der Kurbelwelle 

Standardwerl; 0,08 - 0, 177 mm 
VerschleitJgrenze: O,30mm 
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5) Die Haupllager auf Riefen, Abblatlerungen, Anzeichen 
von Festtressen, Hei61aulen und Verschleiß überprüfoo. 
6) Das Laufspiel jedes Hauptlagers mit Hilfe von 
Plastlgauge messen, Wann die VerschlOIßgrenze überschrit­
ten wi rd, muß das Hauptlager ersetZt und die Messung 
noch einmal vorgenorrvnen werden. WeM auch dan.1ch der 
Meßwert nicht der Spezi fi ka tion entsp, lcht. is t der 
Haup!lagerzaplen nachzuschleifen und ein Untergröße­
Lager eInzubauen; danach muß das Spiel noc h einmal 
uberprül l werden 
Haupllagerspiel 

Slandardworf: 
VerschlclQgrenze: 

VORSICHT: 

O,OI4-0,037mm 
O,060mm 

Das Spie l do r Unterg rößc- l age r muß de n obige n 
Spe~ifikallonen entsprechen. 

6. ÖLPUMPENRITZEL 
1) Alle Bereiche des Ölpumpen.ilzels auf BeschtldigunO 
und VerSChleIß OberprQren. Im Falle eines Da/akls muß dan 
n,lzel ersetzl werden 
2) Das ÄJCI81spiei des Ölpumpenrrlzel9 messen Wenn der 
gomessene Wert doe Spezllikalioo uberschreltet, muß das 
Ölpumpenrllzel ersetzt werden. 
Axlnlsplel des 61pumpenrltzels 

Standardwert: 0,05 - 0,25 mm 
VerschleIßgrenze: 0,4 mm 

3) Die lager zapfen aut Besch1ldlgung und Verschleiß über­
prOfan Wenn ein Defekt festg este llt wird , müssen 
l.8gcrzapten ul'ld Ritzel als Einheit ersotzl werden. 
Laufspiel 

Standardwert: 0,016 - 0, 118 mm 
VerschlelfJgrenze: 0,15 mm 

4) Den Lagerzaplen der Ölpumpenwelle auf Besch1\digung 
und VersChleIß OberprOfen. Wenn ein Defekt fes tgoslel ll 
wird. ist das betreffende Teil nachzuarbeilef1 bzw. zu erset-

'" ( I ) Beim Einbau eIner neuen ÖlplXllpenrilZel-Welle iSI die 
Bohrung in der Welle mit der Bohrung im Kurbeigehause 
auszurichten. Dann die Welle einpressen. bis sie mit dem 
10 der Abbildung gezeigten PunkT A bündig ist. 
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WARTUNGSVERFAHREN 

F2A0195 

(2) Nach dem Einbau der Olpumpenritze l-Well e sich 
vergewissern, daß an 80hrung 8 Öl ausfließt. wenn öf in 
Bohrung A eingefül lt wird. 
(3) Sich vergewissern. daß kein Öl aus Bohrung C 
austrlt1. 
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6. ZyIi.nOO.b!ock 

C: ZUSAMMENBAU 
I) Das Lager 2 de/ Ausgleicnswell9 (hinlen) einbauon 
VORSICHT: 
Beim Einbau des Lagers sich vergewissern , daß die 
Ölbohrung des Lagers korrekt mll der Ölbohrung des 
Kurbelgehäuses ausgerichtet Is t. 

(1) Das neue Ausgleichswellenlager 2 mit Hilfe dor ST t 
und ST 2 und einef Hydraulikpresse aufpressen. 

sn 498835801 TREIBDORN FÜR HINTERES 
AUSGLEICHSWELLENLAGER 

ST2 498835803 ABSTANDSSTÜCK FÜR TAEfBOORN 
(2) Den Stopfen YQfl der Rückseite des Zylinder blocks 
m,t ~htte des ST 1 einschlagen. 

sn 498835801 TREIBDORN FÜR HINTERES 
AUSGLEtCI tSWELLENLAGER 

2) Das Lager de< Ausgleichswelle (vOfne) mit Hllfo des sr 
und eine' Hyd'Sullkpre-sse einbaoon. 
ST 498835901 TREfBOORN FUR VOnDERES 

AUSGLEICHSWELLENLAGEn 

3) Das Zahnrad der AusgJelchswellen.Kene mll H,Ue dos 
sn und ST2 sowie emer HydraulIkpresse out dlo 
KurbelwelJ!.I auf pressen 
sn .:\99715500 KURBELWEllEN· 

AUSBAUWERKZEUG 
ST2 499585400 EINBAUWERKZEUG FÜR 

KURBELWELLEN-ZAHNRAD 
VORSICHT: 
Vor dem Aufpressen des Zahnrads sieh vergewissern, 
daß die Ketlen·Einbaumarkierung nach oben zeigt. 

4) Das AusQleichsl'lellen-Zahnrad aut die Qleiche Weise mit 
Ht1fe des ST2 und ST3 aufpressen 
ST2 499585400 EINBAUWERKZEUG FÜR 

KURBELWELLEN-ZAHNRAD 
ST3 498517000 KEGELRADLAGER-

AU$BAUWERKZEUG 
VORSICHT: 
Vor dem Aufpressen des Zahnrads sich vergewissern, 
daß die Kelten-Elnbaumarkierung nach oben ~elg1. 
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WARTUNGSVERFAHAEN 

5) Die Ausg leichsweIle einbauen. 
VORSICHT: 
Daroulachten , daß die Lager nicht beschädigt werden. 

6) Das ÖlpumpenrilZel einbauen. 
7) Die Ketlenführung vorläufig einbauen. 

8) Die oberen Hauptlager im ZylindClblock montieren. 
VORSICHT: 
Die lau1flache n der l ager mit Öl versehen. 

9) Die Ausglelchswellen-Kette auf das Kurbe lwel len­
Zahnrad und das Ausgleichswellen-Zahnrad auflegen. 

10) Die Kurbelwelle so im Zylinderb tock montieren, daß sich 
d ie Ausrichlmarkierung am Kurbelwellen-Zahnrad zwischen 
den beiden goldfarbenen Kettengliedern befindet. 
11) Sic h vergewissern. daß d ie Ausri ch tmarkierungen der 
Ritze l so posItioniert sind , wie in der nebenstehen den 
AbbIldung gezeigt 
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6. Zylirderblock 

12) Die unteren Haupt lager. Drucklag er und die 
l agerdeckel einse tzen. 
VORSICHT: 
• Die Laufflächen der Lager mit Öl versehen . 
• Darauf achten, daß daß die oberen und unteren 
Lagerschalen nicht vertauscht werden. 
Anzugsdrehmomenl 

Ntwpl1agerdecko/: 4 1 - 47 Nm (4,2 - 4,8 kg-m) 

13) Dre Abd'Chtung des Lage/deckels anbrIngon. Don 
oberen Ber(ll(;h der Lagerdeckelabdichtoog mi t OK;hlmltiol 
v(Irsehen, dann den lagordeckol in don Zyl ,nderb lock e in­
setzen Nach dem EInbau muIl übo/schUssigos Dichtmnol 
abgewIscht werden 
Olcl!tmitlcl: THREE BOND Nr, 1105 

14) D,e Ausglolchswollen·Kette in dem durch einen Plo,l 
marklellen Bereich A nach unl en ziehen , dann d ia 
Kenenlührung M ch unten drucken, bis d iese im ßereich ß 
an der Kaue anhegt 
15) Oie Sctvauben C und 0 der Kettenlührung leslziohen, 
An:wgsclrehmoment: 6 - 7 Nm (0,6 - 0,7 kg-m) 

16) OIe Pleuelstange so am KOlbon monlle.en. daß die F­
Mar kierung am Ple uel und die Pflll im ark ierung am 
Kolbenboden so positionierl sind . wie in der Abbildung 
gezeigt. 
VORSICHT: 
Den Kolben, KOlbenbolzen und die Pleuelstange mll Ö' 
versehon. 

17) Den Kolbenbolzen und den Sicherungsring am Kdben 
bzw. der Pleuelstange anbringen. 
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VWI-\M I U I'H,:';:' V t: H I"An Ht:N 

18) Einbau der Kolbervinge 
(1) Zuerst den Abstandsnng. dann den obmen und 
unieren Fasenring in dieser Reihenfolge mit der Hund 
einsetzen. Danach den zweiten und dffi obersten Ring 
rrul H,lIe eines Kolbenring·Expanders fTlQ(1tieren. 
(2) Die KolbenSlöße der Kolben- und Olabstroifr inge 
müssen ver~tlt angeordnet sein. wie in dor Abbildurtg 
gezeigt. 

19) Einbau des Kolbens und der Pleuelslange 
(1) Um eme BeschadlQung des Kurbelwell en ­
Lagerzapfens zu vermeidon . ist ein kurzes 
Schlauchstuck (Jber dos Gowlnde der Pleuollagor­
schraube zu schieben 
(2) Don Kolben mit Hlfe dos SpezlalwcrkzolKJ-Srl tlOs in 
don Zyhndelblock einsetzen 

HINWEIS 
Die Pleuelstangen mOssen so e"'geselzl wet"00n. daß die F­
Markierung nach vorne zeigt. 

ST 498745500 KOLBENFU~IRUNG 
VORSICHT: 
• Oaraul achten, daß sich Posllfon der Kolbenslöße 
nicht verilnderl. 
• Den Kolben und die Pleuelslonge mit Öl versehen. 
• Die Kolben sind so zu positionieren, daß die PleII­
markierung am Kolben nach vorne zeigt. 

20) Montage des Pleuellagerdeckels 
(I)Oie Pleuellagerschale in den Pleuel lagerdeckel Oil1sclzen. 
VORSICHT: 
Die Kontaktflächen des Lilgerdcckeis und der Lager­
schale mit Öl versehen. 
(2)Oen l&gerdeckel und die Lagerschale aufeinander ein­
passen. dann d;e PleuetSChrauben lestzIehen. 
Anzugsdrehmomenf; 39 - 45 Nm (4,0 - 4,6 kg·m) 
VORSICHT: 
Die Gewinde der Pleuelschrauben mit Öl versehen. 

21) Den hinteren Öldlchtrlng mit Hilfe des ST im 
Zylinderblock installieren. 
VORSICHT: 
Der Öldlchlring darf nicht wiederverwendel werden; 
beim Einbau darauf achten, daß die Dichttippe nicht 
umgeslOlpl w ird. 
51 498725500 

497725600 
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22) Den vorderen Kurbelwellen-Öldlchtring und don 
Öldlchtring der Ausgleichswelle einbauen. 
VORSICHT: 
Der Öldic htrlng darl nicht wiedervorwendet werden; 
beim Einbau daraul achten, daß die DichUlppe nicht 
umgestülpt wird. 

23) Den KurbelgeMusedeckei anbnngen 
VORSICHT: 
• Darauf ilchten, dilll die Nut der ÖlpumpcnwOIiO kor­
,ekt ausgerlchtot Ist. 
• Dalaul achten, daß der Q·Rlng der Ölpumpe an der 
Kont aktlHiche zwi sch en KUl belgehllu sendeckcl und 
ZyUnderblock nicht herauslöll!. 
Anzugsdrchmomenl: 14,2 - 17,2 Nm (1 ,45 - 1,75 kg-m) 

24) Den Ölpumpenrotor (trroen- und Al~enrotorl und don 
Ölpurnpeodockel einb3uen. 
25) Den Ölkuhler und Oon Ölliltor einbauon. 

26) Das Flügelrad dar WasSBrpumpa im Kurbalgohäuso­
dockel montIeren und fTlIt der AusgleIchsweIle verbinden. 
VORSICHT: 
• Oie Endlillcho der Glel1 rln gdlchlung mit 
KOhlll Ossigkelt versehen, dann das Wasserpumpen· 
FIOgelrad einbauen. 
• Einen Schraubendreher c.lI. in den Spalt .<:wlschen 
dem Gewicht der Ausgl eichswelle und dem Kurbel· 
gehlluse einführen, um die Welle beim Festziehen des 
Flügelrads zu fix ieren. 
• Fü r die Meßwerte des SpItzenspiels sich euf das 
Kapitel " KUHLSYSTEM n beziehen. 
Anzugsdrellmomen/: 9,3 - 10,3 Nm (0,95 -1,05 kg-m) 
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WAATUNGSVEAFAHREN 

F2A0167 

F2A0168 

27) Den Deckel der Wasserpumpe anbringen. 

28) Das Clsieb einbauen 
Anzugsdrehmoment: 6 - 8 Nm (0,6 - 0,8 kg-rn) 

29) Die Ölwannenplalte an den gezeigten SIelien mil I1 0s­
sigem D,chlm, lte l versellen. dann d ie OlwannenplallQ nm 
Zyhnderblock monlleren. 
Dlchrmittel: THREE BOND Nr. 12D7C 

30) Die Ölwanne eInbauen. 
(1) An den in der Abb ildung geze igle n Ste ll en 
DichlmTttel an der Ölwanne aufuagen. 

Dichrmittel: THREE BOND Nr. 12D7C 

(2) Die Ölwanne am Zyl inderblock montieren und d ie 
Halteschrauben der Ölwanne festziehen. 

Anzugsdrehmoment: 4,4 - 5, 4 Nm (0,45 - 0,55 kg-rn) 
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31) Den Motorständer am lylindBrblock befestigen. 
ST 499815500 MOTORSTANDER 
32) Ote FUtv\xIg des OImeBstabs und den OIrnc/lstab ein· 
setzen 

33) Oie AbschlußplaU8 am Zylinder block und die 
SchwungschClbe an 001 Kurbelwelle mofI!oo,en. 
34) D'e Kurbelwelle mit dem ST 311elieren 
sr 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN-

ARRETI(RWERKZEUG 

35) Die Halleschrauben der Schwungschoibo lest~ioh(ln . 

Anzugsdrehmomen': 64 - 73 Nm (6,5 - 7,5 kg-m) 

36) Die Kupplungsscheibe und den Kupp llingsdeckol mit 
Hilfe des ST montieren. 
Anzugsdrehmomenr: 9, 1 - 10,6 Nm (0,93 - 1.08kg-m) 
ST 499745500 KUPPLUNGSSCHEIBEN-

ZENTRIERWERKZEUG 

37) Den Zylinderkopf. AnsaugkrOmmer, Auspuf1krOmmer 
und die Zyhnderkopfhaube montieren. 
<Siehe 2-3 [WSEOJ:> 
38) Den Steuerriemen einbauen. <Siehe 2-3 (W2CO» . 
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1. Allgemeine Molorslörungen 

1. Allgemeine Motorstörungen 

STOAUNG Die Überprüfungen s ind enl sprBC h,lnd 

Molor spmg! ihrer S törungswah rschei n l ic h kei l in 
0 numeri scher Re ihenfo lge angeordrlOl nichr an. • , 
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, , >, , , , • , • , • , 

" " " " POSSIOLE CAUSE 

ANLASSER , • D<>lo-k! im Kob<Il~a"m I~ BaUO<;. und An',,","OI". , • Dalokiar AnlaooerschallOf. , • Delektor Sperr.cha lte'. , , • Delokl.' Anlasser. 

ßATIERIE , • 5<;h lcchlo' Komak1 an <I"" Balteriepo !ell. , • Banort. on llaOOIl. , • Oelekllm Lnde.yslem , , , , , , , , , , , , MOTOASTEUERSYSTEM 

ZÜNDSYSTEM , , , , , , , , , , , • Derokt im Zundsyslem. , , , , , , , • Z()ndke",onkaOOl gelocke,~ , , , , , , , • Dele~1e( Veneller. , , , , • Dulekle Zündspule. , , , , • Derek, ... ZOlldke",enk;:r l>iol oder oofekte Leit""IJ. , , , , , , • Ziintlfunk. opringl am Zündke",.mkat>al liber. , , , , , • Defekte ZOnd l<e",o. , , , , , , , , , • tnko"akl., ZOndzeitpunkl. , , , • , • , • • " " " " 
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~10 MOGllCHE URSACHE 
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NI das G9,lI usd>e. 

S~1nditl •• KJiCkge' (lus.c h 

o...n~ ..... rnwrllisdlH 
Sd>I(l()S}C' 1\vsc:h. 

HoIos. molnlkch65 -""'" (MolO!' . I<>pII) 

~ &IIlIIocI>n~ Sd>I:>l/(IOfl\u$<:h 
bOl miltki<&n Mctoo(!r ch>n hlun 
(1000 bis 2000 Ulmin). 

Klo"llIe ,nusdllm l IM:",1 und 
bftj l>O~kob&""""""n M(lIO< 

au"l$ChgtH l\u$<:h. 

Raibondos Getluscll. 

Ztr hnrndf.rMIschen boIm 
Anlassen des 10.10l0I'5. 

QukltsetlQOllluscll (ä hnlich 1'1'18 
beim Rebon eine, 
Gla$tdleibe IM "'nem troeke· 
non Lllppen), 

Zischgerllusch. 

Ge 'lI usch dei S teuerri . mens . 

FEHLERSUCHE 1T200) 2-3 
:<. Molorgor3usche 

2. Motorgeräusche 

Sy~lom M/jgIlche Ursacm. 

H6u';g"'~ "" G9'lusdlR' • AuSQHdllag ..... KWhebeirneeharo ....... 
«logt mil de, Leurt.uldruh • • hI • AUSOfsdll311""'" Nodo. ... welle, 
M . • Gebrochu"" Vtnttllud ... 

Öldruck zu "","nil • Avs.geschl~ l< urbelw<l .... ·Haupll.-.ger. 

• Aus.oel<:hI3(/enG~ Plnutllagor (P I. u " ~" ß) 

• G~ e."'bgUl\OSsetrlllUOen dGf 
Okl,ucl< i~ 1 no,mal Schwung..,~. 

• 1le$dl~lgto Molo<aulhlll1gung. 

• ZUnd,,'IPlmk' zu wM vorve,. leIIl, 
T "lll>8oondars bei • AA»mmhmo yoo Vorbrennung&l!lcksUlnd . " in du' 
11Gsdr'""'"'llung ....0 bai Verlll~ska"""'" . 
Ube"a.'ur>g e"! • Inl<ol'ekl&l W~"""bft,ooeh do, Z~.en. 

• Inkorr,klo, K' 01151<>11. 

11IIufigk .. , ,~,en tIch . ~ • Auso-schIa{je'1t$ l<u,boIw<IlIOn· H3upU;ogor. die ZOr>dkOIlG d.3 I>rtl,ollornlon 
Zylinde,. Iwolgeoclllossen wot". • A",gosdlla\lOf\9S PI&\IollalJ&t 

H~ul .g~ell ,udu>rM *'>. wonn • Ausgesc:hlag .... Zyll"d",boh'ung und Kol>enr"'9". 

dito Zolnd ... n dOU I>rtlreM&r\derr • GGbroch_, 000' tUI{}eI,e • ..., ,, o, KoIlQf1 ,Ona. 

ZrIIl'Idefs ""'''gesdllossatl wird. • AuSOf~ KoIbInboIz .... nosgeselll"98fIGS 
Pleue1augt. 

H'u19'<l>l ,~"'" t-ocn noc:lll. • ~ Boh......-.gen der Nock4nweIIon-wltr\l1 doe ZolI\dk., .... de, R_ 
nRotI ' u'.gesellienen we,d.n. Lai)llf'/lPt9n Im Zyr'nde,l;Jb:k, 

- • UIIlU'8dM!<1<1e S\;I1rrU .. ung de< lJchliMSChine 

- • Detakte Uchunnchono",oorS ta bzw. ROIO ,. 

• o..fekt.,., l.indschah .. - • AbgenutLte, An lnsse"nhn kranz , ,;"leklOI 
Anla5M/riuel 

• Gelockerter SI_,~emtln. - • Defekte Wa5HfpU"""nW!!lII. 

• Kompt.$$ionlveriusl. 
- • FaischluM im L.m-arJg$~I""'. de-n Schläur::hin. 

MSdllußstelie n oda, !;Iem M I8ug-IAusp ulfk'(im..-, 

• Gelrx:klil'l., Sttutniemen. 
- • St"u.m.mM rti bt 3m GehäuWan einem 

bfom.cIlbarten Teil 
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2-4 151M) TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 
1, SChmiersyslem 

1. Schmiersystem 
A: TECHNISCHE DATEN 

Schm I e"n,,11'IO<!e Zw~ nll,schonl e,""9 

P...,.,ponlY\l T'oet.o;dpu~ 

Anl:8hl der _.- • 
~~ AuBenrOlOl , 
Durchmesse' M Doc ... ""$ lIull&n,oIO" 40,SS>< 14.7mm 

~ ....... FOm.ud""" 161 ~Pa (1.7I<g1cn1') 
1500 Ulmin 

KnPOOlltOI 
~C 

FO<dIt,men~ 8.7 l~u'IM.,ula 

Fö,de,d,\lC~ 324 ~Pa (3 ,3 k..,cm ' l 
JOOOU/m .. 

Fi"'la'menge 11 Ule,I M1.,.,. ... 

Slo!I(tucl< "" Uberdtuci<v<lntils 294,2 - 318,7 kPa (3.0 - 3.2'51<g(cm') 

' n> Yolls~omlill8f 

Fillerl_ ~~ 

~, .. OIInungsd,uek des B)'piI.UNI'/lWS 78.5 - I 11.7 k?n (O.8 - 1,2 k91<:m') 

Aul"lllndlJrcllmGSWI ~ B"~B 611 ~ 65 mm 

GcwlOOolJlöBO ~wi $chen Olii lto, und ~~OIO' M ~O" I .5p 

'n> T nucl,konlakt.AuslutY"'l{J 

Öldrudo.- I)e1r;ßbs.$pannung WaltZahl 12 V - 3.4 W oder wan!ge' 

"'~. Einschaltdn.o:k dIt VI~ 14,7 _ 24,5 kP. (0,15-0,25 ~ 

""""'" UbM 981 kPa (10 kgIcrn» 

ÖIoinl~lme"l1" (bei Wuchs.!) 3,$ UI'" 

B: WARTUNGSANGABEN 

SpIll zwischm den Spitten dn ........... sm ~ ulld AuBimfotors 

~ lt 
, 

"'" 
-Fo-RadIalspiel zwistohen Au8enrOlQ/ und O.15-0.211TVT1 

,"-- " 
sr: STANDARDWERT 
UM: VEASCHLEISSGRENZE 
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AnzlJgsdrehmoment: Nm (kg-m) 
Tl: 4,4 - 5,4 (O,45-fJ,55) 
T2: 5,9--6,9 (0,6-0.7) 

BAUTEILE 

1. Ölwanne und / Ölsieb 

3 

IC100J 2-4 
1. Ölwanoe und 6ts1cb 
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BAUTEILE 

2. Ölpumpe 

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m) 
H: 5,9-6,9(0,6-0,7) 
T2: 14,2-17,2(1,45-1, 75) 
T3: 22 - 27 (2,2 - 2,8) 
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(f) FOIvung de. CIm.~'Tob$ 
:l) O-RirlQ 
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-1) Ö,l>'!"" 
(j) DicIlTung 
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WARTUNGSVERFAHREN [W1AOj 2-4 
1. Ölwanne und Olsieb 

• F2A0012 

1. Ölwanne und Öisieb 
A: AUSBAU 
1) Das Fahrzeug hochbocken. 
2) Die Ablaßschraube herausdrehen und das Motoröl in 
einen geeigneton Behalte!' ablassefl_ 
VORSICHT: 
Die DIchtscheibe stots durCh ein Nculell ersetzen. 

3) Die Ouertraverse mit der hinteren Unterschutzplatte aus­
bauen 
4) Die rechte hmtere Achswel le mit Illifo des ST l loonon. 
ST 2S099PA 100 ACHSWELLEN·AUSBAUWERKZEUG 

5) Die SchwungSChc,benabdeckung abnelvncfl, 

6) Die ÖlwaMe vom Zylinderblock abnehmon 
VORSICHT; 
Einen Behälter unter die Ölwanne stellen. 

7) Das Ölsieb ausbauen. 
VORSICHT: 
Den Q-Ring stets durch ein Neutell ersetzen. 
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2-4 [W1AOJ 
,. Ölwanne und Öis ieb 

11 

• 

WARTUNGSVERFAHREN 

fZAOO75 

o 

_______ f2AOO7. 

8) Die Ölwannenplatte abrwhmen. 

B : ÜBERPRÜFUNG 
Sich vergewissern. daß weder Ölwanne noch Olsicb vel­
bogen oder anderweitig beschM igt sind. 

C: EINBAU 
VORStCHT: 
Vor dem Einbau der Ölw anne m u ß da s r est liche 
DIchtmit tel von Ölvmnne, Ölwannenplalte und Zylinder­
block sorgfälti g entfornt worden. 
1) DiE! DichtUäche der Ölwannen p lat te mi t f lüss igem 
Dichlmitlel versehen. 
Dichtml ttel : THREE BOND 1207 C 
2) Die Ölwannenplatta am Zy linderblock montieren . 

3) Das Öis ieb am Zylinderblock montieren. 
VORSICHT: 
Stets einen neuen O·Rlng verwenden. 
Anzuf}sdrehmoment: 5,9 - 6, 9 Nm (0,6 - 0, 7 kg-m) 

4) Die Dichtflache der Ölwanne mit flüssigem Dichtmitlel 
versehen 

6 



WARTUNGSVERFAHREN [W2ADI :':::-4 
1. Ofwan08 um! OIsieb- 2. Ölpumpe 

5) Die Ölwanne am Zylinderblock montieren und die 
Ölwannenschrauben festz iehen. 
Anzugsdrehmoment: 4,4 - 5,4 Nm (0,45 - 0,55 kg-m) 

6) Dia Schwvngscheioonabdockullg einbauen. 
Anzugsdrehmomen /: 5,9 - 6,9 Nm (0,6 - 0,7 kg-m) 

7) Die rechte hintere Achswelle wiOder in das Golri obo oi l)-
setzen_ 
8) 018 OI.IOrl!9verSe und die honlere Unlorschulzplane 6''1' 
bauen. 

2. Ölpum pe 
A: AUSBAU 
1) Oie Heckklappe und die hintere Sloßlängerverkleidung 
OHnen . 
2) Den Öl meßstab und die ÖlmeBstabfOhrung heraus­
nehmen 

3) D",t Befestigungsschraube der Lichtmaschine heraus­
drehen, dann den KeIlriemen abnehmen. 

7 
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2-4 [W2AOI 
2. Ölpumpe 

WARTUNGSVERFAHREN 

4) Das Fahrzeug hochbocken. 
5) Das Motoröl in einen geeigneten Behälter ablassen. 
VORSICHT: 
Den Aluminiumdichtring stets durch ein Neuteil ersel­
len. 

6) Die Motorabdeckung abnehmen. 
7) Oie Kurbe lwel len-Riemensche ibe mit H il fe dos ST 
abnehmen. 
ST <198715410 EINSTELLER FÜR NOCKENWELLEN­

ZÜNDZEITPUNKT 

8) Den Ölli lier und den ÖlkOhler ausbouen, 

9) Den Ölpumpendeckel abnehmen. 

10) Den Außen- und Innematar der Ölpumpe ausbauen. 

B 



WAATUNGSVEAFAHAEN 

B: ÜBERPR ÜFU NG 
1. ÖLPUMPENWELLE 
Dia Olpumpenwelle auf Verschleiß und Beschädigung Ciber· 
pn:ilen. 
2. AUSSEN- UND INNENROTOR 
Jeden Rotor auf Verschleiß und BescMdl9ung überprüfen. 
HINWEIS· 
Der InnenrOIOf kann nach Herausziehen des Weth:mstifls 
herausgenommen werden. 
A ußandurchmasscr: 

Inncnrolor: 29,70 - 29,74 mm 
Außenrolor: 40,53 - 40,56 mm 

C; EINBAU 
1) Den AI.ßen. und tnroenrotor einbauen 

2} Den Ötpl.lfT"9E!ndecket einbauoo. 

3) Den ÖtkOhler und den Olfilter einbauen. 
Anzugsdrehmoment: 22 - 2 7 Nm (2,2 - 2,8 kg-m) 

9 



2~4 [W2CO] 
2. Ölpumpe - 3. ÖQd)hler 

WARTUNGSVERFAHREN 

/f 
flI«J181 

4) Die Kurbelv:ellen·Riemenscheibe mit Hilfe des ST ein­
bauen. 
ST 4987t5410 EtNSTELLER FÜR NOCKENWELLEN­

ZÜNDZEITPUNKT 
VORSICHT: 
Di ll Untll rl egsl:heibe 50 einbauen, wie In der Abbildung 
gezeigt. Unbed ingt auf die kor rekte Elnbaurll:hlung 
aChten. 
An:wgsdrehmomen/: 65 - 75 Nm (6,5 - 7.5 hg-m) 
5) Dte Motorabdockul"Ig anb<ingoo. 

6) Den Lichtmaschinen·Keil /iemen anbringen und die 
Spannung ell1stellen. <Siehe ' ·5 [OM O]>. 
7) Oie Fuhrung des Olmeßstabs und den OJmeßstab ein!;(lt­
,," 
• Darauf achlen. daß der SIOuOlllemon in dor Korreklon 
laufri chtung eingesetzt wird 
• Die D1Chllc htung dos 5teuerri em ens dar! nie lli 
l6"I1QokohH werden 
• WeM dIes nIcht beachtet WIrd. kann eIn Übcrspringon 
der lllhne oder eine Beschlldlgung des Riemens dlEt Folge 
sOln 

3. Ölkühler 
A: AU S- UNO EINBAU 
1) Die Heckklappe und die hintere StollJMgo'vorkloidung 
OHnen 
2) Den Ölmeßstab und die Ölmllßslabführung hOrDus­
",hmon 
3) Die Befesllgungsschlau~ eier Lichirnaseiline 110mus­
drehen, dann den Ke,Jroemen abnehmeo, 

4) Das Fahr~eug hcx:hboc:ken, 
5) Das rechte Hinterrad abnehmen, 
6) Oie Motorabdockung abnehmen. 
7) Die Kurbelwel len-R iemensc heibe mit H ille des ST 
abnehmen 
ST 4987154 t 0 EINSTELLEA FÜR NOCKENWELLEN­

ZÜNDZElTPUNKT 

8) Den Ölfilter ausbauen. 
9) Die Befestigungsmutter des ÖlkOhlms abnehmen. 

10 
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WARTUNGSVEHrAHH~N [W4AOj "."f 

3. OIkiihle. - 4. ÖldruckschaUer 

10) Die Einlaß- und Auslaßschlduche des ÖlkctllSfS lösen. 

11) Der EInbau goschfElht in umgekohrter Reihenfolge des 
Ausbaus. 
Anzligsdrehmomenl: 22 - 27 Nm (2,2 - 2,8 kg-m) 

4. ÖJdruckschalter 
A: ERSETZEN 
1) Das Fahr2eU{! hochbockerl. 
2) Den Stecker des Öldruckschaltel abziehen. 

3) Den Ötdruckscl1a.ller ausbauen 
VORSICHT: 
Die 6tt nung des Öldruckscha ll er s im ZylInderbloc k 
verschließen. 

4) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus_ 
VORSICHT: 
Das Ge winde des neuen Öldruckschalter vor dem 
Einbau mit flüssigem DlchtmlUel versehen. 
Anzugsdrehmomenl: 17 -23 Nm (1,7-2,3 kg·m) 

11 



2-4 [T100) 
, . Schmlsrsystem 

SlÖlLmg 

, Ot<lllJC!l. wa ",13"1'<1 
",~schf I1ic ht 

, 00 r Llokw"m~,m PlI 
tOLl t:t"~f I1icht ouf. 

, Wacl<e lkoola kl <Ief 
Otor lJC!I.wnr r'IIarnpe. 

1) O ldruckWla lt er 
dlliekt 

2) Ni9driger 
Oldruck 

3) Kein OOrucJ\ 

I) BUna defokt 

FEH LER SUC HE 

1.Schmiersystem 
Vor Beginn der Fehlersuche sich vergewissern. daß der 
Moloröl stand w ie vorgeschr ieben is t und d aß keine 
Undichtigkeit besieht. 

Mllgr""'e u,"".,t,. Abh~fe 

Geris..,,,,, Mem~ran <>der Und,chll!lke~ im Schnlter Erset,,,,, 

Gebrochene Feder cder klemm1.'nde KOIII"kt. Ersetzen 

V.r. tOpha r O!fifl.r Ersetzen 

Funktlo-nsslöru "11 des O,pa$s · Venlil. Im Oi~II.r Reinigen oOOr ",set2e n 

Funkllo!1SSI6ru"ll des Übe'druckventlls der OtpuMpa Reinigen oder . ,satze n 

Verslopher Cl .... "'" Reinigen 

gbe rm aßlg •• Spot,en. b'w. Seifen spiel de, EfSOU,", 
Ipumpen,otOfen 

verstOpfi es OIs190 od.' geblochene Öl loiluog flalnlgon ode, ersatzen 

U"IIonÜljende f.1QfO/Ofme noe n eplen;sh. 

Gebrocl1enn Rollt de. Ölsrebs Ersotzen 

OIpvmpen,olo, re51l1"t,essen Ersotz,", 

Ers .. t, ,,,, 

2) Schi echie r Koollll<I im SeI'" "er E"etzan 

3) Kabol at>golrerml nepar"",n 

1) Schklc hter KOrlttlkt ;In den Klemm en nepari<>m n 

2) Defekte, Kabe1baum Repariel!lfl 

Sich aut di<> F~h l~r· 

3 ) Niadnger OOrve' 
.t.d"1e ", den 
Absclril1en 1. - 2. 
be>;ehen 

12 
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2~5 [SlAOj 
1, Kühlsyslem 

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNG SANGABEN 

1. Kühlsystem 
A: TECHNISCHE DATEN 

Kühl.ystom 

Woo""'1>umpe 'w 
1000 Ulmln F6,de,mMl/e 

FOrda, leislung 
(Wassa" 4000 Ulmil'l F6rd. ,mun~G 

lo n~t"atu'J 
l'Iasse nempe'al'" 

FlLJ(JIlI,od DurChm •••• ' x Anzahl d., FlOgelz.il<rn 

Rieme~sclle'ben·Übe'setz u "lls.a'hGIlni$ 

Ti1 orrn(>slnl 'W 

Betr inbs - OtI",mgobetllM 

1<,m~ntur 
Vo~ ge611r11t! 

V.rlt,lhub 

Gesnml knpl>z il ~ 1 des K(jhIsYSlOmS' 

KO I,lm '" 
W~, m 00 bsl, 0 hlu ngskapa.z"at 

Abm~$s un&hn des, K(j~lal "aIM 
Illre;l" x H he x Dickel 

Rjppenlyp 

Knpa,illl.' r:Jes KOhlsystanos 

Otlnurr~sd' lJCk Üoo ,d,ucksa,'. 
des Kü lei ' 
dockeJvMlils UnlelclnJcksena 

Venl i!.>I"'· Mo,,,, 
molor 

Durchmesser 
Vontila tol 

Arttah l de ' FlUge! 

Ein-IAusscha luomperalur dus Ventil.,oIS 

Roso .... ob<tMJI .. K~pazital 

Einschl io6fich R •• ervebeh~Jle, " . Mode"" mil Fondheilung 

2 

Elokl,isch gOI,;"ba,"" VonlilalO ' • 
Z w a"ll" u mlaul· 1'1 asse,kühlung 

Zun l,il"9<11 PlI'" pe 

S Lilm/min 

37 Lit .... lmln 

~·O 

62 mmx8 

'.00 
1'1""" ""'eme n I· Auslllh". og 

WO 

100°C 

'mm 

7.9 L11",!nrln 

6. 1 Llla ,:mln " 

FBIIs l,o ",kQM I~'. Überd,uck:;ys lom 

30 KW/h 12(; 100 kc;Whl 

383 x 350 x 16 nono 

Weil 'ippannu sfOh rung 

0.9 lite,/,nin 

73.6 - 103 .Pa {0 .75 1.05 kglcm' J 

--4 ,90 .Pa (---{) ,D5 kglcrn') 

.~W 

320mm , 
EIN: 93'C. AUS : 89'C 

Voll: 0.35 Lile, 
Insge.amt; 1.0 Lila, 



w_ 

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 

B: WARTUNGSANGABEN 

Spielzwisctoen RilgelrlHl ...,.j G.t.a ...... 
,....,... 0.3-0.9""" 
V .. sehled311,·n •• 1,1 mrn 

A>:la lschla{! de, Flilgekad. 0.5 mm 

[S1COj 2-5 
I. K(ihlsyslcm 

C: EMPFOHLENE KÜHLFLÜSSIGKEIT 

SUßARU N"'drog,;10 Zu ....... f\CH"da ""Se,.. cn..""" Üt. _ I()"C 
Orignal' I~al ... 
K()hllklssigknil 

V~,II:1t1nls von SUS"'RU·I«il>l!lOssigl<e~ "'-.,. 30%-70% 
Tellonurnmor ..-.d W3S ... • (Volumen) 
000016218. 
",,110 18 Ulor SpeliliS/:hO OIct!le Bvl IO'C 1,078 1,1)47 .. "'" l,OU 1.044 

,. """ 1,069 1,041 .. "'" ,.'" ,.'" 
,. """ I,OS7 1,031 

Gelrle,punkL -",oe - IS' C 

': E& wird urnplohkln, dosl'lIo n ~s Wane. 'u """"0"",,". 

3 
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2-5 [ClOO] 
1. öldichlring 

Anzugsdrehmomen/: Nm (kg-m) 
T1: 9,3_ 10,3(0,95_1,05) 
T2: 14,5 - 17,5 (1,45 - 1,75) 

® Ausgloichowollo 

<Jl 0;.::;,"'0; 
(J) Öl<lcllIt!ng 
® K",bo~.Jo<l<" 
m GI& ;~iog<Iict-j""!l 
(j) Ker8mi1<J1ng 

BAUTEILE 

1. Öldichtring 

4 

I!l Plano 
1D F1"Qt~ad 
(j) Oiohlung 
@ W . ... 'poJmpenclocf<81 
ißI O-R"Il 



BAUTEtLE 

2. Thermostat 

Anzugsdrehmomenf: Nm (kg-m) 
TI: 12- 18 {1,2- 1,8) 
T2: 14,5 - 17,5 ( 1,45 - 1,75) 
T3: 16 - 20 (1,6 - 2,0) 

5 

<t 1«oI>lI(ls·7 ... _ ..... .s.n­
"' ..... (f) Ttmp.<. 1l/fgtIIeo" 
(I) TJI«""",lIIlge1\1u .. 

IC200j 2-5 
2. Thermoseal 



2·5 [C300J 
3. Kühler 

(Jl_"-1Od< 
$~-
ill ~""'Q lnIIO 

®-
I}) Obeo .. KO/"IIe<&chIo""" 
ID K~lalO! 
$ K_ nlIllIOfoAbochlr"""'\l 

BAUTEILE 

3. Kühler 

----- -----, , , 

<Il KCt.:....-a""""' ... 
<IllJnler ... ~ 
®lJnt ... K~'_ 
o30·ru-.g 
OAbiallhMw> 
I{) Unl ... Kühle<hallMUn1lI"n .. 
19 l/n1",H Gum,",~ 

6 



m _lItutu,n 
(Jl Klil .. doodoII 

~--® BeIojnungssd'ialch" 
(t) IJej()ft~ 8 
<l>~"'R_ ... 
~ .. -((l lllllOnungttolv 

BAUTEILE !C4001 2-5 
4. l oltur.goro urld Schlauche 

4. Leitungen und Schläuche 

, , .. ' 

((l K!iI>It<tIfII,o&", .. 
81(~1ltolv 
OHti.~ 

" , 

0. 0D0< .. KIlfIIortdII • .u. 
Ount .... ~ 
O_~ o EntilII""VUlOJIlon 
o Eneuft~~" 
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2-5 [W1AO] 
1. Vorsichish inweise 

WARTUNGSVERFAHREN 

1. Vorsichtshinweise 
A: AB LASSEN DER KÜHLFLÜSSJGKEIT 
WARNUNG: 
Das Kühlsyslem stehl unter Druck; der KOhierdeekel 
dar f daher nicht unmittelbar nach dem Abstellen des 
Motors abgenommen werden. 
1) Den Helzungsregul ierhebel auf FULL stellen. 
2) Das Fahrzeug hochbocken. 
3) Einen Plast,kschlauch am Ablaßrohr des Kühlers anbrin­
g'" 
4) Den Ablaßhalln Ollnen und d ie KOh iflüssigkeit In e inen 
geeigneten Behälter ablassen. 
5) Nach dem Ablassen dor KOhlllüssigkeil den Ablaßhahn 
wieder festziehen. 

6) Den oberen und unteren Kühlerscll lauch abnehmen. 
dann die Kühi liOssigkeit in e inon gee igneton Behäller 
ablassen. 
7) Nach dem Ablassen der Kühlflüssigkeit d ie SChläucho 
wieder anbringen . 

<D Unterer Kühlerschlauch 
@ Heizungsschlauch 
® Obe,er KOhlerschlauch 
® Kuhler 

8) Den EInlu llschlauch vom Küh lfiOss igkeits- Reservebe­
halte r abziehen. dann d ie Küh ll iussigke i t in e in on 
geeigneten Behätter ablassen. 
9) Nach dem Ab lassen der KOhlfiOssigkeil den· Schlauch 
Wieder anbringen. 

B: EINFÜLLEN DER KÜHLFLÜSSIGKEIT 
1) Das Ersalzrad herausnehmen. 
2) Den Enll ü ltung ssto pfen vom En tlüf lungssc h lauc h 
abnehmen. 

8 



WARTUNGSVERFAHREN [W1BOJ 2~5 
1. Vorsichlshi~ 

3) Oie KOhUlilssigkeit bis zur oberen Markierung in den 
Reservebehaller einfüllen. 

4) KUhiflUsslgkeil VOlslChlig in den EinfCiliSlulZen einfüllen. 

5) Wenn KOhlBüssigkel1 aus dem EnllühungSllchlauch 
abgelassen wurde, 1$1 der Enl1ül1ungss'opfen wieder 
anzublingen 
6) Nach dem Einselzen des En ,lüftu ng ss topl ens ist 
KuhUfussigkel t b.s zur Untorkante dos Einf01fstutzens 
einZUlullen. 
Kuhlflüsslgkel1s·Eln lOtfmcngc (bi s lur FULL-Markle­
.ung) 
Mil Fondheizung: CII. 8,1 Liter 
Ohne Fondheizung: Ca. 7,9 Liter 

VORSICHT: 
Die Orlglnal-SUBAR U-Kü hIl IOssigkelt en1hll ll Frost­
sChutzmittel und Antlkorroslonswirkstofte, die speziell 
fü r SUBARU-Moto ren mi t Alumlnium-Kurbelgehäuse 
entwlck eU wurden. SIels Orlglnal-SUBARU-KOhlflusslg­
keil verwenden, da bel anderen KühlltOsslgkellen ein 
wirk samer KorroslonsschuU nicht gewllhrlelslel Ist. 
7} Den Kühlerdeckal WIeder fest zudrehen 
8) Den Motor rTlIfldes'ens 5 Millulen im Leerlauf warmlaufen 
lassen. 
g) Den Motor abstellen und wallen, bis die Temperalur der 
Kühlflüssigkei t abgefallen ist. Nun den Kilhlerdeckel 
abnetvnen und den Stand der KühlllOsslgkeil überprüfen. 
Wenn erlorderltch. KOhlllOssigkei t nachfüllen, bis der untera 
Rand des KOhlerelnlOllSlulzens erreicht Ist. 
10) Den KOhlflüssigk8llsstand Im Aeservebehälter über­
prOfen, Wenn er forderlich. Kühlllüssigkeit bis zur oberen 
Markierung nachfüllen 
11) Nac h dem Einfüllen dei KOhlflüssigkeit d en 
Kütlteldeckel und den Oeckel des Aeservebehalters wiedol 
fes! zudrehen. 

9 



2·5 !W2AOJ 
2. Wassorpurnpe 

WARTUNG SVERFAHREN 

2. Wasserpumpe 
A: AU SBAU 
1) Die Heckklappe und die hintere Stoll ftlngerverkleidung 
öHnen 
2) Den Öfmeßstab und die ÖfmeßstabfOhrung heraus­
~hmm 

3) D,e Befesligungsschraube der Ucl1lmasc t1ino herous­
drehon, dalVl den KOllrren-.en abnehmen. 

4) Das Fahrzeug hochbocken 
5) EInen Ptasl lkschlauch orn Ablaflrohr des Kühlors anbrin­
gen, 
6) Den Ablaßhahn öllnon und d ie Kühtnüssigkoit in (l inon 
geeIgneten ßehälter ablasson 

7) Das Motorölln einen geeigneten BenAlter ablassen, 
VORSICHT: 
Den Alumlnlumdlchlr lng stels durch ein Neu.teU erset­
zen. 

8) Die Ouerlraverse m,l der hinteren Unlerschutzplatle aus­
bauen. 
9) Die rechte hintere Achswelle mit Hilfe des ST trennen. 
ST 28099PAtOO ACHSWELlEN-AUSBAUWERKZEUG 

10 
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WARTUNGSVERFAHREN 

VORSICHT: 

IW2AOI 2-5 
2_ Wasserpumpe 

Oie Gelenkwelle mit einem Stück Orah t 0 .1. an der 
Ouerstrebe festbinden. 

10) 016 SchYtU"lQschelbeoabdeckllög aboetmen. 
11) Oie Ölwanne vom lylinderblock abnehmen. 
VORSICHT: 
Einen Sehaller unter die Ölwanne stellen. 

12) Das OIsiob ausbavol'1. 
VORSICHT: 
Den D-Rlng stets durch ein Neutell ersel1!en. 
13) Die Ölwannenplane abnehmeo. 

14) Die MotOrabdeckung abnehmen. 
15) Die Kurbelwellen·Riemenschelb e mi t Hilfe des ST 
abnehmen. 
ST 498715410 EINSTELLER FÜR NOCKENWELLEN­

ZÜNDZEITPUNKT 

16) Dan Stocker von der Lambdasonde abZiehen. 
17) Den außeren St8verriemendeckel abnehmen. 

11 



2-5 [W2AO] 
2_ Wasserpumpe 

WA RTUNGSVERFAHREN 

18) Oie Schraube d er Spallil ro ll e lösen, dann den 
Sleuerr iemen abnehmen. 

19) Das Kurbelwellen·Zahnrad abnehmen. 

20) Den Öllilter und den Ölküh ler ausbalJcn. 

21) Den Wasserpumpendeekel abnehmen. 

22) Oi e Ausg leichswelle mit einem Sch raubend reher 
arretieren , dann das F lügel rad der Wasserpumpe 
abnehmen. 

12 



WARTUNGSVERFAHREN jW200j 2-5 
2. Wassel'j)l.lmpo 

B: ZERLEGUNG 
1) Den Kurbelge~usedeckel abnehmen. 
2) Die Glerlringdichrung herausnehmen. 
(1)Die Gle'tllngdictllung mit Hille des sn abpressen. 
sn .198835400 PRESSE FÜR GLEITRtNGDICHTUNG 
(2)Das ST3 auf der WBsserpumpensei te des Ku/bel­
gehäusedeckels ansetzen. 
(3)Die Gleanngdichtung mit Hilfe des ST2 herausziehen. 
ST2 499715400 GLEITRINGDICHTUNG· 

AUS8AUWERKZEUG 
ST3 4996855 10 PLAnE FÜR GLEITRINGOICKTUNG­

AUSBAUWERKZEUG 

C: ÜBERPRÜFUNG 
Alle ausgebauten TOlle SOfgf11lt'g üborprüfen: c1efekte Teile 
Sind zu ersetzen 
1) Das Flügelrad und den Keromlkung ouf R,sse Ober­
prüfen 
2) Die Konlskllläche der Gloit "ngdIC ht.mg unel eies 
Kerarrik/lngs auf Verschleiß und Beschllcligung OberprOlen. 
3} Das Wasserpumpen ·Flugelrad aul KOllosion und 
Beschädigung überprüfen. 
4) Die D,chtlippe des Oldich trrngs auf Ver schl eiß, 
BescMdrgung und VerhärllJlg Obe.prüfCll. 
5) Alle andelen Teife auf Rißbi ldung. Verschleiß und 
Beschädigung Oberprüfen 

D: ZUSAMMENBAU 
1) Die Gleitringdichtung einbauen. 
Die Gfeitringdichtung mit Hilfe des sn und ST2 in den 
Kurbelgehäusedeckel einpressen . 
sn '\98835400 PRESSE FÜR GLEITRINGDfCHTUNG 
ST2 499795400 GLEITRINGDICKTUNG-

EIN8AUWERKZEUG 

13 



2-5 [W2DO} 
2. Wasserpumpe 

WARTUNGSVERFAHREN 

2) Den Kurbelgeh1\usedeckel am Zyl inderblock rnootieren, 
VORSICHT: 
Stets eine neue Dichtung verwenden_ 
An.zugsdrehmoment: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m) 

E: EIN BAU 
1) Das Wasserpvmpen-Flügelrad auf dIe Ausgfeichswello 
aufschIeben. dann das Spitzenspiel messen, 
VORSICHT: 
Wenn ein ncucs Flugelrad eingebaut wurde, s ind ein 
ede r zwei Ab Slandsstücke elm.:ufugen, dann das 
Spi t~cnsplel messen. 

Standard",erl: 0,3 - 0,9 mm 
Vcrsch lcißgrcn.zc: 1,1 mm 

2) Das Wasserpumpen·FIOgelrad fes tzierlen, 
Anzugsdrehmoment: 9,3 - 10,3 Nm (0,95 - 1,05 kg-m) 

3) Den Wasserpumpendeekel anbringen, 
VORSICHT: 
Stets eine neue Dichtung verwenden_ 
AnzugsdrelJmoment 

8-mm-SclJr8ube: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m) 
6-mm-SclJraube: 6 - 7 Nm (0,6 - 0,7 kg-m) 

14 



WARTUNGSVERFAHREN (W2EO) 2-5 
2. Wasserpumpe 

4) Den Olkühler und den Olliller einbauen. 
Anzugsdrehmoment; 22 - 27 Nm (2,2 - 2,8 kg-m) 

5) Oie Ölwanne 9l11bauen. 
VORSICHT: 
Vor d e m Einbau der Ölwanne muß da s re s lllche 
DI c htmittel von Ölw anne , Ö lwannenplatte und 
ZylInderblock 50'9, 11 I1i9 collem! werden. 
( I ) Die Konlaktflächcn von Ölwonnenpioue und Ölwanne 
Il\It flus $.gem OK::htmmel versehen 
Dich/mlllel: T/-IREE BOND 1207C 
(2) D,e Ölw3monplane und das Olsieb eInbauen 

VORSICHT: 
Stels einen neuen O-Rlng verwenden. 
Anzugsdrehmomen/: 4,4 - 7 Nm (0,45 - 0,7 kg-m) 

(3) Die Ölwanne einbauen. 
Anzugsdrehmomen/: 4,4 _ 5,4 Nm (0,45 _ 0,55 kg-m) 

(4)Di9 $chwun\jschc'benabdeckung einbauen, 
Anzugsdrehmomenl: 6 - 7 Nm (0,6 - 0,7 kg·m) 

15 
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2-5 [W2EOj 
2. WaSSBtplJmpe 

WARTUNGSVERFAHREN 

, , 

FH10l&7 

6) Die rechte hintere Achswelle wieder in das Getr iebe ein-
setzen. 
7) Die OUe/traverse und d ie hintere Unlerschutzp lalle ein­
bauen. 

8) Das Kurbelwellen·Zahnrad einbauen. 

9) Den Steuememen einbauon 
(1) Di e OT-Mar kierungen sm Steue rriomon mit cl on 
Zünozeilpunklmarkierungen und den OT-M3rkierungon ous­
flch len 
VORSICHT: 
• Daraul achten, daß der Stouerrlcmen In der korrokten 
Laufrichtung eingesetzt wird . 
• Die Drehrichtung des Steuerriemens darf nicht 
umgek ehrt werden. 

(2) Die Spannrolle einbauen und festziehen. 
(3) Den Steuerriemen auflegen. 
(4) Die Schrauben der Spannrolle etwas lösen, dann mit 
dem vorgeschriebenen AnzugsrTQfl1ent festz iehen. 
An~ugsdrehmoment: 18 - 22 Nm (1,8 - 2,2 kg-m) 

16 



WARTUN GSVERFAHREN IW3AOJ 2-5 
2_ Wasserpumpe - 3. Thermostal 

Ft llOtNJ 

10} Nach dem Einsetzen der Kurbelwellan-Antriebsplatte 
dre auße re Steuefliemenabde<:kung anbfingen. 
VOR SICHT: 
DIe Kurilelwellen-Anlrlebsplatte so einsetzen, wie in der 
Abbildung gezeigt_ 

11) Die Kurbelwellen-Rremenscherbe mit t Ilife dos ST ein­
bauen. 
sr 498715410 EINSTEl.LER FUR NOCKEN 

WELlEN-ZONOZElTPUNKT 
(2) Ore MOIOlabdeck~ anbrrngen. 

VORSICHT: 
Die Unlerlegscheibe SO einbauen, wie In dcf" Abbildung 
gezeig t . Unbedingt ou t die korrekte Elnbaurfc hlurr g 
achten. 
Anzugsdrehmoment : 65 - 75 Nm (6,5 - 7,5 kg-m) 

13) Den lichtmaSChrnen-Kerirremen anbrrngen und die 
SpalVlUng e,nsteHen. 
<Siehe 1-5 (OIAO»_ 
(4) Ore Führung des Olmeßslabs und den Ölmoßstab ein­
selzen 

3. Thermostat 
A; AUS· UND EINBAU 
1) Die WasserschlAuche vom Thermostatdeckel abnehmen. 

17 



2-5 [W3AO] 
3. Thermostat - 4. KOhler 

WARTUNGSVERFA HRE N 

2) Dan Thermostatdeckel und den Thermostat entfernen. 

3) Der Einbau geschieht in umgekehrtor Reihonfolge clos 
Ausbaus. 
Amwgsdrehmomenf: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m) 
VORSICHT: 
Stets eine neue Dichtung verwenden. 

<D Thermostatdecket 
® Dichtung 
<D Thermostat 

4. Kühler 
A: AUSBAU 
t) Das Fahrzeug hochbocken. 
2) Einen Plaslikschlauch am Ablaßrohr des Küh lers anbr in­
gen. 
3) Den Ablaßhahn öffnen und die KOhlf lOssigkeit in e inen 
gee'gnelen Behälter ablassen. 

4) Die Gelenkwelle ausbauen. 
<Siehe 3-4> . 

18 



WARTUNGSVERFAHREN 

5) Das .... ordere Differential ausbauen. 
<Siehe 3-4>. 

IW4BOJ 2-5 
4. Kühler 

6) Den oberen Q) und der'1 unteren Kuhlofschlauch (j) 
abl'lOtvnen. 

7) Den Stecker des Kuhlervenli laloflnotors abziotlen. 

8) DIe HalteschrautJen des KlI1lers aus dem Kühlerlehmen 
hetausdrehen 
9) Deo Kuhlet ausbauen. 

B : EINBAU 
3) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des 
AusbCluS 

19 
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2-5 [T100] 
1. KiJ hlsyslem 

Stc)n.J"II 

ÜberM- a 

'"~ 
0 
o. 
o. 
• , ,. ,. 
, , , 
,. 
'" ". 
• ,. ,. 
, , 
,. 
•• 

Ilet, ie-bs- a 
tomp-amtur o. 
wl,d lichT 0 

"rr"icht d. 

KeH, I- • 
II ü "-'g keils- O 
ve rluSI o. 

0 

• , ,. 
Abnormale • 
G&,au&ci1e 0 , 

" 

t-EHLEASUCHE 

Wahrscheonl>che Ursache Abh ilfe 

l(()hII I Dssig~e itsstand zu ni!!'(hill Oie und ichten Ste llen ,epa,ie,en, d"nn 
Kühlflü .. igI<eit nachlUl",,_ 

Thermostat dufekt Ersetzen. 
Wasse'pump" delekt R.~rieran oder e,setzen. 
Kü hlwasser\ue isl aul blocluerl Rulnlgun. 
Inkorrekter Zun<tzeTTpun~t O,m ZUnd,altpunkl einstclon bzw. die 

ZGndvo"""stellu r>g Oberpr Oien. 
ßlock'ert.r KOh ier. oder KiihlflQssigke,il:verlust Rein igen. reparn.ren ode' ersetzen. 
Mot",öl \{(l1"schmum Wed1s$ln. 
Kral lsloH./luHlI"mlsch zu mager I);e Kr~ltS!<lII .Ault){jreiMIG üb<i rprilj"" und 

reparieren. 
ÜI>e,mäl)iger SI3LJ(j,,,,,k '" dur Auspu~anlall" Ore Auspullanlage 'ainigen ode' a,sHtZa<1 . 
Ink""ckTOs VanlilspMlI Einslellen. 
Kup-plur>g ,utsd1t du'ch Re~rieran odn, "rscl>~n . 

E3/emse &ci1 lo,~ E.,stullon 
Gct< iebOOl verschmut,t Wochseln . 
Onlo"o, Küh"""Mt~~lormol or E .. 6tzcn 
Okl"nzahlzu niedrig. Mot()ll<J'''IIolt K'a"sloll mit de' "o" ekl"" OkL~n z:,hl vorwenOOn. 
Dolekte od6' ""11""600 B.ltGrie Ersouon odGr nnchladen. 
Moter/:otstand zu nied'lg NBchJOllen 
FBlochn Dr"M'"",IU~9 005 KM"" "'~~t;t"t()l$ R&p."le,on <>dar ",.otzon. 
Olf"""r Stromkreis OOG' Kurzschlua im Kabe:baum Reparieren <>dar ersetzen. 
IInt'" VI>l1 F ro~tsc.tlul.!mITI1!llu hoch Einstell"" 
Ool&k, ,,& Ra lai. des KOt>l .",enliIBtors E'SOlun • 

AuEletgew/IMlkM nied';ge Außentemj>llra wren Einen Tell 005 KOhiers an der Voroorscila abde<:kefl. 
Oe 'c~lef ThH,mo'tal Ersetzen. 
DetekTe' K DhH IDs.lgkeltsl" mparatu" Sense Erselzen. 
Oafekies Küf>lar"llant; latorrelnTs Ersetzen. 

GeIocl<Grte .,.- I>e seM <figl& V e,biml""lIS& '911"n Reparie'en <>00, ,,'..,UM. 
I'IB.s.e<pumpe un(lient Re-patie,en ode, efSell:en. 
Ansau9~rDmmer undicht A~parieran ode, erseUon. 
Zylind",kopld lclnur>g urodicht Zylinde,kOSllsch '~<.Iben nachzillhen 009r Dlchtur.g 

e,setzen. 
Zy linder od ... Kurl>e1gehli~se ge ri ssen Re"aneren ode, e,..t'l/n. 
Bfts.chädigles Th~rmo.lat ~" häu.a Reparieren od~, ersell'e~. 

Kühler und>cht Reparl<tren od~f tirsetzen. 

KUhlerven\ila,ormotet delekt Ersellen. 
Gleitringdichlur>g der Wasselpurnp" <:el"k' Oie Gleitringd>chiung ersetzan. 
Fremdkölp'" im KOhtllOs.tgk~nskreisiauf Die F,emdkörp<i' .. nHemen. 
KOhlnüssillkeilijlllfo,en. Da. Mlschung.verhaltni. Oberprülen und einstellen. 
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2-7 [C1DO) BAUTEILE 
1. lüflansaLJgsystem 

1. Luftansaugsystem 

Anzugsdrehmoment: Nm (kg·m) 
T1: 14,2- 17,2 (1,45 - 1,75) 
T2: 11_21(1,1_2,1) 

0_ 
Ql ~.rnaller 
Ql K'~fI$loII·RilcI<iaIJls"h" • .ocn 
(!l K,.II.IO#-Zul<Jl>rschloLlclr 
(!l K,.ftolGllel1ung 

(J) peV_V""I.! 
(!l GummrtUl'o" 
(j) Gum:nilU!'o 
(j) t ull .. mmlor 
@ Did,,""Il 

2 

F2AO:'69 

~ ~m"mperal"'·s.""", ,n Lurtfillm 

Nur I", M_ ",11 AWD 
IKlrnor'adanlriob) 



An:wgsdrehmomen/: Nm (kg-m) 
T: 23 - 26 (2,3 - 2, 7) 

illOr~ ... . -~ <ll ~(lsojgi.~'" 
®~B 

BAUTEILE ICWOJ 2·7 
2. Orossel<lappongGMuse 

2. Drosselklappengehäuse 
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2-7 [W1AO] WA RTUNGSVERFAHREN 
1. Luftfilter - 2. D rosselkl"ppenge häu ;~ 

1. Luftfilter 
A: AUS· UND EINBAU 
1) Die Befesligungsschrauben des Luftf iltergehäuses aus 
der Hallerung an der Zylinderkoplhaube herausdrehen. 
2) Den Abgasrücklührungsschlauch abziehen. 
3) Die Belestigungsschraube des Luftansaugkarwts an der 
Karosserie herausdrehen. 

4) Den Luft fi lte r und den Lu ftansaugkanal entfernen. 

5) Der Einbau geschieh t in umgekehrter Reihenlolge des 
Ausbaus. 

2. Drosselklappengehause 
A: AUS· UND EINBAU 
1) Den luftfilter ausbauen . <Siehe 2-7IW 1AO]> . 

2) Den Stecker des Orosselklappenschafters <D abziehen. 
3) Den Kralts!offverdunslungs-Schlauch (1) abziehen. 
4) D ie Wasserschläuche abziehen. 

4 



WARTUNGSVERFAHREN [W3ADJ 2-7 
2. Orosselklappenoehlluse - 3. An~ugknJmm&r 

5} Den Orossslklappenzug aushAngen 

6) Das Orossalklappengehl1use vom Ansaugkrammer 
,b""""," 
7) Ocr Einbau geschieht In umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus. 
VORSICHT: 
Elno neue Oh:: hl ung zwlschon Orosselklappengchauso 
und AnsaugkrOmmer verwenden. 
Anzugsdfchmomcnt: 23 - 26 Nm (2,3 - 2,7 kg-m) 

3. Ansaugkrümmer 
A: AUS- UND EINBAU 
1) Den Kraflstolfdruck ablassen <Siehe C. 2-8 [W tAO» . 
2) Don luftfilter ausbauen. <Siehe 2-7 [W IAOI>. 

3) Den Stecker des Orosselklappenschal1ors CD abziehen. 
4) Den KraftstoHverdunstungs·Schtauch <Il abzi6hen. 
5) Oie Wasserschläuche CD abziehen. 

6) Den Drosselklappenzug aushAngen. 

5 



2-7 rW3AOl 
3. AIl s.augkrDmmer 

WAATUNGSV EAFAHAEN 

7) Olj~ folgenden Schlauche vom Ansaugkrummer 
abnehmen: 

(j) Schlauch des AJlradanlriebs·Magnetvenlils 
(Modelle rrit 4WO) 

<D Schlauch des Schnelleerlaul·Magnetvonlils 
(}) Schlauch des BremskraltverSläri<.ers 
® Schlauch des Otuckreglers 
® $ehlauch des Drucksensors 
@ Schlauch des PCV-Vonti ls 

6) Dre Schrauben der Kraftstofl zulululoitungs-Hallerung am 
Ansaugkriimmer herausdrehen 

9) Dio Hallemultem zwischen Kraftsloll -Z11fuhrloilurtg und 
Einsplll zdusen am AIlsaLlflkrürnmer abnehmen. 

10) Die BelestiglXlgsSChrauben des Ansaugkriimmers aus 
dem ZyI,nderkopl hefausdrehen 

11) Der Einbau geschieht In umgckehner Reihenfolge des 
Ausbaus. 
VORSICHT: 
Neue Dichtungen verwenden. 
Anzugsdrehmoment: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1, 75 kg-m) 

6 
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WARTUNGSVERFAHREN jW7AOj 2-7 
4. Ansaugf\Jfl1emperalu(-$onscr - 7. lambdasondo 

4. Ansauglufttemperatur-Sensor 
A: AUS- UND EINBAU 
1) Den Stecket des Ansauglu fUemperatur-Sensors 
abziehen 
2) Den Ansauglufttemperatur-Sensor auSbauen, 
3) Der Einbau geschieht in umgekehfter Reihenfolge des 
Ausbaus, 
A ruugsdrehmomen/: 3 1 - 37 Nm (3,2 - 3,8 kg-m) 

5. Kü hlflüss igkeits temperalur-Sensor 
A: AUS- UND EINBAU 
1) Den Stecker vom KiJhllhJssigker lslempOHllut-Sonsor 
abziehen 
2) Den KtihUlussrgkoltstemperalur-$enso r aus dem 
Thefrnostatgoh!luse ausbauen 
3) Der Einbau geschieht in umgekehrter Rei llonfolgo (les 
Ausbaus_ 

F2.\O:ZeII Anzugsdrohmomenl: /6 - 20 Nm (1,6 - 2,0 kg·m) 

~~========] 6. Drucksensor 
A: AUS. UND EINBAU 
1) Den Unterdruckselllauch vom Orucksensot abziehon. 
2) Den Stecker vom Q'ucksoo$O' ab~chen 
3) Don Dl"UCksenSOf ausbauen, 
4) Oe, Einbau geschlcht in umgekehrto, Reitlcntolge des 
Ausbaus 

7. l ambdasonde 
A : AUS- UND EINBAU 
1) Den Slecker der lambdasoode ab~ehen 

2) Das Gewinde der t.ambdasonde mit SUBARU eRC 5-56 
(Teilenummer 004:l01oo3) oder einem Lösungsmittel gleich­
wertiger OualilAI versehen, dann mirn:lestens eine Minute 
warlen. 
3) Oie Lambdasonde aus dem vorderen Auspurfrohr her· 
ausdrehen 
VORSICHT: 
Beim Ausbau vorsichtig vo rge hen un d d ie 
Lambdasonde nich t m it GewaLt hereus:tud rehen ver­
suchen, Insbesondere bei noch kaltem Auspuffrohr, da 
sonst des Auspuffrohr beschädig t worden kann. 
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2-7 (W7BD] WAATUNGSVERFAHREN 
7. LambdasonOo - 8. MagnetventIle 

B: EINBAU 
1) Vor dem Einbau der Lambdasonde das Gewinde der 
Lambdasonde mit Anti-Roslmillel versehen, lßl den näch­
sten Ausbau zu erlelchtem. 
Ant l-Aoslmi11c]: 

SS 30 von JET lUBE Inc. oder gleichwertige 
Qualität 

VORSICHT: 
Darauf ac hten , daß k ein An ll- Aoslmll1el auf die 
Sc hulzkappe der Lambdilsonde gelangl. 
Anzugsdrehmomen/: 25 - 34 Nm (2,5 - 3,5 kg-m) 

2) Den Stocker der lambdasondo anschlIeßen. 

8. Magnetventile 
A: EINBAUPOSITION 
I) Don Zündschaller auf OFF stollon. 
2) Oie Hallerung Jedes Magnotvonti ls ontfernen. 
3) Dia Schlauche von jedem Magoetventil abziehen. 
4) Den Stecke. \fOfl jedem Magnelventil abziehen 
5) Die Hal!eschrauben jedes Magnel\'eotils herausdrohen. 
6) Der Einbau geschieht in umgekehfte, Aeihenlolge des 
AuSbaus 

. 

,"",,~,' VORNE 
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WARTUNGSVERFAHREN 

9. Einspri1zdüse 
WARNUNG: 

[W9BOI 2-7 
9. Einspr~2düsa 

Beim Aus- und Einbau der Einsprll1:düse besteht Brand­
gelah r ; im Arbellsberelch daher nh;: ht r auchen und 
oltenes Feuer lernhllilen. 

A: AUSBAU 
1 IDen Kraft stoHdrUCk ablassen "S,ehe 2-8 lW IAO» . 
2JOen Luftfillet ausbauen <Siehe 2-7 [WIA I]> 

3) D,e Stecker von den E,nspi' ilzdlisen abziehll'n. 
4) Die Einsprilzdüsenabdeckvng enl femoo. 

5) Die Einspri tzduse von der Krar tstolfl:u luhlloil\lng 
abnehmen. 

B: EINBAU 
VORSICHT: 
Q-Rlng und DIchtring müssen durch NeuteIle ersetzt 
werden. 

1) Den O-Ring auf die Einspritzdüse aufschieben. dann die 
EinsprrtzdOse in die Kraftstoffzufuhrl8rtung einsetzen. 

2) Den Dichlfrng in den AnsaugkrQmrner einsetzen, dann 
d:e Einspri tzdOsen so Im Ansaugkrümmer montieren, daß 
sie sich In einem geraden Winkel ZIS Kraflsloffzufuhrleitung 
befinden. 
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2-7 [W9BO] WAATUNGSVEAFAHREN 
9. Einspritzdüse - 11. Hauptrelais urld Kraltstollpum~".Rela i s 

n 

M2Acr.l6J 

3) Die Einspntzdüsenabdeckung anbr ingen, 
Anzugsdrehmomen/: 3,3 - 3,5 Nm (0,34 - 0,36 kg-m) 
VORSICHT: 
Die Elnsprit:tdOse von Hand drehen, um sich :tu 
vergewissern, daß der O-Ring wie vorgeschrieben in der 
Nut einsi tzt und der Oichtring korrekt montiert Ist. 

4) Oie Stecker an den Einsp ritzdüsen anbr ingen, 

10. Elektronische Steuereinheit 
VORSICHT: 
Vor dem Aus· und Einbau der Steuere inhetl sich verge­
wissern , daß das Massekabel der Ballerle abgeklemmt 
Ist. 

11. Hauptrelais und Kraftstoffpumpen-
Relais 

VORSICHT: 
Vor dem Aus- und Einbau der SteuereinheIt sich verge­
wissern, daß das Massekabel der Batterie abgeklemmt 
Ist. 

A: EINBAUPOSJTlON 
<D Hauptrelais 
® Kra itslotfpumpen-Relais 

B: ÜBERPRÜFUNG 
1) Das Hauptrelais überprü fen , 

(1) Den Widers tand zwischen den Steckerklemmen (Ies 
Hauptrelais wie folgt messen: 

Sleckerklemmen / Vorgeschriebener Widerstand 
Hf. 3 - Nr. 5 / Ober I Megaohm 
Hf. 4 - Nr. 6 I Ober 1 Megaohm 

10 
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~. 

11. Hauptrels's und Krnltstolfpumpen·Ro lais 

(2) Den Widerstand D',ischen den gleichen Steckorklem­
man messen, während BaUeriespannung zwiSChen 
den Klemmen NI. 1 und NI. 2 anliegt. 

Sleckerklemmen / Vorgeschriebener Widerstand 
Nf. 3 - N f. 5 I Unter 10 Ohm 
Nf. 4 - Nf. 6 I Un ter 10 Ohm 

2) Das Kraltstoffpumpen-Relals Oberprüfen. 
(1) Deo Widerstand zwischen den StockerkJorrmcn NI. 2 

und NI, <\ des Krsllstotfpumpcn-Rolais 
Steckerklemmen I Vorgeschriebener Widers tand 
Nf. 2 - Nf. 4 I Ober ' Megaohm 

(2) Den Widerstand zwischen den gleicl1en Stockorklem­
man messen. wählEIod Balleriespannung zwischen 
don Klemmen NI. 1 und NI. 3 anliegt. 

Stecketklemmen I Vorgeschriebener Widers tand 
Nf. 2 - Nf. 4 I Un ler 10 Ohm 

11 
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2·7 (Tl00] 
1. Allgemeine Fehle1suchlabelle 
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FEHLEASUCHE 

1. Allgemeine Fehlersuchtabelle 
Die ÜberprUfungen sind entsprechend Ihrer Stötungswahr­
schein lichkeit in numerischer Reihenfolge angeordnet (1. 2, 3 usw,j. 
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2-8 [$IM] TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 
I. Kraftstoffsystem 

K r ~ ll "t e>l l la n k 
Kap~l'lal 

EinbauposiliOn 

'" K, " fl s\üffpurn pe Förde,drv<;k 

I'brdervolurn~n 

t(raflsloflill ", 

1. Kraftstoffsyslem 
A: TECHNISCHE DATEN 

MPF~M<>deliu 

40 Ut .... 

UnI'" dem ,"mo,,,,, Bodanblech 

FIO!l~ Ir ad· Au s!ü hru ng 

29-1 ,2 kPa (3,0 kglcm~) 

ÜbO' 45 Li larlt, 

Filt. remS<lI.· Aus f(l h ruog 

2 



AnzugsdrcllmonJfJn/: Nm (kg-m) 
Tt: 4,9 - 7,84 (0,50 - 0,80) 
T2: 5,5 - 9,5 (0,55 - 0,95) 
T3: 13 -23(1,3-2,3) 

BAUTEILE 

1. KraftstoHleitung 
1. WAGON-Modelle 

3 

(fllVallslO1ltufo.)lw·s.:n.o.ocr. B ®&:H __ • 

o 1V.~'I<>IItOoklwt·S<:hIa"'" \I o Kralwcll1oltur'og 
o 1V'!":OH:ufuIv~ A 
.ß Kt.~ .. "~uj·ScH""", A 
6 KtalU"fto,.""'Ntung .. &::HO"'" A 

IC101J 2-8 
1, KrallSloHle~ung 
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2-8 IC102j 
1. Kraflslotlleitung 

Anzugsdrehmomenf: Nm (kg-m) 
n : 4,9 - 7,84 (0,50 - 0,80) 
T2: 5,5 - 9,5 (0,55 - 0,95) 
T3 : 13-23(1,3 - 2,3) 

CI) EntIJJft""'1"'c:N'"-'Oh 
<ll Alo.tN~~eI.>o<!li~., -l-laIt .. "'"'9 
0) M tivkol'>obeMlter 
® H .. ' .... _".,., 
C') AktMo:ohleb<Mltor·SOOIauoh a 
~ AklM<ohlebell! l'er-Sohl.tKh A 
ro (l,.~oII-Sperrv""; l 
(i) Kroft'lOffvor<lll'1IJog •. ScCjouch C 
:]) Rü""chla~_'~ 

BAUTEILE 

2. VAN·Modelle 

, 

® Kt.~"o~wrduostung' ·S<:hI~cd1 B 
{J.I Kt.n,,~nzufulw-ScNoucl1 B 
Go ScIoIwc/I$OI1e:~ 
ofJ Kt.n"o~nJcfoJ.u'-Sc:Nouo;t, B 
G "'&ftstotfl. itung 
01.$ "'~"lonruf"hr·Schl~cd11\ 
@ K,artoloHrOCkJ.tut-SchIacd1 A 
Go Kt.~'tol~rdiJf\SlIJog.-5ehIO\JO~ A 

F2AQ:24S 
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~Sdia"'-'. 
(1) ~,.IIs"'Irt""" 
(j) G_trlng 

$'-t1> 1(,.~_ ... I<h-&Hoo.ch1o 

CD II' .... "'lIpwIpe 
Iil ~1IUCI'oId>* 
Iil K,al ,".!lruf.tJr·~"""" B 
@ Kr~fi,!o!'iIl .. 

BAUTEILE lC2001 2-8 
2. Kmflslotllank 

2. Kraftslofftank 

o 
@ 

" 1 "' , " 

5 

, 
b 

-' ,-

'~/ 
@ 

Anlugsdrehmomen/: Nm (kg-m) 
TI: 3,0- 6,0(0,3 1 - 0,61) 
T2: 5,5 - 9,5 (0,55 - 0,95) 
T3: 18-32{1,8 - 3,3) 

a,_ 
a AbllaMS$u:I< 
o Aue...Gu...-
0. _. Gurnm.t('jlle 
3 E.W(;1,.'utt..., 8 __ _ 

.1) ~ttonocHauch o Kt ___ V_ 
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2·8 IW1AOj 
I . Vorsictushinwelse 

WARTUNGSVERFAHREN 

WARNUNG: 
• Bei diesen Arbeiten besteht Brandgelilhr, daher den 
Arbeitsbereich entsprechend kennzeichnen. 
• 0",,,,,1 "ohl"n, d"n koin 1( • .,flgloH vo.oohüUol wird. 
• Das MInuskabel von der Banerle abktemlTK'n. 

1. Vorsichlshinweise 
A: ABLASSEN DES KRAFTSTOFFDRUCKS 
t) Das Fahfzeug hochboc:ken. 
2) Oen Stecker der Kraltsl0llpurnpe abztehon. 

3) Oen Mo1or anlassen und laulonlassen. bis dJeSar wegen 
Kml'siollmangel Siehenbielbt 
4) Nachdem der MOlor stchcngcbliebon ist. itln mit dem 
Anla.sser noch etwa lunl Sekunden drehen 
5) Den Zu!ldschaller aut OFF ste llen 

B: ABLASSEN DES KRAFTSTOFFS 
1) Den Tankdeckel abnehmen 
2) Den EinhJUstulZenschlauch CD vom EinlOllstu' zen 
abnehmen. 

3) Den Kraftstoff aus dem KrafisloHlank mit Hilfe einer 
Handpumpe herauspumpen 
WARNUNG: 
Kei ne metorgetriebene Pumpe verwenden. 

6 
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WARTUNUt)Vt:HrAHHt:N {WZAOJ "-0 
I. Vorskhtshinwelse - 2. Warlungsarbe.ten In eingebaul11m Zustand 

6) Nach dem Ablassen des Kraltsloffs den Einfüllstutzen­
schlauch <D wieder am EiolUlislulzen anbringen. 

2. Wartungsarbeiten in eingebautem 
Zus tand 

A: MESSEN DES KRAFTSTOFFDRUCKS 
1) Den Kraltslolldruck <iblassen <Sioho 2-8 [W lAOl>. 
2) Den Stecker der Krsftstollpumpe anschliellen 

3) Don K/!!I\Slollzuluh,·Schlsuch CD von eier K'n ft sloHioilung 
im tJlolouaum abztOOon. dann em Kraflsloff·Druckmoßgoräl 
anschließen 

4) Oen Motor anlassen 
5) Den Untord,uckschlauch des Druckreglers vom 
Ansaugkrümmer abziehen, dann den K.afts toffd rUCk 
messen 
Kraftstoffdmck; 294, I kPa (3,0 kglcm'J 

6) Den Unterdruckschia uch wieder am Druckregler 
anschließen, denn den Kraltstoffdruck noch einmal messen. 
Kraltstoffdruck: 226 kPa (2,3 kglcrTP) 
VORSICHT: 
• Wenn der In Schritt 6) gemessene Wert nlchl der 

Spezilikatton entspricht, muß der Druckregler ersetzt 
werden • 

• Vor dem Abnehmen des Druckmeßgerti ts muß der 
KraftSloffdruck abgelassen werden. 

7 
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2-6 IW3AOj 
3. Kraltstolltank 

WAHIUNü~VcHrAHHcN 

3. Kraftstofflank 
A: AUSBAU 
1) Das Fahrzeug hochbock9tl. 

2) Den Stecker der Krattsloffpurnpe abziehen. 
3) Den Kraftstoffdruck ablassen 

<SIene 2-8 (W1AO]> 

4) Den KraftstOff aus dem Tank abfossen 
<&ehe 2·8 (W 1BO» 

5) Den EnOuflungsschlauch Ci> vom Kraflslolflank abziehen. 

6) Den Kraftstolfzuluhr·Schlauch abziehen. 

, 



WA RTUN GSVERFAHREN [W3BDj 2-8 

f:IAOZ'& 

3. Kraflslo1f1ank 

7) Den KraftstoffrückJaul- und den Kraftstoffvordunstungs­
Schlauch abZIehen 

8) Den KrattSl0ffiank feSlha lten, dann d ie Hallesch,auben 
aus der Karosserie herilusdrehen 
WARNUNG: 
• Für d ie Ausführung von SchrIll 6) sind lwci Persooen 

erforderliCh. 
• Beim Absenken des Kraft sto t1tanks den Slocker des 

Tankgebers vom Kabclbaum abziehen. 

B: EINBAU 
1) Den KralistoHlank an def KarosserlEI befoslKJOfl 
WARNUNG: 
• Für dIe Ausführung von Schrllt 1 sind z ..... ei Personen 

erforderlich. 
• BeIm AnhebCl" des Kmflstolltanks dOll Stecker des 

Tankgebers am Kabelbaum anbringen. 
AtJ:wgsdrchmoment: 18 - 32 Nm 0,8 - 3,2 kg-m) 

2) Den KraltstollrUcklauf- und den Kraftstoffverdunslungs­
Schlauch am Kraltstolftank befestigen 

3) Das Fahrzeug absenken. 
4) Den Ein!üIlStUllenschlauch <D und d en Entlüftungs­
schlaUCh <V am Emlüllstutzen befestigen. 

9 
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2-8 fW4AOI WARTUNGSVERFAHREN 
4. EintiJllslulzen - 6. Ksaltstoffpumpe 

4. Einfüllstutzen 
A: AU S- UND EINBAU 
1) Das Mmuskabel der BaUerie abkleflYllEln. 
2) Den Einfüllslu tzenschlauch <D und den Entlüftungs­
schlauch Q) vom EonfUllstutzen abziehen 

3) DIe Befostigungsschrauoen der EinfOllslulzenhal terung 
aus d er Karosserie herausdrchen. 
4) Dan E",lullslulzen herausnehmen 
5) DEli Eonbau geschieht in umgekehrter neihenlolge dos 
Ausbaus 

5. Kraftslolfiller 
A: AU S· UND EINBAU 
1) Das Fahrzeug hochbocken 
2) Den Kraftstottdruck Bolassen 

<S,ehe 2·8 [W 1AO]> 

3) Die Kraftstolfzufuhr·SCh läuche vom Kr a fl sloffilt ol 
abziehen. 
4) D,e Befestigungsschrlluben der Kraflslolh lter-HBltef\JfIg 
aus der KarOS5ene herausdrehecl 
5) Der Einbau geschieht in umgekehr ter Reihenfolge des 
Ausbaus. 
AnZU9sdrehmomenl: 5,5 - 9,5 Nm (0,55 _ 0,95 kg-m) 

6. KraftstoHpumpe 
A : AUS- UND EINBAU 
1) Den Kraflstotfdruck ablassen. 

<S,ehe 2-8 [W1AO» . 
2) Die Steckel in abgezogenem Zustand belassen 

10 
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WARTUNGS VERFAHREN [W7AO] 2-8 
6. Krallslotfpumpe - 7. Krafl~tortzulu/V·, R(lddaul. uod Verdunstungsleitungen 

3) Die Befestigungsmutlern der Kra ftstoffp umpe am 
Klaflstofftank entfefM<l. 
4) Den Kraltslottwfullf-Schlauch abZIehen. 

5) Der Einbau geschieht in umgekehrter Aerllcnlolgo dos 
Ausbaus 
Ilnzugsdrchmomen/: 5,5 - 9,5 Nm (0,55 - 0,95 kg-m) 

7. Krafl sloHzufuhr-, Rück lauf- und 
Verdu nslu ngsleitungen 
A: AU SBAU 
1) Den KtaftstoHdruck ablassen <Siehe 2-8 (W1AOJ>_ 
2) Die Kraltstoflzuluhr-Leitungen und -schla uche, 
RucklauHeltungen und -schläuche sow,e dIe Verdunstungs­
IOllungen uncl-schlauche ausbauen 

11 
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2~8 [W7AOJ WARTUNG SVERFAHREN 
7. K'altstof!zuluh,. , Rücklauf· und Ve'dunslUr\gS"';lu~(!n - 8. Überroll-Spe,rventll 

-H- ~ 

3) Im MolO/raum dis Kraftstolfruluhr- und Kraftstoffrucklauf­
Schläuche abziehen 

4) Im Motorraum die Krnltstoflverdunstungs-Schl tlucho vom 
Ak!,vkohlebehälter abvohen 

B: EINBAU 
Der Einbau gesch,eht In umgokollrtor Reihenfolge des 
Ausbaus, 
I) Den Kraltstoflwluhr-$chlauch an ,10 ' Kmft stolfz ufuhr­
Leitung anschließen, wie In dar Abb ildung gezeigt 
A: I - 4rrm 
820-25mm 

2) Die Krallstoflzuluhr-Schlauche und den Krallstollrück· 
Jaul ·Schlauch auf den Anschlt.ßnlppel 3m Krallstolltank bis 
zum Ende des Nippels aufschieben. 
3) Den KrahstolfverdunSlungs·Schlauch ungefahr 15 mm 
auf dIe Verdunstungslellung aufschieben, dann ei ne 
Schlauchschelle etwa 8 mm 110m SchlaUChende anbr ingen. 
4) Nach dem Abschluß der Arbeiten alle SChläuche und 
Anschlvllstellen auf Undichl igkeit Clberpnjfen. 

8. Überroll-Sperrventil 
A: AUSBAU 
1) Das Fahrzeug hochbocken 
2) Den AktlvkohlebeM!ler allSbauen. 
3) Das UberroU-Sperr ventii aus der Halterung heraus­
~hmeo. 
4) Die Schilluche vom Überro/l·Sperrvenhl abziehen. 

12 
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WARTUNGSVERFAHREN \W9AOj 2-8 
a. Oberron-Sperrvllntil- 9. Aktiv1<ohlebehIDlcr 

B: ÜBERPRÜFUNG 
1) Den Schlauch anl Ventil anbrll'1gen. WIe in der Abbildung 
gezeigt 
2) Lufl in das offene Ende des Schlauc hs einblaS 13rl und 
dabei das Ventil um mndestens 90" aus def Normalpooilioo 
nach rechts \.Mld links kippen. 
3) SICh vergeWIssern, daß be, eInem Winkel von mOhr als 
90' keine Luft in das Ventil eingeblasen werden kann, 

C: EINBAU 
Der Einbau geschleh1 on umgekehller !1o ihenlo lge (lOS 
Ausbaus 
o.e folgenden Punkte besonders beachten 
1) Darauf achten, daß eins Venl, l mehl urngokchrt 611lgobfllrl 
~,d 

2) Beim Einbau der Ha!terung an der Karosserie I ~ I dor 
Vorsprung an der Hallerung 'n dIe Ö ll nung an der 
Karosserie eInzupassen 

9. Aktivkohlebehälter 
A: AUS- UND EINBAU 
1) Das Fahrzeug hochboc::ken 
2) Den AkllVkohlebehttlter aus der Hallo.ung hornus· 
"","",n. 

3) Oie Schläuche des Aktlllkohleb ehAII(IrS lIon d on 
Ve.duf'lStungslMungen !Ib21chen 
4) Oe. Einbau geschieht I!'l umgekehrter Relhenfolgo des 
Ausbaus 
VORSICHT; 
Bei m Einbau des Aktlvkohlebeh:l lter den Entlüftungs­
schlau ch durch die Ölfnung des Rahmens schieben. 

13 
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ABGASANLAGE 2-9 
Saite 

C BAUTEILE ........................................................................................ , .. 2 
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I 



2M 9 [C1001 BAUTEILE 
1. Abgasan lage 

1. Abgasan lage 

G 

@-_ G _---~I:j) 

2 

An;zugsdrehmomenl: Nm (kg-m) 
TI : 6- 8(0,6-0,8) 
T2: 13 - 23 (1,3 -2,3) 
T3: 18 - 28(1,8 - 2,8) 
T4: 26 -32 (2,7- 3,3) 
T5: 27 - 31 (2,8 - 3,2) 
T6: 29 - 35 (3,0- 3,6) 
Tl: 41_ 47 (4,2- 4,8) 
T8: 49- 69 (5,0-7,0) 



WAR"I UNlj::;Vt:.Ht-AHHt: .... 

1. Abgasanlage 
A: AUSBAU 
1) Oie Batte"eklemmen abnehmen. 
2) Den hinteren Stoßlänger abnehmen_ 

IW1AOj L-~ 
1. Abgasanlage 

3) Den Stecker von dcr Lambdasonde abziehen, 

4) Des AuspullrQhr lIOITl AuspuffkriJmrncr troonen 

5) D,e H,tzeschild -Abdeckung des Ausputf rohrs von deI 
Hal1erung an der Karosserie abnehmen_ 

6) D,e $challdämpler-Befestigungsstange ausbauen. 

3 
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2 M 9 [W1AO[ 
1. Ab!}asanlago 

u 

WAH I UNLi ::iVt:.HI-AHHt:.N 

7) Die Belestigungsschraube zw,schen Schalldämpfer­
H,lZesctufd und Gurnm'puffer entfernen 

8) Die Befesllgungsschraube der Hitzoscll ild-Abdeckung 
aus der Karosserie horausdrehen 
9) Die HaUemuttern des Scha lldllmpfors vom Rnhmon 
abnehmen 

10) Die Auspuffanlage vom Chassis abnohlllOn. 
VORSICHT: 
Daruuf achlen, daß dio AuspuUanlllgo nichl lallen90las­
sen wird. 

B: ZERlEGUNG UND ZUSAMMENBAU 
I) Die Hitzeschild-Abdeckung des Schalldämpfers 
abnehmen 

2) Die untere Hitzeschild-Abdeckung vom Schalldämpfer 
abnehmen 

4 
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WARTUNGSVERFAHREN IW1COj 2·9 
1. Abgasanlage 

3) D,e Befestigungsschrauben zwischen unterer Hitzeschild 
-Abdeckung und oberem H,tzeschild hereusdrehen. 
4) Die obere Hltzesc hild-Abdeckung von der unte ren 
Hltzeschild-Abdeckung trenllOO. 

5) Den Katalysator vom Auspottrohr trenrocn. 

6) Den Katalysator lIQrTl Schalldämpfer trorYIon. 
7) Der Einbau geschieht In umgekehrter Reihenfolge (/os 
Ausbaus 

C: EINBAU 
1) Die Auspulfenlage am Fahrzeug montieren. 

2) Oie Hal temutter des Schalldämpfers am Rahmen 
festziehen. 
3) Die BeleSligungsschraube der Hitzescllild-Abdeckung 
festziehen. 

5 



2-9 [W1COj 
1. Abgasanlage 

WARTUNGSVERFAHREN 

4) Die 8efestigungsschraube zwisc hen der Hitzeschild­
Abdeckung des Schalldämpfers und dem Gummipuffer 
festziehen. 

5) Die Schaildämpfer-Befestigungsstango anbringen. 

6) D,e HilZeschild-Abdeckung des Auspl,l lrohrs mit elor 
KarO$ser iehallerung verschrauben 

7) Das Ausputfrohr am Ausp l,lfkrümmer montieren. 

8) Den Stecker der Lambdasonde wieder anbringen. 

6 



WARTUNGSVERFAHREN {W1COj 2-9 
1. Abgasanlage 

9) Oen halteren Slo1lfänger montieren 

F2AOO1Q 

10) Oie Ballerleklemme wieder anbringan. 

7 
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2-10 IS1AOI 
1. Kupplung 

Kupplung •• ch<>hI 

K"I~""''9oo uck " I 

K'-Wung .. <cheibe 

KuW lungsspicl 

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 

1. Kupplung 
A: TECHNISCHE DATEN 

'" Einscheiben . T ,ock""kupplung 

Facing Au6<mdurchme,.sor" 180" I25,,3,5mm 
lonendulchmcs s..r " D.cke 

Mal.rial Goweb i (~"besHrei) 

Bo I~~.(~,~e boei Drvc!<slollung 7.8mm 

Fre .. BoI~~olä,l<e 8.3 mm 

a.o l ~9" Außendurc~m~:;ser lB l mrn 

In"" ndulchmc.ser 117 mrn 

SI.~boIaolu ng 2,47_ 3,021 Nm (252- 308 "01 

M"",b<~ n N»1e bej Elnl)au 27.5- 29,5 mm 

B: WARTUNGSANGABEN 

, .. le des Nielenkopls 0.3 mm 
Abwalchuog 0.5 mm bei .,nem Du,chmess~, von 170 rm1 

Gre",wan des Schlag. O,5mm 

An de, des Ku»Piung'lU~·Mj"e';"$ \ _ 2 mm 
K uppl u ngsa usrückga bol-Eins lell 00 ,eiCh s 

2 



BAUTEILE 

1. Ku pplung 

~ 

,,~ l 
~ -........:....... J 

,-" " " ,I 

'~ 

Anzugsdrehmomenl: Nm (kg-m) 
T: 9 ,8 t 0,74 (1,0 t 0,075) 

ID ~_ 

ID~_ m,_ 
® M\Jffo da K~,,,r(idoJAIP"" 
®~~ 

<D Fr.IonUl 
ill HaII._ 
(J)K<w~;;_ 
(J)Kuwr~ 
{J K"""II<IgSQINu .. 
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2·10 IW1AOj 
\ . Kuppiungsaus.ücI<.hebel 

AwI0, khot",1 

WARTUN GSVERFAHREN 

1. Kupplungsausrückhebel und -gabel 
A:AUSBAU 
1) Das Getnebe vom Motor abnehmen. 

2) Die Haltoleder und d Ie Mulle des Kupplungsausrllc k­
lager$ entfernen 
VORSICHT: 
• Bolm Abn~hmen der Halteleder vorsichtig vorgehen, 
domll dill Feder n ich t deformiert w ird. 

3) Mit Hilfe des Spezlotwerkzeugs d{)fl FedOlsltl1 heraus­
schlagen. bis sich der Kupplur\g~usrOckhoool abnehmen 
"läßt 
ST 398791 700 STIFTDQRN 2 

4) Die Kupplungsausrückgabel une! den -hebel heraus­
nehmen 

8: ÜBERPRÜFUNG UND REPARATUR 
Al le ausgebauten Tei le OberprOfen und im Falle ei nes 
Defekts ersetzen. 
1) Sich vergeWIssern. daß das KuppiungsausrOcklager ein­
wandfreI funktionier t. wenn es unter- Druck in Axlalrichlung 
gedreht wird. Wenn dies niCht 0Cl Fall ist. muß das Lager 
ersetzt wtI.den. 

4 
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WARTUNGSVERFAHREN [W1COI "-lU 
I. Kuppll.JngsausrUckhebel 

KOO~F. KT "KORREKT 

_. 
' ........ 

I I 
KDRREKT It>.1<DRREKT 

HINWEIS: 
• Das Kupplungsau$rOcklager darf nicht gereinigt werden, 
da es ein mit Fett gelüll tes, wertungsfreies l ager ist. 
• Das lager auf einwandfreien Lauf in beiden 
laufrichtungen überprüfeo 
2) Wenn die Kontaklflllchen der Kupplungsausrücklager· 
Mutle und der Kupplungsausrückgabel abgenutzt sind, 
müssen beide Teile ersetzt werden. 
3) Wenn d ie Innenllache der Ausrücklugcrmulle eingokerbt 
isl. muO die Mulle ersetzt werden 

C: EINBAU 
1) Den KupplungsausrOCkhebol mit Fett versohen uild im 
Kuppluogsgehause eInbauen, wobei die Bohrung des Slifts 
mit der Ötlnuog m der Kupplungsausruckgaool ausgerichtet 
sein muß 

2) Mit Hilfe des SpezlulwerluOugs den Fade/slill eintreiben, 
sr 398791700 STIFTOORN 2 

VORSICHT: 
Die Schllt:te des Federstllts müssen Sich In einem 
Winkel von 90~ :tur MlUellinle des Kupplungsausrilck­
hebels (Welle) befinden. 

3) Oie Muffe des Kupplungsausllrcklagels und die 
Haltefeder installieren. 
4) Das Getriebe wieder mit dem Motor verschrauben. 

5 
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2-10 [W2AO) 
2. Kupplungsscheibe 

WA RTUN GSV ER FAHREN 

2. Ku pplungsscheibe 
A: AUSBA U 
1) Das Getnebe ausbauen 

2) Das ST einsch ieben, um zu vorhi nde rn , daß die 
Kupplungsscheibe herausfällt. 
ST 499745500 KUPPLUNGSSCHEIßEN-

FÜHRUNGSOORN 
Das Endstück des Spozialwerkzeugs (10 1T'l11 Durchmesser) 
m it Öl oder Fell versehen. 
3) Die Beleshgungsschrauben des Kupplungsdecke ls in 
mehrer en Schritten gleichmaßig lösen. dann clon 
Kupplungsdecke l und dIe Kupplungssc he ibe he rotrs­
nehmen 
VORSICHT: 
Darau f achten. daß kein Feit oder Öl auf die 
Kuppl ungsbeläge gelangt. 

B : ÜBERPRÜFUN G 
Alle ausgebauten Teile überprüfen : defoKte Tei le sind Zll 
ersetzen. 
1) D,e Membranreder-Enden des Kupplurlgsdeckels Ober­
prüfen: wenn Anzeichen von Abnu tzung festgeste llt werden, 
muß der Kupplungsdeckel ersetzt werden. 
2) Wenn der Kupplungsdeckel beim SchOtleln Geräusche 
verursachl oder wenn die Nieten beschädigt sind. mLil der 
Kupplungsdeckel e rsetz! werden. 
3) Die Kupplungsscheiben-Kontaktflache der Druckplatte 
auf Abnulzung. Verzug und Beschädigung überprüfen: eine 
defekte Druckplatle mull ersetzt werden. 

4) D ie Kupplungsbeläge überprüfen und nötigenfal ls erset­
zen, w enn d ie Belage Ober d ie zulässige Verschleißgrenze 
hinaus abgenutzt sind (die Tiefe der Nieten mi t e iner 
Schieblehre messen). 
Grenzwert der Nie renriefe: 0,3 mm 

6 



WARTUNGSVERFAHREN {W2COj 2-10 
2. Kupp'mgsscheibe 

5) Die TorSIOnsfedern auf Beschädigung und Verschleiß 
sowie die Kellnul und N,eten auf Locke/ung Obe/pl üfen. 
Defekle Teile sind zu eIsetzen 

6) M,t Hllte des sr uod elnel Meßulll das Sp;cl der Keifnut 
In Drehrichtung am außelen Umfang des Belags messen; 
wenn der gemessene Wer t die VOlschleißgrenze (Iberschre­
Ilel. muß dl8 KupplungsscheIbe ersetzt waIden. 
D,e KupplungsscheIbe muß ebenfalls elsolzt warden. wenn 
der Schlag em aLileren Umfang den G,enzwarl Obor· 
schreile t 
Grenzwert der Abweichung (Grenzwert In Drellrlclifung; 

0,5 mm bei einem Durchmosser VOll 170 mlll 
Grenzwert dos Schlags: 0,5 mm 
ST 499745500 KUPPLUNGSSCHEIBEN-

FÜHRUNGSDOON 
7) Wenn der Belag durch Öl vo/sc hmutzt iSI. muß (hO 
Kupptungsschelbo ersetzl wer'l0n 
VORSICHT; 
Die Kupplungsscheibe darf nlchl mit Lösungsmittel 
gerelnlgt werden. 

C: EINBAU 
Alle Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder 
einbauen. wobeI d ie folgenden Punkte beson.ders zu 
beachten sind 
1) Das ST in dIe Kupplungsscheibe einSChieben und an der 
SchW\lngscheibe nx>nueren, 
ST 4997455OO KUPPLUNGSSCrIEtBEN. 

FÜHRUNGSDOAN 
2) Die BOh'ung !ur den FührungSSllfl am Kupp!ungsdeckel 
mit dem Führungsstift der Schwungscheibe ausrichten, 
dann den Kupplungsdeckel an der Sch wungscheibe 
festschrauben 
AnzlJgsdrehmoment: 10 ± 1,0 Nm (1,0 ± 0,75 /{g ·m) 

7 



2-10 IW 2COI 
2. K .... ppkmgsschelbe 

WARTUNGSVERFAHREN 

3) Das Getnebe e inbauen. 
VORSICHT: 
Oie Schrauben in numeri sc her AolhonlQlge anziehen, 
w ie In der Abb ildung gezelgl . 
HINWEIS: 
• Vor dem Einbau des Gel " ebes eine d ünne SchichI 
Kupplungsletl (FX2200) auf die Verzahnung der Hauplwelle 
auftm gen (darau! achten. daß nicllt ZllV<ol Fe tt aurgetragllf"l 
wird) . 

8 
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FEHLERSUCHE [T100J 2-10 
t. Kupplung 

1. Kupplung 
FLiESSDIAGRAMM FÜR DIE FEHLERSUCHE 
BEI SCHLEIFENDER KUPP LUNG 

Don Sc/I~lIh!lbe l ln di~ Ne ... ualsleU~ 
bt"""", und den """"" Im LN""'" leuten 
_, dann die Kupopk,rog euorUckltn uod 
wlo<!I" onn ROckwMsgeog r,ehailltl'l, 

Knlr&c/1endts "" QorAusd'l 

I 

P,ü!u1g (lJ ll<H Im Lelltloollnulonde!n MOlO< clon 
ScMIIho!beI 0.5 l)is , ,0 Selwn60t nach 
dem Auskuppeln nur die R~"$g""ll' 
s,oj 'urI\I schtel>lln 

Krw,~her>d ... "~ 
OOfAuoch 

.1 

" I 
P,ijlu"O (3) Oie Kuppl""!) "'" In P"';I,,'9 (2) ....... 

~kllass"". dnn" dM Scho llhllber 
meh,e.. """1e.1Oisc:hen ROckwansgang· 
vnd NovI,AI'Ie1l.W'11l hI". uod netbl>wtgWI. 

I 
Kn"scI>endQ ... " 

Ge'luSC:h 

I 

" 

UrS;lCM: 

• Gofis~ K~""""ibe 
• ~od8r~erKuppI~" 
• Defekl<>r K"PP"""IIloIIusrt>ckmld'lanismul 
• U~s KUr>!>ung~:<plel 
• ~Boges Spiel du K~jJMIall 

9 

-=. 
Kuo~ rOdel elnw~k~ .... ' 

01"II"OS8 

Or~l;Ind von 
Oeu,ebllJl(up'ph.mg .u hoch 

U'S~: 

• Sc:hIag d .. Kt.qIIung$$Chftjbe 

• Delekl im Gelriebe 
• N;\be der l(upplung$l.W&ibe gkoll BI nlehr elnwJoo t,el 

• aur der VwzaInJng der Al1Iri.bs .... 

Oil>gm»e 

K~lungud,"", klllmmt 

U"adI~' 
• Kupplung.belAge durcl1 Öl "",,,dHnuut 
• Aostbildur'l\l aur den KuppkJngsbe!äge<'I 
• Nabot de< KupplungS$Ch";be gIt~1 nid>1 ...... ;111(1"80 
aul der V.na/\nun<;! det AnlrieblVi.le 
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2~ 10 ITlDOj 
1. Kupplung 

FEHLERSUCHE 

",- " KUPPlUNG RUTSCHT DURCH 
W""" .. 00' d9t !~_ Sympl ...... ullle:. " , _51 .... ..,tein OUrdvv!sdl~ cIor KuppllJOg tin, ,., MotordrW=hl ",hOl\! 01<11 ,,",m Umsd>aIle". 

0' F""rz"U99.Khwit><f'\l~o<! ",h(!./II «to """' _ e .>CH .... "1I"" b .... ro~." nkN ""I a.scl""'y...,g. ,,' rallrze<'l/9.wn.lnd;g;.ert .O<Iu •• .., ooch t>e< FaM"" an SI.;g."I/tn; .,..,htndtor G .. ue/'I_ ~. br""'l"" 

K"PP! L>r>iI_1ä9"f1 
pnj,,,,,,il>cxjg '" _m Gosd'lwlnd'~);"'ls.!>O<e"'" ~Sd>M 40 und SO ,,,,,'tl ~"" vlorlen Gang oinIo:IM L>"'Id da . GMpodol ganz 
durolll •• ',m. U"m.II~1b:>r dar_'" K~'"'II • .n- ufl<l "'_, oIntG<k ... ; dIo O,,,otY,,'scl, .. 1I dOf K"'>pIu .... k3.., nun 
lo"~"'1 """,don, Wem • • 'OJM1"" ...... "'9 '- ","ue", tu dle KLlPf"u"" <;>rell1, wol'l dies aul oIn Dutol-. "' ''''",,, 
"'" Kul'l'''''''' hin, 

Wa''''ctoo.~CI .. U:>KIIe AU>~0 

'" ~"n SpIel M' K...",..>QSpod.,' e .... I ....... 

'" K"n SpIe10m Er'<le 00r Kc«>kJ"","u"liol,\I"b<I1 E""lollon 

tJ) K ,~..l>o!IIg. "'-'on C< '"$Ohm''''' EIS.UM 

'" i\tvO .... " ... ",-",'u'"9'''''!IIQo E,..,uon 

15) El~--.r"nI" M"""",,,_ e'O<>UM 

'" VU"og<>rll> 000. gOO<ocI><t... 0. ",,1oj~"""'S<:h .. 'llnQO<_ Rop<ll""oo odor ...... ,<In 

17) 0..1""'... ~ "!'Pi ",'\1_" ockl"ll'" R""",I.,-oo 000' ..... ,,"" 

'" 001""'", KuW '''11''''"'' Llc>. mOC!I~nIo.tfI\J . AtP"lI ... "" <><l« .".1 ... , 

Z) KUf'PWfolG AUC!<l NICHT AUS 

SYI'f''''''' D!o •• SIOtlHl(I m.<t>I '~h dorC/1 oIne ><1"'0'1l'\r"9Il'" Schal"'"" (_ hol'lor K'M 'u'''.'InII beim UmlleMU",,) , rubooorxl<Iru 
., _ ,,_~, G""IIO". _ .. 

W ..... __ UISW>t !\bI,II. 

", Ut:J... rM!liIJO' S",., sm KUW"JI'1g'PO"'" EIns"".n 

'" Cb.tr~!liIJO. Spiel "m Er'<le de, Kupplul'1g>l>lJ"L>C~~""," Eins"" 

PI (Jot"",,,,, KuppI""9"boI~ E",otz"" 

'" ~tzung 00'" fl""lOIldu rog a n <IM VO"'IlInJ",,~ .. Kupp!L<lgSSdlO"*"> .... Ao" ontlo",,,,, , Fon '"'~ogoo odo< 
Toil .""",Oß 

'" Öbo,m~!Iig • • Schl>g oe< K~""i/UcJ-.o;"" Ropar;oo-on 000< """'!ZOO 

'" Kupplu rog>ochclbe ~mm! IßoIä~ oo"h 1"1"",,,, ""01 ö! "''-''''''''''>I) b.otzon 

'" [)&I<~I", K~ ng<.u'nJcI<.mKhan~ rn,/$ Repoa""on odor 0'''''''''' 

3) KlJI'Pl UNG RATIEAT 

Symp"m Di •• ~ SIbnJ .... maC/1, .ich dutcl1 01->'" Vibra~ 0D0' d. ~saml. Ka,~ .. "'" OomQrlo.",",. W",,", boIm Arl;J,ron "" 
Kupp'uog "oge!~fw hOlb _ern"l" iOt 

WahlSche;nllc.ho \Jr.,.ct-.o 
_. 

" , MoIOfa.Jlhäogung ~ocI<.n Nachzl.1I$r1 odor "",.tz"" 

'" KlJPPUl\l' rug In."".,! .'trlog' R • .,.r'ooton 

'" Kupplung_l~go durch Ö! • • tO<:hmutzt b.ouen 

'" 
G..,.oct>eot 0001 orlaI1mt. TOI's<>nsfod.tn b • • " . " 

i5) lJrVei<:hrn~ßig", KonIak' <>0, Kupplungs~g~ """ u~e.g~, Sd'IIa~ "" e". Iz&n 
~ng .. chob<t 

'", VO<z<>Ol>"'* DrLd:I>i.n~cht;be R."..-;_n 000< ."*I,~n 

'" G91oc""",, Ni<>l." der K~ .. ct-.oibe Ersetz.n 

10 
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FEHLERSUCHE [lIOOj 2-10 
\ , Kupplung 

'" Btl ........ Ise~ .. ~ ) e.1~ itI . *1", .. _ ... ....,.,.. Go-3us<:h lIUIIriII ,,' 1)0/ o"ll"rilcktOl KVPPI""II 

watwocn.o_ ............ -
'" KuPl>U"9 ........ ~ """kl. ~I """' """* __ ; .. ' ..... , -~. 

'" Ilolo;;k .... Noo. <10< l(uppI~_ E·s."".." 

'" G_ .. KoI, .. ""V (l""loosle<loti E.toel''''' ,., GOOo~ __ .,0/,_ T"''''''''' ..... E-..c .. "" 

S) K\.FP\.UNG I<1.!Pf'l 
S,mplO " Obw<>/>i cIie K~ ,.." __ ~t ~ ., .... bt.- .... ~., _'Ch ti<:h 11>, FaI.-.""t/ 

u~.-I1 v<>rrlt _ ""'''''_09' 

Wa"' ........................ -
'" Kt4>s~,.~. "",eh 01_ Fell ... och"lU!zl ._M 
'" [ " 0'0111. O~ ",p", ,,,,,,Io<Mlo E,,~I<on 

'" GoooO<:l ...... ~ .. IM""" TI>JWto'-'" EI .... .., ,., AlJnJlnInQ_I106-...v_ .... V •• ~.,..K~ .... '" ''W 
___ • F ... IWI" __ lei - -'" ~ .. MoIDrOUl~ 
__ .MIlO" ,,, EI' .... " .. Momt< .. ,_ ._~ 
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GETRIEBEAUFHANGUNG 2-11 
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2-11 [C1OO) 
1. Motor· uoo Get,;obeaufhällgung 

Anzu9sdrehmomen/: Nm (kg-m) 
n: 5.4 - 9.3 (0,55 - 0,95) 
T2: 23 - 43 (2,3 - 4,3) 
T3: 43 - 55 (4,3 - 5,5) 
T4:45- 65(4,5 - 6,5) 

<D Vorder~r Motor""IMng.m~.d1mpl.r 
m Vor"",", Mol<>rauNr"Q'J"9"_"""'Il 
(}) G<!1,;roeOUIMngungsd.lmpll>l 
@Golliobeallfhfir"f\jIJr>gshaI!Of\KIO 
IV linI ... MolOraLJlh~r"Q'J"9"_"rllrl\l 

BAUTEILE 

1. Motor- und Getriebeaufhängung 

T5: 58 - 68 (5,8 - 6,8) 
T6: 57 - 72 (5,7 - 7,2) 
T7: 55 - 75 (5,5 - 7,5) 
T8:80- 100(8,0-10,0) 

2 

(I) VorrHro, I.!otoraufhar.gungodampfor 
(!) l.Iat"quDrIr~Y.". 
® !-f"".,o Un1"",cf1"upr~,,,, 
m GtUlobe-Unt. ,scootzplattl 
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WA RTUNGSVERFAHREN 

1. Motor und Getriebe 
A: AUSBAU 

Das Fan".ug m~ ein ., Hebebühn, anh,botn. 
Den Kra!tsloll<lnlck .~ ... n. 
0;. ßanoriel<abel abldemmen. 
DefllulllillBf aushol.-, 
Den h""eren SIOßtilnger .-I>men. 
Die AuspuWarlla51" .ustoa ... " . 

1. A" Seilzo)ge. SIKh, on! SctIIAIIChe abnehmen. 

9. Die KGhlnoss1\l~el! abl •• len 

, Die Uo!orqUlOnraVUfH ood <!oe h.m.,. UnlfltoclluUplane ltUsbauIIn. 

" Die hl n10 ro Anlne~ .. oI8 DUS dem GeI'Ölbe hemusz,ehM, 

" Die GlIlonkwIII& auWallQn inur l.!o<kIl" ""I AJIr~dantr"b) . 

" Den I(l4'PIunll$Zug _hAngen 

" Die w •• u.sdllauche...., (I"" R()/Uen nb,rthen. 

" 1.40",," und Ge,net>e md : .... Geu..bellebem abSM.tln . 

,S. Die "0<00"1 Mot"",uth6r.ou"llShaltOMlg aosbauon 
16. Die ßeleS~l)Vr'Iguchr.ulXln . ",j:iChen MOlOrq""rI'M8rH und 
~n lItt.um.n. 

I 

3 

[W1AO\ 2-11 
1. MoIor und Gelricbe 
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2~11 IW1AOj 
1. Mol or \JOd Getriebe 

WARTUNGSVERFAHREN 

1) Das Fahrzeug auf einer Hebebühne positioniefen. 

2) Den Kraltstofldruck ablassen. 
(1) Das Fahrzeug ameoon 
(2) Den Stocker def Kraltstat/pumpe abZiehen. 
(3) Den Motor anlassen und Inufenlasson, bis d iO!>or 

wegen Kraftstoflmangol siehenbleibt. 
(4) Nachdem der MOlO! stohengobliobcn isl, ihn mit dom 

Anlasser noch etwa 5 $ekundoo drehen 
(5) Den Ziiodschalter auf OFF stellen. 

<Siehe 2-8!Wl01]>. 

3) 0'0 Batlanekabel abklemmarl. 

4) Den Luttlilter ausbauen 
VORSICHT: 
Oie Ansaugöllnung des Drosselklappengehäuses mll 
einem sauberen Lappen abdecken, um ein Eindringen 
von Schmulz oder Fremdkörpern zu vermelden. 

5) Den hinteren Stoßl ;\nger abnehmen, 
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WARTUNGSVERFAHREN [W1AOI 2-11 
1. MolO( und Getriebe 

F2A0021 

6) Die Auspuffen/age ausbauen. 
(1) Den Stecke!' VOfl def Lambdasoode abziehen. 

(2) Das Auspuffrohr vom Auspu flkrummer 1l9nnon. 

(3) DBn HitzeschIld des AuspuflkrummOI S von dor 
Kaross8J1ehallerung aboehrn&o 

(4) Die Balestigungss tange das Schall dlimplers 
abnehmen. 

(5) Die BefestigungS$chrauben des Schalldämpfer­
Hil:z:eschilds aus der Karosserie herausdrehen. 

5 
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2-11 [W1AO} 
1. Molor und Ge!riebo 

WARTUNGSVERFAHREN 

(6) Die Befesl'gungsschraube und -mutter des 
Scha'ldämpfers vom Rahmen abnehmen. 

(7) OIe Auspullanlago vorn Fahrzeug abnehmon 
VORSICHT: 
Darauf achten, daß die TeUe der Auspuflanlagc nicht laI. 
lengelassen werden . 

6 
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WAATUNGSVERFAHREN 

NOTIZEN: 
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[W1AOJ 2-11 
1. MOIOr und Getriebe 
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2-11 [W1AO) 
1. MoIor und Getriebe 

WARTUNGSVERFAHREN 

7) Alle Seilzuge. Stecker und Schlauche abnehmen. 
(1) Die folgenden Seilzüge llSW. abnehmen: 

<D Gaspedalzug 
Q) Tachomelerwelle 
CD Schaltzuge 

8 
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WARTUNGSVERFAHREN 
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1. MolO( und Gelllebe 



2· 11 IW1AOj 
1. Motor und Getriebe 

WA RTUNGSVERFAHREN 

(2) Die folgenden Stecker und Klemmen abnehmen: 
CD Stecker der 4WD-Anzeige lampe (nur an Modellen 

mi t All radant rieb) 
CD Stecker der Rückfahrleuchte 
CD Stecker des Anlassers 
@) Anlasserklemme 
® Stecker des Motorkabe lbaums 
® Stecker der Lichtmaschine 
(J) uchtmaschinenklemme 
® Massekabel des Getriebes 
® Siecker des Vmteilers 

10 
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WARTUNGSVERFAHREN 
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\W IA Il] 2-11 
1. Motor und Getriebe 



2-11 IW1AO) 
1. Motor und Getriebe 

WARTUNGSVERFAHREN 

(3) Die folgenden Schl;\uche abziehen: 
<DKraltstoffverdunstungs·SchlauCh (vom Spulluft ­

Steuermagnetventil) 
<D K ur bel geh;\useenl lO fI ung s·Schlauch (zum 

KurbeigehauseentIOItL.-Jgs·Venhl <PCV» 
<llSchlauch des 4WO-Steuermagnelvenli ls (nur an 

Modellen rmt ,tWO) 
® Schlauch des loorlaufdrehzatll-$teuermagnetvenlils 
® Schlauch des Bremskraftverslärkers 
® Kraftstoflschläuche 
Cl) Orucksensornch iauch 

12 



WAATUNGSVEAFAHREN 
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IW1A.Ol 2~11 
1. MOlOr und Getriebe 

-



2-11 rW1AOr 
1. MOlO' und Gel,i etJ.e 

WARTUNGSVERFAHREN 

8) Die KlihlfiOssigkeit ablassen. 
(1) Das Fahrzeug anheben 
(2) Einen Kunststoff schlauch am Ablaßhahn des Kühlers 
anbringen 

(3) Die Kühlflüssig keit aus dem KOhle, in e inen 
geeignelen Behälter ablassen. 

(4) Den Einlaßsclllauch (!l und den AuslaßschlallCll CD 
von den entsprechenden Rohren abziehen. dann die 
KUtllflüssigkelt in den Behlliier ablassen, 

9) Die Motorquer t,averse und die himsro Umorschutzplatle 
ausbauen. 

10) Die hintere Antr iebswel le mit Hil fe des ST aus dem 
Getriebe herausziehen. 
ST 28099PA100 ANTRIEBSWELLEN-

AUSBAUWERKZEUG 

14 



WARTUNGSVERFAHREN [W1AOI 2-11 
I . MOlor undGetriebe 

11) Die Gelen11l'lclle ausbauen (nur an Modellen mit 4WO). 
( 1) Die Gelenkwelle vom DINerent'al1rennen. 

(2) Die Gelenkwelle aus dem Getriebe herausziehen 

VORSICHT: 
• Beim AUSbau der Gelenkwelle einen gcclgllc tcn 0 0-
häUcr uniers tei len, um das heraus C1l oßcndC Gc,rlcbcOI 
aufzulangen. 
• Da r auf achten , daß de r Old lch t r lng u nd die 
GlellUolithcn des Gelenkjoch s n icht beschlldlg l werden. 
• Nac h dem Ausbau der Gelenkwelle die Gc ' r l(!beOfl ­
nung mit einem Staplen verschließen. 

12) Den Kupplungszug aushängeo 

13) Die WasserschlAuche von den Rollren abziehen. 

15 
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2-11 [W1AO] 
1. Motor und Getriebe 

WARTUNGSVERFAHREN 

F2AOOß3 

14) Molor und Getriebe m it zwei Getriebehebem abstützen. 

15) Oie vordere Motoraulhängungst1alterung ausbauen. 

16) Die Belesligungsschrallben zwisChen Moto rquortro­
verse und Rahmen herausdrehen. 

17) Den Molor und das Getriebe aus dem FahrzeuQ hflr­
ausheben. 

16 
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WARTUNGSVERFAHREN 

B: EINBAU 

Den MolO, und du Geu,e!>.lm Falm:eug e1 nlJ.au.n. 

Die BeresliQungsschrauboil lwiw..n l.tot<>rquQf\riI"~(I uni! 
Rah""", elnod1rnOOun. 
[)je VOf(Ier. M;)/(lravlhlngut!OshaltGn.ll'lg einbauen. 

Oie Gc\1,I_et.., herausnehme". 

Die Wauo,5CI'II~...:he w,ed., mit <kIn Ach,.n ye,bi~n. 
Oen Kupplungsz"'l eWlanQen . 

De n Sloclo.e, du, 1('~~sl~lIpYmP<l einlt&eken. 

Die tw>!jJftn An,neInw.lJ(tn im Gtlroebt .non"", .... 
Dio G(I"n~w&lIe . inbauon (n", an Modellen m~ 4WO). 

Ot(! M01Q'ql>&rlloVil' ... uM die hinwe UnlGf!C/>Utlplanollinl>allen. 

..... Se~.oo.. S!&CQ< und Sch~uch. W>«Ier_it>gen. 

[);e Au$puHanlao-~ 
Den ""'!e,en StcBrar.ge< mont"""'. 
Den Lull!iller anbrir'l;&n. 
0 .. B.o"eriGi<abej anklemm .... 
e.. Ku~lfI(;uigke~ WII'der e.ofllüllen. 
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I. Motor und GEllriebtl 
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2-11 [W1BO] WARTUNGSVERFAHREN 
1. Motor und Getriebe 

1) Den Motor und das Getriebe im Fahrzeug einbauen. 

2) Die MotO!querlraverSB am Rahmerl montieren. 

3) Die vorderB Motoraulhängungslla ltsrung einbauen. 

4) Die Getr iebehebor herausnehmen. 

5) Die wasserschlauche wieder mit den Rohren verbinden 

18 



WARTUNGSVERFAHREN [W1 BOl 2-11 
I. MoIor und Getriebe 

f ' AOI&I 

F4AOII' 

6) Den Kupplungszug ernhangel1. 

7) Den Siecker der KlatlSlollpumpe ernslecken. 

8) Die hinleren Anlnebswellen im GeIrIebe rnoolielOO 

9) Die GelenkweUe e.nbauen (nur an Modellen mit 4WD) 

(0) Die MOlorquellraverse und die hintere Unlerschutlplat­
le einbauen. 

19 



WARTUNGSVERFAHREN [W1BOl 2-11 
1. Molor und Gelriebo 

F2A0C\21 

(3) Die Befesllgungsschraubell der Hitteschildabdeck­
ung des Schalldllmpfers in die Karosserie eillSChrauben. 

{<tl Die Befesligungsslango dos Schalldämpfers mon­
limen 

(5) Den Hitzeschild dos Ausputrkrilmmors on dei 
KarOss!}!iehalteluog befaslioen. 

(6) Das Auspuffrohr am Auspuffkrümmef montieren. 

(7) Den Stecker an der Lambdasonde wieder anbringen. 

21 



2-11 [W1 80] 
1. Molor urxl Get riebe 

WARTUNGSVERFAHREN 

F2AOO'; 

F1AOO24 

13} Den hinteren Stoßfanger montie ren. 

14) Den Luft filter anbringen. 

15) Die Batteriekabet anktemmen. 

16) Die Küh l!10ssigkelt wieder einlUllen. 
<Siehe 2- 5 [';VIBO]>. 

22 
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3-1 [SlAOJ TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 
1. Schaltgetriebe und Dillerenti~ 1 

Modall 

'" 

Übo'sal7 ............. M II "" OOS 
G~ I' .. bo& 

ErHlu n la r "~l1:u~g 

Vor <leros T ",,,.1 e-r 
Urliar Sal."lls, üt>o ,sal>urlQ 
gOI,i<)oo li m Gol'I(IOO) 

EndObersol,""9 
(Oll Golriebe) 

H"I9"'as 
Unl. rsetzu90· Enduoo,sot'urog 
(I<II,iooo 

Vt>rde res Dilt ... ential 

Hrnj"'ß" Dlfle,en l'31 

Öl kapa'It~1 00. Getriebes 

1. Schaltgetriebe und Differential 
A: TECHNISCHE DATEN 

4WD I 'W, 
5 .oUsynch,on l,leM Vorwärtsgä"lle und ! ROd<wä ' l"ll ar>g 

1 Gang 3 .1(;6 

2. Gang ,.~ 

3. G~~g !. 161 

4 Gang 0.010 

5. Gang 0,658 

ROck"'l\f1sgan9 3 ,285 

Art oo~ Zahrorads H Y>'OId''''lM n U"g -
Übe, seil ""95.e r hBlln'$ ,.,., 
Art das Zalwmls $duagvaf.aMou"9 

UoorselZUflQS ye,halt" is t .666 

Arl der Zal1 ", ~""r Kegclmd 

Ü 00'$&11: u"!! •• ernMn 15 0,947 

Art oe, ZaIItl,IIda, $d1,agva ... amtJr>;) 

Übe, "'Ilurogs ""'Mit" is 6. 166 

Arl 00, Z8hn,tda, Kegelrad -

A~ 00' Zphnrllde' Kegc lmd -
2. 1 Ule, 2 ,0 lile, 

Ölkapazilat des voeOO'en Olfle'Bnt,als 0 .8 liTe, -

2 



TECHNISCHE DATEN UND WARTUNG SANGABEN (SI SOl ::S-l 
1. SchaHgel,;ebe und Diflerenllal 

B: WARTUNGSSPEZrFIKATJQNEN 

Ra<laIsple! IS9i1Gnsp;e!) dots Zahlvild. I. Gang 0.10-O.53mm 
2. Gang 0,II_O,43nvn 
3. Gang 0.11_0.43nvn 

4. G""" 0.05 - 0.30 mm 
5. Ga,,!! 0 ,10_0.25mm 

Spie! ~wl&Chan Syr><:hro,,,,ng "rod Nabe S1anda<dwen ,,~ 
V .. 5dlI.,!ll>renlt 0.5 mm 

nOOial.pet ISttlOnspiel} lIer fl.lvplw.o& 0-0.2"""" 
Oist""",t/,aioo 146 x 55,2 x 0.2 onm) TGlIen~mme r 8O:m-IG02O 0.2 mm 

o bil 2 St. ~u ... rwelldan 

Sill<tl dor Dilforo "lial.e ifoorr.d~ , 0,05-0.15mrn 
000"" doo I)stnnucheiboo T...,.,,,,,,,,,,,, 803021041 LOOOmm 
127. l x42"Imm) 603027042 I,05Omm 

D03027043 1.IOOmm 

$pol 00< DiH",en.-nonlal1'" 0-0.2mm 
Oist..,>.sd1aibe 161 x 71 x 0.2 mm) T eilanumme, 800061020 0.2mm 

o bol 2 51 XU "orwer.dOn 

V"'5f.'(\""ung tklG i\bt,iebI;~U{lDI'ad Eonstelmeltxxle Mtt Spannh"' .. ~10'I1t _. 
Vorspann""" NI doIr Bohru"O des Log"'(IIIt'~ u ~os; 

9.32 - 18.63 N 10.95 - 1.90 kol 
AIU"IJ"Sd,9Iwnomenl: 

0,39 - 0.78 Nm (4,0 - 8,0 kg'cm) 

HO .... d&S Keg/lklld.s 8n"ellm8111OO, IA,t o.stan'lCheib6 u"'QGstell 
0""'" der Hlihene,nSlell$r;:h<ol"be ,.- 33189KAOOO O.I50mm 
das KU\l6l,arls 33189KAOIO O.I75mrn 

33189KA020 0.200 mm 
33189KA030 0.225mm 
33189K.A<WO O.~mrn 

331SgKAOSO 0.275mm 
331egKA06Q O.300mm 
33189KA070 O.SOOmm 

Spiel des K~e!r.ds C.I-0.15mm 
Diäe der Anl,iet>skl?\le!,ad· Teik!nummer 841968ß01 O.I50mm 
Distar1 uo;l1e ibe 841968502 0.200mm .. ,""'" C.250mrn .. ,""" 0.3OOmm 

841li686O! O.SOO mm 
841968606 0.175 Olm 

841968607 0.225mm 
841968505 0 ,275 mm 

3 



3-1 151801 TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 
1. Scha ltgetriebe und Diffe remial 

Sl>il~nspiel de, Transferwall e 
Did<e des äuß.eren 5 prcngrings (20) 

,. 

S!''''''Il'''Il 1U flo""I"-,,,\! "", Sol '''''''''''' I< "'-"'lul.ongilf\) 

0 _ 0.(15 ",m 

SoiIon'l>io!' [)fol >n, ooho4>o 
11 Au, ";hnmQ) 

0- 0.02 mm 

O~ t'""''''''''''' , ... OI"", onlialoOO.",all-
5011""", «1 (3 ALJ5lu1>ru rgen) 

I Spio l 0.05_0.15mm 

Te,lenumme, 

" 
0 - 0.2 mm 

4 

O- O,05 mm 
8<) 502004 1 2.5 \ mm 
605020042 2.57 mm 

005020043 2.63 mm 
B05020044 2.69 mm 

Q.l _ 0.1 5 ,,"" 

f 3AOO I3 



Anzugsdrehmoment: Nm (kg·m) 
T1: 34 ;1; 4(3,5 ;1; 0,4) 
TZ: 25 ;t 2 (2,5 1 D,2) 
T3: t8 ± 2(7,8± O,2) 
T4: 10.0 t 0,7(1,0± 0,075) 
T5: 20 ;1; 2(2,0 ;1; 0,2) 

BAUTEILE 

1. Getriebegehäuse 

[Cl01j 3-1 
1. GOlriebe{laMuse 

1. MODEllE MIT HINTERRADANTRIEB (RWD) 

5 
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3M 1 [C102J 
1. GetrlebegeMuse 

AnzlJgsdrehmomenl: Nm (kg·m) 
T1: 34 t 4 (3,5 ± 0,4) 
T2: 25 t 2 (2,5 ± 0,2) 
T3: 18t 2 (1,8± 0,2) 
T4: 10,O t 0,7(1,0± 0,075) 
T5: 16,0 ± 1,5(1,6±0,15) 
T6: 20 ± 2(2,0±0,2) 

BAUTEILE 

2. MODELLE MIT ALLRADANTR!EB (4WD) 

F3AOO15 

6 



BAUTEILE IC2<l0l 3-1 
2. Kompol'lOfllen des Schahgeslär1ges 

2. Komponenten des Schaltgestänges 

An~lJgsdrehmomenl: Nm (kg-m) 
n : 10,Oj; O,7 (1,O± O,075) 
T2: 20,0 ± 1,5 (2,0 i 0,15) 

IDa..I"·_ 
m A~"IIi>"'>g~"" 
(1Il1ll<:1<w~59""9·Sj>otrIe<je< 
@-~ 
~H __ 

({: SChollpiboll_-2_ GVCI 
<!l_5d ...... l_·2.~ 
~j FO<IorIIilI 
<il SchIItIJIIbeI 3.-04. Gq 
@~3A.o..v 
O~~_~ 
1) Sd>III1.m_ All<:I<w.~l9'ngo 
U Sct-..It,.m ~ <10. ROt+<w~lO\l""9' 
{~ So:;haIIatn_ <101 AOd<"~ 

3'''' 

. ""' ..... @,. ..... 
@SdWl.l,,,,,,.1lo 
.~. 
tlv~1Ie 
3_ 
@F~ 
-I) Rötl<w;\rt~.ROck:IIg.f_, 
iI $j>o1'kugool 
-$ SpIVi'>ll 
3o.R<>g 
l)Un~_be 
\\ Hili •• 
3~5G ...... .--

7 

$SchoI~m 
.~. 
@ R~el<wlll$g...-.g·Sd1. ,U>ocI<on 
18~I .. ft ._. .­@SiefwurtOO5chr-w. 
3 HoIt .. ung 
~ UnI~K:t\ebt 
® G"'II<opIllOlz"" ,,­....... 

F3AOO17 



3·1 [C300) BAUTEILE 
3. Kompooenten des Gelriebes 

3_ Komponenten des Getriebes 

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m) 
TI: 78 ± 6(B,O ± O,6) 
T2: 25 i 2(2,5 ± O,2) 

(!) F\Oc+,w. ,,,,,"*ZwlW>ofyad 
ill A(IcO"a.~Z-"''''' 
Q) F\.,...,.ogoo 
® f .... '111 .,-"' ....... 0_ 
ill"".'_" 
(J) ~.cI5. Gq 
8u_~ 

O~ 
os~ .... 
~--­.--o F\f.d< .. ;,~IIb<_,"r.r.ad mit 

~" 

1} Sy""r.tr>l't\alHl 
o Synr:r.r."I<tI' 
o Synctw<>nlO<\o' 
OS~. .­@S)'T'CIVOfII<eI ._-
q:I OIl.\Cbc:htlltnbi 
301-.. ....... .---3' _.,...,.d 1_ G&"\g 
3 A.noitbf ........ a<l2. G_ 
3 ~"""'MI ~_ G;ong 
-3 ~ •• ",""MI ~_ G;ong 
@ Synr:/lrolw~ 
o Sy"ct ... . ,,11 

8 

@O'u~l 
IDO"'~2 

'~H .s DN<:I<sd1ot.. s. GIw\g 

~­",-03 s,.<! ..... 
.. ~.cI 5. G""II 
8_ 
8_ 

-
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Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m) 
T: 62 ± 5 (6,3 ± 0,5) 

(!)E-. ..... a<t 
m DOH",,,,,'OaIgc>M"". 
(lI DiI'Iofonlial_ 

® D~ .... ·"" Jo"'"'''' ilID .... ...-.... ..:! 

, , , 
I 

C" 

BAUTEILE 

4. Differential 

, 

9 

(lI CtiddlloIQ 
ID_ 
(i) ~flQS,li~ 
ID_ 
aUo~t.. 

[C4001 3-1 
4. Oil1orential 

-



3-1 IC500J BAUTEILE 
5. Transfergelrie tm und Geh~usever längelUng 

5. Gehäuseverläng erung und Transfergetriebe 

Anzugsdrehmomenl: Nm (kg-m) 
n : 10,0 ±O,7(1,0±0,075) 
T2; 18 ± 2(1,8± 0,2) 
T3: 29 ± 3 (3,0 ± 0,3) 

CD Tr"""'golriebod<l<kol 
®DictltLJng 
-~ l r=rer_ Schal le<ler 
@ Kug<> 
® $ctW1 .. d,,, 4wD-A"'~ 
<ll D~ 
i!l Abl";eb>k~.ad 
oll RoI""a~ 
@ Sp....-.m;;; .. 
@ KogeI'a<J-Dkol"""schoibo 
@ T,an,..,·loll"'()9"""'. 
@Id~r 
o S"""rut>D<sen.ibe 
H S'dlO" ">;1Sm"'lei 

@ a ehlLl>3'""lnQenIng 
~ E.lvcI\ .. ';"'- O.Mo_o,E&n\le,or>g 
@ Öldichtr"'s 
o Sp'0""''-'; 
3 Unto~.~ibo 
~ Bo .. "" ... Ces T,aru l.rgotti"". ' 
@ r ,,,,,,rorY",,._A!"'icl><zalwad 
'i: Synd\rcnn_ 
~ T,""'I",qe";"bow.·~ 

-3' WOO<l.<IH-Ke/I 
~ Ablrlel>""",".~atl 
<8 Fed",.o-n 
@ T'''-'''!Of~.'''obo-~~_I 
3 s,ochronmun. 
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18 O-R;"g 
@ Ab~k_"<>:I - D;,lanzschejbo 
$ K.,gollog&r 
@ Slch<lror>g ... o-.g 
@ Sich""' .... """"'"' 
<SOicht""ll 
~ Trans!efg<>1r'.obe.Abdichlrin;l 
(f!I An''''/lLlghUl •• 
@ T ran,lo,gotMoo-&it"""",,kol 
(f!I Öldid-rtrifl\l 
o Ge~M.'I<J",,1rob<! 
~ T,amlorgolrf_.M<lrro-"" 
~Mombr~oI 



WARTUNGSVERFAHREN [W2AG] 3-1 
1. VorberaitVflgon - 2. Gctriobeseitended«11 

1.Vorbereitungen 
1) Vor der Zerlegung des Gelriebes zu beachten: 
VORSICHT: 
• Oie Kellnu t an belden Enden der Dill !:! r!:!ntialseilen­
rlid!:!r mit Isolierband umwickeln (dies verhindert eine 
Beschlidigung der Öldichlringe). 
• Die ausgebau ten TeHe zuers t g ründlich reinigen, 
dann aut Schäden überprUlen. 
• Öldlc htrlnge mussen siel s durc h NeuteIle erse tzt 
werden. 
• Wenn ein Öldlchlring gereinigt oder neu eingebaut 
wurdo, muß die Dichtlippe mit Getrlebeöl versehen wer­
den . 
• Dorau ' achten. daß Kabel und Entlüftungsiellungen 
nlchl bc:!schädlgl werden. 
HIN'rVEIS, 
• Das GetllebegeMuse von 01. Foll und Vcfschmulzung 
reinigen 
• Vor dw Reorvgoung dIe UnlerdrucklCIIlJllg " .. I looherband 
versthlreßen um elll Eindringen von Schmul Z in das 
Geu.ebe zu verhindern (Modelle mrl Allradanlriob) 
• Wenn em Lager Anzerchen YOf1 Heif31avfen. Verschleiß 
und .auhem Laut avtwelst oder Ge.l\u$Clle verursacht. muß 
es ersetzt werden 
• Das Lager mIt Gelriebeöl verschon lind dann drehon. 
um es auf Laufgeräusche und raullon Lauf zu überprüf on. 
2) Die Ablaßschraube herausdrehon und das Getrieboöl 
ablassen Nach dem Ablassen d,o Ablaßschraube wioder 
lestdrehen.<Slche auch 1-5 [OI4A 1]> 
VOR5ICliT: 
Den DIchtrIng stets durch ein Neutell ersetzen. 
Anzugsdrehmomenf: 34 ± 4 Nm (3,5 ± 0,4 kg-m) 

3) Das sn am Geuiebegehause monl leren 
Das 5T2 am Vorsprung der \/Ofc!eren Gelr loboaufhangung 
anbr.ngen 
5Tl 499295600 GETRIEBESTÄNDEA 
5T2 499935400 GETRIEBESTÄNDER 

2. Getriebeseitendecke l 
A: ZERLEGUNG 
1) Die Schrauben herausdrehen und den Getriebeseilen­
deckel durch leichtes Anschlagen mit einem Plastikhammer 
lösen. 



3· 1 [W2AOI 
2. Gelrillbese ~anc:lecktli 

WARTUNGSVERFAHREN 

F3A0021 

2) Den Schaltnocken und Sc!lallwfihlarm bel!'l ligon, um den 
1. Gang einzulogen. 

3) Das ST an der KOllnut der Hauptwelle so DnsetZefI. dnß 
es mil der NUllm Gehause ausgerIChtet ist 
ST 39878 1600 HAUPTWEllEN-

ARRETIERWERKZEUG 
HIN\oVEIS 
• Das Gotuebe auf die Sei le legen 
• Das Gelflebegehliuse mll Holzklötzen abslützen, um 
eine Beschtldlgung dos GeNluses zu vermeider!. 

4) Oie Laschen der SlCherungsmuuer hochbiogen und von 
der Är1!llebsweJle abnehmen 
VORSICHT: 
• Da rau f ac hten , dilO di e Antriebswe ll e nl c hl 
beschädigt wi rd. 
• Die Sicherungsmullcr darl nic ht wiedcrverwendc l 
werden. 

51 Die S,cherUl1gsmuuer abnehmeo. dann die SiCherUngS­
scheibe von der AnlriebsweJle entternen. 

6) Den Haltestil1 mit Hilfe des ST a"s der ROCkwärtsgang­
Schaltschiene herausschlagen. 
ST 398791600 srrmREIBDORN 2 
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WA RTUNGSV ERFAHREN [W2AOj 3·1 
2. Getricbcse~erdeckel 

7) OIe Nabe \JOd Synchronmuffe des 5. Gangs zusammen 
mit der Schallgabel des 5. Gangs entfernen. 
8) Die Synchroneinholl und das Ablriebs~ahnrad des 5. 
Gangs von def Antriebswelle abnehmen 

9) Die Vers temmung der $ichorung smuuer an der 
Hauptwelle lösen, dann die Sieherungsmuttcr abnehmen, 
IOlOen S,chorungsflng und das Anl .iebs~ahnrad dos 5. 
Gangs von der Hauplwel1e atmehmen 

11) Das sr von der Haup twel le ab nehmen und die 
Verzelvlung der Hauptwelle m.l Isolierband umwickeln (dies 
verhindon eine Beschadigung der Öldicht"r){lo) 
sr 398781600 HAUPTWELLEN· 

AARETIEfMlEAKZEUG 

12) 00& lagerhalleplane eIltfemen. 

13) Den Sprengring des AntrIebswellentagers abnehmen. 

13 
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3-1 [W2AOj 
2. Getrieooseitcndeckel 

WARTUNGSVERFAHREN 

14) Den Sprengring von der Rückwärtsgang·Schaltschiene 
entfernen. 

B: ZUSAMM ENBAU 
1. EINBAU DES SPRENGRI NGS (AUSSEN 50) 
1) Das ST 11m mittleren Kugellager (22 x 50 x 14 rnr n) der 
Anl ri ebswelle ansetzen und den Sprengring (außen SO) auf 
die abgeschrägle Führung au fschieben. 
2) Mll HIlfe des Schal lnockens und der Scllll ltwOhlwel le in 
den 2. Gang schal ten . um d.e Kugel lo.ge rnul über d ie 
Oberkanle des Hauplgehäuses anheben zu können. 
Nun den Sprengrong (außen 50) mil H lfe des sr 2 in die 
Lagernut einp ressen. 
STl 49975550 1 SPRENGRINGFÜHFIUNG 
ST2 499755502 SPRENGRINGTREIBDORN 

2. EINSTELLUNG DES HAUPTWELLEN-AXIALSPfELS 
(LIN KS) 

1) Die Tiefe L des Kugellagers (22 x 50 x 14 mm) mi l H ilfe 
des ST messen . um di e A n zahl d e r e rforderl ichen 
Distanzsche,ben entsprechend der nachfolgenden Tabel le 
bestImmen zu können. 
ST 498 14700 1 TIEFENLEHRE 

Ober 0.2 mm. ab$r w~:"Iiger als 
O.~ mm 

0.4 mm oder mehr 

14 
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E in~ Scheibe verw<>nd on 
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WARTUNGSVERFAHREN 

3. EINBAU OES SEITENDECKELS 

IW2B31 3-1 
2. Getriebeseilerxktckel 

1) Eine Dislanzscheibe am Hauptwellanlager (l inks) einsel­
zen und die lagslhal lep la tt e mit den Schrauben am 
Hauplgehäuse befestigen. 
Anzugsdrehmomenl : 25 ± 2 Nm (2,S± 0,2 kg-m) 

2) Das Isolierband von der Verzahnung der Hauplwello 
(links) abnehmen. dann das sr anb"ngen. wobei da,aul 
geachtet werden muß, daß das Spezi[l lworkloug mi t elol 
Ganausenut ausgerichtet ist 
ST 39986 1600 HAUPTWElLEN-AAI1ETIEAWERKZEUG 

3) Das Anlnebszahmad 5. Gang und den Sichorl.lngsring 
aul dIe Va/zahnung de, Hauptwelle (links) aufsch ieben, 
denn die Sichorungsmutler festziehen 
An:wgsdrehmomenl : 78t 6 Nm (B,Ot 0,6 kg-m) 

4) DIEI SichBfungsrnuttor an z ... :ei Siellen YefSlemmon 
VORSICHT: 
SIels eine neue Sicherungsmu tter verwenden. 

5) Das Ablriebszahnrad das S_ Gangs und den 
Synchronnng auf der BlJChse der Antriebswelle rron1ieren. 

15 
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3-1 IW2B3j 
2. Getriebeseitendecket 

Ft do"'iII 

WARTUNGSVERFAHREN 

FJ A017$ 

6) Oie Synchronnabe des 5. Gangs zusammonbauen. 
(a) Die Synchronmuffe und d ie Synchronkeile an der 
Synchronnabe montieren. 
(b) Die Synchronfedern so einsetzen, daß die Enden dBf 
Federn um 120· zur gegenüber liegenden Feder versetzt 
Sind. 

7) Die Kellsicherungsp latte montieren. 

6) DiB Schaltgabel 5. Gang in eire Nut der SynchronrnuHe 
einsetzen. dann d ie Bohrung der Schnltgabel 5. Gal"lg mit 
der ROckwärtsgang-Scllattschiene ausrichten und die Nnbe 
aul der Antrrebswelle mol"ltieren. 
HINWEIS' 
Den Schaltnocken und Schaltw:t\hlarm b eltl tigen . UlTI don 1. 
Gang einzulegen 

9) Dre S,cherungssche,oo und d ie Sicherung s.rn.llIer an der 
Anlriebswelle anbringen Die Sicherungsmulter los tziehen 
und d<lr1f1 an zwei Stellen verstemmen. 
An.wgsdrchmomcnt: 7S t 6 Nm (8,0 1 0,6 kg-m) 

10) Don Federst tft in die Schat tgabü l 5 Gang und d ie 
Schaltschiene einschlagen 
ST 398791600 STIFITREIBDORN 2 
VORSICHT: 
• Den Federstifl so e inschlagen, daß der Schlitz mit der 
Mittellinie der Schaltschiene ausgerichtet Ist . 
• Der FederstIft darl nicht wiederverwende t werden. 

11) Alle ÖI - ulld Fettres te VOll de n Dich tWi.c hen des 
Ge:r ietlehauptgehäuses und des Seitendeckels entfernen. 
dann flüssiges Dichtmittel auftragen und d ie Schrauben 
festziehen . 
VORSICHT: 
Das Tachometetall triebsrad ist aus Kunststoff gefertigt; 
beim Zusammenbau des ScHelldeckels vorsichtig 
vorgehen, damit es nicht beschädigt wird. 
Anzugsdrehmomenf: 25 ± 2 Nm (2,5 ± 0,2 kg-m) 

16 
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WARTUNGSVERFAHREN IW380) ;i-l 
3. Tachorlltiterabulebsrad 

3. Tachometerabtriebsrad 
A: AUSBAU 
') MI t Hilfe des ST den Sprengring an der Innenseite des 
Se, tendeckels entfernen, dann die Unterlegscheibe und das 
Tachomelerablr iebsrad he,ausnehmeo. 
sr 89947 141 0 SPRENGRINGZANGE 

2) Den Öldlchtring und die Tac homelerwe lle on der 
Getliebe-Außenseile lösen 
HINWEIS: 
Oie Tac hometerwelle ist mi t olnor Unterlegscheibe und 
einem Sptengnng vetsehen Der Sprengung def Welle ist in 
entgegBngesetzler Richtung zum Öldlchtnng abzunollrnon 
(dias verhindert da!l dlo Au l si t ~ tl1i che des Öldiclltdngs 
beschädIgt WIrd) 
VORSICHT: 
Ocr Öldlch1l1ng darl nicht wiederverwendet werden. 

S: EINBAU 
I) Den Sprengung von der TachometcHlbtricbsrad-Selte 
auf die Tachorneterwelle schIOben 
VORSICHT: 
Unbedingt darauf lichten, daß der Spreogrlng von det 
Seite d er Öldlchtrlng-Au lSltztl :lche her aufgeschoben 
wird_ 

2) Die Unter legsc heibe der Tachometerwalle unter den 
5preng rrng schieben Danach die Tachometerwelle im 
5eitendeckel montieren. 
3) Das Tachometerabtriebsrad und die Unterlegscheibo an 
der Tachometerwelle anbringen und mll dem 5prengling 
Sichern. Zum Einbau des 5plengrings das ST verwenden. 
5T 899471410 SPRENGRINGZANGE 

4) Den Öldichtrlng mit Hilfe des 5T einbauen. 
Die Dichttippen des Öldlchtrrng mrl Fell versehen. 
ST 499827000 TREIBDORN FÜR TACHOMETER­

ÖLDICHTRING 
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3~1 [W4AO[ WAATUNGSVEAFAHREN 
4. Scha ~gesI3rl9(1 und Sch.,Hmechanismu$ 

'" W 
I I I , oe 

F3AOOl 3 

4. Schaltgestänge und $chattmechanismus 
A: ZERLEGUNG 
1) Das Getriebe so hinlegen. daß der Gelriebedeckel nach 
obe n zeigt. MI I Hilfe des Schaltnockens und der 
Schallwählwene das Gelllebe in die Leeriaufstelll.lng schal­

,'" 

2) Den Fed ersl i fl aus do r Schal l we lle und d om 
Schaltnocken mil Hilfe des S, hcraussclllagcn. 
sr 39879 1600 STlmREIßDORN 2 
3) Don Schallroocken und den Oichlrrng enHmll(!ll. 
HINWEIS 
Wenn erfOlderlich. den FeclorShlt 811$ dcr Schaltwählwelle 
und dern Schaltnocken rrut HIUe dos SI ebenfallS heraus­
schlagen 

4) Die Schrauben IlBrausdrahon und don Gotriebedockel 
durCh Imehles Anschlagen lOsen 
5) Don Getriebadeckel abnohmen 

6) Oie Sicherungsschraube lOsen. 

7) Den Schalta/rn betat lgen, um das Schaltgeslänge mil 
dem SChaltmechanismus vom Gelriebehaup tgehäuse 
abZtlnehmen. 
VORSICHT: 
Darauf achten, daß der O· Rlng der Scha1twelle nichl 
beschtldlgl wird. 

18 



WARTUNGSVERFAHREN [W4BO] 3-1 

fJA~ 

4, Sch.angeS!:\nge und SchaltmedlanismlJS 

8} Die HUIse vom GclnebehauptgaMuse entfernen. 
HINWEIS: 
Wenn orforderlich, die Schaltwählwelle entfetnen, nachdem 
Hauptgehäuse und Kupplungsgehäuse gelrennt wurden. 
VORSICHT: 
Darauf achten, daß der O-Rlng der SChal lwe lle nicht 
beschädigt wird. 

8: ZUSAMMENBAU 
1) Das Getroebe so hn'llegen. daß de, GelliobOOeckel nach 
oben zOlgl Das GetIlObe 11'\ die Leer1aulslollung schalten 
2) Die Hülse in das Goluobehauptgoh{\use einsetzon. 

3) Den Scha~arm betAtlgao, dann das SchallgostMgo mit 
dem Schaltmechanismus vorsichtig In das Gei llobehaupl­
gchtluse einsetzen 
VORSICHT: 
De r Schallwählwellen·Arm muß In die Nut de s 
Schollarms elngepaßt werde n. 

4) Oie Soche'UI'lQsschraube festzIehen 
Anzugsdrehmoment: 20,O t 1,5 Nm (2,O ±O, 15Icg-m) 

5) Den Geirieocdeckei und den Bereich der Schrauben­
löcher sm Getriebehauplgehäuse mil tlüssigem Did1lfnittel 
versehen_ 
6) Mi t einem Schraube ndreher d en Rückwä rts gang­
Spermocken zurückdrQcken. um eine Berührung mit dem 
Dlchtminel zu vermeiden: danach den Getriebedeckel am 
GeuiebehauptgehAuse montieren 
Anzugsdreflmoment: 10,0:t 0,7 Nm (I,O± 0,075 kg-m) 
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3-1 IW4BOl WAATUNGSVEAFAHAEN 
4. Schaltgestänge und Schallmechanismus 

MInoI,,,. 

P.!A0117 

O-Afi\ldO< 
Scl>oJtw:'hI"oI l& 

F~"0211 

7) Den Schalt nocken an der Schaltwelle montieren, danll 
einen neuen Federstift eintreiben. 
ST 398791600 STlm REIBDORN 2 

HINWE!S 
Wenn die Schaltwählwelle ebenfalls montiert werden muß, 
Ist dia Schraube der Schal lwiihlwelle festw ziehen, wobei 
d,e Kanle mit der Nut an der Scllallwiihlwelle auszurichten 
ist 
Anzugsdrchmomcnl: 10,0 :!: 0, 7 Nm (1,0 ± 0,075 kg_m) 

VORSICHT: 
• Den federstl rt so einschlagen, daß der Schlitz mU der 
Mittellinie der Schaltschiene ausgerichtet Ist. 
• Der FedersU!\ darf nich t wicdervcrwendet werden, 
• S ich vergewi s sern, daß die O·Rlnge korrekt ein· 
gebaut werden, wie In der Abbildung gezeIgt. 

8) Das Schaltgestange und den Schaltmechanismus au f 
einwandfreie Funktion überprüfen 
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WAATUNGSVERFA HREN fW5AOJ 3-1 
5. Gelriebchauplgeh:\use 

5. Ge1riebehauptgehäuse 
A: ZERLEGUNG 
1) Den Getnebeseitendeckel und die damit lUsarrmen­
hangenden Teile ausbaoon. 
<Siehe 3--1 [W2AOJ;;. 
2) Das Schaltgestiinge und den Schaltrnechanismus aus­
bauen 
<S,ehe 3--1 [W4AOJ> 

3) Den Staplen de r Schaltschione nlodo t und den 
A1umin,um-D,cht.ing entrernen, dann die Sch;:J ltgabelfoder 
und dIe Kugel (6.350 rrvn) aus der Stopfenbohrung an drei 
Stellen herausnehmen 
VORSICHT: 
Oaraul achten, daß die Schaltgabelledern nicht VC(­

wechsel, werden, 

4) Oie Sprongrmge und Staubabdocloamgen deI 
o.ttoroollalsederwadern abnehmen 
VORSICHT: 
• Sprcn grlng u nd Staub ll bdOCkung dO,l en nicht 
wIederverwenden worden • 
• Dar a uf ac ht en, daß de r Sp r ong ring und die 
Staubabdeckung aul der Kupplungsgehäusc-SeHe nicht 
vergessen (gegenOberHegende Seite der Abbi ldung). 

5) Beide Verzahnungen der ol fferentlalseilenradel mit 
Klebeband UlTlWlckeln 
VORSICHT: 
Nlchl vergessen, auch d ie Verzahnung auf der 
Kupplungsge häuse-Seile zu umwickeln (gegen Ober­
liegende Seite der Abbildung). 

6) Die Schrauben herausdrahen. Die Schrautx!nführungen 
am Getflebehauptgeh/luse und dia Vorsprünge um Rand 
der DIchtflache leicht mit einem Plastikharrmef anschlagen. 
um das Geuiebehauptgehäuse V<lm KupplungsgeMuse zu 
trennen. 
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3-1 [W5AO] 
5. Gelriet>ehauplgehäuse 

WARTUNGSVERFA HREN 

7) Die Dislanzscheiben der Diffe rentialseitenlager entfer­
nen, 
VORSICHT: 
• Beim Trennen der Gehäuse nicht gegen die 
Außenwand, die Verstärkungsrippe des Seilendeekels 
und die Schaltslange schlagen, um eine Beschädigung 
des Gehäuses zu vermeiden . 
• Darau f achten , daß die DIsta n zsc heiben der 
Oi ll eren t ia l seiten lager nicht verlorengehen, da die 
SChe iben m~nchmal am Gehäuselnncrn festk leben. 

6) Den Sicherungsst Ift vom Gabe lkopf bo lze n des 
Rüc kwärtsgang-Schalta rms e ntfern(Jn. da nn den 
Gaoolkoplbolzen herausnel1n1en 

9) Die RLickwllrtsgang·Schnltschicno aus dem Kupplungs­
gehäuse herausnehmen. 
VORSICHT: 
Darauf Dehten , daß der Stößel nicht Im Sclmllschleoeo­
Mechanismus verlorengeht. 

10) Die ROckwänsgang-Zwischenwelle zusarrmen mit dem 
Rückw,',irtsgang-Zwischenrad herausz iehen , dann den 
Rückwärtsgang-Schaltnocken entlernen, 

11) Die Rückwansgang-Schaltschiene nach oben setlieben 
und herausnehmen 
12) D ie Hauptwel le m it der Antri eb swelle und dem 
Schalt arm, der Schaltsc hiene und allen damit zusammen­
hängenden Tei l en vo rsicht ig herauszieh en (D ie 
Schallgabeln und SchaJtarme sind mit Federstiften an der 
Schaltschiene belest igt.) 
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WARTUN GSVERFAHREN IW5Blj :i-l 
5. Gelriebehauplgehl\use 

I • I 

D.U1m~"'" " .... flA0201 

13} Oie Difterentlaleinhelt herausziehen 

B : ZUSAMMENBAU 
VORSICHT: 
• Siels eine neue Olchlung verwenden. 
• Wenn ein Öldlchldng ausgebaut wurde. mull er beim 
Elnbtlu durch ein Neu tell ersetzl werdell. 
• Vor dem Einbau eines Öldlehlring die Olchllippe mit 
Fell ver sehen. 
• Beim Einbau aUe Lager und Zahnrllder mit Getrlobcöl 
versehen. 

1. ZUSAMMENBAU DES HAUPTGEHÄUSES 
I) Wenn def O,tlefentlal-Old,chtnng L [21 x 45 x 9nm] aus· 
gebaut wurde. mvIJ or dUlch ein mit L marklOf tes Neuteil 
elsetl l und IT\It Hilfe des ST Im IlauptgotlÖU5B omge· 
schlagen werden. 
ST 498175600 OLDICHTRING·TREIBDORN 
VORSICHT: 
Es muß ein mit l mtlrk lerter Dichtring verwendet wer· 
den ; vor dem Ei nbau die DlehtUppe mil Gel rlebeöl 
versehen. Wenn ein mi t der Markierung R versehener 
Old lchtrl ng eingebau t wird. resu ltiert dIes In e iner 
Undlchtlgkeit. 
HINWEIS 
Den Oldlchtring eintreiben. biS das ST gleichm;'lßig.aul dem 
Hauptgehäuse aufsitzt 

2) Das Kugella!;jer [NI 6304] der T.ansferwolle einpressen 
(nur an Fahrzeugen 1TlI1 4WD) 
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3-1 [W5B2] 
5. Getriebehauptgehäuse 

WAATUNGSVEAFAHAEN 

F3A0060 

2. EINBAU DER RESTLICHEN TEILE 
1) Die Oltferentlalelnheit im Kupplungsgehause einbal.>en. 
Die VelHlhnung beid er Oifferentia lseite nrader mi t 
Klebeband umwickeln 
Beim Eir1bau d ara ul achten , daß d is Dich tli ppe des 
Öldichllings nicht umgestülpt wird . Beim Einbau mun das 
Differentlalgehause nach unten zeigen. 

2) Die Ant riebswellen- und d ie Hauplwellen-Einheit zusam­
men mit den Schaltgabeln des t /2,- und 3./4,-üangs ei ll­
bauen 
VORSICHT: 
• Oie Verzahnungen de r Hauptw eUe mit Kl ebc band 
umwickeln . 
• Di e Glclt/IHchen der Sch <l ltgabel n ulld Muffen mit 
ausreichend Gctrlebeöt versehen. 

31 Den Ruckwärtsgang-Schallnocken mit dem Sicherungs­
stilt am Kupplungsgehäuse montieren, 
4) Den Stößel [5.26 x 11.1 111m] in den Rückwtl r15gtlng ­
Scha llarm 2 der Rückwllrlsgang-Schultschieno einselzen. 
Danach die Rückwänsgang-Schaltschiene im Gehause 
montieren. 
Den Stößel mit Felt versehen. um 2U vorhindern , daß er M r­
ausfll'll. 
Den RÜCkwärtsgang·Schaltnocken am Rl")ckw!\rtsgang­
Schallarm 2 montieren . Danach den Gabelkopfbol2on 
anbringen und den Sicherungsstrft e insetzen. 

5) Oie Rückwältsgang-Zwischenwelle mit dem dilran t;.€les­
Iiglen Fede/stift (4 x 12 mm) und dem Rückwärtsgang­
Zwischenrad ,m Gehause montreren. 
Feuers/ir/hohe: 5 - 6 mm 

6) Den Rückwärtsgang·Schaltnocken des Schaltmechanis­
mus so einset 2en. daß el in das RCrckwärtsga ng­
Zwischenrad e ingreift. 



WARTUNGSVERFAHREN IWSB3j 3-1 
5. Getriebehauptgehl!.uso 

7) Elnslellung des Differenlial-Axialspiels 
(a) Das 5T3 an der D.chtfläche des Hauplgehäuses 
pOS<1lonieren, dann STI auf 5T3 aufsetzen ur.d die Tiefe 
(tb) des Kugeliager-Außenlaufrings [NI. 6207) mit Hilfe 
des 5T2 messen 
(b) Die Tie fe (h,) des Kugel lagers im Hauptgeh~ use 
messen. 
{cl Mit Hille der erhallenen Werten und der unIonstehen­
den Formel die EHlorderhche o.stanzscheibe bestimmen. 
um ein Spiel von 0 biS 0.2 mm wo/hallen. 

511 499575400 LAGERHÖHEN-MESSGERÄT 
5T2 49814700 1 TIEFENLEHRE 
5T3 498285400 UNTERLAGE zun LAGERHÖHEN 

MESSUNG 

C .. h, - (20.S·h2) (mm) 

c 

0.2 mm _ WWOoger 

Über 0.2 mm •• ber ... nlger BIS 

0.' "'"' 
0.' """ Odar rool" 

C • AxialspIel (0 bis 0.2 mm) 

Oislanud'.,;t,o 
61" 11" 0.2 mm 

TeoianumNotO( 00306102"0 

lIel"" 

Z",ol Scl,cbln ""''''0<,<10" 

/l, .. Tiefe auf der HauplgehlluS&Selta 
ho • HÖhe das Außenlaulrrn9s 

8) Die UnIB/legsch(lIbe [61 )( 71 )( 0.2 mm) au f der 
Hauptgeh3useseite einsetzen. 
Die Scheibe mrt etwas Fet1 versehen. um ein Ha/ausfallen 
zu verhilldern. . 

3. MONTAGE DES HAUPTGEHÄUSES 
1) Die Unterlegscheiben in das Hauptgehäuse einsetzen. 

25 



3-1 [W5B3[ 
5. GOlriebehauplgeMuse 

WARTUNGSVERFA HREN 

2) Fan. Öl und Verschmulzung von den Dichtf lächen des 
Gelr iebehauptgehäuses mit Keros in entfernen, dann flüs­
siges DiChtmi ltel auftragen. 
F/Ossiges Dich/mittel: Teilenummer 004403007 

3) Das Hauplgehäuse am Kupplungsgehiiusa montier(ln. 
wober Hauptwelle, Antriebsw elle . die Bohrungen der 
DiJJerenlialsel(snrlldsr. drs Transferwelle (Modelle mit -lWD) 
und dre Bohrungen der Schaltschiell€n ausgerichtet soin 
müssen 
VORSICHT: 
Die Lagcrl~u l!l ächcn und Schaltsc hi enen mit aus­
reichend Gel rlebcöl versehen. 

4) Das Gehäuse m,t den Schrauben am Hauptgeh:tuse 
bclesl'gen. Die Schrauben in eier gezeiglen Roihcnfolgo 
anziehen 
Anzugsdrehmomen/: 25 ± 2 Nm (2,5 ± 0,2 kg-m) 

5) Die Sl aubabdeckung in dis 
Dille r entla lse ilenlagers einsetzen 
Oiflerantialseitenrad hineindrücken. 
VORSICHT: 

Bohrung 
und in 

Die 5 taubabdeckung darl nich l wiedervcrwendct wer­
den. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W6AD] 3-1 
5. Ge!riebehauptgelläu$e - 6. Kupplungsgehause 

6) Den Sprcngnng tn die Sprengringnut der Verzahnung am 
D,lIerent.alseilenrad elnsetzen.",1Obe! der Ring fest fl"it der 
Hand hllwintudrii<;ken ist , aber nicht verbogen werden 
,ort 
VORSICHT: 
Die Staubabdeckung darr nicht wiederverwendel wer­
dem. 

7) D,e Kugel {6,350 mmJ. die Schaltschienanfeder der 
Schaltg abel und den Alumlrllumdlchtrmg am Ende d o. 
Schal1sch,sna im Hauplgehäuse einselzen, dann den 
Stoplen der $chaltschrencnfede, fosti(1(!110n. 
AnzugsdrehrnomElnt 20,0 ± , ,5 Nm (2.0 ± 0, 15 kg·m) 
HINWEIS 
Doe Schaltschtenenfec\er 151 entsprechend der r'l;)Chslehell­
clen Angabe auszuwählen 
FnrbkcnnzclclJl1ung;WclQ (1-2) 

Goldfarben (3-4. 5-RückwIJtfsgang) 

B) Den Sprengring (auBen 50) in dIe Nut des millIeren 
Anrnebswenen·Kugeliagers mit Hille des sn und S' 2 ein­
setzen 
STt 499755501 SPRENGRINGrÜHRUNG 
S12 499755502 SPAENGRING-EINBAUWERKZEUG 
<Siehe 3-1 [W2B 1]> 
9) O<lS Nualsp'cl der Hauptwelle (L) einstellen 
<Siehe 3-1 fW2B l]> 
10) O,e Lagerhal teplatte einbauen 
<Siehe 3--1 [W2B3]> 

6, Ku ppfungsgehäuse 
A: ZEALEGUNG 
1) Den Senendeekel und die dall1lt zusammenhängenden 
Teile ausbauen. 
<Siehe 3--1 [W2AO]> 
2) Das Haupigehäuse ur\d die damit zusammenhllngenden 
Teile ausbauen 
<Siehe 3--1 [W5AO}> 

3) Die Schrauben lOsen, dann den Kupplungsgehäusfl­
halter, das Nadellagar und dia Ql führung aus dem 
AAtnebsv.'ellen-Momagebereich entfernen. 
VORSICHT: 
• Das Lager und den Oldlchtrlng nur dann ilusbauen, 
wenn diese Teile beschädigt sind • 
• Wenn erlorderlich, ein neues Lager und einen neuen 
Öldichtring einbauen. 
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3-1 [W6AOJ WARTUNGSVERFAHREN 
6. Kupplungsgehause 

I ... d ... , ,~.\ "".'and 001""""." .. ., , 
I · 1 

F3A017! 

4) Das Lager rrut Hi'fe des sr aus dem Differential, und den 
Öldichtnng aus dem Hauptwellen-Einbaubereich entfernen. 
sr 499705401 AUSSENLAUFRING-ABZIEHER 

B : ZUSAMMENBAU 
1) Den ÖId,chl llng [19,8 x 35 x 7 Il'mJ im vorderen Bereich 
elor Houplwalle so montieren, dall die St(lubabdockung 
nach unten zeigt, vor dem EinbDU die Dichtlippe mit Fett 
versehen 

2) 03$ Kugellager an der vorderen HauptweliO montloron. 
Dlls l ager mull so eingobQllt werden, daO die mit o,nor 
lI,ngaslan21en Marklorung versellonen Se ite I1nc h obo l1 
zOlgt 

3) Den Öldichtrlng 127 )( 45 )( 9 mm) mit Hilfe das ST (l in­
presser". bis das EOrnbauwerkzeug g le ichmäßig auf (10m 
Kupplungsgehäuse aufsitzt. 
VORSICHT: 
• Sich vergewissern, daB die Dlclj.Ulppen mit GctrlcbeOI 
versehen wu rden , dann den Oldlch l rlng mll der 
mark ierten seite nac!:l oben einbauen. 
• Beim Einbau des Oldlchtrlngs sich vergewissern, daß 
der Olchlring mit der Markierung R versehen Isl. Wenn 
ein mit L markierter Gehäusedlthlring verwendet wird, 
resultiert dies in einer Undlthllgkeit. 
sr 496175700 OLDICHTRING-EINBAUWERKZEUG 
4) Die ÖlfGhrung der Antriebswelle. das Nadellager [25 x 
37 x 17 rrvnj und die hinlere Haitepialte der Antriebswelle 
auf der reChten Antriebswellenseile einbauen und die 
Schrauben lestziehen. 
Anzugsdrehmomenf: 10,0 ± {J,7 Nm (f,OO ± 0,075 kg·m) 
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WA RTUNGSVERFAHREN 

7. Antriebswellen-Einheit 

1W7 A2J :.:s~, 
7. AnlrlebswellBn-Einhe~ 

S12 A: ZERLEGUNG 

00 __ .. ,. 

""~'" '" • (1) :y, ~/ '" " ,., - r@ 
~' 1~ )" 
,,?,~(@ 

f3.\.OC10 

f3AOO71 

F3AOO12 

1. ANTRIEBSWELLEN· EINHEIT 
1) Das Kugellager <D. die DrucKscheibe 5. Gang @. die 
Buchse Q) ur"ld die DrucKscheibe <D mit Hille des sn und 
ST2 als Einheit herausnehmen 
HINWEIS: 
• Das sn zwischen das 4 . Gang -Z;;l hnrad und dio 
Oruckscheibe einsetzen 
• Das Abnehmen des Lagors kann schwierig sein, daher 
vorsichtig vorgehen. 
sn 4985 155000 AUSBAUWERKlEUG FÜR 

ANTAI EßSWELLENLAGER 
S12 899864100 HAUPTWELLEN-AU$ßAUWERKZEUG 

2) Das Abtoebszahnlad 4. Gang ®. den Synchronring @ 
ur"ld dJ6 Synehtorllabe 3.14 Gan~ herausnehmon. 
3) Den Druckscheibenkeil @ he'ausziohen . dann den 
Dluckscheibenke il 2 00, den Synchronrin g @. das 
Abuiebszahfllad 3 Gang @, den DruckscheibenkOl1 0. 
das Abtriebsza hnrad 2. Gang @ sowie den 
Drucksche,benkerl@entfernen. 
4) ZuerSl den Druckscheibenkeil 2 d} herausZIehon. dmVl 
das Rückwl!rtsgang-Ablliebszahnrad (Synchronnabe 1.12. 
Gang)@. den Synchronrmg@und das Abtriebszahnrad 1. 
Gang@ausbauen. 
VORSIC HT: 
Oie Dl uckschelbe @ und die Buchse @ nicht heraus­
nehmen, wenn diese nichl beschädigt sind. 

2. SYNCHRONNABE 
1) Das Rückwärtsgang-Ablnebsza/""ad (Synchronnaba 1.-
2. Gang)@zerlegen. 
Oie Synchronieder (1) entfernen. dann die Synchronkeile (2) 
he rausz iehen. Danach da s RQckwli n sgang­
Abtnebszahnrad (3) voo der Synchronnabe (4) trennen. 
2) Die Synchronnabe 3.-4. Gang (f) zerlegen. 
Die Synchronfeder (5) entfernen. dann die Synchronkeile (6) 
herausnehmen Danach die Synchronntlbe (7 ) von der 
Synchronmufle (8) trennen 
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3-1 [W7Bl] WAATUNGSVEAFAHAEN 
7. Antriebswollen·E inheit 

f ., . 

1-;; 
~ <-' 

1.1310,0123 

r #Q 
~ ,~.~~ _ _ w .. 

Syrdw""",""" U 
M.JA012S 

(' o-" -~"". 
c~<" 

... ------ Syrdl __ , 
YSYoGIYDflfodm 

M3Ao . a7 

B: ÜBER PR ÜFUNG 
1. ZAHNRAD 
1) Di e Za hnflan ken auf üb ermäßigen Versch le iß und 
Besc hädigung überprüfen . defekte Teile müssen ersetzt 
werden. 
2) W enn der Konus am Syn c hronring An zeic h en yon 
Festfressen oder Beschäd igung aufweis t. muß der Ring 
ersetz t werden . 
3) Wenn dIe innere Lagerkontaktflilche bzw. die Endilliehe 
abgenutzt odor beschädigt ist. muß das Zahnrad e rse tzt 
werden. 
4) W enn d ie Auflag e lläc h en der D ruc ksc h e ib en und 
Buchsen übermäßig abgenutzt oder b eschädig t s ind . muß 
d Ia Oruckschelba bzw. Buchse e rsatzt werdon. 
5) Radia ispiol (Seltenspiel ) des Zahnrads 
HINWEIS: 
Fur die Ob el pru fung des Sp ie ls sIch auf .:: 3- 1 {S I SOl> 
beziehen. 

2. SYNCHRONRING 
1) D,e Inne n fläche und die Za hn kont aklfl äc h o d es 
Synchron rings au f 8esc h!ld ig ung und übe rm äßigen 
Verschleiß OberprQfen: defekte Teile slild zu ersetzen. 
2) Den Ab stand zwischen Synchronnng lind Konus über­
prüfen . Den Ring gegen don Konus , trücken. dann den 
Ab s1and C zwischen den BerQhrungsfl(lchon des Rings und 
des Konus messen. 
Standardwert von C: 1,2 mm 
VerschleirJgren;ze von C: 0,5 mm 

3) Die Synchfonnabe erse!zen. wenn d ie Kontaktflädle def 
Synch ronke,le übermäßig abgenutzt ist. 

3. SYNCHRONKEILE 
Die Synchronkeile auf übermäßigen Versch leiß und andere 
Defek te übefprüfen und nötigenfalls ersetzen. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W7al[ 3-1 
7. AnUiebswellen.Eloheit 

F3AOO11 

C: ZUSAMM ENBAU 
1) Das Ruckwlirtsgang·Ab1riebszahnrad (Syochronnabe 1,-
2. Gang}@zusammenbauen. 
(1) Zuersl den Synchronkell in die Synchronnabe ein­
selzen. denn die Synchronnabe in des Ruckwtirl sgang. 
Abrnebszehnrad einschiebeo 
(2) Die Synchrooteder anbringen. 
2) Ore Syr.chronnabe 3,-4. Gang rJ) zusammenbauon 
(1) Zuerst den Syoctuorio;ell In die Synchronnabe ein­
setzeo. dam die Synchronnabe 3 In die SynchronmuUo oin­
schieben 
(2) Die Synchronteder anbrongen 
VORS ICHT: 
Wenn d ie Abs tand ssc hei be @ un d die B uch se @ 
abgenommen wurden, mOssen diese belde Teile durch 
" euteite ersetzt werden. 
HINWEIS: 
Die Synchronledern so Olnsetzen. clafl eire Enden der 
Federn um 120' zur gegenCrberliegenclen Feder versotzt 
Sind; SIch vergewissern. dafl die Koile korrokt elngopalll 
wurden 

3) Das Abtrrebs.zahnrad 1 Gang @ und den Synchronrng 
@elObauen, 
4) Das Rrickw:lrtsgang·Abtrrebszahnrad (Synchrorlilabo 
1.f2 Gang) @ so einbauen, dafl der BOleich do r 
Synchroonabe ohf'Ie Schrligverzahnung von der Olbohrung 
der Antl.ebswel1e hinweg zeigt 

5} Nach dem ElI1setzen des Druckscheibonkeils 2 19 die 
Druckscheibe 0 einbauen 
HINWEIS: 
Bei m Einbau der Dru cksc heibe auf die korrekte 
E,nbaurichtung der DruCkSCheibenkeile achten. 
6) Den Synchronring @, das Abtriebszahnrad 2. Gang @. 
den Drucksche,benkeil 2 0. das Abtriebstatvlrad 3. Gang 
119, den Druckscheibenkeil 2 ® und den Synchronrrng fl> 
einbauen. 

7) Das Ende der Nut (6.6)( 1.5 mm) am Druckscheibenkei l 
2 ® in R<ehtung Abtrrebszahnrad 4 Gang einsetzen, das 
Zahnrad drehen, um die \JflVefzahnten Bereiche der Keilnut 
auszurichten, dann den Synchronkeil @ in den Einschni1t 
einschieben, 
HINWEIS· 
Sich vergewissern. dafl sich jeder Druckscheibenkeil 
korlakt In der vorgeschriebenen Position befindet 

31 



3-1 {W7CO) WARTUN GSVERFAHREN 
7. Antriebswclen·Einhe ! - 8. HaUp1wellen·E'nhe t 

f3!101~3 

§J-

8) Den Synchronring Q) einbauen, 
9) Die Synchronnabe des 3/4. Gangs CD so einbauen, daß 
der Bereich der Synchronnabe ohne Schr tlgverzahnurFg von 
der Ölbol1rung der Antriebswelle hinwegzeigt. 
10) Oen Synchronring ® einbauen 
11) Das AbIrlebszahnrad " Gang il> und die Unter­
legscheibe ® eInbauen 
HIN'NEIS: 
Die Unterlegscheibe ® so am Abtriebuahnrad dos 4, 
Gangs mon1le,sn, daß die Ölnut der Scheibe in Richtung 
Abil iebszahnrad 4, Gang zeigt. 

12) Das Kugellager 1 ml Hlfe des sr so einbauen, daß die 
8mgestanzte Markierung'" RIchtung Welle zeigt 
STI 899754112 TR(IBOORN 
ST2 89975"102 TREI600RN 

13) Oie Drucksche'be <D des Abuiebsznhm ads 5. Gang 
monl i(lfen, dann dIe Buchse dos Abtr,Cbszahmads 5. G,lng 
(i) mit HIlfe des ST eInpressen. 
STI 699754 112 TREIBDORN 

8. Hauptwe llen-Einheit 
A: ZERLEGUNG 
Das Hauptwellenlager mIt H,lfe des sn und ST2 heraus­
pressen. 
sn '19B515500 AUSSAUWERKZEUG FÜR 

ANTRIEBSWEllENLAGER 
5T2 699864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG 

B: ZUSAMMENBAU 
Das Kugellager [22 x 56 x 16 ITVTIJ mit Hit/e des ST auf die 
Hauptwelle aurpressen. 
STI 899754, 12 SPRENGRING·EIN8AUWERKZEUG 
ST2 498515500 AUSBAUWERKZEUG FÜR 

ANTRIEBSWEllENLAGER 
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WA RTUNGSVERFAHREN 

9. Differential-Einheit 
A: ZERlEGUNG 

[W9AOj 3-1 
9_ 0i11emntial-Elnheit 

1) Die Schrauoon herauSdrehen und das Endantriebszahr>­
red her3us.nehmen. 

2) D,e Distanzsche,ben des OiHerenllalSeoienrads voo der 
Endanlrrebszahnrad·5e,le abnehmen. 

3) Den HaltMldt allS dem D,ffcrOr"lhalgehlluso herausschla­
gen. dam die Drfferenllalwelle herausnehmon. Als nächSles 
d,e D,!ferentlalausgleichsräder, D,HerenlialseitenrAdor und 
d,e DistanZSClle,ben ausbauen 
VORSICHT; 
Darauf ach ten , daß die bearbeIte l e Fi lic he der 
Dillerentlai seitenräder nlchl beschödigl wird, da dies als 
Glcl Ul iirche für den Öldlchtring dient. 
HINWEIS: 
Die ausgebaute Dislanzsche,be lur d,e Endanrriebszahn­
rad·Se'le ,SI gelrennl von den Dislanzsc heiben der 
Differenlialgeh!luse·Se'te aul lubewahren 

4) Das Kugellager mit Hilfe des sn und 5T2 aus dem 
D,fferent,algahäuse herausliehen. 
5Tl 399520105 DIFFERENTIAL-LAGERABZIEHERSITZ 
$T2 399703600 LAGERABZIEHER 
VORSICHT; 
• Das Dillerenllalseitenlager (Nr. 6207) nur dann aus­
bauen, wenn dies unbedingt erforderli ch Ist. 
• Wenn das Lager herausgen ommen muß, lsl beim 
Einbau ein neues Lager zu verwenden. 
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3-1 [W9BO) WARTUNGSVERFAHREN 
9. Diflewnlial·Einheit - 10. Schall klauen und Schall(1Jbeln 

B: ÜBERPRÜFUNG 
1) Das Endanl ri ebszahnrad muß ersetz! weiden. wenn d ie 
Verzahnung beschädig t ist ode' übermäßigerl Versch le iß 
aufweist 
2) Werln die DiHe rentialausgleichsräde r. Kegelrad. 
Distanzscheibe [27.1 x 42 x t] oder die Differerlt ialwelle 
abgenutzt oder beschäd igt sind bzw. Riofonb il dUrlg 
aU"'icisCI1. müssen d ie entsprech{!ndon Toile c r~lZt wOlden. 
3) Das Gehäuse muß ersetzt werderl . wenn es ge,issen oder 
anderweitig beschäd'gt ist 

C: ZU SAMMENBAU 
1) Wenn d,e Konlaktf läche des Nfld e llage rs (an d er 
Antrlcbswelle) oder dio Gleitlltlche dor Sec hskant· Ke ilr)lIl 
(am Zahnrad) uberm3ßigen Verschloi8 au fweist . mü ssen die 
enlsp'echenden Teile ersetzt werdoll 
2) Das Kugellager (Nr. 6207) mir Hillo des ST am 
Endanlriebsaahnrad montieren. 
3) Dlls Kugellager (Nr 6207) mt Hila des ST oinprosscn. 
ST 899580100 LAGEREINßAUWERKZEUG 

3) Dia D,lferenhlllausgIClChsröde r. D,slanl.scheibe [27 .1 x 42 
)< 1 mm). Q,lferent,a lsenenrad. D lrre renlia lwe lle lind den 
HalteSllf[ [4 x 35 nm) allf de, Differelllia!geh.1use-Seile sowie 
die DiSlanzscheib e [27, I x 42 x t mmj un d das 
Dillerenilaisellenrad aul den Endslltriebszahmad·SeitQ ein· 
bauen. Danach das Dilferentia l geh ~u se mil do rn 
Endantllebszahnrad unler Beachlling des rlachstehondOIl 
Anzugsdrehmomants verschrauben ulld das Spiel !TI(lSSOIl. 

Eine entsprechende Dislanzscheibe einbaueIl. um ein Spiel 
z,Mschen 0.05 und 0.15 mm zu erhallen. 
Nach dem Zusammenbau s'ch ve'ge ... ~ssern . daß siCh alle 
Zahnräde, einwandfrei d,ehen lassen. 
Alle D,stanzsche.ben sind so e in;wbnuen. daß d ie 
abgeschfi:igte $e,le in Richtung DiNerentia lse itenrad zeigt. 
Anzugsdrehmomen/: 52 ! 5 Nm (6,3! 0,5 kg-m) 

Di'lanzscheiben 27.1x42xlmm 
Te~~numm e , 

a03Q27C41 

803027C42 

8030 270.<3 

Standa,d·Did<a in mm 

,= 
, ~ 

1.100 

10. Schaltklauen und Schaltgabeln 
A: ZERLEGUNG 
Den Hallest,ft mit Hilfe des ST aus der Schaltschiene her­
ausschlagen. 
Die Schaltgabel lind d ie Schalklaue von der SchallsChiene 
abnehmen. 
ST 398791600 STIFTTRE IBDORN 2 
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WARTUN GSVERFAHREN \Wl1A1J 3-1 
10. Schabklau&1'l und SCllaltgabeln - 11. Andere Teile 

B: ÜB ERPRÜFUNG 
1) Sich vergewissern, daß der Abs tand zwischen der 
Schallgabel und der Synchronmuflen-Nul innerhalb der 
Spez,likation liegt. 
Slandard werl: 0,4 - 0,6 mm 

2) Oie Spenkugel [6.350 mml oder die Feder ersatzen. 
wenn diese TOlle abgenutzt odor deformoert sirld. 
3) Die Sper/kugel ersetzen, wenn der Rand der 
Schaltstangen·Kugelroul ausgeschLagen Ist 
4) Alle verbogenen, besch<"iclig lan od or Ob ormllßig 
abgenutzten Teile mUssen ersetzt worden. 

C: ZUSAMMENBAU 
1) O,e Schallgabel und dl& Schaltklave mit dom FedCfslo11 
(5)( 22 mml an der Schallschieno befestigen 
VORSICHT: 
Siels einen neuen Fadel sml verwenden. 
HINWEIS: 
Den Federstlfl so fllnsc hlagon, deI) de r Sc h litz In 

Längsllchtung der Schal tsch,ene zei~!. 
2) DIE! Rlickwartsgang·$Chal lklaU8 (!) mit dem Fodorstlll an 
der Ruckw;'i'lsgang-Scllaltschiene <D belesllgen D,e Fede. 
@ mIt der Kugol ® [5,556 mmJ In der Rückw;'i rl sgnng­
SchallkJaue 2 CD montieren, dam die Schnltschiene in d ie 
Schallklaue 2@schleben. währeod dIe Kugel ® mit einem 
Schraubend,eher feslgehalten wIrd . 
Danach mit Holle des ST dIe Sprengringe 0 in die beidon 
Nuten der ROCkwllnsgang-$chaltwelle einselzen 
ST 899471410 SPAENGRINGlANGE 
HI/IloNEIS: 
Vor dem EInb au der Kugel @ in die Rückwar ts gang­
Schaltklaue 2 die Kugel <Il mit Fett versehen, 

11 . Andere Teile 
A: ÜBERP RÜFUNG 
1. LAGER 
Wenn ein lager Anzeichen von HeiBiaufen, Verschleiß, 
rauhen Lauf oder Laufgeräusche auIYl8ist, ist das Lager zu 
erSetZen. 
Um doe Lager aut Laulgeräusche und raull8l'1 Lauf zu über­
p'ufen, das Lager einOlen und drehen. 
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3-1 [WllAl [ WARTUNGSVERFAHREN 
11. Andere Teile - 12. Allrad-Mechanismus 

Emt>ilu~liQf\ EinbatJpOsilion mm 

Haup:Well. (M01(>rSflil~) Kugß~age' 20 ~ 52 ~ 15 

Haup!Well. (4. Ga~S~il.) 22~56xI6 

Aolngb,w~"e (MOlo,,,,,;le) Nadcbg. ' 24.7 x 44 x 23 

Anl,iebsw"u. (4. Gong·So"al 22,,56~ 16 

OIH .. 'enliai (,..:hIS) Kuge llag<l ' 35 x 72 x 17 

O,II .. ,enl;al (~nks) K!.'Jß IIago' 35 x 72 ~ 17 

2. ÖLOICHTRING 
Die Dicht lippen der Öld lchhinge Oll! Verl ormun g. 
Verhärtung , Versch le,ß usw überp rüfen ; ebe nso d en 
äußeren Umfang des Cldich trings auf BescMdigung koo­
Irollie,en und n6tigenfol ls mselzcn. 

EU1MupoSOllon Ö1<ic/,jriog mm 

HaupTwel", 1' .lolo " .i le) Oldiclllring 19,6,,35,,7 

D,fl",enTial ('ecIlIS) Öldi<:hj'ing (rechi.) 27 ,,45 " 9 

O<llo, o"ulll (links) OkHdllrlng l lin~s) 27" 45" 9 

12. AJJrad-Mechanismus 
HINWEIS 
• Das folgonde Kapite l enthält ledig lict1 BesC;hre ibungon 
von Arbeitsschr itten, die an faluzeugen mit Allradantr ieb 
vorgenommen werden müssen 
• Vor der Zerlegung des Allrad -Mech anis mus den 
Seitendeckel. das Haup tgehäuse und alle damit zus­
ammenhängenden Teile ausbauen. <Siehe 3-1 [W2AOj und 
3-1 [W5AO]> 

A: ZERLEGUNG 
1 . GEHAUSEVERLANGERUNG 
1) Die Schrauben he rausdrehen, dann die Gehäusever­
I~ngerung vom Kupplungsgehäuse abnehmen, 
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2. LAGERGEHÄUSE 

/W12A3J 3-1 
12. Allrad·Mechanismus 

Die Schrauben herausdrehen, dann clas Lagergehäuse und 
die DIstanzscheibe vom KupplungsgeMusa abnehmen. 

3. TRANSFERWELLEN·EINHEIT UNO MEMBRAN 
1) Oia Schrauben herausdrehen. d ann den Tro.nsfer­
gelriebedeckel und d,e Dichtung vom Seuendeckcl des 
Transiergei liebes abnahmen 

2) 010 Feder und die Kugel [6.350 flYn[ aus dom Innorn des 
KupplungsgohAuses herausoehmen. 

3) Den FederSl lfl aus der Translergetflebe·Schaflschlene 
he/ausschlagen, um die T/ans tergelr lebe-Scllallgabel mit 
der Synch,onmutle zu lösen. 
ST 899904100 STiFITREIBDORN 

4} Oie Beleshgungsschraube der Ölbehälterplane enl fer­
nen. 
Die Translergetriebe-Schaltgabel mil der Synchronmulfe 
etwas anheben. dann d ie Platte des OTbehällars haraus­
nehmen 
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12. Allrad·Mechanismus 

WARTUNGSVERFAHREN 

5) Die Schrauben aus dem Translergetriebe·Seitendeckel 
heraus d rehen . dann den Membrandec kol urld d ie 
Trans lergetriebemembran herausnehmen. 

6) Die Schrauben aus dem Kupplungsgehiluse horau s­
drehen, dann den Transfergetriebe-Seitendecke l zusammon 
m it der Dichtung abnehmen. 

7) Die Transfergetriebe we llon-E inh e it mi t H i l fo o ines 
Plllshkhammers vorsichtig aus dom Hauptgohillise löson, 
dann aus dem Gehäuse herausnehmen, 

4 , TRANSFEAGETRIEBEWELLE 
HIN'."IEIS: 
• Vor dem Zerlegen ist das Kugellager [25 x 70,x 30 mmJ 
der Transfergelr iebewelle auf e inwandfreien Lauf zu über­
prüfen . 
• Das lager weist einen gewissen laufwiderstand au f, da 
d ie Vorspannung noch auf das lager einwirkt. 

1) Di e Vers tem msicherung entfernen. dann die 
Sicherungsmutter und den Sicherungsrirlg in di eser 
Reihenfolge mit Hi lfe des STl und ST2 obnehmen, 
ST1 499885400 KEGELRADHALTER 
ST2 499985500 STECKSCHLÜSSEL 
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WARTUNGSVERFAHREN [W12A5] ;j-l 
12. Anfad-Mechanlsmus 

2) Das Aniliebskegelrad. die Hülse der Transtergetriebe­
welle IJ(ld das Kugellager rnl Hilfe des sn, 5T2 und einer 
Pre sse ausbauen. Darauf achten, daß der Kei l im 
Anlriebskegelrad nicht besGMdigl wird 
sn 8997141\0 AUSBAUWERKZEUG 
5T2 899864100 HAUPlVVELlEN-AUSBAUWERKZEUG 

3) Den Spreng"ng m,t Hilfe des sr abnehmen, d<lnn die 
Unlerlegscheibe und das Translergetriobe-Zn llllr(lC[ aus­,,-
ST 899411410 SPRENGRINGZANGE 

4) Die SynchronmuUe mit Hilfe des ST I ,lI"Id ST2 au~otJon , 
sn 699714110 AU$BAUWEAKZEUG 
5T2 899864 100 HAUPTWELlEN-AUSBAlIWERKZ[UG 
5) Don Keil von der Trnnsfergotriebewcl le abnolln-.e!1 

5. TRANSFERGETRIEBEOÄMPFEA 
1) Den Sprcrlgrlng abnehmen 

2) Die Oämplereonheu zerlegen. 
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'" 

WARTUNGSVERFAHREN 

M:IAQ.f,S 

1.Q~016(i 

6. LAGERGEHAU5E 
1) Die Verslerrmsicherung EIOtfernen. dann die 5ichenJngs­
mutter und den Srcherungsring in dieser Reihenfolge mil 
Hlfe des ST abnehmen. 
5T 498405400 KEGELAAD-UNTERSATZ 

2) Das Antriebskegelrad mit Hilfo elos sr 1. sn uild eim1f 
Presse ausbaueIl 
5n 899714110 AUSBAUWERKZEUG 
5T2 899864 100 HAUPTWEllEN-AUSBAUWEnKZEUG 

3) Den h,nteren Lagerkonus hermrSlwhrnen 

4) Den voroeren lagerkoous vom Anlrrebskegelrad mit I-lille 
des 5T 1. 5T2 und eIner Presse ausbauen. 
5Tl 899714110 AU5BAUWERKZEUG 
5T2 899864 100 HAUPTWELLEN·AU5BAUWERKZEUG 

5) Die Lagedaufringe mit Hilfe des ST aus dem Gehause 
herausdriicken. 
ST 398527700 OLDICHTRING- UND LAGERLAUFRING­

ABZIEHWERKZEUG 
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Dit l"dIw 0 _ ..... Z»1I . .. 
<btfl .... ~ ~ iI;~ 110' D 
Koro"Il fiq>"""Il , __ 'u"O. 

F3AOID4 

B: ZUSAMMENBAU 
Dieses Unlerkapllel enthält lediglich Beschreibungen von 
Arbeitsschlltlen, die an Fah rze ugen mit Allradantrieb 
~()fgenommen werden müssen. 
Alle Teile sind In umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus 
wieder e,nwbauen, wobei die leigendon Punkte besonders 
zu beachten sind. 
1) Das Antnebskegelrad aulBeschädigung. Anzeichen von 
He,Blaulen, ubermaßigen Verschleiß und andere Defekto 
uberprOfen und nötigenfalls B r SB 1~en . 
Das AntriebS- und AbtIlebszahnrad müssen stets im S<l tz 
erse1Zt wet"den. 
2} Wenn der Otdicht" ng der Gehauseverlangorung . des 
Tachomelerantnebs. dor Schaltklaue. Ha~lp lwe l lo oder des 
D,fferentlafs ausgebaut wurde. mull er stets durch ein 
Neu!e,1 ersatz! werden 
3) Nac hdem ein Oldlchtllng gB remigt od er ein !leuor 
Oldichlnng I""gebaut wurde. muß die Oici1lIiPI>e mil !"(l ll 
versehen werden. 
4) Am Lagergehause und der Transfergetllebewol1o muß 
stets eIne neue Sichelungsmulte, ~erwendet weidon. 
5) Daraul achten. dall kein SchmulZ odel Öl an dOI 
MembUln anhaftet. 
6) PapIerdichtungen oder Aillmtn lum<lich l ringe mOsso l1 
nach dem Ausbau stots durch Neuteile ersetzt wordon. 
7) O,e Glellfltlchen von Lagern und Zahnrtlder mit 
GetnebeOl versehen 

1. TRANSFERGETRIEBEWELLE 
1) Oie AnUlobs- und Abtllebs~ahnrtlde r des 
Kagelradantriebs mOssen slets im Satz ausgewochsell wer· 
den . 
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2) Zusammenbau des Transfergelriebedämpfers 
(1) Dia Dämpfereinhait zusammenbauen. 
VORStCHT: 

• 0 1, Dämpfer ;0 gt e lch e n A b stä nden ;0 di e 
Tra n sfergetriebenabe einse tzen , dam it s ic h die vier 
Dämpfer um den g le ichen Betrag in de r Nab e ve r-
schieben können. 

(2) Die Untellegsche'be und den Sprengring so einsatzen. 
daß das Spiel weniger a ls 0.07 mm beträgt. 
Spie l zwischen T (a n s fc 'ge f riebe dti mp fc r ",d 
Sprengrlng: O- O,07mm 
HINWEIS· 
Den Sprengrrng (außen 35) entsprechend der rmchste llO/l-
den Tabelle wählen. 
Sprengr/ng·Dicke H: 

Sprengring (nullen 35) 

• T~ i lcnumm", • T"it "numm~, mm "~ 
805035020 0.47 1305035060 1.59 

805035030 r .72 S05(l35070 r.655 
8050350!>0 1.53 60503SOBO t. 78 

3) Nach der Montage dar Synch ron nabe aul der 
Tmnsfergetriebewelle 151 d ie Buchse mit Hi lfe des ST auf dia 
Welle aulzupressen Sich vergewissern. daß dia. BllChsl! in 
der kOl"rekten Richtung aufgeschoben und daß die BUChse 
vor dem Einbau mit Getriebeöl uersei1en wird . 
sr 8997541 02 TREI8DORN 
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12. Alrad-MedJanismus 

4) Einen entsprechenden Sprengung wahlen, um einen 
Abstand von 0 bis 0,05 mm zwischen Sprengring und 
Unterlegscheibe zu erhalten; danach dan Sprongring mit 
Hille des 5T2 und 5T3 auf die TransfergclricboWi:!l le auf-
pressen. 
ST I 499966900 
512 899754100 
ST3 899754 121 

FÜHLERLEHRE 
SPAENGRINGPRESSE 
SPAENGRINGFQHRUNG 

5) Den KeI l ,n d,e Ke,lnu. der Translergohiebewolle oin­
passen, dann das Antflcbskegol rad mit Hilfe des S1 nul das 
Translergolnobewelle aulprossen 
sr 899580100 LAGER·EINBAUWERKZEUG 

6) Das Kugellager 125 x 70 l( 30 mn] mit Hilfe des ST ein­
pressen 
sr 8995B0 100 LAGER-EINBAUWERKZEUG : 

7) Den SichelUngsring und die SrcherungSffiU ller an dm 
Translergetriebewelle anbringen und verstemmen. Sich 
vergewissern, daß stets eine neue Sicherungsmulter ver­
wendet wird. 
Anzugsdrehmoment: 78 ± 6 Nm (8,0± 0,6 kg-m) 
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12. Allrad·Mochanismus 

(F.o..wO"ll&1 

WARTUNGSVER FAHREN 

2. LAGERGEHAU5E 
Eins lellung der Kegelrad-Höhe (Auswahl dcr Dislanz­
scheiben IOr die Kegeltadrad-H6he) 
1) Oie vocderen und hinteren Lagerlaufringe mit Hilfe des 
5Tl. 5T2 und ST3 cinbauen 
5n 39847770 1 TREIBDQRNGRIFF FÜR ÄUSSEREN 

LA.GERLAUFRING 
5T2 398<177702 TREIBDORN FÜR ÄU5SEREN LAGER· 

LAUFRING 
5T3 ~9B215402 DIFFERENTIALTf1ÄGER-UNTERSATZ 

2) Den hinteren lagorkonus auf das 5T aufschieben. clann 
in das Legergehause einSelZe<1 
Den vorderen Lagerkonus und den SicherungS/ing nuf de! 
Blindwelle monloeren und die neue 5ichefungsrnuuor ringer­
test anziehen Das Lager mit Öl versehen 
5T 498505402 KEGELAAO·BlINOWELlE 

3) Die Sicherungsmutter mit llille dos 5T anziehen. ober 
noch nichl ganz lestziehen Sic h auf den lolgenden 
Abschnll1 4) beziehen und Oie SiCherungsmutter in zwoi bis 
orel Schnllen lesl~rehen 
Daraul achten. daß die VOrspannUrlg niCht zu stark erhOht 
Wild. Die Sicherungsmutlor darl nicht so fost angeZogOf1 
werden, daß sich die Bhndwelle nicht mohr von Hand 
drehen laßt 
sr 499985500 STECKSCHLÜSSEL 
ST 496505402 KEGElRAD-BLINOWELlE 

4) Zum Messen der VOispannung das Lagergehause 
mehrere Male drehen, eine Federwaage in d ie 
Schraubenbohrung des GehAusos ernh<'lngen und die 
verspannung ablesen. sobald sich das Gehausa bewegt 
ST 499985500 STECKSCHLÜSSEL 
Vorspannung: 9,32 - 18,63 N (0,95 - 1,90 kg) 
Anl8ufdrehmoment: 0,39 - 0, 78 Nm (4,0 - 8,0 kg-m) 

5) Des ST durch die BoI1rung der Transfergetriebewelle im 
Kupplungsgahause einsetzen. dann die Schrauben (8 x 20 
mm) an vier Stellen anziehen. 
ST 498506700 MESSGERÄT FÜR KEGElRAOHCHE 
Anzugsdrehmomenl: 25 :± 3 Nm (2,0 ± 0,2 kg-m) 

" 

-



WARTUNGSVERFAHREN [W12B2] 3-1 
12. Allroo·Medlanismus 

F'JA0101 

M3A018! 

6) Des Lagergehäuse zusammen mit der Blindwelle im 
Kupplungsgehause monberen. daf'Vl die Schrauben (8 x 20 
mmJ an vier Stellen anziehen. 
7) Dan Abstand zWischen dem Meßgerät und der 
Dberkante der Bhndwelle mit Hilfe des ST messen. 
Den abgelesenen Meßwert vom Richtwert von t mm 
abziehen; die DiHerenz repräscntiert di e Dicke dcr 
Distanzscheibe 
sr ' 199667000 FÜHLERLEHRE 

Tellgnu'""'<Il 

8) Dos im Kupplungsgehäuse install,erto Logor zus.'lrrmcn 
rThl der Kegelrad·Blindwelle und dom ST aus dem GehOuse 

Einbau das Abtriebskegelrads anstalt der BJlndwello 
1) Den hinteren Lagerkonu$ aul das Ablr lebskegelrad mit 
Hlile des sn und ST2 aulpressen 
sn 496 t 75"00 EINBAUWERKZEUG f:ÜR 

KEGELRADLAGEfl 
5T2 899864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG 

2) Das Abl llebskegelrad zusenvnen mit der Spannhülse in 
das Lagergehäuse einseIzen 
<S,ehe 3-1 f5tBO]>. 

3) Den votde/en lagerkortus mit Hllfe des sn und 5T2 in 
das Lage/gehäuse einpressen. 
Vor dem Einbau das Lager mit GelliebeOl vusehen. <Siehe 
3-1 {SlBOI>_ 
STI 498175400 EINBAUWERKZEUG FÜR 

KEGELRADLAGER 
ST2 899664 100 HAUPTWELLEN·AUSBAIJ'NERKZEUG 
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12. Allri!d· MOChi!nismu$ 

Die Spannh(jlj;CI 
e'sellen 

VoropaMung lu , .. 

WARTUNGSVERFAHREN 

4) Den Sicherungsring und die Mutter anbringen. Oie 
Stchef\lngsmutler rrit Hilfe des sr anziehen, bis zwischen 
Lagergehäuse und Abtriebskegelrad keIn Spiel vorhandün 
IS\. danach eIne Federwaage in eine Schraubenbohrung 
des Gehauses emhängen und des Anfangsdrehmoment 
messen. Wenn die Vorspannung zu niedrig liegl. ist die 
Sicherungsrnutter um wOltere 5 bis 1(}O anzuziehen. Die 
Mutter darf nicht verstemmt werden, bis d ie Oberprüllmg 
des Zahnllankenkonlakts abgeschlossen ist, 
Wenn dIe Vorspannung zu hoch liegt. muß die Spannllülse 
crselZI werden. 
sr 498405400 KEGELRAQSTÄNDER 
Vorspannung: 9,32 - 18,63 N (0,95 - 1,90 1(9) 
Anl[lufdrchmomenf: 0,39 - 0, 78 Nm (4,0 _ 8,0 /l9-m) 
S) DIe Sicherungsmuner lOsen und wlOder fOStZIOhcl1. dann 
an zweo Stellen verstcmmen. 
Anzugsdlchmomen' : 78 - '28 Nm (8 - '3 kg'lII) 

11)1.0 Sl<;h~'ung$mull'" 18S!Z"~en 1 

o.e s.c..."'"II"""~Gr lIIW&Mn, 
bis I_Mn lagu,~h.!luj;CI 
und Ab'~lebsk'gClhad ""'n Sp~1 
VOfhaflden " I 

I o.e VO<spannung mn ..... _ .. 
S~~.,.. 
um weit"", 5 bio 

Vorspanrwng 10" anziehoo . 
An lau'd,ohmornenl , 

0,39-0,78 N-m zu niedrig 

(4,0 - 6,0 kg<m) 
V",s,wonnunQ: 

9,~2 - 16,63 N 
(O,95-1.9k;) 

Ausreich ... d 

0.. ~ngm.Jne, teslZ",~"". 
AnzugsdrHwnomen1: 

78-I28N'rn 
(6 - 13 ~9"rn) 
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WARTUNGSVERFAHREN [W1 2B3] 3·1 
12. AIIrad-Mechanlsmus 

3. TRANSFERGETRIEBEWEllE UNO LAGERGEHÄUSE 
Auswahl der Dis tanzscheiben IOr die Einstellung des 
Kegelradspiels 
1) Die Translergelriebewelle im KupplungsgeMuse ein­
bauen. Oie Sync hronmulle, den O-Ring und die 
Oislanzsche'be noch nicht eInbauen. 
HIJWlEIS 
ZWIschen der Endllilche des Kupplungsgcll~Uses und dem 
Kugellager" (25 ,,70 ,,30 rrm] m..Jß ein Abs.and von einlgon 
mm bestehen 

2) Die nach deI Messung ausgewählte Kegelrad­
Dislanzschelbe In das logcrgehäuse embauen. dann cl(1s 
lagergeh1luse mll den vIer Schraubon [8" 20 mml Olll 
KupplungsgeMuse mont>eren 
Anzugsd rchmomen /: 29 J: 3 Nm (3,0J: 0,3 kg·m) 

3) Das ST3 mIt der SChraube (8 " 20 mm] em 
Kupplungsgeh1luse beteShgen. dann ST 1 und 5T2 onbrrn­
gen. 
ST' 
5T2 
513 

498247001 
498247100 
498255400 

MAGNETST AI'JOER 
MESSUHR 
MAGNETSTÄNDERPLAne 

4) Den Meßluhler durch dIe Öltnung Jür d>e SplcleinslelllA"l{! 
emllihren und oul das Ablrlebskegelrad aulsolzen 

5) Die TrsnstergeUrebewelle herausziehen, bIS das Spiol 
des Kegelrsds -0" betragl Danach das Spiel zwischen dor 
5111nOOlle des Kupplungsgehäuses und dem Kugellager (25 
)( 70 )( 30 mrn] mil Hilfe des ST messon 
ST 499667000 FÜHLERLEHRE 

6) Das lagergehäuse und die Transfergetriebewelle her · 
ausziehen 

47 



3-1 [W12B3) 
12. AIIrad-Mechanismus 

WAATUN GSV ERFAHREN 

7) Eine Dlstanzscheiba bestimmen, dia eine Dicke des in 
Sctvm 5 gemessenen Werts minus 0.2 rrm aufweist, dann 
die Scherbe aut dIe Transle'gel,iebewella aufschieben. 
Danach df!! Traflsfergetriebewel1e mit den 2 Schrauben [8 x 
20 mmJ am Kupplungsgehäuse mootiereo 
sr 499667000 FÜHLERLEHRE 

To 1000umme< 

8) Oie Oistanzscholbe der Translorgotriobewelle im 
legergehause einseIzen. dann die vio( Schrauben 18 x 20 
mml lestZIehen. um die Tlans tergetriebewelle am 
Kupplungsgehause zu befestIgen 

9) DI(! Transforgetlrobewetle emlho,on und das Spiel dureil 
Bewegen des Abtnebskegelrnds mOS8011 
Vorgeschriebenes Spiel: 0,1 - 0, 15 mm 

10) Wenn der vorgeschriebene Wort nicht erhalten wird. 
muß dIe Oistanzscheiben·Dicke der Transfergo(riobowollo 
\ler.1r.dert werden 
ST 498247100 MESSUHR 

11) Das Lagergehäuse und die Transle.-golriebewelle her­
aUSZiehen 

Elnbeu der Transfergelrlebewelle und des 
Lagergehäuses 
1) Die Transfergetriebewelle zusammen mit der 
Anlriebswellen-DislanZscheibe und dem O-Ring in das 
Hauplgehause einschieben DanaCh die Schrauben mit 
dem vorgeschriebenen Anzugsmomenl testziehen. um die 
Translergetnebewelle zu Sichern 
Anzu9sdrehmomenl: 20 ± 2 Nm (2,0± 0,2 kg-m) 
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12. Allrad-MocIlanismus 

2) Eine dünne, gleichmäßige Schicht Bleimenniga auf die 
Zahnflanken des AbUrebskegelrads aultragen Dann die 
Schrauben anziehen, um das LagergeMuse zusammen mil 
der Oislanzscheibe für die Kegelrad·Höhe zu befestigen. 
Anzugsdrehmomen /: 29 ± 3 Nm (3,o ± 0,3 kg-m) 

3) Das SP'81 uberprufen 
Vorgeschriebenes Spiel: 0, 10 - 0, 15 mm 
sr 498247 100 MESSUHR 

Überprüfung des Kegelrad·Zahnfiankenkonlakts 
1) Das sn an der $icherungsrnuuer dor Transtergetriobe· 
waUe InOl11laron, dann die Schlllube anziehon. um )eglicllOS 
Sp,ol zu besel1lgen. 
2) Das ST2 am STl monlr6rt:!n. 
Oie Verzatv-.ung des Abi liebskegelrads Imt einem Lappen 
feslhalten, dann den Gri ff des ST2 um mehrere volle 
UmdrehungM dlohen, DanaCh den Zahnfl ankenkonlakl 
anhand des Tlagb,h:ls bestimmen 
ST1 499985500 STECKSCHLÜSSEL 
ST2 499925400 GRIFF 
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WAATUNGSVERFAHREN 

3) Wenn das korrekte Spiel oder Tragbi ld nichl vorhanden 
ist. mUl die Einstellung noch einmal VOfgenorrrnan werden. 

Zahnnankenkontakt des Abtriebskegelrads (die AbbltdußQ lelgt die Antriebsseite) 

ÜberprUlung Zustand ElnslIlltung 

Korr .. ktes T'ogb;ld 

I ....•••••............... ------ . 

! ~ 
FlA0209 

Kopl1lnnoken·Elng' !!1 

~ 
Die HOhen·Elnstoll&<:llfIlKI durch 0 .... 

.•.••••.••..•............ - ... .. <@9 dicI<"l DistMli!dleobv ofMItzen. so.oi8 
In diesem Falle Ist die Dod<.8 de, ! doe Dill", ..... ld>elbe des Antriebslo.ogo~ 
' II)hen ·ElOSlellsctloibe !Ur ","s .o.ds geoon _ <U"nefe Scheibe 
Kogektld zu g<!t"'l!. ode< <135 SPlllt rl-l 

~--zu groß. F3AOtt7 

IhIsl .. Zohn lI3tlkenkon takt 

~-:J 
~ HI)henEinstottld .......... ct, ........ 

............................ _ ... oi:onoo<. Di5ta"uc""ib<> ersetzon • 
In <!io$lO,n Fal" ist die DIck .. de, [ sowie tlio DosI""zschoiOO des 
I'Ohen·[on$!OISChuloo t~, d3s ""~iobskoljjul'ad' 9O{/Il n oino dicko,u 
K090lr nd ZU lroch . 000, MS Spiel i$ I IU Sd>&l1)e auswochoon. 
1I'I'"'Il. F3A01!1l1 

Die kOOIo'(lÄO $cilu am Al)lrteb'MlgGlrad ... ord al$ AnltlflbsseHe bezeichnet wAhrend c\iel<onkMo SullO PI. SctIUbS<l ita gll. 

4. GEHÄUSEVERLÄNGERUNG 
1) Den OldlchtJlng mit HI!le des ST In die Gehilusever· 
längerung einpressen 
ST 4984 15700 ÖLDICHTRING·TREIBOORN 
2) Die Dlchlflache um die Schraube nbohrungen der 
Geha\.lseverlangerung mit Jlüssigem Dichtmittel versehen. 

3) Die Gehäuseverliingerung zusammen mit einer neuen 
Dichtung am Kupplun~sgehause montieren und die 
Schrauben festziehen. (Ke,ne Unterlegscheibe ertorderlich.) 
Anzugsdrehmoment; 25 ± 2 Nm (2,5 ± 0,2 kg·m) 
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12_ Allrall-Mechanlsmus 

F3A0115 

5. ZUSAMMENBAU DES TRANSFERGETAIEBE-SEITEN 
OECKELS 

1) Den ÖldlChlUrlg [ 13 )( 26 x 9 mm] und die AnschlaghüJse 
in des T'<Insfergeh.'iuSI:I einpressen. 
HINWEIS: 
DeI' Ök!ichtllng muß VOf der Anschlaghülse crngepraßI wo,· 
d~. 
HohO der AnschliJghÜlse: 10 - 11 mm 

2) Den Oichlnng ,n die Anschlaghulse el/lschloben, d .. nn 
den Translergel riebe·Seitendec kel zusammen mit (101 
O,slanzsc/le'be, dem Lager der Transle.gotflobewelle und 
der DIchtung Im Kupplungsgehause montieren Zur 
gleichen Z611 151 die Anschlaghulso mll der ßohlung eier 
T,anslerg61"obe-Schnltschiene Im Kupp lungsgohOuso 
auszurIChten 

3) Den Transforgeu,ebe-Se,tendockel rTIIl don Schrauben 
betesilgen. 
An:wgsdrelu71omcn/: 20± 2 Nm (2.0 ± 0,2 kg-m) 

6. ZUSAMMENBAU DER MEMBRAN UNO DER ZUSAM 
MENHÄNGENDEN TEILE 

1) Oie Tlansfergelliebemembrao von dei Gehtiuseseile ern­
selzen; dIe Tlanslergelllebe·Schaligabe und die 
Synchronmulle von der Hauplgehäusese ile an de r 
Translergelriebe-Schaltschlerre befestigen 
Anzugsdrehmomenl: 

T: 6,4 ± 0,5 Nm (1,0± 0,15 kg-m) 

2) O,e Transfergetriebe·Sc/laltgabel mit der Synchf(lrlrnufle 
etwas anheben, dann die 8efestigungsschrauben der 
OlbeNUterplane festzIehen. 
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WARTUNGSVER FAHREN 

FMIl216 

2) M it Hilfe des ST den Federstr!t der Schaltgabel in d ie 
Boh run g des Transfergelr iebe -Sei te ndec kels am 
Kupp lungsgehäuse eintreiben 
ST 899904 100 STlffiREIBDORN 

3) Den Transfe rge tnebe-Serlendeckcl ;;I m Kupplungsge­
hause montIeren 
Anzugsdrehmoment: 

T: 6,4 ± 0,5 Nm (1,0 ± 0,15 /(g-m) 

4) D,e Feder und die Kugel [6 .350 mmJ im Innem d es 
Kupplungsgehauses Blnsel ... en 

5) Den Translerg6[,iebedeckel zusarnrnen mit der Dichtung 
am Kupplungsgehause anbringen und die Scllfauben 
lesuiehen. 
Anzugsdrehmomenl: 10,0 ± 0,7 Nm (I,OO± 0,075 kg-m) 

6) Den 4v,'D-Schalte r m it dem vorg esc hri e benen 
Anzugsdrehmomenl festziehen. 
Anzugsdrehmomenl: 18 ± 2,0 Nm (1,8 ± 0,2 kg-m) 
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FEHLERSUCHE !TIDOI 3-1 
\. Schaltgr.lriebe und Differential 

1. Schaltgelriebe und Differential 

Symptom ur.J ~1itl>& U,sacn. AbI'Ii"& 

1. SchDI lung "'hw<>,gJng lg 
( in" s<:hl'l~ tGllngige Schaltung I:.ann pul ein .. FUflkllonSSIö/Ung <ffll Sdtiltu.....,. 00er dus 
GeIoicbes zurOckluf(h"" ... In. 
Wenn oJch d ... Sd>a~_ """"" t>ewegoon IABI ul'ld sio:II _ Einlegen de< GAng. al, 
SChwie rig oll'l elSI, ka nn dia Ursache aber auch e," un,ollsla<>d,O". Aus,Ocken de, 
Kupplung ...... Aus <iosem Gn.rd 11;\ .""'" dio KUIlPIung auf elnwaodl,elil Funknon zu 
Gb<lrpr(i!&n. be_ mrI "'" F""~ an Scm/b:ug und G.1nebol ~ """"-

(i) LOCkOre oder gfll6slt Vorl>n.d,mg"lollen im ScI1"ll:ug. Einst,,'''''' ode>< 9ISOU&n 
(tllnne"ve"allnung dei RUc~wJr1$f1.ng·Ablr"b .. al'l",ad. und Hut ... aUIges.d1'au ..... Etselll1f1 

oo«h:ldi(jt odor /!IbgftroJUt 
ro K"'n"!",, du< Za lln' :\tl(>' oU"{lfIW>la"cm. bU<:M<lill' oder abOnnull.l, E ... W,,, 
® Zu ""'""'(100 A,boItohub durch aUS{IHd>IIg&M ode< II"lod .... ". Glel~ ... _ Fl(op<lrk>r"" odo< "'Got .... , 
oo1"ko""kl('< 1(""1(>/<1'" Syl)C/lronnnos m'l Z ..... ""iIonus. cxIef ~ T"'~· ElSel<!ln 

"" 
2. Gllnll" s pringe n w5hra nd der Fa hr! he'3US 

E ... 1100:>us spoingon 00' Gt'mge gestillON meiSI UnlUI den Iolgen<lot1 Um~I;1"<l.": 
(li Bel r oMOn out 'Duhet SI'D~ OhM ßelAlIs/Ung de. a~nt., ode. 
(2) BIll Oolochleunigu'lg 

<D . ,1101,,,,,,,U elnSl~Uung 00< D&mplungSllflstlllags EInMoI Io n 
Q) Gelocker1a MOIOtaulhanuung elflStelien 
Q) l\bg<.l nul~le Sct.n ~gabe! u<><IIodOI'r abg."""'le OOe' geb40chene ScMII$dIoeneI\I_ EJ"1.len 
® AuS!JO'lChlagllnGl SpenlwlJl!l.lt, 00. SdIaII<dueM E,."uoo 
®Obe,mA6ig •• Spiel Jwischtn d.n V.,nhnungen dtt SynCh,onnabe und de' ErSel~GII 

Syndlr",~"ulle 
@AusgeSChL:>gene Ve':ahnung de, Zahnr~cIIN Ersau e n 

3, Ge lrleboge ,n u lc he 
WS"" Im L .... 'Laul Gcolusche aulUelen, die .. IJober nad> dom Au,kuppelt) ... erschwlnden, 
...,; .. du Dill .man DelekI im GvIneot>t /'On. 

<D GO lrieboOl zu n ~dritl odor la i",,'" ~50rl. eiflger"UI, G..,.- <>;"luIlen b~w_ 

a u swechseln 
® ADuunulZlO ode< oore~1e Z"hn,ader ode, Lag .. er.fIIZ"" 

Boi abgGnutztO" Zllhnll onken Uitl bei ~ GHd" ... b'lOi9ke'len "'" gl.ichtM!ligas He.Mn 
DU!. 1.1 ;edoch ein Zahn "bgeb!ocnen, isl .""" 1191 langumen atschwit'ldl Qke;,e n in 
gewissen Absllin<Mn ein IOoplQet6~ Zu M,en, 

(l) AbijenulZI& Ke ilnu len de r Zahn,jde" E,.olJ.en 

•. Derot;t Im Dille ,en tiaI IGehli us" Zahnrad, Lag tr u, w.) 
Slo,ka Ge rä u SC he: M91nlllr ogmenie Im D,U. ,.ntl.1 t>loc: klt,~n clt, ZSM,;\rle', da, 
Fahrzeug ISlla/"nmtlich1og. 

<D0Is1.lr'ld Zu f»I!(j'lg odtr /ahcht Otson. eir>gRlOllt. Das OIlierentiai , at1eg"". d~ 
IJJ F ~ hrL"ug wu'de unnchgeml 6 b. ttand.h (Obe,l.dung , Fahren m,1 ce/ekl, r KuW1Ufl\l Teile CrbetprCiJ"" und deleIIJ, 

usw.) Teile ersel2 .." 
(1) Öl:>e<mASion $pii'l , .. ISchen ErKianlolbszam.d tmd Anlt1eb"",~ •. Da. ZaIl ... ad&piei ain$IeIftIL 
® Obe rm ä ll<lI"s S pie l dure h ausgeschlagtr>e DiM. ,enl,alseilen,äd.', O,uckscheiben und Da. VOf9"~ Ot bis 

Dilfere tltialausgleic:hs' Ade,. zum ang ..... b9 nen S tand IW\' 
@ GeIoaIIMe Sch,~ des Endan\rioebszahnrad, !Ulan .n:I das Fahrzoog 

~11ch ~8I>andeln. 
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3-1 [T100] FEH LE ASUCHE 
1. SchallgClrieoo und Dmerenlia l 

Sympl<>m LH><;I m~lich' Ur ... ocha Abh ilfe 

, OiHcrcnli~l_ und Emjanlri.bszahnra!l·Oe,iiusche 
Go rAusche des Diffe,en1ials und End~ntrie b .. ahn rlld5 zeigen ~n. d~ß Komponenlcn 
dieser Baugruppen d~I<Il<1 ,,,ld . AII "rdin~s iSI ber der 0'3gnose dieser Ger3usche schr 
• 0 r gt ~ l lig """ugehen. " Geräusche ", MOlo,.. de r Auspullanlage . ", 
S<;!\alldämplors. 11 ... Reilon, Lnger und auch der Ka,osseri. seh r le;,;hl l.ilschlicl1orwoi.o 
al. Dilfe'e ntialger(lusche a"..osellen w.rden koonen. In,be>Ollde re bei Ge'~ uschen des 
End"ntriobszahnrads ist Vo"icht goOOton. da eine g.nnue Bestimmung wagon do' 
Ätm lichkeit mit anderen lahrvadgeraUSCMn schWIelig i>t, OIHe,enlialg.räusche lassen 
sich n ~cI' oon tOIga-nden Arten unterscl>eid.n: 
11) Geräuscho boIirn "'nlahren und bei aeschwinOlg~e i "w&Chs" 1 

Wonrr sich lias Geräusch beim Beschleun;gen ~erilnde't. weist dies 3ul ei<'(ln 'u 
ni adri[}l!n Get ri abeöl smnd, inkor,ekten Iahn,adeingrifl oOOr etn dele kl~slahnrad hin 

(2) L"9~' 9"r~LJsct,e beim G~sgeben odur G"sw~neh"",n 
Log~ r9"';\usche rUn,an m&lSI von ge""~",,, ode, be:>cMd'9Ien Logetn h~r 

(3) ae'öu5Clra boIl KUfV""fahtt 
Diese Go,au.che worden du,ch doleio;le Di~a,entl"I"'H""r_" Drller. n I,alausg 10 ichs-
rlklor odor d", Dilla,enl",lwalle .er"rsachl. 

i.il Zu "ioori9'" Dilfe,ar>I I ~ IOlst3nd Öll.>os zum ."'lIOsclwioOOnun 
Sto"d c in l'."". 

® ÜOOrrflljßj()l)' Sp"' l zWISchen D,lIe'GntonIW,len,ad uod o.llcron~alnu$g leichsrad Dos In l, o'3d bzw, <l'" 
Drud<SCMo ibol Or",,,o,,. 

(Jl Ooloklo Vorz3Irrr""o d<ls End"nt,oeb$.Z~hr\,J>d. uod der Anl"ob"we lle Im Sn" "'$O{;:O,," 
CO, GebrC>Ch<loe D,tlolar>li olweUa EtSQtz{m 
(}: Logat festg<tlr ossen ede r besCMdigl Ersetz"" 
(fl Abg<>nUI%le o;,;tanzr.cheibe (27.1 ~ 42 > !) und D,lfa'enlialw~lIe Ersatz"", 

6. Dclo~t Im TranstorgetrIebe (Gehäuse, Za hn,ad , u.g e, usw.) 
StOl ke Oa rnusche; Me!alllo~gmanl" Im OlUerento~1 bloc kieren d,e I~hn'äder: das 
Faror:wug ;'t fahlUnlOchtig. 

Ci) CI"tond zu nl J>drlg odof lelsclle Clsorte elnge!,"I!. Du Transfe'gol riobo 'a,_ 
e?! Fa!~ze"lJ wu,<Je unsachgcm~ß 1>Ithandell (UOOrlJ>dung. Fa/lIM mit dole k'e, Kupplung l e g~n, dia Teil e iJboI rpriJl e n 

u;w.), und dolij klO Teile er,.,,",,,,. 
(I) In<or'e'tc E""'tel 'Jng 00' Ke(/lllr o"enla~", Dia Lager"c r.pnnnu ng und 
@lnkoroekteEinslatlu na <lef Keg~lradh/)he dAS lahnrncl<p"'l k",rol<l ein-
eIl Dwrmilß>gcs S~o l du rCh Versenieiß de r A.n1"ebSk"gclf~<I·Span,,/r(j15e, SI""",, 
@GelockertaSchrauben. Das \lo'gescl"le-ba,,~ Öl bis 

zum n"!J09<lbe nen Sland e ill ' 
ro Ile n "" "" F~ hr "e u g 
pllaglicl1 w hanooln. 

, Gc'5usche des Transiergeiliebes und des Ant rl .b.kegelrads 
Ge r ~ usclr e dos T,.nsferget riebU5 und des Ant"ebsk.ge l'ad. zeigen an , daß 
Komp""enle" dieser Ba"llruppen defekl s ind. Alletdings i. 1 bei da' Diagno.e die.er 
Gerau.ehe sehr sorgl~llig vorzugehen. da Geräusche du MOlors. de, AU5ptIftanlage . des 
ScflalldA"",ferS , de, Re~en. u.ger und auch der Karo",eri~ .ehr leieIl, fäl.chlieherwuisa 
als G",:nrsche <Jes T la nsfergwiebe. und des A.;tr,ebske-g.et'ads a ngesehen werden kM-
rr en. Aus diesem Grund iSI bes"nder" Vorsiehl ge:>Olen. d. eine genaue Beslimmung 
W<lgen der Ähnlichkeil mit ande ren lnhnra<iger~u.chen schw'e,.g iSl, 
Diese Ge,,';usche lassen sich nach den lolgenden Men unlerscherden: 
(1) Geräusche beim Anf~hrfn 

W""" sk:h d." Gerlusch beim Beschleunige" \/e,ä""ert, werst dies auf e inen zu 
niedrigen Getriebeölsland. inkorrekten Zahn ra~e ng"ft ode, ern delekle. lahn'~d hin . 

(2) Zahnradge-rliusche beim Gaswegnelrmen 
lahmaOgerausche rOhren meist von deleklen Z.,trnrädem h€,. wns durch inkorre kte 
E inst~lIung do r Lager od'" DistanzsclleioM ,erursacht wird, 

(3) Lagcr9(lr;l.usch8 beim Gasgeben oder Gaswe~""h"",n 
Lagerge-r1iusdle ,Ohren maiSt "~n geri .. ~ n en oder bescMdigtM LagGrn hOf. 
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FEHLERSUCHE 

SymplOm lIIId ml>glidle UfS~ 

CD Zu niedl'igllr 0Is1llrl<1 
(}J 1nkoI'9kto E,n6Ie"'-ng d&r Lago"""spaMung d ... AbtrHtbsl..eQelrads 

<1l Dulekle VGrlMnurog des Anlrlobskl!1J8~lOd. urd AbUieMZ~Mtotds. 
CD Geloc:I<c<le 1("9"1m~' 

® (),)lkiOS Geh3use. Za hnr llde r usw 
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InOOI 3-1 
L Sch1\ltgelriebe und Omeren1ial 

Atlhil!e 

01 &inKA.n. 
Den Z3hnIIankenkonlalll 
C.be ,~üh",. 

Im Satt ersell..". 
0 .. LagooNor$pannur>g .... 
'1&1~n ; dM Sp'" """ den 
Z.~""'118nkenkonl~ '1 zwischon 
Atl1riebskegGlrad und 
Ab\rM)bsza/lnrad _leien. 
Ersetz .... 
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3-3 lCl001 
1. Sc/la l l~ebel 

BAUTEILE 

1. Schalth ebel 

Anzvgsdrehmomenl: Nm (kg·m) 
H:5,9- 11,3 (0,65 -1,15) 
T2: 13 - 17 (1,3 - 1,7) 
T3: 13 - 23(1,3-2,3) 

rn ScMIt_"'nopf IModollo mil 
H ..... " oOa ,.. ieI:>l 

<Il Gl>"'1rOOalQ 
dl w~_, .. r", 

Nroda .. , iob'Hlntor r ~d."',.ob 
(4I'1U.'1lWD) 

:Il Sch"~ 
IlIIlrod""''*''I·WDI 

ill 5 1"",&( 

@S_""(AJI'ad. noiobl 
i!l Haltei<lllmmer 
It H..,oruog 
$ Sr;I>oltz"ll 
~ Sid>R!ung .. 1ir1 
(J' Scha,r...lihlzL/Il 
o Sd1 . ,r...lI1lwde 

2 

lJ Bu""'e 
6 S<:h.Ir...~hI",m 
03 Buch •• 
~t FO<Ie< 
~ Fed. ,,"z 
. 1 Sumo. 
~ S<:hal_ IHin,c "odanlri obj 

(RWD) 

® So:holtt~on 
@ .ob51i>fXls<IUd< 

F3AOOOl 



BAUT EILE [C2DO] 3-3 
2. Zuschakbarer Allradantrieb 

2. Zuschaltbarer Allradantrieb 

3 

Anzugsdrehmomen/; Nm (kg·m) 
T: 5,8 - 9,8 (0,59 _ /,0) 

-



3-3 IW1 AOJ 
1. ScnaIlhebel 

WARTU NGSVER FAHREN 

1. Schalthebel 
A. AUSBAU 
1) Das M.nuskabel der Battene abklerrrnen. 
2) Die Konsole ausbauen <$lohe 5-4 [W2AOj> . 

J) Die S,cherungssillta CD entlernen. dann dlo Kabel 
abzoehcn, 

4) 0'8 Kabelklammern &ntlamen 

5) D,e Schrauben herausdrehen, dann den Schalthebel­
mechaniSmus ausbauen. 

6) Die Warlungsklappe und das luft f i lterg ehäus e 
abnehmen 

4 
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WARTUNGSV ERFAHREN [Wl eO] 3-3 
1. Schahhebel 

7) Den s.chefungsstift CD und Halleklammer ® entfornen, 
daM den Sc:haltzug vom Getriebe abnehmen 

8) Das Fahrzeug antlebon 
9) Dan Sicherungsstift <D und HDlloklammor ® onIf0lr10n. 
dann den Schall~ug vom Getriebe abnehmon 

B. ZE RlEGUNG 
1) DIa Schaltw3hlwella ausbauen 

2) Die Schrauben herausd rehan. dann den Schaltnocken 
ausbauen. 

C. EINBAU 
Der Einbau geschieht in umgekeh rter Reihenfolge des 
Ausbaus_ 

5 
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3~3 [W1CO] 
1. Schalthebel 

WARTUNGSVERFAHREN 

F3~OO" 

HINWEIS, 
• Be l der Montage des Schaltnockens an der Haltelttng 
darauf ac/111m. daß d ie Führungen CD ausgerichtet sind. 
• Beim Einbau darauf achten, daß die Feder nicht zwis­
chen dem Schalthebel und dem Federsitz eingeklemmt 
wird 
• Wenn d ie Hatterung und der Schaltnocken getrennt wur_ 
den. Sind die be iden Tei le in Ve rl ikalr ic htung zu m 
Schalthebel einzustellen. 

a: Die beiden Verbindllngsscllrauben der Halterlll1Q lind 
des Schaltnockens proviSOri sch anz,ehen. 
b: Den SChal thebel mechanismu s im Fahrzeug mon­
tteren. dann den Schalt- und don Schll ltwtihlzlig belesti­
ge' 
c . Den Hebel senkrecht stellen, dann den Scl1altnocken 
vorwilrts und rüCkwärts bewegen 
d' Nach der Einstellung den SChalthebelmochanismus 
herausnehmen. die Ver bindung sschrauben m it dem 
vorgeschriebenen Anzugsdrehmomenl les tziehcn. d o.nn 
den Schallhebel im Fahrzeug montioron. 

• Wenn Sich de r Hebel In eine r senkrechten Posiloon 
behndet , mull der AbSl3nd vom Gabolkopfbotzon dos 
Schaltwtlhtzugs am Schol thebe lmoc hanismus bis zu m 
BefeSligungspunkl der Halteklammer 195,7 mm betragon. 
Wenn der gemessene Abstand n ich t di ese m We il 
emspr ichl , mull de r Scha ltnocken In Vo rw!lr ts- bzw. 
Ruckwärtsrichtung bewegt und d ia Einste llung noch einmal 
durchgeführt werden 

0: EINBAU 
Der Einbau gesch ieht in umgekehrte r Re ihenfo lge d os 
Ausbaus 
HINWEIS: 
Nach dem Einbau der Teile sich vergewissern. daß sieh dei 
Hebel einwandfrei und ohne großen Kraftaufwand bewegen 
taß!. 

6 
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3· 4 jS1AOj TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 
1, Nlradantriebssyslem 

1. Allradantriebssystem 
A: TECHNISCHE DATEN 

VO tOO/U Difte , ,,,,\I .. 1 Unln,..,lzungsge· Obo'nlzungs."'haltnis ',~ 
IIlebe Zllh.,'O!aI~ des ZaI1mBd5 39110 

D,HDfe.'lllal ZlohnezaN des O,lIe,otnUaIausgleid15ra<ts " 
ZlItme.a1ll d<tl o.!lC""'IiaIs&d8ntadt " 

OifIe,""01101-K""".Ut 0.8 Ure< 

GelenkWiI'IB Aus!uhrung Z ·Gelenk-Ausluh""'11 

Abs~v.d .wlsc!'ten <len Ge~qn 1.182.5 ",." 

lIu I).endlJldlma5o.er ""S ROh" " ROht(kck. 6J,5~ 1 ,6mm 

B: WARTUNGSSPEZIFI KATIQNEN 

OII'r-ER ( NTlAL 
Dotl"'em.alspie! O,OS-O_ I~mm 
Dich doll 1J<11&t1egU1>e1be pS.1 ~ 4$ ~ , mm) TI>\J'1IO,ItIVnOi 80313501 I 0.950 mon 

803135012 0.975 miM 
803135013 1,000 mln 
803135014 1.025 mm 
803\35015 1.0SO mm 

1I0/"Pi"'""""'9 d&s K'lg~~""a"" .. An,I.Ig5dt&/VllOl'l'l<)nt: 
0.39_0.93 Nm 
(" ,0 - 10.0 kg<Q'J1) 
Zug"'ah an dt< Ilo/w\Jng 005 Gegeonft1n!lChS; 
11 ,8 _ 28,4 N (1,2 - 2.9 kg) 

Dldo." der K&geI,..o.DISI;on.z.octIob& für T ..... """ .. 44 216$401 0,150 nvn 
HOhene;"'slelung "421B!>402 0,175 mm 

4421B~(J3 0 ,20(1 mm 
4421S5404 0,225 mm 
442185405 0,250 mm 
.... 2185406 0,275 mm 
.... 219S407 0.300 mm 
442185408 O,5OQmm 

SeHen<pieI.wiscllen AdINmrIetaweI!e \FId DJItt,ent.;l!w. 0-0.2mm 
Oi<:ke des Sprengmgs T.a.numm., 8OS0260tO 1.05 ....... 

O3t526OOO .. ~ 
Spiel <!es Kegel'IIdS (H~Zal'll'l!a"l O,1-0, t 8mm 

VOfspannung der DiH&,,,"tlalselteolage' Den AchsantM&bswO'lI",,·Hart<l'r um 112 Raste 
anz'ehen , 

GELENKWEll E 
H6cI'tsIwiort des ~\IIelensc/1l;191i 0.6 ....... 
Oi~tard der GeI40ke 0.3 _ 1.5 N-m (0.03 -0_1$ kg.m) 
lIngs.spiul diI. t.agerzap/enl o~ 

2 
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TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN [S100] 3-4 

'"' 
s..;,~ O-O.2mm 

O_~_O.ISmm 

1. AIlradantriebssyslem 

C: EINSTEllPUNKTE 

0,1 -O."lII/I\ 

o.w>.~ !U' <110 '101 .... "'''*'''11 
-~-(~ 
('-~ 

... 

• P~m Zuo.am __ 

~~_DicI>IWI 
.,. ÖIofdob'yt fIIiI &0_ --

FJA011~ 

0: EMPFOHLENES GETRIEBEÖL 

3 
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3-4 !C1001 
1. VQfdeTeS Ojf!cHlf11ial und Gelenkwelle 

AII~ug$drehmoment: Nm (kg·m) 
T1: 25 ± 2(2,5 ± 0,2) 
T2: 25 ± 3 (2,5± 0,3) 
T3: 34 ± 4(3,5 ± 0,4) 
T4: 62 :t. 5(6,3:t.O,5) 
T5: 25 :t. 7(2,5 ± 0,7) 

-
BAUTEILE 

1. Vord eres Differential und Gelenkwelle 

F3AOWl 
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Anzugsdrehmomen/: Nm (kg-m) 
71 : 79± 5 (8,0 ± 0,5) 
T2: 58:1; 70 {S,9± 7,0) 
T3: S8 ± 9{6,0± 1,0) 

(l) __ OIn.........a.ont .... .. 
<ll ...... .". OIIltr...&o~o...o.. ....... .. 

BAUTEILE [C200J 3-4 
2_ Vordcfe DiHerenlialauthangung 

2. Vordere DiHerentialaufhängung 

Fl>\Ol22 
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3-4 IW1AOI 
1. Gelenkwelle 

I 

WARTUNGSVERFAHREN 

1. Gelenkwelle 
A: WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND 
Oie folgenden Punkte können bei eingebauter Gelenkwel le 
überprüft werden. 
1) Gelenke und Befest igungen 
Die Schrauben des Gelenkjochflanschs auf festen Sitz über. 
prüfen. 

2) Keilnulen und Lager 
Oie Gelenkwelle mit der Hand drehen, um die Keilnuton auf 
übermMiges Spiel zu überprüfen, Ebenfalls das Gelonkjoch 
drehen, um die K reuzgelen kspinnen und lage r auf 
lockerung zu kontrollieren. 

3) Schfag de, Gelenkwelle 
Oie Hintern!lder mit der Hand drehen, um die Gelonkwollo 
aul Schlag zu überprüfen 
Schlag: Grenzwert 0,6 mm 
HINWEIS' 
Der Schlag ist mit Hilfe einer Meßuhr irl der Milte der 
Gelenkwelle zu überprüfen. 

B: AUSBAU 
HINWEIS' 
Vor dem Ausbau der Gelenkwel le sind d ie Meta1ftei le mit 
einem Lappen, eine, elast ischen FOlie o.ä. zu umwickeln. 
1) Die Befesligungssch rauben der Ge lenkwe.l le am 
vorderen Differential herausdrehen. 

2) Die Gelenkwelle aus dem Getriebe herausziehen. Vorher 
eine Ölwanne und e ine Velsch lußkappe bereitstel len , um 
das ausfließende Getr iebeöl auffangen zu können, 
VORSICHT: 
Beim Ausbau der Gelenkwe lle vorsichlig vorgehen, 
dam it der Öld lCh t ring Im Getriebe nicht beschädig t wird. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W1DOj 3-4 
1. Gelcn~ell6 

FJMI27 

C: ÜBERPRÜFUNG 
DIe folgenden Punkte überprüfen und defekte Teite erset-

1) Das Getenkweltenrohr auf Beschädigungen und Risse 
uberprufen 
2) Die Kellnuten auf Verzug und übermäßigen VerSChleiB 
überprilfen. 
3) Die Welle auf Verbiegung überprüfen. 
Grenzwert dos GelenkwellenschltJgs: 0,6 mm 
Den Schlag In der Mitte der Gelenkwolle mil Hilfe einer 
Meßuhr feststellen 
4) Rali"ler Lauf und Geräusche dei Kreuzgelenko 
5) Abgenutzter oder beschädiglef ÖldlChtring 

0: EIN BAU 
1) OIe Keilr.uten und die Alß3nßtlche dos GoIonkjoChs mit 
Getr,ebeöl versehen 

2) Die Abdeckkappe vom Getriebe abnehmen. dann das 
vordere Gelenkjoch In das Ge1rlebe einschieben 

3) Das Gelenkjoch am vorderen Djfferential ffiOI"1tleren. 
Anzugsdrehmomen/: 25 ± 1 Nm (2,S ± O,lkg-m) 

7 
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3-4 [W2AO] 
2. Vorderes Dillerential 

WARTUNGSVERFAHREN 

FlA0131 

fJAOIJI 

2, Vorderes Differential 
A: WARTU NG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND 
1. ÖLUNDICHTIGKEJT UND ÖLSTAND 
1) Im Berei ch aller Montagefl:'lche n am D iff e ren t ia l, 
Ölab lenkb lech, Ablalls loplen, Einfü ll stopfen usw. auf 
Undlchhgkeit überprüfen. 

2) Den EinfüllSlopfen herausdrehen und den Ölsland über­
prüfen. Der Pegel muß bis zur Unterkante der EinfüllOftnung 
reIChen 

2. AUSWECHSELN DES GETRIEBEÖlS 
I ) Den Ablallstop len herausdrehen und das Getr ieb eöl 
ablassen. Nachdem das Öl res tlos her[l\Jsgelali fen ist. den 
Ablaßslopfen wieder e insetzen und festz iohen. 
An:zugsdrchmomen /: 34 ± 4 Nm (3,5 ± 0,4 kg-m) 
VORSICHT: 
• A ll r:l Metollspäne vom Mag net des Ablaßslopfens ent­
fernen . 
• Stel s eine neue Dichtung verwenden , 

2) Den ElnfüllSlopfen herausdrehen und fri sches Getri ebool 
einfüllen. 
Ole/nf Ol/menge (bel Wechsel): 0, 7 Liter 

HIJ\"NEIS' 
Bei einem Di ffe rentoalölwechsel in eingebautem Zustand 
wird ungefähr 0 ,1 U ler weniger benötigt. 

3) Den Öls tand überprüfen. Das 01 muß b is zur Unterkante 
cer Einlüllöffnung re ichen. 
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WARTUNGSVERFAHREN IWZBOI 3·4 
Z. Vorderes Differential 

4) [}()n Elnlüllstoplen mit einem neuen A1uminiumdichlring 
versehen und festziehen. 

Anzugsdrehmomen/: 34 ± ;I Nm (3,5 ± 0,4 kg-m) 

B: AUSBAU 
1) 0 .. Gelenkwelle ausbauen 

(1) D,e Befesligungsschrauben ZWIschen Gelenkwelle 
und vorderem Dlfferenlial herausdretlen 

(2) Ore Gelenkwelle aus dem Getriebe herausziehen 
VORSICHT: 
Beim Ausbau der Gelenkwclle darout achten, daß die 
GleitUli chen am hlntc ren Ende dcr Gelenkwcllen-Kellnul 
(G eh~ u s ev e rläng e rung) , d er Öld lchlring und das 
Getenkjoch Il lcht besch ädigt werden. 
HINWEIS 
E,ne Ölwanne und Abdeckkappa barauhaUen, da be im 
Ausbau dar Gelenkwelle Geuiebeöl aus deI Gehäusove.­
I!lngerufl\l ausfließt 

(3) Die Abdeckkappe em Gelnebe anbnngen 
HINWEIS 
D,e Abdeckkappe unmittelbar nac h dem Ausbau der 
Gelenkwelle am Getriebe anbllflgen. um ein Herausfließen 
des GetIlebebis zu vermelden 

2) Das Anlrieb sgelenk mit Hi lle des ST aus dem Differential 
herausdrüc ken; zur Erleichterung des AuSbaus einen 
Schraubendreher am G ehiluse des Dil ferenrialträgers 
ansetzen. 
ST 28099PA 1OQ ANTR IEBSWELLEN-AUSBAUW ERKZEUG 
VORSICHT: 
• Den Schraubendreher nicht am Achsanl rlebswellerr ­
Haller Dnsetzen. 
• Darauf achten, daß das Ablenkblech des Anlrlebs­
gelenk s nicht verbogen wird. 
• Der A chsantrlcbswellcn·Sprengrirrg kann rrich l wie<icr­
vcrwendel l'lerden. 

9 



3-4 [W2BO} 
2. Vorderes Differenlial 

WARTUNGSVERFAHREN 

F3A0134 

FloO.O ' 35 

3) Nach dem Ausbau des Stabi li sa lorgeslanges d as 
Kugelgelenk der Ouerstrebe aus dem Gehäuse heraus­
drücken. 

4) Das Kugelgelenk des SpurSlangenendstüCks mit Hilfe 
eines Abziehers aus dem Achsschenkelgehäuse ausbauen. 

5) Die Achswelle aus dem vorde ren Di fforontial hOl­
ausziehen. 
HIM'JEIS: 
Die vordere Antriebswel le mit einem Stück Draht on elor 
vorderen Ouertraverse festbinden. 

6) Das vordere Dilferential mit einem Getri ebehebe r 
abstützen. 
7) Di e Se lbs lsicherungsmutlern zw isc hen .vorderem 
Differential und vorderer Ouertraverse abnehmen. 

B) Den Getriebeheber vors icht ig absenken. das vordere 
Dlfferenlial nach vorne drücken und die Schrauben aus der 
vorderen Ouertraverse herausdrehen. 
9) Das Entlerltungsrohr abziehen 
10) Das vordere Differential herausnehmen. 

10 



WARTUNGSVERFAHREN 

C: ZERLEGUNG 

[W2COl 3-4 
2. Vorde<es DiHereflliai 

Bevor mit der Zerlegung des Differentials begonnen wird, 
Sind die folgenden Punkte zu überprüfen, um die Ursache 
der FunktionsstOrung bestimmen zu können <Siehe (!lieh 3-
.: (W2EO» 
• Zahnrlankenkontakt und Spiel zwischen Hypoid­
AnlnebsUllvlred und Kegelrad 
• Schlag des AnlriebszehmadS an der Zahnrad·RlIckseilo 
• Laulwiderstand des Antricbskegelrads 

1) Das ST am vorderen Differootial anbringon. 
sr 498215500 DIFFERENTIAlTRÄGER·HALTER 

2) Den Ableßstopien herausdrehen und das OdleroollalOl 
ablassen, Nach dem Ablassen den Staplen wlodor Oin­
drOhen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsmomont 
fes!zichen, 
VORSICHT: 
• Vor dem Einsetzen des Stoplens den Magnet ,einl[JCfl. 
• Stel s eine neue Dich tung verwenden. 
Anzugsdrehmoment: 34 ± 4 Nm (3,5 ± 0,4 kg-m) 

3) Den Sicherungsring von der Achsa nlr lebswe ll a 
abnehmen. 
VORSICHT: 
Der SIcherungsring muß siels durch ein Neuleil ersetzl 
werden. 

4) Die Vers:elTVTlung der SicherlWlgsmutler lOsen. clann die 
Mutter vom Kegelrad abnehmen, 
ST 398427700 GEGENFLANSCH-SCHLÜSSEL 
5) Die Unterlegscheibe und den Gegennansch abnehmen. 

11 
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3-4 [W2COj 
2. VonlCfBs DilIe<enlial 

WA RTUN GSV ERFAHREN 

6) Den Oldichtring herausnehmen. Der Oldichlring darf 
nicht WledeNerwendat werden. 

7) Don DIHeren tlaldeckel abnehmerl 
8) Die Ver~ahnung jeder Achsanldobswella mli Isolie<band 
umwICkeln. 
9) Die rechte und hni<a Sicher~gsplalle hCHluSIlehl"nen. 

10) Dia Sprengllngo mrt Hilfe des sr OflHCfI"lQn. 
ST 8994714 10 SPRENGR INGZANGE 

1\) Den rechten und linken Halter lOsen. dann ~usarnroor"l 
mit dar entsprechenden AchsanlriebSWillie herausnehmen. 
sr 3997801 11 HALTEWERKZEUG FÜR 

ÖLDICHTRING 

12) Die Differential-Einheit aus dem DifferentialtrAger her­
ausnehmen. wobei das Differentialgehäuse so positioniert 
sain muß. daß die beid en abgeflachten Seiten des 
Gei1auses senkrecht stehen. 

12 
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WARTUNGSVERFAHREN [W2COj 3-4 
2. Vorderes DiUerenlial 

M3M2'2 

13) Das Kegelrad und den IIOfderen LagerkollUS aus dem 
Differenua!tr1l0er ausbauefl. 
ST 899864tOO HAUPTWEllEN.AUSBAUWERKZEUG 

14) Den Lager!aufring des vorcleren Lagers mil Hilfe eines 
Gle,lhammers aus dem Differontralträger E1usbDuen 

15) Den h'nleren LagerlauffIng mit Hilfe eines Gleilharrmers 
und des ST 1 und ST2 aus dem D,llorenllallrllger ausbauen. 
sn 39847770t TREIBDORNGRIFF FÜR lIUSSEREN 

KEGELRAD·LAGERUl.U!-""RING 
ST2 498215402 DIFFERENTIALI"RlIGER-STlINDER 

t6) Des Dillerent l81 entsprechend don folgenden 
Anweisungen zerlegen: 

(1) Oen Konus des D,fferenttalsel1enlagers mit Hilfe des 
ST I und ST2 entfernen. 
sn 399520 105 HALTEPUl.TIE FOR DIFFERENTIAL­

LAGERABZIEHER 
ST2 8995241 00 ABZIEHER·SATZ FÜR DIFFERENTIAL 

LAGER 
VORSICHT: 
Ein einmal ausgebauter Lagerkonus darf nlch! wieder­
verwendet werden. 

(2) Das Tellerrad ausbauen. 

13 



3-4 [W2CO] 
2. Vorderes Differential 

WARTU NGSVEAFAHREN 

, , 
... 1",""'<1 

(3) Den Hallest ift von der Tellorradseite her entfernen. 
ST 899904100 AUSBAUWERKZEUG FÜR 

HALTESTfFT 
VORSICHT: 
Die Bohrung des HallestifIs ist au f der Differe ntia l· 
gehäuse.Seile vllrstemml. Den Haltestill daher nicht mit 
Gewa lt herausschlagen. 

(4) O,e Dilferenlielwe lle, Differentiu luusgleichsrilder, 
DifferentIalseilenräder und die Unterlegscheibe (35,1 x 
45 x t mm) herausnehmen. 

17) Den Lagerlaulnng aus dem rechten uM linken H:;l lter 
mil Hille das STl und ST2 ausbauen. 
STI 499705401 ABZIEHER FÜR ÄUSSEREN LAGER 

LAUFRING 
ST2 499705404 AUFSATZ FÜR LAGERl/IUFRING· 

ABZIEHER 

18) Den Öldlchlring aus dem rech ten und linken Halter mit 
Hilfe des ST ausbauen 
ST 49810700 BUCHSEN·AUSBAUWERKZEUG 

19) Den Konus des Kegelradlagers entfernen. 
STI 49851 5500 LAGER·AUSBAUWERKZEUG 
ST2 8998641 00 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG 
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WARTUNGSVERFAHREN \W2D<l] 3·4 
2. VOrde,os Oitle,ential 

-

0: ÜBERPRÜFUNG 
Alle ausgebauten Teile g ründlich remrgen und auf 
Abnutzung. BescMdigung und andere Defekte überprüfon. 
Nicht mehr einwandfreie Ter le müssen repariert bzw. ersetzt 
werden 
1) Tellerrad und Kegelrad 

(1) Wird ein abnormaler ZahnHankenkontakt festgestellI. 
ist die Ursache festzustellen und die entsprechende 
Ernstellung vorzunehmen Die Za~vllaclar In(lSS&n 81selzt 
werden. wenn sie überrn:llJig abgenutzt sil1<1 oder oil1 
korlekter Zahnf lankenkOl1lakt durch eitle Einstol lung nicht 
mehr erreicht werden kann. 
(2) W8fV\ ein Zahnrad Anzeichen von RiIlblldung. Rieten 
oder Festlressen aufweist, müssen borde Zahnr:lder rm 
Satz ausgewechselt werden. Erne ger lngtugige 
Baschädlgung eItler Zahnllanke kann mit oinem Ölste;n 
0./1 korriQlert werden 

2) DilfClentialseirenräder und ·ausgloichsri'lder 
(1) Die Zahnräder mussen ersetzt werden. wenn die 
Zahnflanke AnzeiChen von RißbIldung. Riefen odor 
Festlressan au!v.'9lst. 
(2) Wenn die Kontaktftache der D.uckscherbe abgenlllzt 
Ist Ode. Anzeichen von Festfressen aufweist. muß die 
Scheibe erselzt werden. Gor ingfügige UnrogolrnM ig­
kelten können mll einem Ölslein o.ä. korr igiort werden. 

3) Lager 
Das lager muß ersetzt werden, wenn Anzeichen von 
Festfressen, Ablösung. Verschleiß, Rost, rauhem l auf. 
Laufger/luschen oder anderen Defekten vorhanden sind. 
4) Differentialgehäuse 
Das Gehäuse muß el setzt werden, wenn an den 
Glait!lilichen Anzeichen von Versch leiß ode r Rißbildung 
festzustellen sind 

5) DlUCkschelbe des Differentialsertenrads 
Die Druckscheibe ersetzen , wenn Anzeichen von 
Festfressen, Einkerbungen. Obermi~'ißigem Verschleiß oder 
anderen Defekten festzustellen sind. 

'5 
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3·4 [W2DO) 
2. VorderltS Dillerential 

WARTUNGSVERFAHREN 

6) Old;chtring 
Den Dichtring nach jedem Ausbau ersetzen. ebenso wenn 
ellle VerloclT\ll1g oder BeschadlQung IOSl2ustol1en ist. 
7) DilferentiaJlfager 
Den Trager erselZen. wenn die Lagclbol"uungen abgenutzt 
oder bescMdigt sind. 
8) Gogenllansch 
Den Flansch ersetzen. wenn d ie Kontak llläC hen dei 
Dichtrlnglippen nichl mehr einwandfrol s ind. 

E: ZUSAMMENBAU 
1) Hinweise zum Zusarrvnenbau 

(1) Der Zusammonbau erfofgl In umgekehrte r 
Reihenfolge der Zerlegung Belln ZUSllmmenbau jedes 
Toil noch einmal uberPfüfoo und einstonon. 
(2) Die Distanz- und Unterlegscheiben in der 
Reihenfolge des AusbaUS aufbewahren. l.nl oinon kon ok· 
ten Wiedereinbau zu gew3hrlelsten. 
(3) D ie KontakrflAchen von Distonz- und Unter­
legscheiben sowie 001 Lager mIlSSOl1 gründlICh goreinigt 
werden. 
(4) Beim Einbau von Lagern lind Druckschoiben dioso 
Teile mit Gelriebeöl vorsehen. 
(5) Nach jedem Ausbau mCrssen O ld ic tltring e. 
Dichlungen. Sicherungsmuttern und das Diflcrontio l­
seltenlager durch Neuteile ersetzt werden. 

(6) Der Oldichtring ist nach jedem AUSbau durch ein 
Neurel. zu ersetzen. Beim Ernbau des Dichlrings an der 
DIHeronllollragef-Selte ist die [);chtllppe mit ~ett zu ver­
sehen. 

VORSICHT: 
• Die DIchtlippe des Achswellen·Olchtringhalters ist vor 
dem Einbau mit Getrlebeöl tU versohen • 
• Oie SpannhOlse des Kegelrads darf nicht wiederver­
wendet werden. SielS ein Neutell einbauen. 

2) Das Differential zusammenbauen. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W2EO[ 3-4 
2. Vorderes Differential 

, , .. ' ...,..-

1,13.0.0243 

(1) Die Differentia lseitenr1lder und d ie Ausg leichsräder 
zusa mmen mit den Unter legsche iben und der 
Differentialwel le in das Differenlialgehäuse einselzen. 

(2) Zum Messe n des Spiels o inen Za hn do s 
Ausglaichsrads mit dem benachbarten Za hn des 
Seitenrads in Kontakt br ingen. dan n den 
Bewegungsspiel ratJm des Zahnrads messen. 
Wenn das Spiel nicht der Spa~lli kaliOll ontspricht. is l oine 
Distanzscheibe (35. \ x 45 x t mm) der kOlfcklen Dicko 
avs~uw!'lhler1 

ST I 498247001 
ST2 498247100 

MAGNETSTÄNDER 
MESSUHR 

Srandardsplcl: 0,05 - 0, 15 Inln 

DiSI~M.$cttaltle 35. 1 ~ 45 x I mm 

T,"lenumme< Dicl«J mm 

80313!iOt \ 0.9!">O 

603135012 0,975 

1W~1~!iOt3 ,= 
803135()14 1.0<'5 

80313S015 t .OSO 

(3) Den Hal1eshll von der Tellerradseite har einsetzen 
und varslarrvnan. 

ST 899904100 HAlTESTlFT-AUSBAUWERKZEUG 

(4) Das Teller rad montieren und die Schrauben mit dem 
vorgeschriebenen Anzugsmomentlesuiehen. 

Anzugsdrehlnolnent: 62± 5 Nm (6,3 ± 0,5 kg-m) 
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3-4 [W2EO] 
2. Vordcfes Dillerenrial 

HINTEN 

WARTUNGSVER FAHREN 

(5) Deo Konus des Dil1erunliallagers eInpressen. 
STI 498475403 TREIBDQRN FÜR ÄUSSE REN LAG ER­

LAUFRING 
5T2 498485400 TREIBOORN FÜR SEITENLAGER 

3) Den Halter lllS<lmmenbauen 
(1) Darauf achten, daß der rechl0 Lmd linke Oldichtring 
nicht ver tausch! werdon Ebenso muß der Lagor lll\ll ring 
WIeder ITlII dem gleIChen LagerkOtlus kombiniOrl WQrdOfl. 

sr 399790110 EINBAUWERKZEUG FÜR ACH$WELLEN· 
ÖLOICHTAING 

(2 ) Olllaul echten. daß def l agorlnulung nic ht IT1Il dem 
Lager laulong des vorderen DrHerentialtltlger-Lagers ver­
wochselt wird 

sr 398477702 TREISDOR N FÜR ÄUSSEf'l EN LAGER­
LAUFRING 

4) Die vorderen und vorderen Lage.lauf. ingo in den 
Diflerenlralträger einpressen. 
ST I 39847770 1 TREIBOORNGRJFF FÜR Ä!JSSEREN 

LAGERLAUFRING 
5T2398477702 TRE IBDORN FÜR ÄUSSERE N LAGER· 

LAUFRING 
ST34982 15402 DIFFERENTIALTRÄGER·UNTEASATZ 
ST4 498475403 TREIBDORN FÜR AUSSEREN LAGER· 

LAUFRING 

I. 
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WARTUNGSVERFAHREN IW2EOI 3-4 
2. Vorderes Oilferential 

5) Die Vorspannung des Kegelradlagers clnstellen. 
(1) Den vorderen Lage/konus am ST anbringen. Das sr 
in den Di!1erentialträger einsetzen, dann den vorderen 
Lagerkonus, GegenUansch und die Unterlegscheibc 
montieran Danach die Sicherungsmulte r vorl:lu flg 
anziehen 

VORSICHT: 
• Die Spannhu lse und die Dlstan;r: schelbe tur die 
HÖheneinstellung dürfen noch nicht eingesetzt werden • 
• Das Lager mit Getrlebeöl versehen. Stets eine neue 
Sicheiungsmutter verwenden. 
ST 496505502 KEGELRAO·8L1NDWELLE 

(2) OIe SicherungsrTlUner dall flicht (lul einmal bis zum 
endgUltigen Anzugswert lestge;r:ogen werden. 
Oie Anweisungen in Abschnitt (3) Ileuchton und die 
Sicherungsrnuttar in %w/:Ii odOf drei Schritten fostziehen. 
bls di/:l vorgeschriebene Verspannung erreicht ist 
Wenn die Vorspannung so stark erhOhl Wird, d:lß Sich die 
Blrndwelle nicht mehr von Hand drehen I('ißt. hat dies 
ema Beschlldlgung des Lagers zur Fojge 

ST 398427700 GEGEN FLANSCH· SCHlÜSSEL 

(3) Eine Federwaage in die Schraubenbohrung des 
Gegenflanschs Blnhll.ngen, die Bllndwetle mit der Hand 
um einige Umdrehungen drehen, dann die Vorspannung 
messen, sobald sich die Welle zu drehen beginnt. 

Verspannung: 11,8 - 28, 4 N (1,2 - 2,9 kg) 
Anlangsdrehmemenl: 0,39- 0,98 Nm (4,0 - 10,0 kg-cm) 

(4) Das STI durch die sei t liche Öffnung des 
D,tferentialtr1igers einsetzen und das Spiel zwischen sn 
und ST2 mit Hi lfe des ST3 messen 
(5) Der mit der Flihlerlehre gemessene Wert raprAsen­
I,erl d,e DIcke der OislBnzscheibe. 

sn 498505501 DIFFERENTIALTRAGER·MESSGERÄT 
ST2 498505502 KEGELRAD·BLlNDWELLE 
ST3 499667000 FüHLERLEHRE 
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3-4 [W2EOJ 
2. Vorderes Ditferenlial 

WARTUNGSV ERFAHREN 

" 

6) Das Kegelrad anstalle dos STI im o ifforonti iJ lträgol ein· 
salzen. 

( 1) Dia Kegelrad·oistanzscheibe auf das Kegelr.lc1 uuf. 
schieben. dann den vordoren Lagerkonus aulp(esson. 

ST1 498505502 KEGELRAD·BlINDWELLE 
ST2 498505500 LA.GER·EIN8AUWERKZEUG 
ST3 899864100 HAUPTWELLEN·IIUS8AUWERKZEUG 

(2) Die Spannhülse des Kegelrads auf das KegelrDd 
aufschIeben. dann das Kegelrad in dDS yo(d ere 
D,tferential einsetzen 

VORSICHT: 
Vor d om Einba u das Lager mit Getrlcbcöl versehen. 

(3) Den hinteren LagerkOOlJS aufsch ieben oder auf· 
pressen. 

sn 399780104 GEWICHT FÜR 
ACHSWELLENOICHTRING-HALTER 

ST2 899754102 SPRENGRING-DRUCKSTÜCK 
ST3 899864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG 

(4) Den Öldichl ring einpressen. 
ST1 399780104 GEWICHT FÜR 

ACHSWELLENDICHTRING-HALTER 
ST2 4984 15400 ÖLA.BDICHTRING-TREIBDORN 
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Die SpannhOise .,...tzen 

WARTUNGSVERFAHREN IW2EOI 3-4 
:? Vordefes Dilfe<enllal 

{5) Den Gegenflal1sch und die Unterlegscheibe e in­
passen, dann d,e Sieherungsmutler mit Hilfe des ST 
festziehen, 

ST 398427700 GEGENFLANSCH-SCI-ILÜSSEL 

7) Die Sicherungsmutter festzichen, bis am GogonHansch 
und dem vorderen O,lferenllal kein Spiel mehr vorhandorr 
is t . danach die Vor spannung messen. Wonn d er 
Vorspannullgswerl zu niedng liegt, iSI die Sieherllngsmullor 
l.nl W811ere 5 bis 10" anzuziehen Oie Muller dar! niehl vor­
slerrmt 'VCfden. bis dre UberprOlung des Zahnllankenkon­
takts abgeschlossen '$1. 
Vorspannung: 11,8 - 28,4 N (1,2 - 2,9 kg) 
Anfangsdrehmoment: 0,39 - 0,98 Nm (4,0 _ 10,0 kg-cm) 

0 .. Sd>e'ungsmur.e< anbl!len. 
los zwoschell ßegenlbns.ch und 
.... ,,<lerem O,H.,en~ru ke .. SPIel 
MGI'Ir _handen lsL 

01, V",.pMnung messen. 

An~5drelvnomtN 

0,39 - 0.98 N-m 
(4.0 _ 1 0,0 I<g-ctn) 

V<>r$p&Mung: 
1I,8_28,4N 

(1.2 - 2.9 kal 
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3·4 [W2EO) 
2. VOrOOfes OiUeref1lial 

WARTUNG SVERFAHREN 

6) Vol dem Einbau des Dillelentials in den Dillelentialträger 
sllld die D,flerentJalSMenla\;jer mit GetriebeOl zu versehen. 
9) Darauf achten, daß rechte und hnke Achsantriebswelle 
nIcht verwechselt werden Die zum Anlr iebsgelenk 
weisende Kellnut der Welle 151 millsoheroond Z\J umwickeln. 

(0) Einen entsprechenden Sp'eng""9 auswtlh len, um ein 
Spiel von 0 bis 0,2 mm zwisc hen dem Ende der 
Achs.,nlnebswelle und der DilierO/l llalwotle zu orhalton. 
sr 499667000 FUHLEALEHf1E 

(1) Sich vergeWIssern, daß die Öldlcht, irooo In den Hallern 
so eIngebaut SInd, dall SK:h dIe MaikierLl'19 R 0,,1 de •• ocht· 
on, und dio Markierung L oul der lInken SeIle be findet, 
Dor Q·Rlng darf zu diesem ZOItp"nkt neetl niehl eingesetzt 
werden, 
ST 399780111 SCHLÜSSEL FÜR ÖLAßDICHTRING· 

HALTER 

(2) Die Einstellung liir das Spiel des Hypoid·Zahnrads und 
die VoIspannung des Differeflilaisellenlagers vornehmen, 

(1 ) Das Kegelrad einige Male d rehen, um das 
Ditlerenlialsellenlagar einzupassen 

ST 499925400 GRIFF 

(2) Den Haller auf der TeIlerradseIte (rechte $e;te) ein· 
schrauben. biS d 'eser das sr berUhrl. 
(3) Den Halter au f der linken Seite ebenfalls ein. 
schrauben, biS dieser leicht aufsitz\. 
(4) Den Halter auf der Tellef/adselte ungefähr 1 1/2 
Zahnbreilen zurückdrehen, dann den linken Halter um 
ungefähr 2 lahnblelten (ca. 1 112 + 112 Zahnbreilen). 
(Oie zurüc kgedrehle Disl anz des Haller auf der 
Tellerradseite + lf2 Zahnbreile) Diese zusätZliche 1/2 
Zahnbr9lle liefert die Vorspannllng, 

ST 399780111 SCHLUSSEL FUn QLABD ICHTRING· 
HALTER 
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WAATUNGSVEAFAHA~N [W2EO\ :"-'1 
2, Vorderes Diflerenlial 

(5) Die SicherungspiaUe vorlliufig anziehen 
Die Sicherungsplalte umdrehen, um die 112 Zahnbre,te 
des Halters auszugleichen 

(5) Das Sp,et messen: 
Das sn auf den DIHerenl,ollrilger a"fsOlZOn. Dio Spitzo 
des ST2 auf eUler Zahoflllnke des Tclle" ads aufsetzen, 
dem das Tenerrad bewegen, wobei das Kegelrad loSl­
gehalten werden muß Oen angezeigien Meßwort oblo-
000 

STl 498247001 MAGNETSlANDER 
ST2 498247 100 M[SSUH~l 

Slandardspie/: 0, 1 - 0,18 mm 

(7) Wenn der gemessene Wert niCht der Spezif ikation 
entspl'lcht, sUld die Schnne (I) bis (6) zu wiederholen, 

13) Eine Markierung sm Oillerenhallrilger und dem HOller 
anbnngen Die be.den Halrar einzeln abnehm(ln, Nun den 
O-R,rog einsetzen, das Gewinde mll Fen versehon, dann die 
Haller Meder in Ihre OngiMlposlllon emsetzen 

14) Die SChrauben der S,che.ungsplatto mit dom 
vorgeschllebenen Anzugsmomenl lestzietlen, dann das 
Spiel Ober prüfen 
Anzugsdrehmomen/: 25 ± 3 Nm (2,5 ± 0,3 kg-m) 
Sland.lfdsplel: 0,1 - 0, 18 mm 
sn 498247001 MAGNETSTÄNDER 
ST2 498247100 MESSUHR 

15) Den Zahnflankenkontakl überprüfen. 
(I) Eine dünne, gleichmäßige Schicht Bleimennige auf 3 
oder 4 Zahne des Tellerrads auftragen. 
(2) Die rechte und linke Achsantrrebswelle arretieren, 
dann das Kegelrad mit Hilfe des ST einige Male drehen. 
(3) Den Zahnflankenkontakt Wie fol~t CrberprCrfen: 
(4) Wenn das korrekte Tragbild nICht erhalten wird, ist 
du:! Kegefrad-HOhen.elnslellung entsprechend Schnn 9, 
sowIe die Einstellung der Vorspannung für die 
Dilferent<aJseitenlager entsprechend SChr i11 15 noch 
eirvnal durchzuführen_ 

sr 499925400 GRIFF 
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~-4 [W2EO] WAHIUNU~VtHrAHH~N 

2. Vorderes Diflerenl ial 

Zahnllankenk,,"lakl ",~;sd\en Tellerrad und Kege lr"d 

Zus1and 

K",re~l", Zar,.,tl ankenkonlakl 

Spi"1 ,"' zu groß. 

Sl>'~ 1 iSl l U ~Ii"!l . 

Dill Di'>\~,, <sct l eil>u IKoga lradschil>b&) 
i' l zu d:inn, 

Dl<! Di'I~ nzsd\G ; bit IKogclradscne!be) 
iSI ZLJ rt.c~. 

Tr3gbilt! Einsle.JI urog 

~~ 
HiIlI"""rrlltt K,"'o'~'. 

d...- SdI"",,,'" ~, ," 
Das $piftt red u>laren. 

AJ~ 
D;l.. Sp lGI vurgtößem 

/J~ 
Oie Dicke dor KOogOImd ·Oisl""'SdHlioo 

AJ~ 
",höhen 

Oie Oi<;~e der K"9<'lroo -OistaOIsche1oo 

AJ~ 
r&duzieren , 

M3A0274 

16) Dia Sicherungsmutter des Kegel rads verstemmün. 
17) D en DeCkel anbringen. Die Schrauben mit dem 
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen. 
Anzu9sdrehmomenl: 25 ± 2 Nm (2,5 ± 0,2 kg-m) 

2' 



WARTUNü~V~HrAHH~N (W2FOI ,j~", 

2. Vorderes OiIferen1ial 

F3A0131 

18) Den Stopfen an der linken Sei te des DiHerentialträgers 
herausdrehen und Differenlialöl bis zum GewInde der 
Öffnung elnl0l18n. 
VORSICHT: 
BeIm Einschrauben des Sioplens s tel s einen neuen 
AJumlnl um-Dlch1ring verwenden. 
Anzugsdre/unoment: 34 ± 4 Nm (3,5 ± 0,4 kg-m) 
DiffcrentiaI61-Eln fiillmenge: 0,8 Liter 

F: EINBAU 
Der Einbau gesch,eht In umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus. wabe, die folgenden Punkte besonders zu 
beachten sind 
1) Belfll Eooau der AnschlagplaHoo darauf achten. daß dio 
obere und uote.e Plalle rucht verwechselt Wi.trdon 
2) Zu r Befestigung der Ha lterun g eino nellO 
Selbstsichell.Klgsmutter verwenden 
3) Da.auf achten. daß ZWischen Entlüf tungsrOh. und 
Achswelle ausreichend Abstand besteht. 
4) Das schrAg ;zulaufende Ende des EnthJ ftuno ~ roh r s in 
eine Öffnung des Rahmef1s eins lecken 
Sich vergeWissern. dar) das Ende des Schlauchs auf der 
Rahmonwand aufliegt 
5) Zur Verbindung der DlffBrential-Einl1811 mit den vorderon 
Achswellen SInd nel,Je Sichefungsflng8 ;zu VCfWendon. 
Anzugsdrehmoment: 

TI : 79 ± 5 Nm (8,0 ± 0,5 kg_m) 
T2: 58 ± IONm (5,9 ± 1,0kg-m) 
T3: 58 ± 9 Nm (S,O ±. I,Okg-m) 

HINWEIS: 
• Die Verzahnung des Antriebsgelenks mit der Verzahno.'ng 
des vorderen Differentials ausrichten. dann das vordere 
Geh:luse an das Antriebsgelenk andrücken. 
• Sich vsrgewlssern. daß das Ant riebsgelenk fesl ange­
drückt ISt 
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-3·4 [Tl001 FEHLEASUCHE 
1. Vl)/defEiS Dil1l11entia l 

1. Vo rderes Differential 

SJ"1>\DITl und rnl)glicha Uruocn. Abholte 

I. Ölvt,lusl 
(D AhlIenu'.'., n,k,atzt e od., In ~c". ~, "ngepaOt. Repaoe<en ode< wutz .... 

Oldichulnllll. Ein\lekerbt .. . basc hlcllll" od .. 'link 
obpenulzlt GIeITfl1IcI>o des Gegenllanacn.. 

ill Ve<Stoplt01 odO< bes.cllo'ldOgle r EnllU~&' A"""9ln. repar ieren od9 ... setz .... 
(I)Gek>l:ka"e Schrauben odo, feh lende Sk:heryng,p!9I1e, 0.. Sidlerungs.plan, anbr'ln\l9n Oie $clllnuben mit <10m 

0001 "'ko"okt ..... gepa6to r D-Ri"ll. Vl)IlI"schtlebitnen Anl:ugsmom~mt leslzlG hen. D<i n D-fling 
..... Izen. 

® G<!lockerto ßQfestif/ur>gssduaul>an des vorderen Ded<els. Oie Schrauben mll dem vorgo 5<:h,lobonlJ'/1 Amugs.morTlonl 
0001 ooscMdiglo Dich' ''''II. l.slliehen . Die Did1tung arsetZM, 

~ 001ocl\U!11l! Einl ulI· 000, Ablaest""t," . Nad!zIGhen 
Vtllw. I~O , ßGsd>Adigung oOo! inl<OI're~l' Enpassung des Aepa,!e<"" oder ",seil"", 
Ach Gsd>onkols. oor $..,;temahe""", ode. d .. OIdk:hlril'lgl 

2. r. .... ,oe.$$Of'I =,,_ne ode< I>escM<igle llOO rn~_n Orwllt 
n: ",_e;ug /JlUs$en <b'n~ • .-......nh'.noe 

T.J1e oriIndlCh auI DeIe~I.Iibe<pr(lIl. ,epa"-<l und nOr;. 
genlnlls I>\.I&gIlWGChsolt werOOn.. 

(l) Un~. SpIel des HyJ:>oId-ZatYuads. N;w:hstel .... ode< ...-seu .... 
$Obelm,1BigoO Vorspannung de, ... lllochen. \00'''''''' ode, Nachst8ol ... ode< ..... u ..... 

vordaron Yoot. 
Q) 0Is,_ zu nH.>drig ode, luJuhe Ci.Me &ongelOlll. Du l(I$lgel,essene Toll ersetzen und diG &p<!z,'i,iotle 01:;011<> 

bI.zum ..,,~n ... St~n(1 ~ nJiilQo. 

~. ll06t hll d loung 
ilasdl/ldiglo T 0)0 mOssen IIlS9Ut wGnlen: gleicflzo~'II 
mGsoon domltzusamme<lhängende T81,. 9I0nd!.ch 11'" 
o..IQ~\(J iibe<prGlt. reparlen und n61>gen'ah ausgewech· 
seI1-OOn. 

(j) lnI<O/,o!<'" Sp.eI <IM Uypoid·Zah .... ads. Erseuen 
<t> Obe,mIBI\le oder un zur e lthe nde Vorspannun\l (\" NachsUllien 00. ... setz ..... 

seillicllen. vorde ... m odur vorDe,en l "ll8l. 
~ 0be,mA6ogo<; ~I drIt DiIl .. on1ialzal!rv""r. Das ZMvvad oder die Onockscheibe _uen. 

G, 'OCk,,,, Schie uben oder MuHern . zum BeIspiel d er NachZl..nen. 
Tello"ad$clvMben. 

!II ~ <bei> CberlacU\g Er..,uen . 

.(. Go, IIuKhe beim Anfahren oder beim Umsch.lltn 
Gorl\usche kllnnen >'(:0"1 der Differenll1J. Einhe,t. dem 
K,ouz(jOlonk. de n R3dlager" u!>w . • • ""IIIC/Il werden Vr., 
Der Ze'legung eines Aw,,.gals die !lenaUI U'nch, d.s 
G~ rlusWS " 81. 19119" . I ObermUig-os SpI," des HypOid·Z,hnrads. NachsteUen. 
Übu!mAßiges Spiel clef DiHe-rentillluhll'adll'. Du Zah .... a<\ ode, cIie Dn.JckJcheibe .. seuen. 
lInzweicheode V"'SpatUlUTlg cIel K~.I'adla~'. Nachstellen. 
Ge~ Sictoen."lQsmun .... des Keoe1flld'. 

Mil dem vO'llescirieben ... Anzugsmom .... t lestDeOen 
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FEHLERSUCHE [T2001 ~-4 
, . VOfderes Ollle'entLal- 2. Gelenkwelle 

Symptom und mOglicl!e Urlac:t\e -,. 
5. Gorliusche bei K.........,r" lIr1 
ID Besdl~e OtI1&reNI"laIYm!ide,. Erauen. 
® Überm~Blgt IIbnutz ung oder Btle~~dlgung ,,, Er .. tzen. 

o..uo;:I<$Cheib40n . 
~ Gebochene Dit!eran".'''''n.,. Ersetzen . 
• FeSl09',.soene& ode, bG .. cMdigles Sa<tenIa!l'l' E'S(lUen. 

6. Za'''''''''lI''''liusclM 
Da <Ie ""'" UoIDI. SQ\ald:ornpler, Getriebto.~. 

, 
Radt.-.ger, RoHe n urw,l Kamss.erle h&nlih'trIt!en GerAusd>e 
oH llUsclllicl""w ......... DiHOfenlia\gl!,h""'" 8"1/9whan 
_doo. isl oIne ""'1ll;\luge Diagnose .rIoIderIich. Zu den 
"",.chl_nen P'iUmOlhoclen geh6r.n P,obel.Mon .... 
Sclmbbft lr lob. bei a ... ch leunlgurtg. 'n leolleul,lellung 
sowi .. .... Aulbocl<e<l <lBI VO<Ile<· und Hlnle"W., .... 
IA>orprc.tuogan sind enlsp<KMnd den S\eoIunIl$-
symptomen velllmtllmen, Bel d,r Ol ~gnon von 
G.:unuschcn uM Golrl ot>& in den Allladanl,;eb und die ., 
Gang,PO.IUon schellen, um das lokahsI •• gn . on 
OOl&/..,IiaIgeI~sdIan lu _k:h!ern. i 1,, 1< ()I ,o~tar ZMnfl",*"n!<"nt~~I~' Hypoo<l-Zahntndl. rladl$!eI.n, ode< T ..... • und Kegelra<;l ... Ulllln. 
1nJ«w,oktotl Splul Dos Hy;lOod·ZIOIIn'ads. ~~acI>,'oUen 
Elnge ke'ble ode, abgupliU.". Z.~n. (lU lI ypo,(I· T eDot· und Kogoltod _(z ..... --Gi) FnlOOl'QsseneJ8 Hypokl ZaIv1,fld Tell ... · und KeoeIr"" e'HI.en 

@ Unlu"llcoo.rdo Vor.paMung 001 \/0100' .... odo' """o,en Na"".'ellen. 
l agors. 

@ F&SIIJ1lfr8$s.er>es. '~II',n ode' besd"\adlgl" .... <Ie,es odor E'Sltz .... 
hir" il"IU8 Lnoo '. 

~ F&lllglll,es_. 'a.A>es ode, blichtdJgtes Se"enlall'" ErHllO" 
I OiN ... enlialllllge' 'liblien. ErHlltn 

2. Gelenkwelle 

Symplom llrod m6gloC:he Ursache '"-I. Vlbra.1on (I ... Gelenkwd e 
Vibra tion.n de, Gelenkwelle Qb.n'.gen ,ie" 1\11 d •• 
Kn,,,saa,ie. Im aIge_l""n .rhOhen sid\ die YibraloOMn 
mli der Fah'g&scnwl rodlgk,"t. 

~ A, fS98SChlagenes oder ~Ies K' ..... geierok. Ersellen . 
Unw\l cl\1 der Ge leokwelle durch Verbiegung od., Erselltn. 
BescM dlgung . 

Q) Bef&lliglßQSleie dar ~,nkwen. gelodcen. Na""lIetwn. 

2. Sch'agge,äusche beim Anl.h, gn. 
Gelookwtltcngerillsch<> wlhfend da. Falwl I AuS(l8SChlagenes ode< Des<:hW".gtes Kr ..... ge:Rnk. Ersetz.n. 

Ausgeachtagerlt Keilnvl des G,~nkjo<:hl ElUllen. 
Sele&1igun~SI'" it de, Geitn!<wa'it gelocb M.. Nach.r:i. hen. 
Sc/IIauben des Gelenks II"Iocbn. Ersetzen. 

HINWEIS: 
VibraHonen bei gleichmaSiger Fahrgeschwrooigkeil können ebenfalls durCh eine Reilenunwuchl. eineo 
inkon ekten Reileoo,uek, falsche VOfderachseinsleUung usw verursacht werden. 
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4-1 [SlAOJ 
1. Aufhängung 

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 

1. Aufhängung 
A: TECHNISCHE DATEN 

,~, "145' 

-'" 3"50' ol' " 

VOfOPU' mm 0" VO'"P'J""iI>I«Il pt" R:>(I: 0' J: 0' 18' 

,"00 boi &I~e, V"'Spur """ 0 J; 3 

Achs5Ch...,~elbolz,,'" W.ru.el 13°1(1' 

Releoenlpunklfl), C!>ass1$1'IOn. mm 3J ... , . 
,,~ -C'SO':I: 45' 

Vo";!>,,, ~ , " VO/sp<>rwlo,~(JoI pt" F\.I>d; 1)"03' J. 0'09' 
bei "" .. VOtSpUf von 1 Je J 

Hinter' 

Rel&ronz"""k,l(ir ChauIshOht mm 298 ." •• 
Scl1ub .... ;"',.1 0' .t 2 1)' 

, • Volspur 
B - A "Pos.lIv • 

'000 

• « '" Spurw,nkel (pro Rad) 

• . 

• 
~-

2 

-



AnztJgsdrehmomen/: Nm (kg·m) 
T1: 29 ± 5(3,O± O,5) 
T2: 39 (4,0) 
T3: 44 ± 5 (4,5 ± 0,5) 
T4: 44 ± 6 (4,5 ± 0,6) 
T5: 44 ± 10 (4,5 ± 1,0) 
T6: 54 ± 10 (5,5 i 1,0) 
T7: 64 ± 5 (G,5 .J: 0,5) 
T8: 103 ± fS(tO,5 ± 1,5) 
T9: nB t 15 (1 2,0 :1 1,5) 

rtO: 147± 29 {1 5,O± 3,0) 

D v~o au..rn ........ ,­
J) ",~ .­.-­I> o-_~ 
1) Hl'1lOfe B.u... 
b Slllbl is.olo<IIII" aroo 
~ SI-":'Ior .­.---

0--( 

BAUTEILE 

1. Vorderradaufhängung 

3 

0-
O F_t ... ~ 
o Dtucid~. 
O F_ ... -<0 Ikn._odo, 
1l ZUIlUOlmplt f a Ft<lt , boIie 

• 

[Cl00j 4-1 
1. VorOO. radaulMngung 

F4A1llM 

-



4-1 [C200J 
2_ Hinl9rradaulhängung 

Anzugsdrchmomant: Nm (kg-m) 
n:34 t 5(3,5±O,5) 

oll ,0.1 
T2: 39 .$ (4,0 _o.s) 
T3:59 ± 10 (6,0 ± 1,0) 
T4 : 78 ± 10 (8,0 ± 1.0) 

@ Gu ..... '-
(%I Z",aIlOl~ .. 
(!l Schfaol>o~_ 
® Fod~ 
<ll N~ 
(J) ........ _ 

ill~_ 

BAUTEILE 

2. Hinterradaufh ängung 

4 

~Auo.._ 

~-@ Un,.,. Bccho. 
<0 SIoßdamp'" 



WARTUNGSVERFAHREN [W1A2) 4-1 

1. R.E: F~ n ENZPUNKT FÜR CHASSISHOHE 

2. SHJRZ VND NACH\.AUF 

3 ~T{RE VORSI'UIl 

s. VOflOCRE VQR5PUR 

6 L ~NKW I N KEl 

iJ • 

1. Wartungsarbei1ell in eingebaulem Zustand 

1. Wartungsarbeiten in eingebautem 
Zustand 

A: SPUREINSTElLUNG 
Die Spureinstallung in Übereinstimmung mit den nachfol· 
genden Albeitsschlltten messen und/oder korrigielon. 

1. REFERENZPUNKT FUR CHASSISHÖHE 
t) Da Re.fen auf den vorgaschroebenen Drl.lCk blingcn. 
2) Das Fahr.!El\Jg en1sprochend prapmioren. damit es s.i<;:h 
In fahlfonigam Zustand befindot (Koffemlum leo r. Ersatzra(l. 
Wagenheber und Bordwerkzeug im Fahlzeug. KloHstoffrank 
aufgelülf!l. 
3) Das Lenkfad In GeracieausstellLlng bfingen. 

339 _n -. 
2. STURZ UND NACHLAUF 
1) Zur Überprüfung von Sturz und Nachlauf das Rad auf 
einem Wendekl"ais-MeBgelat positionieren und darauf acht­
en. daß das Fahrzeug horizontal slehl. 
2) Das ST in der Mitte des Rads anbringen. dann das Spur­
einstellgerät monttefen. 
ST 922640000 ADAPTER FÜR STURZElNSTELLGERÄT 

5 



4·1 [W1A2) WARTUNGSVERFAHREN 
t. W(lr1l,lngsalbeilen in eingebautem Zustand 

Zum Y~röBem dIIf YO<sprn 

Zum Rec:luli~.m dI!r YOfSJ>Ul" 

Nachlauf: , '± 45' 
Sturz : 3>50' ± 1~ 
Diese Messungen mCissen bei unbeladenem Fahrzeug 
durChOeführt werden. 

2) Wenn der gemessen Wert l(lr Sturz und Nachloul nichl 
der Spezifikation entspriCht. sind die ß(!festigungstei le der 
Aufh;lingung an dllr KarosserIe. die Querlroverse, der 
Quer lenker und damit wsarnmenh;lingende Tei te auf 
BescMdigl.ng und Delormatlon zu Oberpr(ifen Die delek­
ten Te~e sind zu (epanmen bzw. zu ersetzen. 

3. VORSPUR DER HINTERRÄDER 
• Überprüfung 
Vorspur: 1 ± 3 mm 
• Einstellung 
1) Die SOlbstsicherungsrnutter on der Innenseite des hin· 
toren längslenkers lösen. 
VORSICHT: 
Oie SelbstslcherungsmuUer muß nach Jedem Lösen 
durch ein Neuteil erselzl werden. 
HINWEIS: 
Beim lOsen und Festziehen der Einstellschraube den 
Schtaubenkopf festhalten und dIe 5e'bstslcherungsmulter 
dlehen. 
2) Zur E,nstellung den Schloubenkopl drehen. bis VOf- und 
Nachspur den spezifizierten Wellen entsprechen 

Omhrichl\Jflg <1<1, EinJlehcl",.ubCl 

Unke! Rad Rechtes Rad 

~Q' ~ 
,/ " o~ ~Q '<; 
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WAATUNG SVERFAHREN IW1A5] 4-1 

HAr:r.!11 

, . Wanu"9s.arbe~en in eingebaulem Zustand 

HINWEIS: 
Das Verstellen der Einstellschraube In der gleichen Ollm­
richtung um emen Skalenstrich ergibt eine Verandarung der 
Vor- bzw. Nachspur um ungefähr 3 mm, 
3) Oie SelbstSIChefungsmuttef fest:oo:iehen. 
Anzugsdrehmomen' : 59 ± '0 Nm (6,0 ± 1,O kg-m) 

4. SCHUBWINKEL 

• Uberprüfung 
1) Das FahrZOug auf ebenem ßoden abstellen. 
2) Das Fahrzeug um 3 bis " Moter goradeaus nacl1 vomo "'-31 Oie Mltlelhn.8 der Vofder- und Hinterachse in llIngsrich. 
jung bostirnrnen 
4) Den Abstand L zWischen den belden M.ltellinien dor 
VOfde,· und Htnte.achse messen 
(Relerenzwerl) 

Der Schubwinkel belragt weniger als 20', wOlm dor 
Abstand L unter 11 mm liegt 

• Einstellung 
Oie Einstellungen für don $chubwinkel sind am I,nken lind 
rechten Hinterrad durch Drehen dar Vorspur ­
Emslellschtauben vorzul1Elhmon. WObei die Schrauben um 
den gleichen Betrag in die gleiche Richtung gedroht WOI­
den müssen 
(Relerenzwert) 
• Wenn an einem deI HII11err3dcr dre Schraube in die 
Vorspur-Richtung gedreht Wild. ist am anderen Hiflterr (l(1 
die Schraube um den gleichen Betrag in dia Nachspur· 
RIChtung zu drehen. um den Schubwinkel einzustelion. 
• Das Verstellen der linkon bzw, rechten Einstel lschrauba 
um alnen Skalenstrich in der gleichen DrehrichtunQ ergibt 
eine Veränderung des SchubwInkels um lIlgelahr 9' (der 
Abstand l entspricht ca. 5 rrm), 
Standsrd-Schubwinkel: Weniger als ±10' 

5. VORDERE VORSPUR 
• Überprufung 
Mit einem Vorspur-Meßgerät die Vor- bzw. NaChspur des 
Vorderrads messen 
1) Den Reifen an der rückwärtigen l aufll!lche in HOhe der 
Radmitte marlueren_ 
2) Mit einem Vo/spur-Meßgerät den Abstand B zwischen 
den belden Reifen messen 
3) Das Fahrzeug nach voll1e bewegen, bis sich die Räder 
um 180" gedieht haben 
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4-1 [W1A5] V'r'AH I UNl:i::;Vt:.HrAHHt:N 
1. WartungS,lIbeiten in eingebautem Zuslar>d 

4) Mil dem Vorspur-Meßgerät den Abstand A zwischen derl 
Rei!enmarkierungen messen. 
5) Die Vorspur durch Abziehen des Werts A vom Wert B 
ermitleln 
Vorspur: 0 ± 3 mm 
• Einstellung 
1) D ie Sicherungsmuttern der ;Mererl urld äuß ere n 
Spurst3ngen lösen, 
2) Die rechte und linke Spurstange um den g leichen Betrag 
drehen. b is die Vorspur dem spezifizier ten Wert entspricht. 
Sowohl d ie recl,te als auch die linke Spurslange sind mit 
RechtsgewInde versehen. 
Um d ie Vorspur zu erh<"Jhen, s ind beide Spurstangen um 
den gleIChen Betrag im Uhrzeigersinn zu d rehen (vom 
Fahrzeuglnnern her gesehen) 
3) Die SIcherungsmutter der Spurstanqo wiDdor fes'ziehen. 
Anzugsdrehmoment: 69 ± 10 Nm (7,0 - 1,0 kg-m) 
VORSICHT: 
Den Gummibalg d(H Spurstange wieder korrekt anbrin­
gen, falls sich dieser verschoben M I. 
HINWEIS' 
SiCh vergewissern. dnß dei rechte und linke leflkwinkcl 
dem spezifrzierlen Wert entspricht 

6. LENKWINKEL 

• Uberprufung 
I) Das Fahrzeug (Iul einem Wendckleis-Meßgen'l t posil ion­
leren. 
2) Das Bremspedal durchtreten und g le ichzei tig das 
Lenkrad bis zum Anschlag nach reChts und links drel)(ln. 
Das Lenkrad In der Anschlagpos ition festhal ten, dann den 
InntHen uM äußeren Lenkw,nkel messen. 
Len /{wlnkel: 

Innenseite des Rads : 32.9' :l,:~g: 

Außenseite des Rads: 30.4'" :;:ig: 

• Einstellung 
Zur Eins:ellung des Lenk>"linkels an der Radimerr \J!ld -alß€o. 
seite d ie SpurSlange entsprechend drehen. 
HINV."EIS· 
Die Vorspur tiberprÜfen. 
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WARTUNGS VER FAHRE N 

2. Querlenker 
A: AUSBA U 

[W2CO] '1-1 
2. OueOenkal 

1) Die Befesl'gungsschraube des Qult/lenkers aus dem 
StabilisalO(geslänge he/ausdrehen 
2) Die Befestigungsschraube des Kugelgelenks am GeM u­
se herausdrehen. 
3) Das Kugelgelenk aus dom Gehäuse herausnehmen_ 
HINWEIS, 
Beim Ausbau des Kugelgelenks aus dem Gehäuse sind die 
Gummibälge des Kugelgelenks mit einem Lappen 
abzudecken. um eine Beschädigung zu vermeiden. 

41) Die Befesligungsschrauben zwischen Querlonke! und 
Ouerlrltverse lOsen 
HINV"EIS 
Die Schrauben nicht harausnehmen 

5) Die barden Befeshgungssch rauben in der NOlle eier 
Buchseo am hlnle<1lf1 Que<lenkerbe<eich aus der Korosscrie 
herausdrehen 
6) Die Belestlgungsschraubon dos Ouollonk.ots [l eiS <101 
Duett/llverse he.ltusdrehen, dann dan Ou&rlenkor abnoh­

~" 

B: ZERLEGUNG 
1) Eine Ausnchlmarllierung am Ouedenker und der hinlcr()t1 
Buchse anblingen. 
2) Oie MUller lOsen , dann die hinlere BUChse herausnch­

~". 

C: ÜBERPRÜFUNG 
1) Den Querlenker auf Verschleiß. Beschädigung und Risse 
überprOlen: eIn defekler Querlenkel muß ersetzt werden. 
2) Oie Buchsen auf Rißbildung. Abnulztlng und Beschädi­
gung Oberprüfen, 
3) DIe hintere Buchse auf Ölspuren überprüfen. 
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4~1 [W2DO) WA RTUNGSVERFAHREN 
2. Duer lenker - 3. Vorderes Kugelgelenk 

F4A0057 

, , 

0: ZUSAMMENBAU 
1) Die hintere Buchse Im Querlenker so installieren. daß die 
beiden Ausrichtmarkierungen fluchten. 
2) Ore Selbstsicherungsmutler festziehen. 
VORSICHT: 
• Eine ei nmal gelöste Selbstsicherungsmu tter muß 
durch ein Ncutci! ersetzt werden . 
• Be im Arretieren der hinteren Bu ch se darauf achten , 
daß s ich d ie Ausrichtmarkierung n icht verändern, wenn 
die Selbs l slcherungsmutter feslgezogen wird. 

E: EINBAU 
1) Die beiden Schrauben in der N~he der Buchsen im hin­
leren Bererch des Ouellenkers vor l[\ufig festz iehen. 
VORSICHT: 
Eine cillmal gelöste Selbslslchcrungsmuttcr m uß durch 
el ll NculeH ersel:tl werden. 
2) Die Schrauben zwischen dem Quar lenkor un(1 eier Duor" 
Iraverse ernselzen und d ia Muttern vor laul lg fas tziehen. 
3) Oas Kugelgelenk in das GohaLrse einse tzen. 
4) D,E')' Schraube ZWISChen Quer lenkm ulld Gehäuso oinse t­
zen und VQfl.::lulig feSlziehen. 
HINWEIS: 
Sich .... ergewissern. daß d Ie Schrauben dLrrch don eingo­
buch!elen BereiCh des Kuge lgelenkbolzens geführt wurden. 
5) Bei leerem und au f fastam Boden abgeslollten Fa f1rzeug 
dia nachfolgenden Schrauben in der angegebenen Reihen­
folge festzrehen 
6) Oie Vorderi'lchsetnste llung überprüfen und nötigenfalls 
einste llen 

3. Vorderes Kugelgelenke 
A: AUSBAU 
t ) Ore Vorderräder abnehmen. 
2) Den Stabilisator vom Ouerlenker abnehmen. 
3) Den Spl int aus dem Kug elgelenk herausziehon. die 
Kronenmutter abnehmen. dann das Kuge lgelenk aus dem 
Ouerl ellker herausziehen. 
4) Ore Befestigungsschraube des Kugelgelellks aus dem 
Gehäuse herausdrehen 
5) Das Kuge lgelenk aus dem Gehituse herausnehmen. 

B : ÜB ERPRÜFUNG 
1) Das Sp ie l des Kug e lge lenks nach den fo lgo nden 
Anweisungen messen. Wenn das gemessene Spiel den 
spezlhzierten Wert üb erschre itet, muß das Kugelgelenk 
ersetzt werden. 

(1) Einen Druck von 686 N (70 kg) in der Richtung anle­
gen. d ie in der Abbi ldung gezeigt iSI, dann den Abstand 
t , messen. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W4ADJ 4-1 
3. Vorderes Kugelgelenk - 4. Vorderes Feojerbeill 

(2) Einen Dl\JCk von 686 N (70 kg) in der Richtung anle­
gen, die ,n der AbbIldung gezeigt ist. dann den Abstand 
t. messen, 

(3) Das Sp,el anhaod der folgenden Formel bestimmeo: 
S_t. _ l, 
(4) Wenn das Spiel den nachfolgend spezifizierten War! 
überschreitet. muß das Kugelgelenk durch e in Neutoil 
ersetzt warden. 

VORDERES KUGELGELENK: 
Vorgesc /!riebenes SpielS: Weniger nls 0,4 mm 

2) Wenn der Wert unterhalb der Speziftkation liegt, die 
Staubabdeckung Visuell OberprOlen. 
3) Ein fllnmal ausgebautes Kugelgelenk mu~ mit der 
Staubabdeckung !lvi Verschleiß. 8esch1'ldigul1g und 
R,ßblldung uberpruf1 werden: defekte Tello Sind l U ersotzon. 
4) Wenn die Slaubabdeckung beschllchgt is t, llluß dos 
Kugelgelenk ols Einhei t ersetzt warden. 

C: EINBAU 
1) Das Kugelgelenk mIt dem Qucrlenker verschrauben. 
Anzugsdreh ll10menr (Kronenmufler) : 39 Nm (4,0 kg-m) 
2) Die Krononm • .mer um werlere 60" anziehe". bis die Boh­
rung Im Kugelgelenk mIt eInern Schlitz der K,onenmutlcr 
ausgerichtet Ist; danach eInen neuen Spl,nt einselzen und 
um die K,onenmutter biogen. 
3} Das Kugelgelenk Im Gehause monlleran. 
VORSICHT: 
Der kegellörmlge Bereich des Kugelgelenks da,r niCht 
mit Fett versehen werden. 
4) Die Vordelfdcler Wleclef anbnngen 
5) Die VorderachseinsteIlung überp' Ofen und nöligenfalls 
elflstellen. 

4. Vorderes Federbein 
A: AUSBAU 
1) Das Rad abnehmen. 
2) Den Bremsschlauch vom Federbein abnehmen. 
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4-1 [W4AOj 
4. Vorderes Federbein 

WARTUNGSVERFAHREN 

f4AOO73 

HAOO74 

ScIv.~· 
kPOOr· Koffil'l".'· 
oro .. _rla"'ll 

fMOO75 

3) Die HallBschraube des Gehiluses aus dem Federbein 
herausdrehen. 
4) Die Klinge eines Schraubendrehers in den Schl itz des 
Gehauses einlühren. dann das Federbein abziehen. 

5) Die beiden ßefest igungsmuttern des Federbeins vom 
Rahmen abnehmen. dann da~ Federbe in vorsicht ig n(Jch 
unten herausnehmen. 

B: ZEA LEGUNG 
I ) Ein Schraubenfeder-Kompressionswerkzeug in einen 
SChraubstock einspannen. 

2) Das Federbelll In das Scluaubenfeder-Kompressions­
werkzeug einspannen 
VORSICHT: 
• Unbedingt ein Schraubenfeder-Kompressionswerk­
zeug vervlenden, um Verletzungen zu vermelden . 
• Die Vorsprunge des Schraubenfeder-Kompressions­
werkzeugs auf der Innenseite der Schraubenfeder anset­
zen. 

3) Die SChraubenfeder vorsichtig zusammendrücken, 
indem der Griff des Schraubenfeder-Kompressionswerk­
zeugs langsam gedreht wird. 
(Die SChraubenfeder zusammendrücken, b is sie sich vom 
oberen Federsi tz löst.) 
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WA RTUN GSV ERFAHREN [W4Clj 4-1 
4. Vorderes Federbein 

4) Die BefeSligungsmutter des Federbeins von der 
Kolbenslange entfernen. Bnen SechskantschliJsseL in das 
Ende der Kolbenstange einführen, dann die Mutter mit Hilfe 
eines RingschlüsseLs lOsen. 
(Seehskanlsch/Crssel 6 mm) 

5) D,e FederbeinbefeSligung und dIe damIt zusammoohan­
genden K/e,nlelle abnehmen. 
6) Den Gri tf des $chrnubenleder·KompressionswQrkzeugs 
vorSichtig In seme Originalposllion zurückdrehen, da.nn clio 
Schsaubenleder aus dem Federbein nohmen VOfher sich 
vergewissern. daß die Feder voIlkornrnen entspannt ist. 
VORStCHT: 
Beim Herausnehmen der SChraubenfeder darauf achten, 
daß dlo Kolbenstange nicht berührt wIrd. 

C: ÜBERPRÜFUNG 
Die ausgebauten TeI le auf Risse. Boschadigung und 
Abnulwng überprüfon; defekte Te ,le Sind zu ersotzen. 
1. FEDERBEINDÄMPFER 
1) Den Dampfer auf ÖlverfUSI OborplIJfen 
2) Die Kolbens tange auf- und abbewegen und siCh 
vergewissern, daß sIe sich oMe zu klorrmen oir\wa. lld fr oi 
bewegen läßt 

3) AbweIchung der Kolbenstange 
D,e Abweichung wie folgt messen; 
Den Außenmantel frxleren . dann dia Slange ganz her­
aUSZIehen. Am Ende dar Kolbenslange eine MOßutlf anbrin­
gen und eine Belastung von ±2O N (±2 kg) am Gewinde der 
Kolbenstange anlegen, dann dIe Meßuhr ablesen. Die 
Abwelchur,g feststellen. ,ndem die Ditferenz der Moßgeräte­
Anzeige erl"llltteit wird, wenn +20 N (+2 kg) und -20 N (·2 
kg) 8r"1gelegt werden. 
Grenzwert der Abweichung: Weniger als 0,8 mm 
Wenn die Abweichung diesen Wert übersteigt, muß das 
Federbein ersetzt werden 
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4-1 IW4C2j 
4. Vorderes Federbein 

WARTUNGSVERFAHREN 

2, FEDERBE!NBEFESTIGUNG 
1) Den Gummidämpfer auf Ver formu n g , Risse und 
Ve rschle iß überprüfen: im Fa lle eines Defekts muß die 
Belesligung ersetzt werden. 
2) Wenn d ie Kontaktfläche zwisChen Federbeinbefestigung 
und Karosserie beschädigt ist, muß die Befestigung eben­
falls ersetzt werden. 
3. STAUBABDECKUNG 
Wenn Risse oder andere Schäden festgestellt werden. m,i) 
d ie Slaubabdeckung durch ein Neutei l ersetzt werden. 
4. SCHRAUBENFEDER 
Eine erlahmte Schraubenfeder muß durch ein Neuteil ersetzt 
werden, Wenn das Fahrzeug auf einer Seite tiefor lieg t. 
obWOhl ke in e andel en s ich tbmen G ründe, w ie z. 8 . 
Druckver lust an einem Reifen. ungleiche Beladung usw" 
vorliegen. müssen d ie SChraubenfedern auf Risse LJ SW. 
iibelprüfl werden. Wenn eine Beschtldigung festgos t(l ilt 
~lIfd , muß die betreffende Feder e rsetzt werden. 
5. ZUSATZDÄMPFER 
Wenn Risse oder andere Schäden festgeste ll t werden, muß 
der ZUSBlzdämpfer durch ein Ne"terl erse tzt werdon, 

D: ZUSAMMENBAU 
1) Bevor die Schraubenfeder, Federbeinbefes tigLJIlQ " 51'1. 
am Federbain montiert werden, ist der Dämpfungsmech.1· 
nismus des Federbeins auf L"l teinscl,luIl zu liberprüfen, d;) 
vorhandene Lult eine einwandfreie Oämplwirkung verhin · 
dert 
2) Uberpru!LJng auf Luttelnschluß 

(1)Das Fedefbeln senkrechi siel ien, so daß d ie Kolbsn­
stange nach oben zeigt. 
(2)Oie Ko lbenstange in die Mine des ArbeitshullS d rC!ck ­
co 
(3)Oas Ende der Kolbenslange m it den Fingerspitzen les­
Ihalten, dann d ie Stange auf- und abbewegen, 
(4)Wenn s ich d ie Kolbenstange in Schrin 13) mindestons 
10 mm bewegen läßt, muß das Federbein enUüftet wor­
den. 

3) EntJültung 
(1)Das Federbein senkrecht stellen, so daß die Ko lben­
stange nach oben ze igt 
(2)Oie KOlb enstange ganz herausziehen. 
(3)8ei ganz herausgezogener Kolbenstange das Feder­
bein umdrehen. Hierbei muß das Federbein senkrecht 
stehen. 
(~)O ie Koloenstange vo llkommen hineindrücken. 
(5)Oie Vorgänge ( \ ) bis (4) drei- bis viermal wiederholen. 

HINWEIS' 
Nachdem das Federbe in entlüftet wurde, muß es in einer 
senkreChten POSit ion mit der Ko lbenstange nach oben 
~eigend verb leiben. Wird das Fedelbein horiZOllta l geleg t, 
müssen d ie Schr itte im Abschn itt 2) noch einmal durchgo­
führt werden 
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4. Vorderes Fllderbeln 
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4) Die Ko'benstange reinigen. 

5) Mtt einem Schraubenleder·Kompressionswerkteug die 
Schraubenfeder wsamrnundrücken. 

6} Den Zusatzdämpfer an der Kolbenstange montielen. 
7) Die Kolbenstange gant herausZIOhen. dann die 
St6ubobdeckung und den oberen Fede,sltz anbringon. 

B} Den Ausschnrtt am oberen Federsi tz. den Vorsprung an 
der 5taubabdeckung und die Farbmalkierung an deI 
Schraubenfeder ausrichten. 

9) Das Drucklager montieren. 
10) Oie FederbeinbefeSligung an der KolbellSlange mon­
tieren. 
11) Dia Unterlegscheibe (Befest igung) auf di e Kolben. 
stange aufschieben. dann die SelbSlsicherungslTlUuer pro­
viSOlisch festziehen 

Unbedingt eine neue Selbstsicherungsmuner verwenden. 

15 



4-1 [W4(0) WARTUNGSVERFAHREN 
4. Vorderes Federbein - 5. Vorderer Stabilisator 

f4AOO76 

12) Das Schraubenfeder·Kompressionswerkzeug vorsicht ig 
losen. 
13) Oie Kolbenstange mit e inem Sec hskan tsch lüssel 
arretieren. dann die Selbstsicherungsmutter mit Hi lfe eines 
Ringschlüsse ls festziehen. 

14) Nach dem Zusammenbau dIe Kappe über der Selbst­
sicherungsmUlrer anbringen. 

E: EIN BAU 
1) Das Federbein in umgekehrter Reihenfolge des Auslxlus 
wIeder eInbauen. 
VORSICHT: 
Stets eine neue Sefbstslcherungsmutler verwenden. 
2) Die VorderachseinslBlfung überprüfen und nötigenfalls 
einstellen. 

5. Vord erer Stabilisator 
A : AU SBAU 
1) Das Fahrzeug vorne hoch bocken. 
2) Die BefeSl igungsschrauben der Ha lterung aus der 
Karosserie herausdrehen. 

3) Die Halteschrauben des Stabi lisalorgeSlanges aus dem 
vorderen Querlenker herausdrehen. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W6AOJ 4·' 
5. Vorderer Stabilisator - 6. VOfde,e Querlrav9rse 

B: ÜBERPRÜFUNG 
lJ Die Buchsen aul Rißbildung, Verschleiß und Boschädi­
gung übe,p/ufen. 
2) Die Stablfisalo/gest3nge auf Verformung. Rißbilduog und 
Besch3d'gung übe/prüfen: sic h vergewissern, daß die 
Buchsen nicht übe, die Kame des Slabilisalorgest3ngos 
hefVOlslehen. 

C: EINBAU 
1) Die Teile in umgokehller Reihenfolge des Ausbaus 
wiedor einbauen 
2) Die Schrauben der Gumm,buChsen duden orst dann 
aOOtllogen werden. wenn sich das. Fahr~O\Ig in fnhrtorllgem 
Zustand OOfll"ldol und auf allen vier R~dorn stoht. 

6. Vordere Quertraverse 
A: AUSBAU 
I} Das Masseko.bel von der Batterio obklemTlOl1. 
2) Dre VOlderen Aadmuuorn lOsen 
3) Das Fahrzeug hochbocken und mit Unterslollböcken 
abstützen (fe sIe Slander), dann die Vordelfllder obnehnlOn. 

4) OIe Befesllgungsmunern des Ouerlenkers aus d e, 
Ouert,averse he,ausdrehEln. 

5) Die Muttern entfernen, dam die Befestigungsscl1rauben 
des Lenkzwischenhebels aus der vorderen Ouerlenker her­
ausd/ehen. 
6) Das vordere Differe ntial mit einem Getri ebeheber 
abslutzen. 
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4·1 !W6AOj WARTUNGSVERFAHAE N 
6. Vordere Ouer1raversa _7. L:lngslenker 

7) Die Befestigungsschrauben der Differentialha lterung aus 
der vorderen Quertraverse herausdrehen. 
8) Die an der vorderen Quertraverse befestigte KOhler-hal­
terung abnehmen. 
9) Die 8elesligungsschrauben der Quert raverse aus dem 
Rahmen herausdrei1en. dann die Querlraverse ausbauen. 

8: EINBAU 
I) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfo lge dos 
Ausbaus 
2) Die SChrauben der Gummibuc hsen (IOrfon Qrst dann 
angezogen werden. wenn sich das Fahrzeug in fahrferl igem 
Zusllmd bOflndet und uul alloJl vier R~dorn steht. 
3) Dre Vorderachselnslellung übcrprOlen lind n6 ligenfalls 
eInstellen 

7. Längslenker 
A: AUSBAU 
1) Das Fahrzeug hochbocken lind d ie Hinterrl\der abneh­
m en. 
2) Die Haltektammer der Bremsleitung vom L~ngslcnker 

abnehmen. 
3) Den hinteren Bremsmec hanIsmus vom Ul.nQslonkar 
abnehmen <Siehe 4·4 [W2AOI> 
HINWEIS: 
Die Bremslellung von der hinteren Bremse abnehmen. 

4) Die Querstrebe ausbauen 

5) Die KrOf1enmutter provisorisch festziehen. 
6) Das An triebsgelenk mit Hilfe de s sr und e ines 
Schraub endrehers vom Getriebe abnehmen. Hierzu einen 
g roßen Schraubendreher am Gelriebegehäuse ansetzen 
und a ls Hebel verwenden, um das Antriebsgelenk mit dem 
sr lösen zu können. 
ST 28099PA100 ANTRIE8SWELLEN-AUSBAUWERKZEUG 
7) Die Kronenmutter abnehmen. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W7CO] 4-1 
7. Ungstenker 

B) Das Konusgelenk vom Längslenker abnehmen, dann die 
h intere Antriebswelle ausbauen. Wenn sich dcr Ausbau 
schwierig gestaltet. das ST verwenden. 
STI 921122000 BREM$TROMMEl-AUSBAUWERKZEUG 

(ABZIEHER) 
ST2 922<19300t BREM$TROMMEL-AUS8AUWERKZEUG 

(PLAnE) 
VORSiCHT: 
Diese Schrl 11e sind nur dann erlorderll ch , wenn das im 
Gehäusclnncrn des L iings lcnkers bef indli che Lager 
erse tzt w erden muß. 

9) Oie Einstellschraube lür die hintere Vorspur n"ltukieren 
10) Die Haltemullam des Längslenkers am Rahmen lösen. 
VORSICHT: 
Die MUl1cm durfen nlchl abgenomlTll'fl werden. 

11) Den Ul.ngslenker mit einem Wagenheber abstÜI ~en . 
dann die uniere SloIldllmplors<;hraube enllernen. 
12) Den Wagentleber nach und nach absenken und elie 
Schraubenfeder rrul dem Gumrni lager herauf.rlollfl""1(;(). 
13) Den Ungslenker vom Rahmen abnehmen 

B: ÜBERPRÜFUNG 
Die ausgebauten Telle wie feNg! QberpnJfen: weno etO Defekt 
festgestellt WIrd. muß das entsprecheJ1de Teil ersat~1 wer­
den. 
1) Alle TeIle auf Verschleiß. Beschädigung. Vertormung und 
Rißbildung überprüfen. 
2) Die GeWinde der Schrauben . Muttern und a llen damil 
~usarrmenhangenden TeileJ1 aul VerfOfrrlUng und Beschädi­
gung überprüfen. 

C; EINBAU 
1) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus. 
Für d ie Anzugsdrehmomente der Aufhangungsteile sich auf 
den Abschnrt! 'BAUTEILE" beziehen. 
VORSICHT: 
• SielS n eue $elbslslcherungsmultern verwenden . 
• Die M Ull er beim EInseizen der EIns tellschra ube 
lesl~lehen. 
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4-1 IW7CO) WARTUNGSVERFAHREN 
7.LA~r- 8. Hinleref Slolldampfel 

2) Beim Einb au der Schrauben fede r das Ende de r 
Wicklung in den Einschnitt des Federsilzes am Ulngslel1ker 
einsetzen. 
3) Die Schrauben des Ulngslenkers dOrfen erst dalVl :mga­
zogen werden ...... enn sich das Fahrzeug in lahrlertigem 
Zusland befindet und auf allen vier Radem sIeht. 

4) Die Vorspur dfJl Hinterrade, und den Sc~bwlllkel Obe,­
prOfen und nor'genlolts einstel len 

8. Hinterer Stoßdämpfer 
A: AU SBAU 
1) Das Fahrzeug anfleben und d ie Hintorr(lder obnol1fl'lEln. 
2) Den LAngslenker mit einem Wagenheber abstützon, 
dalVl den Stoßdämpfer ausbauen. 
VORSICHT: 
Der Ulngslenker mur! durch den WlIgemheber :1!lgeslulzt 
bleiben. 

B: ÜBERPR ÜFUNG 
1) Die Gunvnibuchse auf Ve.-zug und Beschädigung ("be,­
prüfen, 
2) Den Stoßdämpfer auf e inwandfreie Funktio:l überprüfen. 

3) OlverJust und Beschädigung des Stoßdämpfers 
HIf\'WEIS: 
Ein Stoßdämpfer wird als undicht bezeichnet, wenn de, 
Olve rlust mehr als 1/3 dar GesamtOlmen.ge beträgt. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W9BO] 4-1 
8. Hinterer Stoßdämpfer - 9. SchraubeNeder und Zusatzd:lmpler 

C: EINBAU 
Den Sloßd:lmpfer in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus 
wieder einbauen. 
VORSICHT: 
Stets eine neue Selbstslcherungsmulte\'" verwenden. 

9. Schraubenfeder und Zusalzdämpfer 
A: AUSBAU 
1) Das Fahrzeug hochbocken und die ! !in terrildcr nbnoh­
~ 

2) Dle Ouerstrebe ausbauen 

3) Das An!r,ebsgelenk mit HIlfe des ST und einos 
Schraubendrehefs vom Getriebe abnehmen. Hierzu einen 
großen Schreubendrener am Getriebegohäuso onselzon 
und eis Hebel verwenden. um das AntriebsgolonK mit dOIll 
ST lOsen zu können 
ST 28099PA tOO ANTRtEBSWELLEN·AUSßAUI/'IERKZEUG 

4) Den Längstenker mit einem Wagenheber abstützen, 
dann den Stoßdampfer ausbauen. 
5) Den Wagenheber nach und nach absenken und die 
Schlaubenfeder mit dem Gummitag(ll herausl"\ehmon. 
6) Den Zusal/:dämpfer herausnehmen 

B: ÜBERPRÜFUNG 
Oie ausgebauten Tei le auf Risse. Beschädig ung und 
Abnutzung überprüfen: defekte Teile sind l:U ersetl:en. 
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4-1 IW9B11 WARTUNGSVERFAHREN 
9. Schlaubenioder und Zusatzdampler 

1. S CHRAUBENFEDER 
Eine e rl ahmte Schraubenfeder muß durch ein Neutoil ersetzt 
werd en. Wenn das Fahrzeug auf e iner Seite t iefer liegt, 
obwoh l ke lf")e andere n siChtbaren G ründe , w ie z. B . 
Druckvertusl an einem Reifen . ungteiche Beladung usw .. 
vorliegen. müssen d ie Schraubenfedern auf Risse etc . über­
prüft weiden . Wenn eme Besch.:'ld igung fes tgeste llt wi rd, 
muß dre betreffende Feder ersetz t werden 

2. G UMM ILAGER 
Wenn Risse oaer ein anderer Schaden festgeste ll t wird. 
mufI das Gummolager dU rC~l ein Neute il e, setzt werden. 

3. ZUSATZOÄMPFER 
Wenn der Zusatzdämpler Risse aufweist oder beschildigt 
Ist, muß er durch ein Neutell ersetzt wmden. 
Vorgeschriebene Hölte H; 55 mm oder meltr. 
Wenn d ie gemessene HOhe ni c ht der Spez if ika t io n 
entsp richt. muß der 2usatzdämpfer ersetzt worden. 

C: EINBAU 
1) Der Einbau geschieht in umgekeh rter Reihenfolga des 
Ausbaus 
Fü, d ie Anzugsdrehmomente der Au fh.'ingungsteile sich auf 
den Abschnitt "BAUTEILE" beziehen. 
VORSICHT: 
Stets neue Selbstsfcherungsmultern verwenden. 
2) Di e Schrauben des Uingslenkers dürfen erst dann ange­
zogen werden. wenn sich das Fahrzeug in fahrfert igem 
Zustand befindet und auf atlen vier Rädern steht 
3) Hinweise zum Einbau: 

Beim Einbau der Schraubenfeder das Ende der Wick­
lung in den Einschnitt des Federsitzes am Lilngslenker 
einsetzen. 

4) Die Vorspur der Hinterrader und den Schubwinkel über­
prü fe n und nötigenfalls einstellen 
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FEHLER SUCHE [T1021 4-1 

MOoijlich& Ur 6llCM 

(1) ErIlIhmte oder lIobroc:l>eo. Schrauben!eder. 

(2) DB''''''er des Fede<bG ... "'emmt. 

(3) FabcllO< Ouo.lo"l«I. blw, LAn~Jloroke, win~ob"'" 

(4) Ou'''I,,_ bzw. l llngsl._ dlttQl~ 

~\ögllc'" \Jf~ 

(1) Schraubenledorr omocllen. 

12) no;Hlondwc!, Zu I.ocM, 

(3) kll<ol'akle< Aolo,,,,,,pookl d8f Ch.">$$l<ll()lwt. 

(4) 0...IoklO5 Fodeobein 00 .. delektor SIOBd:lmpter 

1. Aulhängu"9 

1. Aufhängung 
1. INKORREKTE FAHRZEUGPOSlTION ODER INKOR­
REKTER REFERENZPUNKT FÜR CHASSISHÖHE 

Abhilla 

Er ... I1.." 

Erwuen. 

Durch di. ko"~~IGn Teile 81'SaUen . 

ErMuen, 

2. SCHLECHTER FAHRKOMFORT 
I ) Starker Ruckpral l. 
2) Fahrzeug sChaukelt nach Schlag lOche,n und/odor 
ßocIenweilen 
3) Fahrbahnuoebeohollen we,cIen nicht IlbSOfbior, 

AbNII, 

Erseuen. 

EinSle"en, 

EJnsUlIIen. ~ Ba SdIr ..... bonlode<n _ 1zet1. 

ErwUtn. 

15 ) UnIIllO Fed{lI00ln t>uch&O bl W SloßdAmplol bew.Migl odo r 
Erse,,,,n. 

dllIoflnIO<1. 

(6) H&h.,. LO'd'odof Mlncles,lIInge da. Fedetbelnl ocIM .,.. 
Durch <f .. ko",""'&n Teile .... b: ..... 

KoIbonSlan(l<l It1korrgkl, 

(7) au.::t.. defO<mie~ ode< t-.e<auo.gel ...... Er ... llen 

(6) Zusaudimp!e, deformier1 ode< tlesd>6digt ErselHn. 
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4-1 1T103j 
1, AulhängufIQ 

FEHLERSUCHE 

3. GERÄUSCHE 

M6g1ic1>e Ursache .... 
(1) At>nu\l:ung ode r Bo"hlOl{/ung von Komponento n des FeOel~"nl 

Ersetzen. 
ode< do . St~6d.'lrnplers, 

(2) Uniere Federbein· ~w. S loBdalr9lerbuchse be$d>kl01 ode< 
ErHtten. 

rJoIorrniert. 

(3) L\(t' utl9u"llssclwauber> das OJ9rs.trkerl gelockllll. 
11.1 <IIIrn ~sc/ItI~ ArI~m 

teswehen. 

(4) ßr.x:h:lu ""'", miert <)(!UI rn.rD~s.geI. II,n [I$Ol2en, 

(~ I ß/J losligungssd"'''.JbiI "'" I.~n~""nl<.rs an der IJ" <10m yorgGIcl1r1ebonM AnzugsdrelHrlQlM nt 

OJo<lr aver:l/lnna Iierun ~ geIOckoo. I.stzren.n. 

(GI Illlchsl· undfodel IAindotsll.'Ingl des F"dM>."" bzw dt< 
Durch dioI korreI.ten T .... _120n. 

K~I""O" inkalr~1. 

(7) Sd>rRubont_ g,ebtochlln. Ersetzon. 

(8) Gclockor1O Schr aur:>en und'oo." MUllo,n. 
~.~I ""m vo,oesdvMlbonrm Anz U\JoOrc hr ...... >GI11 

l&5tzrehen. 
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4-2 [S1 A1J TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 
1. Räder und Achsen 

V"",a" 1. Räder und Achsen 

Rli A: TECHNISCHE DATEN 
1. REIFEN· UND FElGENGRÖSSEN 

. Vorne u~d hinten J ,LochIIIel>' d .. _ ... 
FeI~~n· Falgenva'· lC>Cl1l<relsd "reh· Ersatzrad 

R~ife,,~ rOae 
grOlle ... mm masser ~ 

155R1JC-
Vor""'· >Jnd 

M"AOI74 oe, lJ~4.50B 44 .5 '"0 Hinlcrr1\dc r 
;elimtisc/1 

2. REIFENDRUCK 

Rcilcr><lrucl< . Pa (kgI""P) 
Ro,Ter,grOI)e 

Normalbclrlcb Mil Z,~ad"ng 

155R13C·5PR 
Vorne: 200 12.0) V<:rntl : 220 (2.21 
HinIon: 250 12.5) flinten: 300 13.0) 

3. VORDERE ANTRIEBSWELLE 

Abstand zwischon den DurctHt"lssor 
Modell Inneren und nul"leron 

~'~ElJ' 
Gummlt>älgen (li mm 

(01 mm 

f.LlRflDANTRIEB RECHTS 426.1116.78) 21 10.831 

14\'10) LINKS 364 .311 U41 2110.83 ) , 
M4"'Ot7$ 

4. HINTERE ANTRIEBSWELLE 

Abslili1<l zwiSChOn oon 
Ourctlrnesser 

~I: fk'l»±fHH
' 

I.'.<>dell iM"r"n und äußeren 
(01 mm 

Gummlb1llgen (l) mm 

RECHTS 430.5 (16.951 21,2 (Q ,8351 
Me I).<>de~e , LINKS 305 ,3112.021 21 ,210 ,835) 

f.AQ1L6 
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TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN \$180] 4-2 

I. RAder und Achsen 

B: WARTUNGSANGABEN 

Weniger als 10 g 

T""e"","","" des Au5Wuch~hts 

F",S~ G.-icI>t 0 

723141 290 , 
723141300 " 
123141310 " 
723141320 " 
7231 41 330 " 
723141340 '" 
723 14\350 " 
723141360 .. 
n3'''J70 " 
723141380 '" 
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4-2 IC101] 
1. Vordefachse 

ID "'*'" ... .....",,""'" 
~.­
~~~ ,,-
<P Ok&JiIIi'll (''''1li0ii 
<P Sprerving 
(!)Sp-, 

BA UTEILE 

1. Vorderachse 
1. Modelle mit Allradantrieb 

., 
: "" , , , " , , , , 

)aß 
i' •• @ 

: ""'" , , , ' , " 

". ~i 
" 

\Il """'_I!gIMa •• 
<Ill~' 
8~/lrnenl 
OK~(8J) 
1l G~_oband (g'09) 
4) G~'II(8J) 
9 G"m""""': ... ~oband (1<1 ... ) 

4 

Anzugsdrehmomenf: Nm (kg·m) 
n:2S ± 7 (2,5 ± 0,7) 
T2: f77± 20 (IB t. 2,0) 

8 Gummibalg (OOJ) 

9 SO::neru"9O'1"11 
0_ 

F4AOl21 

6 D:pp.I ..... .-(OOJ) 
0_ * Sil:heNng$OIng 
<3s~1n; 
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"'­{j)~ ..... 
(J) _.........,.."" .. 
® o.o"",ocI><>ibo 
$ 0_.., 

BAUTEILE IC102J 4-2 
I. Vorderaclls6 

2. MOdelle mit Hinterradantrieb (RWO) 

5 

Anzugsdrehmomonl: Nm (kg.m) 
TI : 2S± 7 (2,5 ± O,7) 
T2: 177:t 20 (18 '± 2) 

F41\01 28 



4-2 /C2001 
2. Hinlerachse 

BAUTEILE 

2. Hinterachse 

Anzugsdrehmomen/: Nm (kg·m) 
T7: 88± 10 (9 :t " 65:t 7) 
T2: 235 (24, 174) 

Nach dem Festziehe" der Mut/cr diese um 
maKImaI 30" drchen, um den Schlitz mit 
dcr Bohrung für dcn Splint auszurichlen. 

$_ 
$­
ID_ .. -<D Radm"l1.r ®-_ .. " 
<D 0.""',,"0111_ 
<D O1tIo:;'Mr~ B 

(j) BJ une! 11.10 
l) GurnrnIooIg·IWI""""lgro6) 
{Jl (i"~ IB,J) 
~ (iu~'9.liallob&nO (1<IeInj 
00 Go"""~\; [T J) 
6 sp''''''',,-
8 D'Ol.'u9g.0llnk (TJ) 
3~~fCn 

6 

0 __ 
0 ___ 

O~r""""') 
& la\If< r...--) 
o o\bslanas.1Üd< 
@ lage-rla"6o<1j 
D W "c:htrlng la"llen) @,,-,. 

-

.. 

F4AOl30 



WARTUNGSVERFAHREN [W1AOI 4-2 

F'AOI JI 

1. Vorderachse 

1. Vorderachse 
A: AUS- UND EINBAU 
1) Das Fahrzeug hochbocken und mit UnlerstaUbOcken 
abstOtzen. dann die VoroQfladef abnehmen. 

2) Die Achswellenmuttm lösen 

3) Das BremspedaJ ruedofdriicken. um eine M,tdreheo dof 
Ämriebswella zu verhindern 
Die Achswel10nmuuer mit eInern Stackscht(issel entternor)' 
VORSICHT: 
Nach jedem Abnehmen des Rad s vom Fahrzeug muß 
die Achswellenmu1ter gelöst und wIeder l as.gezogen 
werden. Wenn dies nicht beachtet w ird, kunn dies eine 
Beschädigung der Radlager zur Folge haben. 

4) Den Bremssattel vom Achsschenkelgot ll'iuse aboetvnen 
und mit einem Stück Draht am Federbe,n 8ul~ngen. 

5) Dia Bremssche,be lIon der Radnabe abnehmen. 
Wenn dIe Bremsscheibe auf der Nabe festSitzt, zwei S-l'rrl'r 
Schrauben In die Schraubenlöcher de, Bremsscheibe ein­
schrauben, um diese zu lösen. 

7 
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4·2 [W1AOI 
1, VOrr:lefacnSB 

WA RTUN GSV ERFAHREN 

6) Den StabilisatO( vom Ouerlenker lOsen. 
7) Den Ouerlenker vom AchsschenkelgeMuse abnehmen. 
VORSICHT: 
Das Kugelgelenk mit einem Lappen abdecken, um eine 
geschlldlgung des Gummibalgs :w vermelden. 

8) Oie vordere Antriebswe lle aus der NObe heraUSlichen. 
Wenn die Welle festsi tl l. das sr vorwonden. (Nur an 
Modellen mit Allradantrieb.) 
VORSICHT: 
• Daraut achten, daß beim Herausnehmen der vorderen 
Antriebswelle dill Olchtllppe des Öl dich t ring nicht 
beschlldlgl wird. 
• Beim Einbau der vorderen Antriebswelle muß der 
Innere Öldlchlrlng erseUt werden. 
STI 921122000 BREMSTRQMMEt ·AUSBAUWERKZEUG 

(ABZIEHER) 
S12 92249300J BREMSTRQMMEL·IIUSBIIUWERKZEUG 

(PLAnE) 

9) Den Splint und die Kronenmulter abnehmen. die w r 
Befest ig ung des Spufstangen·Kugelgelenks am 
Achsschenkelgehäuse dienen. 
10) Mit einem Ablietrer das Spurstangcn·Kugelgelenk vom 
Achsschenkelgehiluse abnehmen. 

8 



WAATUNGSVEA FAHAEN [W1Bl] 4~2 
1. Vord&<achse 

11) Oie HallesChraube zwischen Gehäuse und ÜlJerstrebe 
herausdrehen 
12) Das AchsschenkelgeMuse ausbauen. 
13) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus FG/ den Einbau und die Arlzugsdrehmomenlo der 
AufhAngungsle,le sich auf Kapitel 4-1 [W2EOj beziehen 
FOr den Einbau und die Anzugsdrehmomenla der 
BremssySlem-Toile sich auf Kapitol 4_4 [WI FO] beziehen. 
VORSICHT: 
• Da rau l achten, daß d ie Dfchllippe des Inneren 
Öldlchtrings nIcht beschädIgt wIrd. 
• Slet s eine neue Selbslsicherungsmuuor verwenden. 
• Ste ts eine neue AchsweUenmulter verwenden. 
• Die Achswellenmulter muß Immer vor der Monlagc 
des Rads angezogen werden. Wenn das R;Jd bei noch 
lockerer AchsweUenmutier montlort und das F;Jhrzeug 
dann obgesenkl wIrd, können dIe Radlager beschtldlgl 
wei den . 
• Darauf ac hten, da ß d Ie AchsweUenmutler mit dem 
vorges chr ie benen Anzugsdrehmoment lestgezogen 
wird. Oie Muller nicht zu l est anziehen, da auch hier­
durch d ie Radlager bcschlidlgl werden können. 
14) Nach dem Festziehen der Achswellenmutt9f diese gut 
verstcrnmen 

B: ZEA LEG UNG 
1. Modelle mit Allradantrieb 
1) Das Achsschenke1gehliuse und die Nabe mll Hilfe des 
ST siCher abstützen. 
2) Das ST am Achsschenkelgehäuse ansetzen. dann die 
Nabe herausdrücken. 
sn 9270801XlQ NABENSTANDER 
ST2 922590000 NABENABZIEHER 
ST3 28099KC040 BUCHSE 

Wenn das innere lager noch in der Nabe steckt. kann dies 
mit einem geeiQneien Werkzeug (im Fachhandel erhal tliCh) 
entfernt .... -erden. 
HINWEIS: 
• Darauf achten, daß die bearbeitete Flächo der Radnabe 
nicht beschlid'Qt wird . 
• Unbedingt den Innenlaufring wieder in den gleichen 
Außenlaufring einsalzen. aus dem er herausgenommen 
~d. 

9 



4-2 jW1B1) 
1. Vorderachse 

WARTUNGSVERFAHREN 

NAOUO 

M4AOl 92 

3) Das Spritzbtech vom Achsschenkelgehäuse abnehmen. 
4) Mit einem Standard-Schraubendreher die inneren und 
äuße ren Oldichtriroge herausnehmen. 
VORSICHT: 
Die alten Öldlchtrlnge durfen nich t wiederverwendet 
werden. 

5) Mit einer Sprengringzange den Sprengring ent ternen. 

6) Das Achsschenke lgehil use mit Hilfe des ST sicho r 
abstOllen. 
7) Den Innenla\llring mit Hilfe des ST zusammen mit dom 
äußeren Lagcr horauspressen. 
ST t 922620000 STÄNDER FÜR ACHSSCHENKELGE-

HÄUSE 
ST2 9226 HXXlO LAGERABZIEHER 
VORSICHT: 
• Den Außenlaulrlng nur dann entferncn, wenn dieser 
defeKI ist und ersetzt werden muß. 
• Den Außenlaufring nach dem Ausbau wegwerfen. 
• Die 11men- und AußenlaufrInge dünen nicht gei renni, 
sondern müssen Immer Im Satz ersetzt werdell. 

8) Mit H ilfe des ST und e iner Hydrllulikpresse die 
Nabenbolzen herausdrücken. 
ST 927080000 NABENSTÄNDER 
VORSICHT: 
Die Radnabenbolzen dürfen nicht mi t einem Hammer 
herausgeschlagen werden, da hierdurch die Nabe 
beschädigt werden kann. 

10 
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WARTUNG SVERFAHREN (WID1] 4-2 
1. Vorderachse 

2. Modelle mit Hinterradantrieb 
1) ()je Nabe vom AchSSChenkel abnehmen. 
2) Oie Bremsankerplalte vom Achsschenkel abnehrnen. 

3) M,t Htle des ST doe Nabenbolzen herausdrücken 
VORSICHT: 
Oie Radnabonbolzen dOrien nicht mi t einem Hammer 
herausgeschlagen werden , da hierdurch dlo Nabe 
beschädigt werden kann. 
ST 927080000 NABENSTÄNDER 

C: ÜBERPRÜFUNG 
Dre ausgebauten Terle auf Abnulzung und Besclltldigung 
uberprufen, Wenn ein Defekt ~est geste llt wird, n",1IJ das belr­
eUende Te.1 ersetzt werden 
VORSICHT; 
• Wenn ein Lager delekt lst, muß es stets 1m 5."l t2 aus­
gewechselt werden. 
• Oie Öldfchtringe müssen bei jeder Reparatur erneuert 
werden. 

0: ZUSAMMENBAU 
1. Modelle mit Allradantrieb 
t ) D,e Nabe fest Olm ST1 und ST2 befestigen, 
ST1 927080000 NABENSTÄNDER 
ST2 92263OCXJO ABSTANDSSTÜCK 
2) M,t HIlfe eIner Hydraulikpresse dIe neuen Radnaben· 
bolzen einpressen, bis der Bund auf der Nabe aufsitzt, 
HINWEIS: 
Um zu vermelden. daß sIch dIe Radnabenbolzen verkanton. 
sind d.e 12·mm·Bohrungen Im sr (RADNABENSTANDER) 
zu verwenden. 

11 



4-2 [W1Dl ] 
I. VOfl:lerachse 

WAATUNGSVERFAHREN 

3) Versclvrrutzung und Fremdkörper aus dem Inneren des 
Achsschenkelgehäuses entfernen 
<I) Md HIlfe des ST das neue Leger einpressen. 
ST1 922620000 STÄNDER FÜR ACHSSCHENKELGE-

HÄUSE 
ST2 9226HXXXI LAGERABZIEHER 
VORSICHT: 
• Be!m Einpressen des Lag!: ' s muß der Druck auf den 
Außenlautri ng angelegt werden. 
• Dnraut achten, daß sich beim Elnb<JU des L<Jgers die 
Plastlkabdichtung nicht vom Innenlnufrlng lös t. 
• Wenn der Außenl<Julr lng nlchl entfernt wurde, Ist d<J9 
Lager mit Irischem Fell <tU IOlien. 
5) Das Lager mit auS<'eichend Fell verSolIen. 
Vorgeschriebenes Feit SHELL 6459N 
6) Den Sprengung In die Nut &lnSCIll:Cf1. 
HINWEIS 
Darauf achten. daß cIe< Sp<Cf1gung kofrekt in der Nut eln­
SItZI 

7) Don n-al/i3n Öldichlrrng mit t Wo des ST elnpresSCf"l . bis er 
aul dem SIcherungSffng au fSitzt 
sn 922600000 NA8EN·EIN8AUWEf"lKZEUG 
ST2 922620000 STÄNDER FUR ACII$$CI-IENKELGE­

HÄUSE 

8) Das Achsschenkelgehliuse mrt eiern ST2 umdrohCR 
9) Einen neuefl Inneren Öldichlrlng mIt Hilfe des sn ein­
pressen. biS er auf dem Boden des Achsschenkelgehäuses 
aufsilzt. 
sn 922ßOOOOO NABEN·EINBAUWERKZEUG 
ST2 922620000 STÄNDER FÜR ACHSSCHENKELGE­

HÄUSE 

10) Die Dichtlippe mit ausreichend Fell versehen. 
Vorgeschnebenes Fett SHELL 6459N 
VORSICHT: 
• Wenn das vorgeschriebene Feit nicht lllr Vertilgung 
SIeht, ist das LagerteIl zu enllernen und Auto Rex A 
au/zutragen . 
• VerSChiedene Fellsorlen durfan nicht gemischt wer­
den. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W1D2] 4-2 
L Vorderachse 

11) Das Sprnzblech mit den drei Schrauben am 
Achsschenke\gehäuse befestigen. 

12) Das ST I und ST2 lest an der Nabe rnontieten. 
STI 927080000 NABENSTÄNDER 
$T2 922630000 A6STANDSSTÜCK 
13) Verschmutzung und Fremdkörper von eier bao.rbaiteton 
Flache der Radnabe entfernen 
14) Mrt Htfe des ST3 das lager mit den Inncnlauffillg in die 
Nabe einpressen 
ST3 922600000 NABEN-EINBAUWERKZEUG 

2. MOde lle mit Hin terradantrieb 
1) ,...111 Hrlfe cles STI und ST2 dre neuen Radnabenbolzen 
einpressen 
HtNWEIS: 
• um zu verl1'lClden. daß sich die Radnabenbolzen verkan­
tan. smod die 12..mm·Bohrungen im ST zu verwcndon. 
• Sich vergewissern. daß die Radnabenbolzen rundum aul 
der Nabe aufsitzen 

L __ ~=:!::j~~~~~~J ST1 927080000 NABENSTÄNDER 
F' ACr.s ST2 922630000 A8STANDSSTÜCK 

2) Jegliche Versc hmu lzung von der bearbei teten 
Kontakt fl äche des Achsschenkel-Spritzblechs gründlich 
entfernen 
3) Das Spritzb lech am Achsschenkel montieren_ 
4) Den !!iußeren Drchuing Oer Radnabe mit Fett versehen. 
Vorgeschrfebenes Fe't: SHEU 6459N 

5) Die Radnabe am Achsschen kel monti eren. Die 
Achswellenmutter provisorisch anziehen. damit die Nabe 
niCht herunterfällt. 
VORSICHT: 
Oie vorherige Achswellenmuller wegwerfen. Siels ein 
NeuleU verwenden. 

13 



4-2 [W2AO) 
2. Vordere Antriebswellen 

WARTUNGSVERFAHREN 

2. Vordere Antriebswellen 
A: AUSBAU 
I} Sich auf Schritt 8 dsr Anweisungen für den Aus- und 
Einbau der Vorderachse beziehen. 
Siehe ~-2 [W 1AO) 

2) D,e K,onenmUtler ~or l äufig anziehoo. 
3) Das OOJ mi t Hille des ST und elncs SchraubendrellOIS 
BUS dem vorderen Differential herausdrClcken. Einen g rdJ.on 
Schraubendreher arn Getriebe ansetzen. dann dcn Schrou­
ben dreher als Aultagepunkt verwenden und das DOJ mit 
HIlfe des ST herausdrückon. 
ST 28099PA100 ANTRIEBSWELLEN-AUSBAUWEnKZEUG 
VORSICHT: 
Den Schraubendreher nicht nm Dif fcrcn tia lhnltc r anset­
zen. 
4) Die Kronenmutlerrr almehmen. d::mll d ie Antrieb swellen 
ausbauen 

B: ZERLEGUNG 
1) Die Klauen des DOJ-Gummibalgs gcradübiegen. 
2) Das Ha lteband mit HIlfe eines Schraubenclrehers oder 
e iner Zange lOsen. wobei darauf zu achten ist. daß der 
Gummibalg nicht beschädigt wird 
3) Das größere Ende des DOJ-Gummibatgs vom Außen lau­
fring des DOJ abnehmen. 

4) Den Sic h e rungsrmg an de r SChu lter des DOJ ­
Außenlauflings mit Hdfe eines Schraubendrehers abhebeln. 

14 



WARTUNGSVERFAHREN IW2801 4-2 
2. Vor(!erg Antrillbsweilan 

5} Oen DOJ-AU3enlaulring von der Welle abnehmen. 
6) Das Feil abwischen und die Kugeln hemusnehmen. 
VORSICHT: 
Das hier verwendete Fett Ist ein SpezialIen (Iür Gleich· 
laulgelenke), das n icht mit anderen Fetten verwec;hselt 
werden darf. 
HINWEIS: 
Bei der Zerlagung darauf achten, daß die Stshtkugeln (6 
SI.) noc;ht verlorengehen 

7) Um den Lagerkäf,g vom Innenlaufring zu ent fernen, ist 
dei K!'If'g um eine halbe Steigung bis zur laulrille dos 
Innenlaufrings zu drellen: danach den laulktlfig kippen. 

8) Mit einel Splongflngz.ange den Sprengring abnehmon, 
dei zur Befesllgung des Inneolauhings an der Wello d,ent. 
9) Den Innenlaulflng des OOJ herausnahmen, 
10) !XIn laufkäfIg des OOJ von der Wolle abnehmen, d<lnn 
den OOJ-Gummibalg entternen 
Hlr-M'EIS: 
Unbedingt die Kel lnutan der Arltricoswol le mit Isolierband 
abdecken, um ein Velkralzen des GUflYTllbalgs zu vOflT\6i· 

'00 
L ___ ___ ____ ---'~""M"""~ 11) Den BJ·Gummlbalg nach de n Sc hr itt en I und 2 

abnehmen 
12) Damit ist d,e Zerlegung der Achse abgasel llassen, da 
das BJ nlchl zellegl weiden kann 

15 



4·2 [W2CO] 
2. Vordere Antriebswellen 

WARTU NG SVERFAHREN 

C: ÜBERPRÜFUNG 
Die ausgebauten Te ile au f Beschädigung , Abnutzung , 
Korrosion usw. überprÜlen . Wenn ein Defekl festgeste llt 
IWd, muß das entsprechende Te il ersetzt werden. 
1) DOJ (Doppelversatzgelenk) 
Auf Anzeichen von Festfressen , Korros ion. ßesclläd igung. 
Abnutzung und übermaßiges Spiel OberprO fen. 
2) Antriebswelle 
Auf überrnaißige Verbiegung. Verdrehung . Beschädigung 
und Abnutzung überprüfen 
3) BJ (Konusgelenk) 
Aul Anzeichen von Festfressen, Korros iOll , Beschild igung 
und übermäßiges Spiel OberprO/en. 
4) Gummibalg 
Auf Abnutzung . Deformation. Risse und Kratzer überprülon. 
5) Fett 
Aul Vefll"lrbung und Verflüss igung Oberprüten. 

0: ZUSAMMENBAU 
VorgeSCh"ebenes Fett: 
DOJ- und BJ-Selte - Molylex No. 2 

oder Sun/ight TB2-A 
I) Den BJ·Gummibalg in der vorgeschriebenen Position 
montieren. dann mi t 60 bis 70 g des spezif izierten Fe tts 
1011en. 
2) Den DDJ -Gurnmibalg in der Mi!l o do r We l lo posit i­
on teren. 
HINWEIS: 
Unbedingt die Kellnuten der Antr iebsweite mit tsolierband 
abdecken. um ein Verkratzen des Gummibalgs zu vermei­
d," 

3) Den Laufkäfig des DOJ auf die Welle aufschieben. 
HIN WEIS: 
Den Käfig so aufschieben. daß die Seite mit der Aussp a­
rung in Ric htung Wellenende zeigt. da der Laufkäfig mit 
einer Ausrichtmarkierung versehen ist. 

16 



WARTUNGSVERFAHREN IW2oo) 4-2 
z. Vordere AnJriC)bGwellell 

4) Den Innenlaulnng des DOJ aul d er Welle montieren, 
dann den Sprengring rT'IIt Hrlle einer Spw ngringzange ein­
passen. 
HIN'rVEIS: 
Sich vergewissern. daß der Sprengring IIOllkomrnen in der 
Wellennut eInsitzt. 

5) Deo VOfoor aufgeschobenen Laufkällg em Innonlaulring 
manueren, def lest mr t der Welle verbunden rst 
HINWEIS: 
Den Laulkälig einpassen und dabeI den Vorsprung mit der 
Laululle am Innenlaulling auslichten, dann um alOe halbe 
Steigung drehen 

6) Den InnefI(aUffi clcs DOJ·Aul!enlaul"ngs mIt 20 bis 30 9 
des vorgeschIIebenen Fons tüllon 
7) D,e Kugelraume des Laulkühgs mIt einer Schicht elO$ 

vorgeschriebenen Fells versel'l8l1 
6) Ooe sechs Kugeln in dIe ZWISChenräume des Lagerkaligs 
eInsetzen 

9) !)oe liußere laufrIlle mr t der PositIon der Kugeln ausricht­
en, d ann mit de r vorher mont ierten Welle, dem 
Innenlaulring. dem l aufkäl ig und den Kugeln ZUSemmen­
lUgen. Danach den Außenlaufring aufsetzen, 
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4-2 IW2DOl 
2. Vordere Antriebswetlen 

WARTUNGSVERFAHREN 

10) Den SIcherungsring in die Nut des DOJ-Au&mlaulrings 
einsetzen 
HIl\'\NEIS: 
• Sich vergewissern, daß die Kugeln, der Laulkäfig und 
der Innenlaufring korrekt in den Außen laulring des DOJ 
e,ngepaßt sind. 
• Darauf achlen. daß der SIOß des Sicherungsl irlgs !l icht 
mll dei Kugel ·LaufnuI des Außenlaulrings ausgor ichtet ist. 
• Leicht an der Ant ri eb swel le anzie hen . <Im sic h z u 
vergewIssem. daß der Sicherungsring korrekt in cl el Nut 
einSitzt. 
11) D ie gesamte Innenfläche des Gummibalgs mit eitler 
gleichmaßigen Schicht des vorgeschl iebenen Fetts versa­
hen (20 biS 30 g). Ebenso muß die Wel le eingeiettot wer­
",0 
12) Den Gummibalg des DOJ monlleren , wobei darauf zu 
achten 1St. daß der Gummibalg nicht verd reht wird. 
VORSICHT: 
Stets ein neues Hnllebnlld verwenden. 
NOTE: 
• Die Innenseite des bleiteren Endes nm DOJ-Guilynib(l ig 
und die Einpaßnul mussen sOlg lältig von Felt res terl und 
Verschmutzung gereinigt werden. 
• Boim Einbau des DOJ-Gummibalgs ist dtll Außel1 loulring 
des DDJ in der Mitte der Bewegungsdistanz zu position­
Ieren 
13) Ein Halteband durch d ie Fuhl ung schieben. ctnnll 
ll'leimalln der rlallebandri lle um den Gurrroibliig wickeill . 

14) Den Abstand ZWiSChi:!1l A und 8 des DOJ-Gummibalgs 
eilt sprechend de r Spezifi kation e illSlel ten. dann das 
Halteband testzieheIl 
Vorgescl1riebrwer Abstand L zwischen A und B: 73 mm 
15) Das Ende des Halteballds mit einer Zange zusammell­
drücken. Die Führungsktalnmer lesthallen ulld das Band 
gut fesweheIl . 
HINWEIS: 
Beim Anz iehen des Halteballds sich vergewissern, daß aus­
reichend Luft im Gummibalg vorhanden ist 
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WA RTUNGSVERFAHREN [W2DOI 4-2 
2. Vordem AIllriebswcllen 

16) Das Halleband mit Hilfe des sr fe stziehen. 
sr 925091 000 HALTEBAND·BEFESTIGUNGSWEAKZEUG 
HINWEIS 
Das Halleband festzoehcn, bIS es nicht mehr rTlII der Hand 
bewegt werden kaM. 

11) Die Fuhrungsklammer mit einem Hammer und dem 
Dorn am Ende des sr abMochen 
ST 925091000 HALTEBAND·BEFESTIGUNGSWERKZEUG 
VORSICHT: 
Nicht zu fest ou t die Führungsklarnmcr schlagen, damit 
d!;!! darunterllegende Gummlb31g nicht beschädigt wird. 
18) Das Halteband obschno,den und dabOi alwa 10 mm 
uberstehen lassen; dieses Ende dann über dIe Führungs­
kl::lrnmer biogen 

L ____________ ~""~""CJ\ VORSICHT: 
Daraul achten, daß das umgebogene Ende dicht an der 
FOh,ungsklammer anliogl. 
19) Den Gummibalg rur elas BJ-Golonk auf elio gloicho 
Weise mon1leren 
HINWEIS, 
Das DOJ he<ausz,eheo und wieder h.nomdrücken. um (l1IlO 
glelChmtlß'g& Yelleitung des Fens.I;lJ gew.'1hrle,slen. 

E: EINBAU 
I) Den Slcherungsrrng der D,fferont,alke,tnut durch eIn 
Neote. ersetzen, 
2) Das BJ In dIa Verzahnung der Nabe eInschieben 
VORSICHT: 
Darauf achte n , daß d ie DIchtlippe des Inneren 
Öldlchtrings niCht beschädigt Wird. 
3) Ore Ach$wetlervnu\ler vorläufig festzIehen. 
4) Den S!aubdlchtring an der DiHerenlialkeilnllt anbringen. 
5) Das DOJ In das Differential einsctrieben. 
6) Das DOJ und die DiHerenllalkellnut ausrichten. 
7) Das OOJ·Ge len k hlneindriicken, um d as OOJ im 
Different ial einzurasten 
HINWEIS: 
SICh vergewissern, daß das OOJ k(){rekt eIngeschoben I'I1Jda. 
8) A lle restlichen Teile In umgekehrter Reihen folge des 
Ausbaus Wieder einbauen, 
9) Fiir d en E,nbau und die Anzugsdrehmomente der 
Aulhängungste ile Sich auf Kapite l 4-1 (W l EOj beziehen. 
Fiir den Einbau und die Anzugsdrehmomente der 
Bremssystem·Teile sich auf Kapltel4-'t(WlFOJ bezlchen. 
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4-2 [W2EOI WARTUNGSVERFAHREN 
2. VOfdcfe Al1triebswellen - 3. Hlmerachse 

VORSICHT; 
• Stets eine neue 5elbstslcherungsmutter verwenden. 
• Die AChsweIlenmutter muß Immer vor der Montage 
des Rads angezogen werdon. Wenn das Rad bei noch 
lockerer AchswelJenmutter monliert und das Fahrzeug 
dann abgesenkt wird, können die Radlager beschädigt 
werden. 
• Darauf achten, daß die AChsweIlenmutter mit dem 
vorgeschr iebenen Anwgsdrehmomenl l eslgezogen 
Wird. Die Mutter nlchl zu leSI anziehen. da auch hier· 
durch die RadJa ger beschtidlgl werden können. 

10) Nach dem Feslzlehen der AchswelleJ'lnlUtiOf diese gul 
vers lommen 

3. Hinterachse 
A: AUSBAU 
I ) Die Hanelbromse anZlohon 
2) Das Fahrzeug hoch bocken und d ie Hinl orrtld or 
abnehmen 

3) Den Splint aus der K,ooontnltter heraUSZiehen, 

4) Die Achswe llenmutter mi t Hilfe eines StecKschlOsseis 
entfernen, 
VORSiCHT: 
Nach Jedem Abnehmen des Rad s vom Fahrzeug muß 
die Achswellenmutter gelOst und wieder festgezogen 
werden. Wenn dies nlchl beachtet wird. kann dies eine 
Beschädigung der Radlager zur Folge haben. 
5) Oie Konusfeder entfernen. 

20 
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WARTUNGSVERFAHREN [W3AOJ 4-2 
3. Hinleracllse 

6) Mit einem Schraubendreher leicht gegen die D/Uck­
scheibe schlagen und sie dann herausnehmen. 
7) Die Bremsbacken ausbauen 
Siehe 4--4 [W2AO] 

8) Die Halteklammer der BremSleitung vom Ulngslenkor 

,""""""'" 

9) Den hintoren BremsmeChanismu s vom l;'lngslenkor 
abnehmen. Die Bremsenkerplauen-Elnhelt mit oinom Sl\k.:k 
Drah! am Rahmen festbInden 
HINWEIS: 
Die Brernsleltung nichl aooctmen. 

10) D.e Kronervnutter vorläufig anziehen 
11) Das TJ rrut Hille des ST und eines Schraubondrehers 
aus dem vorderen DWerentlal heIßusdrOcken. Einen grd3en 
Schraubendreher am Getriebe an se tze n, da nn den 
Schraubendreher als Aullageponkt verwenden lXId das T J 
mit H.lle des ST herausdrOcken. 
ST 28099PA 100 ANTRIEBSWEllEN-AUSBAlMIERKZEUG 
VORSICHT: 
DaraUf achten, daß das Spritzblech nlchl beschadlgt wird. 
12) Die Kronenmutter abnehmen. 

13) Das BJ aus der Keilnul des Gehäuses herausziehen, 
dann die hinlere Antriebswelle ausbauen. Wenn Sich das 
HerauSziehen der Antriebswelle schwierig gestaltet, ist ein 
Spezialwerkzeug ZU verwenden 
sn 92 11 22000 BREMSTROMMEl-AUSBAUWERKZEUG 

(ABZIEHER) 
ST2 92249300 1 BREMSTROMMEl·AUSBAlMIERKZEUG 

l __ ~::~~:S~~"'.!!J (PLAnE) 14) Den längslenker Irom Rahmen abnehmen. 
F.A01S7 Siehe 4·1 (W7AC) 
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4 M 2 [W3BOj 
3. Hinterachse 

WARTUN GSVERFAHREN 

HAO I61 

B: ZERLEGUNG 
1) Mit Hilfe einer Presse d ie Nabenbolzen aus der ßrems­
trommel herausdrücken 
VORSICHT: 
Die R ~dnabenbolzen dürfen nicht mit einem Hammer 
herausgeschlagen werden, da hierdurch die Brems­
trommel beschädigt werden kann. 

2) Das Abs landsstOck mit dem Finger seitlich verschiooon, 
3) Eine Mess,ngstange am Innenlaulnng des Lagers anset­
zen, Das Lager und den ö ld lchtnng durch leichte Schltlgo 
mol einem Hammer entfernen 

VORSICHT; 
o. Ein Lager, dessen Innenl3ufrlng einmal herau sge­
schlagen wurde. darr nicht wiederverwendet werden, da 
diese Lager n~ch einige r Zelt Laulgertlusche veru r­
sachen. 
b. Ein einmal ausgebauter Öldlchtrlng darf nicht wIeder­
verwendet w erden. 
~. Beim Ausbau des Lagers g l c i~hm1iß i g um den 
gesa mten Umfang gegen den Innenlaurrlng schlagen, 
um diesen zu lösen. 

4) Das Abs tandsstOck herausnehmen. 
5) Eine MessIngslange am Auße nlaufring des Lagers 
ansetzen. Das Lager und den Öld,chtr ing durcll leichte 
Schläge mit einem Hammer entfernen. 

VORSICHT: 
a. Beim Ausbau des Lag ers gleichmäßig um den 
gesamlen Umfang gegen den Außenlaulrlng sch lagen, 
um diesen zu lösen. 
b. Ein einmal ausgebauter Öldichlring darf nicht w ieder­
ven'Jendet werden. 

6) Wenn das Lager zusammen mit der AChsweile ausge­
baut wurde. ist der Öld ichlring vom Lager wegzuschieben. 
dann ein AbzJeher zwischen Lager und Öld ichlring anzuset­
zen. Danach das Lager abziehen. 
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WARTUNGSVERFAHREN \W300j 4-2 
3. Hin1erachse 

r .... Dl&2 

C: ÜBERPRÜFUNG 
Die folgenden Teile überpfÜfen: 
1) Leger 
Den Innen. und Au~en l aufr i ng au l Rißbildung und 
Beschädigung überprufen. Den Innenlaufring festha lten. 
dann den Au6eolaufriog laogsam drehen lMld das Lager auf 
LaufWldofsland und Laufgefäusche kontrolliorcn. 
2) Abstandsstuck 
Des Abstandsstuck 1I'lIn.gen und auf ßeschlldigung und 
Velform\Jng ubefprlilon 
3) NabB 
Die Innenffache mit enlem sauberen Lappen abwischon. 
dann die Nabe auf Rißbildung und Beschtidlgung über­
prufen 

0 : ZUSAMM ENBAU 
1) Mrt Hilfe einer Presse die ne\Jen Radnabenbolzen 010-
pressen. 
VORSICHT: 
Oie Radnabenbolzen einpresson, bis sie fes. auf der 
Bremstrommel aufsillen. 

2) Das ä,Jlere Lager mit Fett fül len. 
Den LAngslenker mit dem ST1 abstutzen. dann ST2 \Jnd 
ST3 auf das Lager aufsetzen. Danach das Lager mit Hilfe 
einer Presse ernpressen. 
sn 922441000 STÄNDER 
ST2 922470000 EtNBAUWERKZEUG 
ST3 .;98477000 GRIFF 

3) Den OIdJch!ring gleichmäßig mit Fen versehen. dann auf 
der Seite des äußeren Lagers einsetzen. Den Oldichtring 
mit Hilfe eines 65-mm-Trei bdorns oder Aufsatzes ein­
pressen. 
ST I 922441000 STÄNDER 
VORSICHT: 
Darauf achten, daß nicht wvlel Fell elngefOIil wird, da 
sonst das überschüssige Feit durch das Lager In die 
Bremslrommel gedrückl wird , was die einwandfreie 
Funktion der Bremse beeinträchtigt. 
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4-2 [W3DOJ 
3. Hinterachse 

WARTUNGSVERFAHREN 

4) Die Nabe mit ungefahr 32 9 Fett füllen. Das Abstands­
stück in die Bremstrommei einsetzen . 
5) Das Innere Lager mit Fell versehen. 
Das ST2 und ST3 aul das innere Lager aufsetzen und mit 
Hilfe einer Presse einpressen. 
STt 922470000 EINBAUWERKZEUG 
ST2 498477000 GRIFF 

6) Den Öldichlllng g leichmäßig mit F(l t\ versehen. dann in 
d ie Nabe e inSelZen. Die 30-mm-Seite des ST am 
Öldlchtring anselzen. dann den Dic htring einpressen. bis (Ir 
aut der Endl lache des Lagers aulsitzl. 
ST 92 1350000 RADNABEN-EINßAUWERKZEUG 

VORSICHT: 
Dara ul achten, daß der Öldlchlrlng korrekt eln gepaßt 
wird. Wenn sich der Dlchtrln9 verschiebt und im Bereich 
A cl n Abstand vorhanden Ist, führ t dies zu einem 
frühzei tigen VerschleIß der Dichllippi:!. 

E: EINBAU 
1) Den Langslenker an der Karosserie montieren. 
Siehe 4-1 [WlCOj. 
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WARTUNG SV ERFAHREN [W3EOJ q.o::: 
3. Himerocitse 

2) Das BJ 111 die Verzahnung des Längslenkers einschieboo. 
VORSICHT: 
Darau f achten, daß die Dl chtllppe des inn eren 
Öldlchlrlngs nicht beschiidlgt wird. 
3) M,j Hilfe des sn und 5T2 die Antnebswelle hinein~ehen. 
VORSICHT: 
a. Oie Antriebswelle nicht mit einem Hammer hinein­
schlagen. 
b. Die rechten und linken An triebswellen weisen eine 

~=============':':M:'"U~ unter schiedliche Länge au l. Darauf achten , daß die Wellen korrekt eingebaut werden. 
c. Darouf achten, daß der Gummibalg nicht beschadigl 
wird. 
HINWEIS. 
Die berden abgeflachten BereIChe dos ST I mit einern 'I t­
mm-Schlussel tes lhatten , dann den Griff drohon, um d ie 
Anluebs""'elle on doe Nabe hlf1elnW~lehcn 
sn 922431000 ANTRIEBSWELLEN·[lNBAL/WERKZEUG 
5T2 927 130000 VERlÄNGERUNG rOR ANTnIEBS-

WELLEN-EINBAUWERKZEUG 
4) DIe Kroneomuller VOfl;;lulig lest':Iehen. 

5) Das TJ und die GOlrlebekoilr1Ul ausrichten. 
6) Das TJ-Gelenk mIt der Hand in das G01rlebe hinein· 
drucken 
HINWEIS' 
Sich vargewlssem, daß das TJ kOflekt eingeschoben 
wurde 
7) Al le r(lsthchen Tel lo in umgekehrtor Roihenlolge des 
Ausbaus wIeder einbauen 
8) Für den Eonbau und die An~ugsdrehmomente der 
AuIMngungSlalie siCh aul Kapitel 4- 1 [W7COJ beziellOn. 
Flir den Einbau und die An~U9sdrElhmomento d er 
Bremssystem-TOile s;ch auf Kap'teI4.4 [W2EOJ bEIZIehen. 
VORSICHT: 
.. Stets eine neue Selbstslcherungsmuller verwenden . 
• Die AchSVIelienmuUer muß Immer vor der Monlage 
des Rads angezogen werden. Wenn das Rad bel noch 
lockerer Achswellenmuller monUerl und das Fahrzeug 
dann abgesenkt wird, können die Radlager beschädigt 
worden, 
• Darauf achten, daß die AChswellenmutrer mit dem 
vorgeschr iebenen Anzugsdrehmomen l feslgezogen 
wird. Oie Mullet nicht w fest anziehen, da auch hier­
durch die Radlager beschädigt werden können. 
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4~~ lW3EOj WART UNGSVERFAHREN 
3. Hinlarad1$9 - 4. Hintere Antr iebswellen 

9) Beim Einbau der Konus federscheibe auf die OUT­
Markierung achlen; die Konusfederscheibe muß so einge­
baut werden, daß die OUT· Markierung OUT in Richtung 
AchsweUenm.Jtler zetgt 
tO} 018 Kronenmutler lestzIehen und don Splint durch die 
LOCher schieben. 
Anzugsdrehmoment: 

2:35 Nm (24 kg-m) 
Nach dem Festziehen der K ronenmutter diese um 
weitere 3{J' anziehen, damit die Bo/nungen für den 
Splint ,1usgerichtel sind. 

VORSICHT: 
• S t ets einen neuen Splint ve l wenden ; noc h dem 
EInschieben den Splint umbiegen. 
• Dartlu f achten, daß der Spflnt nich t d ie Bremstromme! 
berührt. 

4. Hi ntere A ntrieb swelle n 
A: A USBAU 
t) Die H inte r achse en tsprecho nd Sc hritt 13 dor 
Anweisungen rur den Ausbau dOI I lintOlOchse beziohen. 
Siehe 4·2 [W3AO). 

B: ZERLEGUNG 
t} Die Klauen des T J-GulfVlllbalgs 9CradOOiegoo. 
2) Das Halleband mit Hilfe eines $chraubendrehcrs oder 
einer Zange 16sen. wobei darauf zu achten ist. daß der 
Gummioatg nicht beschädigt Wird. 
3) Das größere Ende des TJ-Gummiba lgs vom Außen­
laufring des TJ abnehmen. 

4) Die Welle und den Außenlaufring des T J mit 
AuslichtmarkiOl 'ungen versehen. 
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WAATU NGSV EAFAHREN (W4BDj 4-2 
4. Hintere Anuiebswellen 

5) Den TJ·AiJlenl'lltring von cIe, Welle abnehmen. 
6) Das Feit abwischen 
VORSICHT: 
Das hier verwendete Fett Ist ein SpezialIeIl (IOr T J­
Gleichlaufgelenke), das nIcht mU anderen Femen ver· 
wechsel! werden darf. 

7) Die Welle und den Gelenkstern mi t eingeschlagenen 
ÄUsrichlmarkierUr1gen versehoo 

S) MII eIner Sprengringzango den Sprengung abnehmen, 
de, zur BeleSlogung oos Innenlaufrings an der WOllo dienl. 
9) Den Gelenkslern herausnetm'\en 
HINWEIS: 
Unbedingt die Ke,lnuton der Antriebswelle rrIIt lsol+efband 
abdacken, um ein Verkratzen des Gurrmibalgs zu vermei­
d", 
10) Den TJ·Gummibalg abnehmen 
11) Den BJ-Gul'nmlbalg entsprechend den Schrilton I urxl 

_ ___________ .:"CM"""CCJ' 2 abnehmen, 
12) Damit ,SI die Za/legung der Achse abgeschlossen , da 
das BJ nICht zerlegt werden kann. 
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4-2 IW4COI 
4. Himere Anlriebswllllcn 

WARTUNGSVERFAHREN 

C: ÜBERPRÜFUNG 
Die ausgebauten Teile auf Beschädigung. Abnut~ung. 
Korrosron usw iiberptOfen. Wenn ein Defekt lestgeslellt 
wild. rn.JB das entsprechende Teil ersetzt werden. 
1) TJ (Ooppelversatzgelenk) 
Auf Anzeichen von Festfressen, Korrosion, Beschädigung. 
Abnutzung und übermäßiges Spiel übel'pfÜfcn, 
2) Äninebswt:llle 
Auf übermäßige Verbiegung. Verdrehung, Beschadigung 
und Abnutzung überprü fen. 
3) BJ (KQI1Ysgelenk) 
Auf Anzeichen von Festfressen, KOflosron, I3escMdigung 
und übcrtniiBIges Spiel uberprufen 
4) GUf'1YT1 tbalg 
Auf Abnutzung. Deformation, Risse und Kratzer Obol plülon, 
5) Fett 
Auf Ve.fafbung und Velflussigung ubefplülen 

D: ZUSAMMENBAU 
Vorgase/Ir/ebenes Fell : 

TJ-5clrc SSG· 6003 
BJ·Sello - Mo/ylol( No. 2 oder Sunligllr 782·/1 

1) Den BJ·Gummibalg In der vorgQschf iebenen Posit ion 
montIeren, dann mrt 75 9 des spez,liz,erten FOlls lüllen. 
VORSICHT; 
Unbedi ngt die Kellnuten der Antriebswelle m it Isolle r. 
band abdecken, um cln Verkr;)tzen des Gummibalgs zU 
vermelden, 
2) Den TJ·Gummibalg 111 der Mitte dOf WBllo pOSItionieren. 

3) Oie MarklelUngen ausrrchlen und den Gelenkstern aul 
der Welle montIeren 
VORSICHT; 
Darauf achten, daß der Gelenkstern entsprechend don 
Ausrlchtmarkierungen In der korrollten Richtung einge­
baut wird. 

4) Den Sprengling mil Hi lre einer Sprengringzange aur der 
Welle einpassen 
HINWEIS; 
S,ch vergewissern, daß def Spfang/ing vollkommen in der 
Wellennut einSItzt . 
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WARTUNGSVERFAHREN lW4DOJ 4-2 
4. Hinters Antnebswellen 

F~.o.o17S 

.. .0.0177 

5) Den Innenraum des TJ-Außenlaulrings mit 60 9 des 
vorgeschriebenen Felts fDllan. 
HINWEIS 
Das Fen gleichmäßig V9rtellen. 

6) D,e Markierungen an der Welle und dem Außcnlaulring 
(lus"chten. dann den Itvlenlaulrlng montieron 

7) Den Gumrrub<llg des TJ montieren . wobeI d,lI(lul zu acht­
on ist, daß der Gummibalg nicht vOfclrellt wird. 
VORSICHT: 
Stets c ln neues Halleband verwenden. 
HINWEIS 
• Die Innenseite des breIteren Endes am T J-Gummibalg 
und die Ernpaßnut mUssen sorgfllillg von Fettr9slon und 
VersclVnutlung gnrelnigr warden 
• BeIm Einbau des TJ-Gufflrrubalgs ISI de< Außenlaulring 
des TJ In der Mitte def Bewegu'"lgsdislOfU: zu positionieren. 
8) E,n Halteband durch dIe Führung schieben , d ann 
zwemlal,n der Haltebandrille um den GUrT'lfOlbalg WIckeln. 

9) Den Abstand zwischen A und B des T J-Gummibalgs 
entsprec hend der Spezifikation einstellen. dann das 
Haltebend festziehen. 
Vorgeschriebener Abstand L zwischen A und B: 85,2 mm 
10) Das Ende des Hallebands mit elf'l6r Zange zusammen­
drücken. Die Führungsklammer feslhalten und das Band 
gut lest ziehen. 
HINWEIS 
Beim Anziehen des Haltebands sich vergewissern. daß aus· 
reIchend Luft im Gummibalg vorhanden iSt . 
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4-2 iW400J 
4. HifllCfe AnlriebsweUon 

WARTUNGSVERFAHREN 

11) Das Halteband rTlI! Hilfe des ST feslziehen. 
ST 925091000 HALTEBAND-BEFESTIGUNGSWERK-

ZEUG 
HINWEIS: 
Das Hlilteband festziehen. b is es nicht mehr mit dor Hand 
bewegt wCfden kam. 

t2) Die Ftlhrungsklammer mit Clnem Hammer und dem 
Dorn 0 111 Ende des ST ubflacheo. 
ST 92509 1000 HALTEBAND-BEFESTIGUNGSWERK-

ZEUG 
VORSICHT: 
Nicht zu l est aul die FOh,ungsklammcr schlagen, damit 
der doru" tcrllcgcnde Gummibolg n icht beschädigt wird. 
t3) Das Halleband abschnOidon lind dabei etwa 10 nm 
überstOhen lasson; dieses Endo dann übor dio 

' 

______ _____ --'~,-"'"', Führungsklarrmer biegen. 
VORSICHT: 
Damuf achten, daß das umgebogeno Ende dicht an der 
Fiihrungsklnmmcr nnllegt. 
14) Den Gummibalg 10r das BJ-Golonk auf die g loicl1o 
Welse rrontreren, 
HIN\'VEIS 
Das TJ herauszIehen und wieder hineindrücken, um Olne 
gleichmäßige VerlOllung des Fens zu gow<'lhrleiston. 

E: EINBAU 
• Oie hinlere Antr iebswelle en!sprochend den Sch,inon 2-
10 der Einbauanweisungen für die Hinterachse einb..'1uer1. 
SIehe 4-2 (W3EOJ 
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WARTUNGSVERFAHREN (W5AOI 4-2 
5. StahtTe!ge und Re iTen 

5. Stahlfe lge und Reifen 
1) DelormallOOen und Beschädigungen der Felge können 
eine Undlchligke ll verursachen. Den Felgenllansch auf 
DeformallOl"l, Risse und andere Schäden kontrollieren und 
nOtigonfalis repaneren bzw. die Felge ersetzen. 
2) Das Reifenproftt auf Steine, Glasslucke. Ni1gel LlSW uber­
prüfen und alle Fremdkörper enl fernen 
3) Der Reifen muß in den folgenden Fällen ersetzt worden: 

• Wem Risse und andere Schaden an der Reifonllanko 
oder der Lauffläche festgestellt werden . 
• Wenn die Varschleißanzeige als ununterbrOCheno 
linie auf der Lauffläche soc;htoor 1St. 

VORSICHT: 
Beim Ersetzen eines Rellens darauf achten, daß dieser 
die gleiche Größc, Konstruktion und Tfag löhigkel t wlo 
der Orlglnal'ellen aufweis t. Es dür !on koi ne Radlal-, 
GOlle!- oder Dlagonal!cllen an olnem Fahrzeug gemis­
ch t werden. 

A: ÜBERPRÜFUNG DES FELGENSCHLAGS 
1) Das fahrzeug hochbocken. biS die Rader vom Boden 
abgehoben Sind 
2) Das Rad langsam dlehen und den Felgenschlag mi t Hil10 
omel Meßuhr uberprulen 

G,enlwe<l des G<.m;r;we,1 du 
.... 'alschlags R.">IIIulsclll."){l! 

SlaMe~ I ,5 ",m 

3) Wenn der gerT1(lssene Schlag d ie Spezifikation über­
schreitet, muß dei Reifen von der Felge abgenommen I$Id 
die Felge mit Hilfe der Meßuhr an den in dar Abbi ldung 
bezeichneten SteHen ubefprOlt weiden 
Grenzwerte des Felgenschlags A: 1 mm 

B: 7mm 
C: lmm 

VORS ICHT: 
Wenn der gemessene Wert die SpezIfikation überschr6-

L __ S'-_____ ""'--"~"'.~1l!J Ilet, muß die Felge ersetl t werden. 
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4-2 [W500j WARTUN GSVERFAHREN 
5. Auswochten der R~der - 7. Montage des Rads 

K4 30 

M'AOZ40 

F4M!79 

6. Auswuchten der Räder 
1) Durch eine Reparatur eines Reifens oder fortschreitende 
Abnutzung kann am Rad eine Unwucht entstohon. Den 
Reifen auf dynamische Wuchtung Oberprufen un..:1 nötigen­
falls auswuchten. 
2) Zur Überprüfung des Re ifens ist e in dyna misc hos 
AU$wuchtgerät zu veov,enden. Die AuswtJ<;htgewichte sind 
am Felgentlansch und an der Innenseite d es Rads 
anzubringen. 
3) EInige Ausführungen von Auswuchtgertl.ten könnon eine 
Besch~drgung der Felge vmursachen. Vor de m 
Auswuchten SIch daher vergew issern. daß Felge und 
AU$wuchtmaschrne kompatibe l sirld. 
4) Nur Original·Auswuchlgewic t1!e verwenden. 
St/Jndllrdabs l llnd: A 
AlJs wlJc/)tgcwlchr für Stah!fclgcrr: 1,6 - 2.0 mm 

7. Mon tage des Rads 
1) Die Öffnung für den Radbolzen mit dem Bolzen <!usrjcht· 
ten, dann die Felge auf die Radnabe aulschiobon. 
2) Oie Radmullern locker auf die Radbolzen aufschrauben. 
3) Oie RadmUllern festzIehen. wobei darauf Zll achten ist, 
daß dIe Öffnung in der Felge auf der Radnabe zentrierl ist. 
4) Oie Radmullern über Kreuz mit dem vOfgQSChricl)ollerr 
Anzugsdrehmoment festZlehen. Dabei is t ein Radmutter· 
schlussel ~u verwenden. 
Anzugsdrehmomenl der Radmutlern: 

88 ± 10Nm(9 ± 1 kg-m) 
VORSICHT: 
• Die Radmu llern In ~lVel oder drei SchriUen über Kreuz 
le stzi ehen; dabei das Anzugsdrehmoment )edesmal 
erhöhen, bis das endgültige Anzugsdrehmomenl erre­
icht isl. 
• Den Radmutterschlüssel nichl mit dem Fuß herunter­
drücken , sondern stets nur beide Hände verwenden. 
• Sich vergewissern, daß der Radbolzen, die Mutter 
und die Kon taktlläche frei von Ötresten sind. 
5) Na c hd em e in Re ifen erse tzt oder das Rad zu 
Reparatu rzwecken abgeno mmen wurde. sind d ie 
Radmuttern nach eIner LaufstreCke von 1000 km auf das 
vorgeschrretlene Anzugsdrehrnoment nachzuziehen. 
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WARTUNGSVERFAHREN (W80DJ 4-2 
6. Umwechseln dar Ro~en 

"M ,~ 

B. Umwechseln der Reifen 
Wenn ReHen Ober längere Laulze ite n in der gleichen 
POS,hOO am Fahrzeug verbleiben, resultiert dies in einem 
ungleichmaßlgen Abrieb. Aus diesem Grund müssen die 
Rellen 111 periodischen Abst1lndon umgewechselt werden. 
Dies erhöhl die LebenSdauer der Rei len. 
HINWEIS· 
Beim Umwechseln der Roilen sind ungleichmilßig abge­
tahrene oder beschädigte Rellen zu erocuefn 
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4-3 IS1AOJ 
1. Lenkung 

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 

1. Lenkung 
A: TECHNISCHE DATEN 

'''' Zamstangenletlkung 

M 1f<II>. \. WenderadIus 4,2 m 

,~O 32.9' 
L_winKoi 

",",0 30." 
O\rdvnH_ de~ L&nkrads ''''~ 
U)nkrn(lu,rldlij hun~n, VOfl Anr.chlag l~ An&ell~ " , 
Leokmdsclllo6 Vorh.~ndufl 

Etwwg.; ... 'bscrbie<e ...... L.~ Vomandero 

GoI:<IIml·Qbe'sell\A'\llS"",tIIIllniI n 

B: WARTUNGSDATEN 

LenkrJKj .." ()-25n,m 

.... >fIn~o <100 Re~~. und Rad . 30,4' _ 34,4' 
Elnsctdagwir1ke1 

.w8ense.l0 des Red_ ood Rads 27.9"-31,9" 

S~el 'mm 
Zwisch<lnwo.Jle 

MSlOO nnln GieranzugllTlO/l\.nl 0.29 Nm (0 ,03 kg.m) -' ..... B.egeg",nz" (Scht&II) 0,25 mm 

2 

-



Anzugsdrehmoment: Nm (hg-m) 
Tl : 0,4 (0,04) 
T2: I,2 ± 0,2 (0, 12 :1: 0,02) 
T3: 2 :i: 0,5 (0,2 ± 0,05) .e_ 

<%Il __ ~ 
!lI~ .. 
®-~ 
(JIl~ 

® -
(llF_~ 

BAUTEILE {Cl00j 4-3 
1. Lenkrad und l llnksliule 

1. Lenkrad und Lenksäule 

3 

<D_ag 

T4:24;; (2,4 :1.1) 
T5 : 25 ± 5 (2,5 ± 0,5) 
T6 : 34 :1: 5 (3,5t 0,5) 

.... --0~.n_n; 
6 Z"bd.",_ 
C t,b~,<:Iwng ""'_. oe_ . ........,.., 

, 

F41\0181 
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4-3 [C200) 
2. l enkgeSl3nge 

Anzugsdrehmomen/: Nm (kg·m) 
T1 .- 7,4 ± 2,5 (O,7S ± 0,25) 
T2: t7± 3 (T,7! 0,3) 
T3 .- Die Muller mil einem Anzugs­

drehmoment-Wert von 25 bis 29 
(2,5 bIs 3,0) festziehen, dann um 
maximal 6(), anziehen, bis die 
Sp/lntlöcher ausgerichtet sind. 

m ....... m __ 

<l>_" 
® SpuJ$\angOfIII"dI~ 

(_.Bon) 

ID Sju",,,,,,,,, 

«> ~~S1(1c1< r_, 
m .......... '­Il! t_lO"I/O 
(J) 1(1_""" .. 

BAUTEILE 

2. Lenkgestänge 

4 

T4:49 ± 10 (5,O± 1,0) 
T5:59 ± 10 (6,O± 1,0) 
T6.- 69 ! 10 (7,O± 1,0) 
Tl.- lB i tOfB,O! 1,0) 

.­o GumTi_ Ot ___ 

o t_oa ... 4>04 '. , .... 19 ScIv ..... _ 

aG~"ij 

o lArO<QOri.oe.EW>eC .-0 ....... .. -­II!! Guo, ........... 
® Or"',~ 

-



BAUTEILE 

3. Lenkgetriebe 

An::ugsdrehnwmen(: Nm (kg-m) 
T1 ; 39± 10 (4,O± 1,0) 
T2;52± 10 (5,3 ± 1,0) 
T3: 74± 20 (7,S ± 2,0) 

D_ 
Zl AbsI, oIl~ ,.-
!l ......... G\I~ ,,-
li """,,ag 

0"_ 
$ lonl<nlul 
<Il 0I0Sdl~,ng 
o Spo.""",,,lgro8j 
Ol\"'-P 
o S!><-r>CYi"oCI (1<l ... ) 

5 

-

0'_ 
19 S;C~rr.JII" 
l!lI E." ... &dY ...... 

0 '-
0_ 
@ Aullor. GoJmmIbaIg 

IC300] 4-3 
3. Lenkgatr1cbe 



4-3 [W1AD) 
1, lenksäule 

WARTUNGSVERFAHREN 

F4AQU5 

1. Lenksäule 
A: AUSBAU UND ZERLEGUNG 
1) Das Kabel lIon der MasseKlernme der Batterie abziehen. 

2) Mit den Fingern in den Spalt zwischen LenkHid und 
Lenkradpolster greifen. dann das Lenkradpolster durch 
Hochzlehet1 abnehmen_ 

3) DIf) Befestigungsmutter des Lenkrads ebnehme" 

4) Einen Lenkradabzieher am lenkrad befostigon, dann 
das Lenkrad von der lenkspindel abZlehen 

5) Oie Halteklammer an def Zwrschenwellelltlbdeckung ent· 
fernen. dann die Abdeckung von der l enks!iule abnehmen. 
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WARTUNGSV ERFAHREN {W1AO) 4-3 
I. Lenks;iule 

F4N11112 

6) Oie Zwischenwelle und die Verbindungsschraube des 
Lenkgelriebellanschs abnehmen. 
7) Oie Stecker des Zünd schalters und des KombiSChalters 
ab~;ehen, 

8) Oie VerbIndungsschraube ~wlschen Lenksllule und 
Karosserie herausdrehen. dann die Lenksäule vom 
Lenk"l~el abnehmen, 

9) O,e Zwischenwelle YOO der Lenksäule abnehmen 

10) Oen Komb,schalter ausbauen. 

11) Den Sprengring abnehmen. 
12) Oie Lenkspindel aus der Lenksäule hel"ausDehen 
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4-3 [W1B1] 
1. Lenksäule 

WARTUNGSVERFAHREN 

MIA0282 

~nI~ .mv.,· 
... ""'&~ e.,olcn 

-I-'I'/- i' -t-t 

, 

;/ 
11 J 

~" 
/ 

F4A0193 

B: UBERPRUFUNG 
1) Alle ausgebaulen Te ile mil einem Lappen reinigen, 

(1) Die Lenkspindel auf Verzug und Beschädigung üoorprüfw. 
( 2) Oie Weil ensc heibe des Lagers auf Ve rsch le iß, 
Gerausehe und Schwergängigkeit überprüfen. 
(3) Den HupenkOfllakl auf Verschleiß und Verzug ul>erprCJfen. 
(4) Den Sprengring au f Verzug uberprÜfen. 
(5) Oie Zwischenwel le auf Beschädigung und Verschleir: 
OberprOlen. 

1. ZWISCHENWELLE 
I) Spiel 
2) Schwenk·Drehmoment. Gier-Drehmoment, Lockerhoi( 
Standardwert des Zwischenwellen-Spie/s: 

Omm 
Maximalwert des Schwenk-Drehmomun/s der 
Zwfschenwe/lu: 

0, 3 Nm (0,03 kg·m) 

C: ZUSAM MEN- UND EINBAU 
t ) Der Zusammen- und Einba u erlo lg l in urngekc hrl er 
Reihenfolge der Zer legung bzw. des Ausbi.lus, 
2) Das Lager und d re Wellen sche ibe mi t (lern vorge­
schriebenen Feit versehen. 
Vorgeschriebene Felle: 

Showa Shel/ Selciyl,l SUNLIGHT 2 
Idemltsu AUTOLEX 4 

HINWEIS: 
• Sich vergewissern. daß d ie Befes tiglJngsschraube der 
Zw ischen welle über de n sb gesc hrägwn Bereic h der 
Rrtzelverzahnung hinausragt. 
• Wenn der Reibungswiderstand der Welle zu greß i81, jede 
Befestrgungsschrsube lösen, d ie Wel le e inige Male Ilach 
rechts und links drehen, dann d ie Schrauben wieder gut 
festz iehen. 
• Für d as Anzugsdrehmoment sic h auf den Abschnitt 
"Komponenten de r Lenkspindel" beziehen. 

0 : EINSTELLUNG 
1) Wenn srch d ie Lenkradspeichen nicht in der Horizontal­
posilion befinden. oder d ie Abweichung am Lenkradumfang 
mehr als 5~ beträgt. muß das Lenkrad abgenommen und in 
der korrekten POSition montiert werden. 
Vorgeschriebene Abweichung (L, am Lenkrad): 

0 - 25mm 
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WARTUNGSVERFAHREN {W2AOj 4-3 
1. Lenksaula - 2. Lenkge1riebe 

F.....,lZ 

F.....,lG7 

2) Wenn sich nach dieser Eins1ellung das Fahrzeug in der 
Geradeausslellung befindet. die lenkradspeichen aber 
nicht horizontal sind. müssen d ie rec hte und li nke 
Spurstange um den gleichen Betrag in der g leichen 
Richtung gedreht werden 

2. Lenkgetriebe 
A: AUSBAU UND ZERlEGUNG 
1) Das Fahrzeug uber einer Grube abstellen oder mll Hilfe 
einer HebebUhoe hochbockon. 
2) Den BodEtflleppich enlfernen. 

3) Das Gummigelenk vom Lenkgetriebe abflehmcn 
,t) Die Bodenbreuabdeckung obroohmen 

5) Die Verbindungsschraube zwischen Joch und 
LeAAschubs1ange entfernen 

6) Das Entlüftungsro/lr vom Lenkgetriebe abnehmen. 

9 
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4-3 [W2AOj 
2. Lenllge\liebe 

WARTUNG SVERFAHREN 

7) Die Verbindungsschrauben zwischen lenkgetriebe ufld 
Karosser ie herauSd rehen; dabei dareuf acht f,lfl , daß die 
befl8chbarten Kabel und Bremsleitungen nicht besch:l.digt 
werden. Danach das Lenkgetriebe herausnehmen. 

B: ZERLEGUNG 
1) Das lenkgetflebeioch in einen Sct,r~ubs tock oinsp(ln­
nen . die SelbstsicherungsmUltor lOsen und das Joch 
~bnehmen 

2) Die HalteMnder von den Gummibalgcn abrlehloon. Die 
GunlfnOMIQEJ vom Lenkgetriebe abnchmeo. wobei d('lraul zu 
achton ist. dall die GU!l1mibätge nicht bescMdiIJt wordon. 

3) Das lenkgetIlebe In einen Schraubstock einspannen 
und den Anschlag enUornen. 

4) D,e Sicherungsmuner. EinsielimUlle •. fedor und die 
Hülse abnehmen. 

5) Den Cldichlrmg mit Hilfe eines Schraubendrehcrs VOfT 
Lenkgetriebe abnetvnen 

10 



WARTUNGSVERFAHREN [W2COj 4-3 
2. l~rlebe 

6) Den Spr8ngr;ng abnehmen. 
7) Das Lenkritzel herausziehen. 
8) Die Zahnstange helaU5zjehen. 

9) Den Sprongung (klein) vom lenklilzel aboehmen. 

10) Mir Hil10 ell"ler Pl"esse das Kugellage. vom l enkrilzol 
abd rucken. v/ob ei zu b eachten is t. doll der Druc k 
gleichmMig am Innenleulring des Lagers anlklg l. 
11) Den Öldichtrrng und don Sprengring (groll) enlfornen. 

C: ÜBERPRÜFUNG 
1) Alle ausgebauten Teile IOlnigen und sul Vel schloiß. 
Beschädigung und ando.e Dofekte überprüfen: nicht mehr 
einwandfreie TeIle müssen reparierl bzw. ersotzt werden. 
2) Sei der Zarlagung das Lenkgetriebe sorgfältig auf 
Wassereintrln überpriifen. Woon Wasserspuron festzustellen 
sind. kann dies auf einen defekten Öldichrring des 
Lankritzels, beschädigten Gummibalg oder eine inkorrekte 
AbdTch!ung (Einstellschraube) zurOckzuführen sein. Diose 
TeIle sorgfäl:ig überprufen: defekte Teile sind zu ersetzoo. 

11 



4~3 IW2COJ 
2 . Lenl<Qelriebe 

... Teilebez.ich....-.g 

, Gummig",nk 

, Le-n~ri l.<& 1 

-, Z/l1'rI$lII11119 

• len""""~ 

, ......... 
, ,,, ... 
, Ansc"L."lg 

• ..... , 

WAATUNGSVEAFAHREN 

, . ...., .... 
• VerschIeiS und Ri8biklung 

BelUbe,,"~B;g.m VQChI .. O .... Rillbildung _. 
• Del&kl. L8I'"II<litz ..... Za/u1ftanken . ..... z.B. Wenn das L.nktlll.1 o:I&lekl 151. muO .. s zusam· 

ciKch RJet.'IbiId""ll. V.rS<:I"Mißspur~n. ""'" mi1 <!er ZlIIlnil;anoe ""'I.<I -.Ion. 
~usw. 

• Kugel3ger s.r.m & ... 119n S19~ r:bI vor~a T";I 
Au! L..au!~~usche und Klemn>en ube'prOlan. v_endrm (N$K 6003 DtÄJ2·sc). 

• Sprellgrlng E .... lzon. 
AvI Verzug Qburprul.n. SiUls dM vorgGsch,IObor>e T~i l va rw9flden. 

• Oldictllring Don OIdlchlring noch)oOitm Au &b. ..... ernaoo rn. 

• Del .... le Z/lhnU"nq". wr,,' G durt/1 "'-lan· Die Zl>I>nslang" muß il(l!S z,,_ mil dem 
biIOOng. V.riChlet6opur.n. RissellSw. Lenkritzll ..... 1.1 werdan. 

• Beochlldgung durch Rif5bildvng im 
} Das L_g.ur!ebe kompIOIl .. ffIOlzen. Ab'n""""'ll" B-Ge_. 

• Ver$doleoB ur'Id 8e-KMcIgung (le, ~$'. 
• VerschIeIS und o\tnII ....... des AIbpIers. Etset.en. 

• Aul AI ...... BeochAo:fig""ll und Abnutzung EIHI1en. 
!lbtIrprLilen. 

• AvI n..scMdi(jung OberprGt.n. Ersellrm. 

e Aul Verle>r>T1UI'{1 libillprilitn. Ersetz ..... 

e Auf Rißt:>ildu "D u"ll Vo,le>rmunll Obe'll"()len. Erse .. rm . 

0 : ZUSAMMEN· UND EINBAU 
Die ausgebauten TOlle in umgekehrter Roihenlolge des 
Ausbaus wieder einbauen, wobei die lolgenden Punkte 
besonders zu beachten sind. 

Vorgeschriebene Ferte: 
Kyodo Yush! ONE·LUBE SG 
Showa Shell Sekiyu VALIANTM2 

1) Die Buchse A und die Lenkritzelbuchse mi t Fen versa­
hen. 

>2 
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WARTUNGSVERFAHREN IW200J 4~3 
2. l enkget riebe 

2) Die BaSlsliliche der lenk({tzelverzahnung und d ie 
GleltUächen SOWIe die Verzahnung der Zahnstange m~ Fell 
versehen 

3) O't! Verzahnung der Zahnstange on GeradeaU$Stellung 
bringen. dann das LenkrItzel In der vorgesclmcbenon 
Rlchlung on die Zahnstange einschiobe n. w,e ,n elo r 
Abb,ldung geze,gt 
• PO$IlIon dCf Zatwlstange 

• Pos'JI(lfl des Lenkrl1zels 

4) Das lenkfllzel ""t Hilfe des Sprenglings Sichern. dann 
das Spiel der lenkrilzelwelle in Axial'ichlung rTIIl Hilfe elOC< 
Meßuhr messen Bel der DurchfuhrlRlg dlCser Messung das 
LenkotzellT'llt einer Krall von ungefähr 98 N ( 10 kg) 8uf- und 
abbewegen 
Maximales Axialspiel A : 0,03 mm 

5) Den Öldichl f1ng in das Lenkgetriebe einsetzen. Wenn die 
Obetkante des Oldichuings nicht mit dem Lenkgeuiebcge­
häuse ausgerichte t ist, muß der Dichtring herausgenorrmen 
und der Sprengring auf oinwandfreien Sitz überprüft wer­
d," 
Der Oldlchtnng mlß nach Jedem Ausbau unbedingt ersetzt 
werden 

13 



4-3 lW2DOI 
2. Lfmk!)9triebe 

WARTUNGSVERFAHREN 

6) Die Dichtlippen des Öldichtring und die Innentläche mit 
Fett versehen 
7) Die Hijlse und die Feder in dieser Reihenfolge in das 
Lenkgetriebe einsetzen. 
HINWEIS 
Das Lenkgetriebe mit reich lich Fett tül len. 

CD Hülse 
@Feder 
Q) E,nsteltschraube 
@O·R,ng 

8) Die EInSlei lschraube um zvve , Gewindegänge fesld rellen. 
9) Zwe' oder drei Wondungen der Einstell seh, aube mit 
Dichtmlltel versehen 
Dichtmlttel: Tilree Bond 1102 (Tellenummer: 004403006) 

t O) Das Sp,et zw,schen Lenkritze l und Zahnstsnge ein· 
stellen. 
DH~ Eonstellschraube in zwei oder elre i SChritt on m i t 
zunehmenden Anzugsdrehmoment anziehen. dann auf das 
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment festz iehen. Danac t) 
die EInstellschraube um 20· aus d ieser Posi tion lösen und 
die Sicherungsmuller mrt H itfe des ST festziohen. 
ST 926230000 StCHEFlUNGSMUTIERSCHLUSSEl 
Anzugsdrellmoment; 

Eil/slellschraube: 4 ± 0,5 Nm (0,4 ± 0,05 kg-m) 
SIcherungsmutter: 39 ± 10 Nm (4,0± 1,0 kg-m) 

HfNWEIS: 
Beim FestlFehen der S,eherungsmutter die Einstel lschraube 
mi t einem Schraubenschlüssel oder ähnl ichen Werkzeug 
arretieren, damit sie sich nicht mitdrehen kann. 

11 ) Den Ansch lag am Ende der Zahnstange anbringen. 

14 



WA RTUNGSVERFAHREN [W200J 4-3 

HA0230 

2. l llnkgclrieoo 

12) Bevor der Anschlag Im LenkQ{:llnebe montiert wird, sind 
drei oder mehr Siege des Ansch lag-Endbereichs mit 
Dichtminel.w Vl!fsehen_ 
Dichlmlttel: Three Bond 1102 (Teilenummer: 0044030(6) 
Anzugsdrehmomenl: 74 t 20 Nm (7,5 ± 2,0 leg-rn) 

13) Vor dem Einbau des Gurrmobalgs die InneoSo,le SOWie 
die Zahnstange mit dem VOfgeschn()beoon Fell vorsehen, 

(1) Nach dem Einbau des Gummibalgs cl iesen auf 
ArlSCh",-ellungen und QuetSChungen Oberprüforl. 

(2) Das Haltoband (HaltGdraht) am grölleron Eode , los 
Gurrmobalgs befestigefl. Das Ende des Ofllhls Im fla­
kon einhtIngen. dann mit einer Kraft von lIngelflhr 39 1: 
10 Nm (4,0 ± 1.0 kg-m) nach oben ziehen und sictl0m. 
Danach das (lborstehende Ende dos Drahts um don 
Gummibalg wickeln. 

sr 927590000 SCHLÜSSEL 
YORSICHT: 
Sich vergewissern , daß der Draht nlchl durchhtlngt. 

(3) Das lenkri!zel d rehen und Sich vorgewissern, daß 
d,e Luft am EntJOftungsn,ppel des Gummibalgs entwe-­
IChen kann. 

15 
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WARTUNGSVERFAHREN [W3AD] 4-3 
2. Lenkge\l,ebe - 3. LeokzWlsct>enhebel und lenkschubslange 

20) D,e unlers Lenkspindel mit Hilfe des GummigclCl'lks mit 
dem lenlm!zef verbinden. Dabei mOsscn sich alle Halte­
mullarn des Gummigelenks auf der oberen Soile befinden. 
Anzugsdrehmoment: 17:1:. 3 Nm (1,7 ± 0,3 kg-m) 
CD Untele Lenkspandel 
<D lenkgetriebe 
Q} Sich vergew,ssem. daß sich in Jedem Loch des Gummi­
golenks e,ne BU<;hse befindet 

21) Vor dem Einbau der Bodenbrella bdec kung die 
D,chll ippe der Staubd,chlung mll Fotl ~ersehO I1 

Beim Festziehen darauf achlen, daß sich d'(I Auflage z ..... is­
ehen BodenbreUabdeckung und Bodenbrell befindet. 
Anzugsdmhmomenf: 2 :t. 0,5 Nm (0.2 :1:. 0,05 kg-m) 
22) Oie Zwischonwellenabdeckung onbringon. 

3_ Lenkzwischenhebel und Lenkschub-
stange 

A: AUSBAU 
1) Das Fahrzeug hochbock&n 
2) Die Gumm,balg-Abdeckung d es Lenkgelriobes 
ßbnehmen 
3) D,e lenkschubsw.nge vom Joch ab<1elunon 

4) Mll e Inem AbZIeher das Spurstangenendstück (ir1ncn) 
und die lenkschubstang8 vom lenkzwisc henhebel 
abzJet\en 

5) Den l enkzwischenhebel von der Quell/averse 
abnehmen 

17 
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4-3 [W3BO] WARTUNGSVERFAHREN 
3. lenkzwischenhebel uOO L,,,,,ksehubslange 

" -" 
, "-',' ..$cIw_ 

-:')/ .1Od< 

B: ÜBERPRÜFUNG 
Alle ausgebauten Teite überprüfen: defekte Te ile sind zu 
ersetz en 
1) Den Lenkzwischenhebe l au f BeSC hädigu ng und 
Ver formung uberprüfen 
2) 018 Buchse aul VersChleiß und BeschädIgung Obe/­
prüfen 
3) Die Buchse des LenkzwI sc henhebels in einon 
Schraubstock eInspannen und sich vergewissern, daß sie 
sich eInwandfreI drehen laßt 
Zugkraft P: 

Slandnrdwerr: 20 Nm (2,0 kg· m) 
(Meßwert der Federwaage) 

Diese l.1 essung 151 auszufiJhre n. na c hd em der 
lenkzv,'lschCflhebel zwei· oder dreim,.-al hIn- und herbewogl 
wurde 

C; EINBAU 
D,e ausgebauten Teile in umgekehrter Reillonlolge dos 
Ausbous wloder einbauen. wobei (I;e folgonden Punkto 
besonders zu beachten sind. 
1) Nach der Morllllga des lenkzwischoohobols (Im R(lhrflon 
sieh vergewIssern, daß der Spliol korrekl umgebogon 
worda. 
VORSICHT; 
Siels einen neuen Spl in l verwenden. 
A nzugsdrehmomenl: 

Auf 113 ± 9,8 Nm (11,5 ± 1,0 kg·m) anziehen, dann 
noCh um etwa 60' nachziehen, bIs dIe Spllnl/6cher 
ausgerlchlet sind, 

2) Das Sporslangenendsluck (innen) und dia Lenkschub­
slange ornbauen. 
VORSICHT: 
Siels einen neuen Splint verwenden, 
Anzugsdrehmomenl: 

Auf 27 ± 2,5 Nm (2,75 ± 0,25 kg-m) anziehen, dann 
noch um elwlI 60' nachziehen, bis die Splinl/6cher 
ausfjerichrel sind. 

3) Das Joch und d'8 Lenkschubslallge varSChreuben. 
Anzugsr1rehmomenl : 49 ± 10 Nm (5,0 ± 1,0 kg-m) 

16 
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WARTUNGSVERFAHREN IW4COj 4-3 

, 

,=, iA 
~, 

3. Lenkzwischenhebel und LenksGt1Ubslaoge - 4. SpurslangenendslÜdl 

4. Spurstangenendstück 
A: AUSBAU 
1) Das Fahrleug hochboc ken und die Vorderräder 
abnehmen. 
2) Die Unterschulzpla lte abnehmen, 
3) Mi t Hilfe eines Abl:lehers dia mneren und äußeren 
SpurstangenendstQcke vom LenkxwiSchenhebel IJIld dem 
Achsschenkelarm abziehen 

B: ÜB ERPRÜFUNG 
AUe ausgebaule<1 TeIle uberprüten; dofekte Teile sind zu 
ersetzen . 
1) Die Staub schutzkappen der Spur Slangenend~ tOcko Eluf 
Beschädigung und Verschleiß überprOIen 
2) D,e Kugelgelenke der Sp .. "slongenend stucke nut 
ubermäß'ges SpIel UOOrprüten. 
3) Die SpurslnngenendslllCke auf Fe tlver lUSI uborprOlon. 
4) Die SpurSlnngeneoosluck auf Verbiegung lit>erprülOIl. 
VORSICHT: 
Die Spurs langenendsllh;:ke können nlch! ~erleg! wer· 
den. Im Falle eines Delek!s sind sie als EInhel! zu ersCI­
~cn, 

C: EINBAU 
Die ausgebauten Tei le in umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus wieder einbauen. wobei die folgenden Punkte 
besonders zu beachten Sind. 
I) Beim Einbau der SpurstangenendstOcke den Abstand 
Zwischen den Kugelgelenken so einstellen. daß der mit 
einem Gewinde versehene Bereich des Spurstangenend· 
stOcks an beidcn Seilen die gleicha LAnge aufweist. 
HII'M'EIS: 
Die Spurstangenendstuck so lesQlehen. daß die Bereiche A 
und B d ie g:elche Länge aufweisen. 
Länge L des eingebauten SpurslangenendsfOcks: 

345, 6 mm 
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4-3 [W4CO] 
4, $pu,staroge 

, 

WAATUNGSVEAFAHREN 

2) Oie Inneren und äußeren Spufstangenendstücke am 
lenkzwiSChenhebel und den Achsschenkelarmen mon­
tieren. 
VORSICHT: 
Stets einen neuen Splin t verwenden . 
Anzugsdrehmomen/: 

Auf 27 ± 2,5 Nm (2,75 ± 0,25 kg-m) anziehen, dann 
noch um el llia 6U' nachzIehen, bis dIe Spl/nt/6chcr 
ausgcrlchlet sind. 
<D AuOeres SpurstangeoendstOCk (Rechtsgewindo) 
Cf) Inneres SpUfslanaonendstOCk (Unksgewinde) 
(]) Oie $elte mit dem abgonachten Bereich zum Ansetzen 

des $chraubenschlussels muß nach außen zeigen. 
3) Nach dem Einbau die Vorspw und den Lenkwinkol libol_ 
pruton 

20 
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FEHLER SUCHE 

1. Lenkung 
$I!l, ung und m6gli<:/l' U, ... ch, 

, . leokung :drwe'oAnglg. 

I Abh ilfe 

[T100] 4-3 
1. lenkung 

Das Fahrz'""9 _ hochbocken. ~" VOtOertider vom Boden ~I -.cl. dann di<o Spu"'tangenendo_ 
lOsen <JJ>d das l..wad dr,hen. 

tAl lenktad "'icIl~nglg Inl<of1ekte' RQ,ltndfI.otI< ode' DItIel<! In oe, Avlhkogr,ng 
@ Reif.,xhuck Zu nie<j'i!!. O ... l<of1eklan R&olondrvclc ,"'stellen, 
ill lnk"" ~~la VO'dI)l'BrnSe"'SlOllu"ll E'''''lloo (Vor",,",) 
(!) AbgGfatuf\tl fla ll ...... E.nulll1. 

(ß) Lonkr3d .Chw"gllno5D Deiekl in der L.n ............ 
<D l3ud'lso 00t LanI<lw>$chllnhet>els btrschldogf Erseu ..... 
(f) LeoI<gerooo. _cilll. E<seuen. 
(j) Unge<lÜ(Jande Sc:hmoervng AbIldlmoOlen. 
@ Obertn~ßoOu' RQIbl/nlJlS_.tard Dn den Spu,.I""V''''<WJIilckIll1 E' lIeuen. 
® ""'""ekles $pkl i zwischen Zahnslang. und lonkllUel elmld ..... , 

,. Lo",,,3(j vitlria!t 

(I) lnkor.elo.lOf Ilaolendruc:k. Den ko ... _ Roofandtudo elns"'I""". 
$ ~""',eIo.le V",der"""" .. n$lOIu''9. e",O/iI"" (V<npu') 
Q) RI>dnunern gelockert. Mol dem \IOlQIISd>riot>oonen """ugs. 

(tehmo""'" IHlz"'hen, 
@ Feig-n "c'~n. Rf!!>II""en oder erllei~8n 
ill Rndl"lJO' oos.cMdigl O<lef lIusgtsct".n, ['leIZon 
® Ouerlook.t ..... "9"n ""'" oold>lIdigl , nepa'i&ron <>de. "r"'I'un 
cD Spu,slangcnen<lslOc~ at>genUUI ode< oelocl<.n. ErnSI~en oder ".stillO<>. 
(j) Buchsa des Lenkl"""",,nloet>els ,uIQ&SdlI"9II". E ••• u .... 
@ UnwlJCltl der V",<Ie,,_ Eln.teI .... 

,. Fahrzeug zlehl nao;!! einer $e;le. 

CD Ink""e~te< n"",ndruck. O.n kor.,kl,n R"IIQnd'uck elnslelloo. 
(fJ Jnkoocklo Vo.-de"l<:t>se,nSlallung Eln ..... n. 
:Il R[Id;>ger Inl<ooekl arogol>ogen ode, .u~lagttn. Errostefoo od ... erseU,,". 
® Oelek"', $rof!dample< EtH~1I<\. 
({l Ouerlenklt verzogen ode, toescl>lldogl Reparieren ode< erseu .... 
ID Buch"" des LenluwiSC:h&nl>et>els ausgescNag.n. ,.LI dem ""'V"schri_nen Anzugs· 

d'eIlmom,nl lest:oel>en. 
o Inkonekies Spiellwiscllen Zahnstange und Lenkmzet. E'n ... I .... 
(JJ Überm!3;ge.r nelb\lngsw;oo'Siand litt (jen Spu'$w n~nend'eGcI<en " nd EruU.n , 

00' Lenhch""slangt, 

•• SI6I1f1 we,,,,," z"m Lenlu-ad rlberll-. goen. 

@ Ae~endtucI<. u hoch I 0 ... ko;>r'rekttn R","'ndn.od\ .lnslOlen. 
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4-3 fTl001 
1. Lenkung 

FEHLERSUCHE 

Störung und m6g5d'le U~ 

,. Lll'r"Il<tadsp1ell)etrllgt mehr als 25 111m 

(j) Z",,"Siange un~ l enkfll.l:!14 'US~6ChI~t/OI '" 
<ll ~I. oder ausgesd1la~ lenl<s:><ndel oder Vtr.a/VIc.tt>g (1ft, 

~ ... -
Q) Gelockette L ..... ad-n"" .. 

ID Ha~8$dv8uben d<>t Z"" sd>o!n\'o'o1e 1I&kd.erl 

® AWsgGsd'dagene VO,de"atllall'" 
® K~"'" nlchlles! {IU11L>\J,,"g.o.ogen. 

(!> BuchH du Let>kz~ .. 8oUsgG$ChIag&n 

@ InkotrelllH SpIel zwisch8n Zalvlst.angto und lenknUei 
Ci> 6...::hse dot l"nkochubsI3"C1e ... fgnchl"l1"". 

22 
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(rselzen. 

N..a.zl--. ode< e<&elzOtl. 

""I dem """gndln.t>onen AnzuiJ$" 
d'ohmomon1IHLZieh&n. 
Mol m.m votgesduiebero&" """ugs. 
drehmoment les l.k1ll1m. 
E.n;le llen 000, 8, .. t.on. 
MIt dem _OOschriobGoon AIIrug9-
d<etlmamonllHlziGhOtl odfIr .. seil ..... 

& ... I.< .. n. 
Einstelen. 
Erwtzen 
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4-4 l$ l M] 
1. Bremsen 

TECHNI SCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 

1. Bremsen 
A: TE CHNISCHE DATEN 

AI..o&lOh,uny 8eI(j~e!. Sd'rwi'n~eI·S<:heibeoblemse 

Vordere 
Wirksam .... Ou-chmeoser 184 mm 

Bremse 

Wlr4amer lyl"";"d\II'o;IImes.ser ,,~ 

Abmcsw"ll"" 001 8,om.ltJOlz~ 92 ~ 36 ~ 7 rron (H'9II& ~ LlI<>I!O)( Dicke) 

$pOeInachslellung ~Utom:l_ N3Chstelung 

Au.luhrung T rommotlbrern ... (AunalJl-l AbIaoIIxIdIe) 

Wirks~rnc' Ou!chrnu ... , IBQmm 

Hi,,''''~ 
Wo ks"""" Zyl,ndc rc!urclH.w .. " , 17 ,~8""" 

._~ 

Abmessungen <I&r er,rn_lige 
172.4 " 30" 4,4 mm (8r8t1e" lange" Docke) 

Sp",lnl>Ch:<,olu"II """"",,usd'Je N;>CI\st.JIIu"ll 

111up(br<,ms "u5101"' .... g T lindern' Au slG h '''"Il 

~ r1inoo. Wltlo.sarne. Du,chl1e"e, 19.05 mm 

Br","sllrah· Auoluh" .. g Un IOfdtucl<men'ltlran.Au,luhfu>g 

_Slarker 
W"ksamer D.«nmt"tI' 171.Bmm 

BI Olim""" tl"llD n [)opp<i1k,",s,Svsl<) on 

K"p"<it~1 <!es l3'ijmSßijs,.;g""'I"eoorvoors 123crn' 

Handblemse Mecll.a"'SCI'I. aul die Hon, ... rllde, "'''''00 
ScfIv,,,_,,n 1.961kPa 

"" (20 kg/<D>') 
(Doppe~ Do"'"""tmr~) 

Rt'dukllc.nsve 'halln,. 0.' 
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TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN IS1DOJ 4-4 
I . Bremsen 

B; WAATUNGSDATEN 

GEGENSTAND STANOAROWERT VEn SCHlEISSGRENZE 

Ok .... der BI"",.l<IOlZa 
,,~ .~ 

(8~B/ich SnlUp!ana) 

V"'dltro Bremse 
Dick" N r Brem.sct>ert>& IB,O """ 16,S """ 

Sd1lag der ß<"m~1>& 0,10""" 

-~-
,~~ l82mm 

"';"rure [lr"", ... 

1-I., .. dIllOl"W 

BrMlskrnh· 
VOI"~rkor 

OtcI<a "'" Brem.l>&l~ge 4,4 """ 1,7 mm 

r lub dei Handb!emsllot;:.o.l$ 7 ~I 9 Rßslenl l 96 N (20 kgl 

Oru"" der BromsQ()$liglo.Git IHrI 
at>ges,eIIIem tADI", 

Ort>Cl< der ß<emsfluSSlik'lr t>el 
lau landorn MQlor unO eln om 
Un""dtuck von 66,7 ~p~ 
(500 mmHg) 

ß<6mSj>ed~llua" F ...... oogkc! " 3<INc~ 

r4 7 11 (15 kg) 12H,9 I<P~ (13 kgVcm. ) 

29( N (lO k(j) 3432,5 ~Pa (35 kglfcmo] 

147 rl (15kg) 500 1.6 kP~ (51 kgllcrw) 

294 N (30 kg) 94 14,7 'Pa (96 k{}I1cm» 

C: EMPFOHLENE BAEMSFLÜSSIGKEIT 
Vorgeschriebene Bremsllüssigkei/: 

FMVSSNr, " 6, Typ DOT3 oder 4 

VORSICHT: 
• Bremsflüssigkeiten verschiedener Marken dOrfen 
nlchl g emisch t werden, da dies die Oua lUa l der 
BremsflOsslgkel1 nachteilig beeinflußt. 
• Beim NachfiJllen von BremslliJsslgkeii daraul achten, 
daß kein Schmutz In das Bremsflüsslgkei l sreservoir ein­
dringen kann. 
• Zum Auswechseln oder Nachfüllen nur Bremsllüssig­
keil des Typs OOT 3 oder 4 verwenden, 

D: BAEM SFLÜSSIGKEITSSTAND-ANZEIGE 
Reservoir mit Slandanzelge: 

Verbleibende F/üsslgkei/smenge wenn Anzeige auf 
ON geht: Ungefähr54c!W 
Kapazität des ReserVOirs: 123 c!w 
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4-4 IC100} 8AUTEILE 
I . Vorooe Scheibenbrl!msl! 

1. Vordere Scheibenbremse 

Anzugsdrchmomenl: Nm (kg-m) 
11: 10 ± 2(1,0 ± 0,2) 
T2:98 ± 10 (l0± I) 

([l S,omoscll.i""",o!C>r 
<2l su 
(]:I SIi!_ 
ID ""'IIerer lIromollloU 
lSl B' __ "" (f) __ IIr __ 

<D _ 

(l)Erul iIftu~<:tv....,. 
(I) lIr.msun._~_ 
4) B<ttm"'UII._,,"!I 
(IJ Au!ler. HuIw"",ONcn.~. 
O"~ 
(l0-Rir>Q 
8 !!r"",,,~n .. 

4 

8 _. f.\üIM<>m"""""'u .. 
@Oo<idl~ 
0_ ,,--6 M_1Ir:WIring 
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BAUTEILE IC2001 4-4 
2. Hiolere Trommelbremse 

2. Hintere Trommelbremse 

Allzugsdrehmoment : Nm (kg-m) 
TI; IO ± 2(I,O± O,2) 

m,. 
ID~pIan~ 
ill "_I~ 

T2;60 ± 7(6,I ± O. 7) 

® R<><b"""''' ~'''''' ' 
ill ~hs"''''''''I:I ... ng 

«I Bro",~ {AtlIouI) 
IJ) ~. ~ ..... fIOtkzt.9tr_ 
(() Vn! .. o 8,tIIUI>;ot;k...,·ROcI<nJg.rod .. 
ill H.nor_ 
@ Bro_ (k.tt\IoJIl 
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4·4 [C300] BAUT EILE 
3. Hauplbmms.zylin;!er und BremslYaflvelsla.ke. 

3_ Hauptbremszylinder und Bremskraftverstärker 

An:wgsdrehmomenr: Nm (kg-m) 
T1: 13:1: 3 (1,3 :1: 0,3) 
T2: 18:1: 5 (1,8 :1: 0,5) 

(I) IlOupb ........ yIincIo< 
(l, n,_ru".","(\>~'" 

ID 

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m) 
T: 2,21 ± 0,02 (0,225:1: 0,075) 

6 
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AII:w gsdrclJ/llomcn l : Nm (kg·m) 
T: 18.l: 5 (1,8:1 0.5) 

ID~_ 

ID Sli11 B 
(ll o.ill ",,-® Sioll A 

BAUTErlE 

4. Handbremse 

Ii> ..... ~ ... _,,>,""""""II ID __ ,_ 

ill H ...... .,... .... "' ... 

7 
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4-4 [WIAI] 
I . Vordere Scheibenbremse 

'"0 

WARTUNGSVERFAHREN 

F .... OO30 

F4M032 

f4AOOJJ 

1. Vordere Scheibenbremse 
A: WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND 
1. BREMSKLÖTZE 
1) Die Brem sklotzabdeckung entfe rnen, 
2) Die Strftfeder entfernen. 
3) Den 511ft ent fernen, 
<I) Die Bremsklötze ausbauen. 

5) Die Dicke A dei Bremsklötze massen 
DiCke der Bremsklötze A (einschließlich Stülzplalfo): 

SumdiJrdwer/: 15 mm 
erschleifJgrenzc: 8 mm 

VORS ICHT: 
• Beim Auswech seln müssen s tcts die Brem sklölze für 
b e id e Vo r derrä der e r se t zt w c rden . G le ichzeitig die 
S tll t f ed ern erse tzen, wenn die s e verbogen oder 
abgenutzt sind • 
• Die Drems kJobe ersetzen , wenn diese mit Öl 
o d e r Feit verschmubt s ind. 

6) Die Bremsklötze am Bremssallelget1äuse be festigen, 
7) Den 511ft und die Stlltfeder einselzen. 
8) Oie Bremsklolzabdeckung anbnngen , 
HINWEIS: 
Wenn es sich als schWier ig erweisen so llte , den KOlb en 
beim Auswechseln der Brem Sklötze in den ß remssallel 
lurückzudrücken. Ist die Entlullungsschrauoo zu lösen, 

2. BR EMSSCH EIBENROTOA 
1) Eine Me8uhr am Brem ssch e ib enrotor ansetzen Don 
B,emsscheibenrotor d rehen , um don Schlag zu LiberprLifon , 
HtN'NEIS: 
Sich vergewIssern. daß der Meßfühler vom Hußeren Umf,:mg 
gesehen 5 mm nach innen angesetzt wird. 
Grenzwert des Bremsscheibenrolor-Schlags: 0,1 mm 

2) Die Dicke Ades Bremsscheibenrotors messen. 
HINWEIS 
Sich v e rgewissern. daß das M ik rometer vom (lLJßere n 
Um fang gesehen 5 mm nach innen angesetzt wird , 
Dicke Ades Brcmsscheibenrolors: 

Slandardwert: 18,0 mm 
Verschleißgrenze: 16,5 mm 

8 



WARTUNGSVERFAHREN 

B: AUSBAU 

(W1COJ 4-4 
1. Vordere Schelbanbromsa 

1) Die Breffisklottabdeckung enllefnen, 
2) Die Stlftfeder und den StJft entfernen. 
3) Die Bremsklötze ausbauen 

4) Die Verbindungsschraube aus dem Bremssat1elgeh(luse 
he,allSdfehen 
5) Die Bremssanelsclvnube enlfernen 

6) Den BremsschelbenrOlor von der Radmbe abnohmon. 
HIM'IEtS· 
Wenn der ßromsschclbenro!Ol out eier Nabo leSI$llzl , knm 
er durch EinSchrauben von zwei S·mm-Schrauban in die 
Bohrungen B oe'6s1 werden, 

C: ZERLEGUNG 
1) Das Bremssalteigehä us e und d ie Halte rung von 
Verschmutzung und Fremdkörpe.. reinigen. 
VORSICHT: 
Der<luf <lchten, daO keine Fremdkörper In dlls 
Bremssystem (am Anschtuß n ippel des Brems­
schlauchs) gel<ln90n können. 
2) Mit einem Schlltzschraubendrehef defl Manschettenring 
vom Kolben abnehmen. 
3) Die Manschette vom Ende des Kolbens abrleluncn. 
4) Um den Kotben herauszudrUcken. eine Druckluftdüse an 
der Bremsschlauchörtnung des Bremssattels ansetzen und 
VOtsichllg Drucktuft einblasen. 
VORStCHT: 
• Keine starke Drucklul! einblasen • 
• Einen Holzk l ot ~ von etwa 10 mm Dicke wie in der 
Abbildung ge~eigt vor die Kolbenöllnung legen, um eine 
Beschädigung des Kolbens zu vermeiden. 
5) Den Kolbendlchlrrng aus dem Bremssanolgehtiuse her­
ausnehmen 
6) Die Hülse der Bremssaneischraube. den Gummibalg 
und den O-Rtng vom Bremssallclget1ause abnehmen. 

9 



4-4 [W1DOJ 
1. Vordem Scheibenbremse 

WARTUNGSVERFAHAEN 

F4AOO39 

0: ÜBERPRÜFUNG 
1) Defekte Teile müssen repariert oder ersetzt werdün 
2) Das Bremssattelgehäuse und dün Kolben auf ung leiche 
Abnutzung. Beschädigung und Rostspuren überprüfen. 
3) Alls Gumrm!s.le auf Beschädigung lmd Versch leiß über­
prufen. 

E: ZU SAMMENBAU 
1) Den Innenbereich des 8remssn tt e lgohöusos mit 
BremsflÜSSigkeit re inigen 
2) Den KOlbendichtring mrt einer Schicht Bremsflüssigkeit 
versehen. dann in die Nut des BremssattelgehOouces oinset-

"" 3) Die gesamte Innenf lache des Zyl ind el S und d ie 
AuOenltache des Kolbens mit elnor Schich t Bremsllüssigkoit 
versehen 
4) Den Kolbendlchtrmg in den Zyl incler einsetzen. 

5) Den Kolben in den Zylinder emsotzen. 
HfNWEtS 
Der Kolben darf nicht mit Gewalt in den Zylinder ein­
gedrückt worden 

6) Eine SchiCht des vorgesc hr iebe nen Felt s [luf die 
Staubschulzkappe auf tragen. dann in die Nuten um Ende 
des Zylinders und des Kotbens einsetzen. 
Fett; 

00 w Corning Molykote M77 

Um den Einbau zu erleichlern. ist mit dem Kolben-Ende zu 
beginnen. 
7) Den Manschettenr,ng anbr ingen. Darauf achten. daß die 
Manschette .... cht verkratzt vllrd. 

8) Eine SchiCht des vorgeschr iebenen Fetts auf d ie 
Außenseite der Hülse. die Innenseite des Zylinders unel d ie 
Nulen der O-Rlnge auftragen. 
Fell; 

Dow Corning Molykole Mn 
9) Den O-R"lg in dl!3 O-Ring-Nut des Brernssaltelge l"l8uses 
emsetzen 

10 



WARTUNGSVERFAHREN jW2AOJ 4-4 
1. Vordere Scheibenbremse - 2 Hi'lIerEi T.ommelbremse 

10) Die HiiJse ffI das Sremssauelgehause einsetzen 
11) Die GUlT1fT1'bälge am BremssaUelgehAuse anbringen. 

F: EINBAU 
Der Embau gesch,eh, ,n umgokehrter Rcihenlolge dos 
Ausbaus. 
VORSICHT: 
• Beim Auswechseln mtissen s iels d ie BremSklötze IUr 
bcldc Yordcrr fidcr ersetzt werden. 
• Die Dichtringe /Ur die Bromsschltl ucho sind naell 
Jedem Ausbau durch Nculellc zu ersetzen. 
• Nac h Ab SChluß der Arboilc n da s Brcmssys lcm 
enll ii l1en. 
<Siehe 4-4 [W7 AOl,. . 
HINWEIS 
Fur die Anzugsdrehmomenla sich {lul den Absc hnin 
"Baulallc' beziehen 

2. Hintere Trommelbremse 
A: AU SBAU 
1) Den Handbremshebel anziehen. 
2) Das Fahrzeug hO<.:hbocken und mit Unterstellböcken 
abstützen Danach dIe Räder abnehmen. 
3) Die NIlbenkappe und den Splint entlemen. 
4) Die Kronenmutter und die Unterlegscheibe abnehmen, 
5) Den Handhremshebel zurüc kstellen , den n die 
E,nstellmulter am hmteren Ende der HandbremShebal, 
Stange lOsen, um das Handbremsseil zu lockern, 

6) Die 8remS!lomrnei von der Hinterachswelle abziehen. 
7) Wenn sich die Bremstrommel wegen Rielenbildung an 
der Innenseite nicht abnehmen läßt, sind die BremSbacken 
wie Iolot zurückzustellen: 

(1) Den Gummislopfen von der Warlungsöflnung der 
Ankerplane abnahmen Einen Schlilzschraubendreher 
einfuhren, wie In der Abbildung gezeig t. 
Den Nocken des Emstellhebels bewegen, um d as 
Abnetvnen der Bremstforrwnelzu er1eichtern 

11 
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4-4 [W2AOJ 
2. Hintere Trommelbremse 

WAATUNGSVEAFAHREN 

(2) tM Hille des ST die BremslrOl'T1lT1el abnehmen. 
sn 92112200) BREMSTROMMEL­

AUSBAUWERKZEUG (PlAnE) 
ST2 922493000 BREMSTROMMEL­

AUSBAUWERKZEUG (ABZIEHER) 

6) 0 10 untere Rückzugsleder von don Bre msbacken 
abnehmen 

9) Ore ßremsbacken·Hallelodor unel clo n Hali es tiH 
abnehmen 

10) Die Bremsbacken abnehmen, Das 1-13ndbremsseil von 
den Bremsbacken lOsen 
11) Die Ruckzugsiede. von dan Bremsbacken abnehmen. 
12) Die Einste!!· und Spraizhebol von den Bremsbacken 
abne t1men. 
13) Dre Oberwurfmutter der Bremslai tung lösen, um die 
Bramslaltung vom Radbremszylindar abnehmen zu kOrlncn. 

14) DIe Belesllgungsschrauben der Ankerplatte heraus· 
drehan. dann den 8remsmechanlsmus abnetvnen. 
15) Den Radbremszylinder von der Ankerpla1te abnehmen. 

12 



WARTUNGSVERFAHREN 

B: ZERLEGUNG 

!W200j 4-4 
2. Hirller& Trommeb'ems& 

1) Oie rochlen und linken Staub schulzkappen vom 
Radbremszylinder abnehmen, 
2) Den Kolben. die Mansc hella, die Feder und dio 
Entlultungsschraube mit der Abdeckkappe entfernen 

C: ÜBERPRÜFUNG 
t J Wenn d!O Innen!!ach& der B,omstrortVTlOl unebon ist. nllß 
dIe Bfemsirommoi ausged reht werden. Boi ungleiche, 
Abnutzung. ubermilßiger Rlelenbilclung odo r einem 
Schtlden an der Auaenselte der Bremstrommel muß (lro 
TrOfTVTlElllnst tlndgesel ~1 bzw ersel~1 werden 

2) Den Il'Vlel1du,chmesser der BromslrortVTlOl messen. 
Innendurchmcsser dcr Trommel (0): 

Slnnd;Jrdwert: 180 mm 
VerschlelfJg,enze: 182 mm 

3) 010 Dicke der Bremsbelage messen 
Dicke der 8remsbellige: 

S/andardwcrt: 4,4 mm 
Vcrschlclßgrcnze: ' ,7 mm 

L ____ -=:==O==:~_!''''d 4) Wenn dIe Ankefplalle. Bremsb acken oder andero 
~'A02U Komponenten beschäd,gt oder abgenul'zi SInd, müssen dIe 

emsprochenden TeIle ersollt werden 
5) Wann dIa Federspannung der Bremsbac ken­
ROCkZugsfeder nachgelassen hai. muß sie ersetz! warden: 
hierbei isl darauf zu ach!en. daß die oberen und unIeren 
Federn nicht verwechsel! werden 

0 : ZUSAMMENBAU 
1) Alle Toi le In BromsllOssigkeil reInigen und überprüfen. 
Defekte TeIle SInd zu ersetzen 
• Die Slaubschu tzkappen und Manschett en auf 
Beschädigung und Velschlcll kontrollieren. 
• Den ZylInder. Kolbal1 und die Federn au' Beschädigung 
uno Rostspuren überprüfen. 
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4~4 [W200j 
2. Hintere Trommelbremse 

WARTUNGSVERFA HREN 

- ,-

2) Die Gleitflächen mi t BremsllOssigkeit versehen , dann mit 
dem ST d ie Ma.nschette anb ring en; h ie rbei die 
Embaurichtung der Manschette beachten, 
VORSICHT: 
• 8eim Einbau eines Teilesatzes daraul achten, daß die 
Große des Zylinders und der Manschetten mit den aus­
gebauten Teilen identisch Ist. 
• Die ST (Spezialwerkzeuge) sind In verst:hiedcncn 
Großen erhälUich. 
• Si el s nur ein Speziatwcrkzcug der korrekten Größe 
verwenden. 
ST 925460000 ADAPTEf1 
3) Oie Feder und den Kolben In don Zy linder einsetzen. 

4) Die Innenseite der Slaubschulzkappe mi t f:ett verschon, 
dann die Staubschulzkapp e am Zy linder ,mbl lrlgon. 
Vorgoschrlobenos Fetl: 

METAL RUBBER Nr. 20 
VORSICHT: 
Niema ls Brems!ett verwenden. 

E: EINBAU 
HINWEIS 
Für die Anzug sdrehmomenl8 s i c h auf den ,Ab schnitt 
-Saulelle" beziehen. 
1) Die AnkerplaUe am H,nterachsgehä\,se mont ieren. 
2) Den Radbremszyl,nder an der Ankerp latte montieren. 
3) Eine aus re ic hende M enge M o lyb dän -Fell auf den 
Haltestilt de r Ablauf - B rems b acke auftrag en. Den 
Emste llhebe l der H and b remse e inb auen und d ie 
Ha lte k lammern in die Nute n der Stifte einsetzen . Die 
Spre izh e b e lfed er in d en Spreizhe b e l und die 
Ab lau/bremsbacke einhängen , 
BremsteN: 

Dow CDrning Molykofe Nr. 7439 (Teilenummer: 
725191460) 
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WARTUN GSVERFAHREN [W2EO] 4-4 
2. Hint<lfo Trommolbo'emse 

4) Eine eU$loichende Menge Fett auf die Konlakl l1a.chen 
L:wi5(;hen Anke/plane und Radblcmszylindcr sowie ZWIS­
chen Anke/plane und Bremsbacken auftragen. Die 
Überwudrruncr locker an der Ankerplatte befosligen, dnnn 
die Ankcrplatle einbauen 
Brfl l1! sfc l/: 

NISSEKI BRAKE GREASE 

5) Oie Llinge dei Einslell\lorrtchiung dUII::h Drehon der 
E,nsteUschraube flut die Standmdllinge einstellen. 
SIßndnrdljjnge (L) der Eins/cI/vorrichtung: 96 mm 
6) Das Handbremssotl auf der AuHaufbacken-Seilo anl 
Spre,zhcbel befestigen 

7) Die Hlilteledet der E,nstelillorilchlung om Eim;lcllhobol 
anbrongcn und dann am Aul lllUfbacken mon1leron, 
Den längoren Haken der Einsteli llebel-Halteloclol in el ie 
E,nSlelillomchlung. und don kurzeron Haken in die Oll lluJ"\g 
des Aullaulbackens eInhängen 

8) Den ElOstelihebel der Einstellvonichtung in die vier· 
eckIge Ölfnung des Ablaulbackens einschieben 
9) D,e obete Bremsbacken.RUckzugsfedor einMngon, 

10) Den Auflauf - und Ablaufbac ken auf de r 
Radbremszylinder-Seite befestigen. dann an de r 
Ankerplalle montreren. 
11) Die Haltes1!fte und Haltefedern der Bremsbacken 
anbrlllQen. 

15 
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4-4 !W2EO] 
2. Hintere Trommelbremse 

WARTUNGSVERFAHREN 

12) Die untere 8remsbacken·ROckzugsfeder ZWISChen den 
Ablauf- und Auflaufbacken anbringen. 
13) Die Übefw!Jrlmutler festz,ehen. um die Bremsleilung 3m 
Radbremszyhnder zu befestigen 
14) Das Innere Handbremsseil 3m Spreizhebel befesligon. 
VORSICHT: 
Unbedingt jegliche Feltrestc von den BremsboilIgen und 
der Innenfliiche der Trommel entfernen. 

15) O'e Bremslmrrfflel monheren. 
VOR SICHT: 
Die Achswel len mutter muO Immer vor der Montage des 
Rad s angezogen werden. Wenn das Rad bel noch 
lockerer AChsweJlenmuttor montiert und das Fahrzeug 
dann abgesenkt wird, können die Radlager bcschtldlgt 
werden. 

16) BeIm Einbau der Konusladerscheibe nul (ho 
Etnbaurichtung achten. 
HINWEIS: 
0'0 Konus/adelscheibe muß so eingebaut wordon, daß dia 
OUT-Markierung In Rictltung Acnswellenrruller zeigl. 

17) Die Krooervnua€r festziehen und den Splint d"rc tl elie 
lOCher schieben. 
Anzugsdrehmoment: 

196 ~DXI Nm (20~: kg-m) 
Nach dem Festziehen der Kronenmutter diese um weil­
ere 3(J" anziehen, damit die Bohrungen filr den Splin t 
ausgerichtet sInd. 
VORSICHT: 
Stels einen neuen Splint verwe nden ; nac h dem 
Einschieben den Splint umbiegen. 

18) Nach dem Einbau de r Brem sbacken ist das 
8remssystem zu entlüft en. <Siehe 4- 4 [W7AOj>. 
19) Zum Schluß den Hub des Handbremstlebels einstet len. 
<Siehe 4-4 [W58 1J> . 

•• 
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WARTUNGSVERFA HREN 

3. Hauptbremszylinder 
VORSICHT: 

IWJAOJ 4-4 
3. Hauplbo'emszylinder 

Unbedingt darauf achten, daß keine BremsflOsslgkelt 
verschOnet wird. BremsllüsslgkeU verursacht Schäden 
an lackier ten Karosse r lefllichen; verschOtlele 
Fliisslgkeil daher solort abwischen. 

A: AUSBAU 
1) DIe BremsrlussIgkel1 aus den EnlliillungsSGhrauben dOf 
vorderen und h,nteren Bremse ablassen. 
HINWEIS: 
Enlsprechend den AnweIsungen K .. dIe Enll iil1ull9 des 
Bremssyslems das Podal so lange beiöl igeIl, bis Inl 

KunslstoHschlauch koine BremSflüssigke'l mehr ;: ll seholl 
ist 
2) 0.0 Lcoks,1ule ausbauen. <$,ehe 4--3 IW1 AO]> 

3) Das Reservo.r von der Armalurenlalel abnehmen. 
4) Den Stecker des Kabelbaums rür dre 
Brornsflussigkellssland-Anzeige abziehen 

5) D,e Schlauche des Reservoors abnehmen. 

6) Die Bremsleilungen vom Hauptbremszylinder abnehmen. 
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4~4 [W3AO) WAATUNGSVEAFAHAEN 
3. Hauptbremszylinder 

~~-~ ,-,- / /' 
Ko/bo<1r.dot Koi>oon.nocnla; 

FM 0051 

7) Die Befestigungsmuttern des Hauptbremszyl inders ent­
lernen, darm den Hauptb remszylinder vom Bremskraftver­
starker abnehmen. 

B: ZERLEGUNG 
1) Jegliche Verschmutzung von de r Außense it o des 
Hauptbremszyl inders abnellmen. 
2) Die Werkbank ebenla lls reinigen 

3) Den Anschlag des Sekundär-Kolbens enlfClflcn. Den 
Pr imär-Kofben loicht hineindrücken 
VORSICHT: 
Vorsich ti g vorgehen, da d('r KOlb('n plötzlich aus dom 
HauptbremszylInder herausgeschleudert werden kann. 

4) Den Pumar· und den Sekundär-Kolben horausziehen. 
VORSICHT: 
• Den KOlben nicht zerlegen, da sich andernfalls der 
Feder-Stel lwert verändert . 
• Oie Inn enseite des Zylinders, die Kolben und 
Kolb enmanschetten mit Bremsflusslgkeit oder Methanol 
re inigen. Darauf achten, daß die Teile beim Reinigen 
nicht beschädig t werden. Wenn Methanol zur Reinigung 
verwendet wird, durten Gummiteile, wie zum Beispiel 
die Manschetten, nicht länger als 30 Sekunden In 
Methanol eingelegt werden, da sie andernfalls 
aulql.Jellen. 
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WARTU NGSV ERFAHREN 

C: ÜB ERPRÜF UNG 

[W3DD] 4·4 
3. Hauptbrems~irder 

Wem am Pwnär-Kolban, Sekundär-Kolbon , dem Sekundär­
Kolbenanschlag oder der Dichtung Anzeichen von 
BescMdlgung. Deformation, Abnutzung. Aufquellen. Rost 
oder anderen Defekten festgestel1t wurden. müssen dIe 
betreffenden Teile ersetzt warden 
VORSIOtT: 
• Die Prlmar- und Sekundär-Kolben müssen siels als 
komplette Einheit ersetzt werden . 
• Die Vcrschleillgrenze zwischen jedem Ko lben und der 
Innenwand des Hauplbrcms~ylindcrs OOlr1l91 0,11 mm. 
• Bel der I inndhabung der Teile lI ußcrst vor s ic h tig 
vorgehen, damit diese nicht beschlldig t oder vc rk rlll~ 1 
werden ; ebc!nso unbedingt darauf ac hten, daß keine 
Fremdkörper daran anhalten. 

0: ZUSAMMENBAU 
1) BeIm Zusammenbau unb edingt die empfoh lone 
Bromsllüssigkeit verwenden. 
2) 5;ch vergewissern. daß an der tnneoSOlte des Zy linders. 
den Kolben und Kolbenmansc h olten keinerlei 
Verschmulzung anhaftet 
3) Besonders vorsichlig vorgehen. damrt die Innenwand 
des Zylinders. dre Kolben und KOlb enmonscheUen nie lli 
verkratzt odel anderweitig beschädigt werden. 
4) Darauf achten. daß die Teile rocht fallongelassen wordCf1. 
Ein Tell. das aus Versehen faJlengelassen wurde. dar l nicht 
w!8derverwendet we<den 
5) Zusarrmenbau des Kolbens' 
Die Innenwand des Zylinders und die Außenfl o"lC hO des 
Kolbens mi t Bremsflüssigkeit versehen, dann den Kolben 
vorslchtrg in den Zylinder einschieben. 
6) Zusammenbau des Sekund!l.r-Kolbefl8flschlags: 
Nach dem Eillbau des KOlbens in den Zylinder den Prim!ir­
KOlben mit Hilfe einer Stange oder des Stößels etwa 10 mm 
hlllolildrOcken; danach die Dichtung und den Sekundär­
Kolbenanschlag einbauen. 
VORSICHT: 
Wenn d ie Dlchlung und der Sekundär-Ko lbenan sehlag 
eingebaut werden , ohne daß de r Pr i mä r -Kol ben 
hineingedrüc kt wurde , kann der Sekund är-K o l be n 
verk ra tzt w erden; dies verhindert einen DruckanstIeg 
auf der Sekundiirseite. Um dies zu vermeiden, muß der 
Primär- Ko lben vor dem Einbau dieser Te ile hin einge­
drückt weIden, 
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4·4 [W3EO] WAATUNGSVEAFAHREN 
3. Havptb.-emszylindCf - 4. BremskrJllvers:ärlt9' 

E: EINBAU 
1) Den Hauptbremszylinder ,n umgekehrter Reihenfolge 
des Ausbaus wieder einbauen 
2) UnbedIngt die empfohlene BrcmsllCissigkcl1 verwenden. 
3) Das Bremssyslem entlü ft en 
,t) F0r die Anzugsdrehmomante sich au f don Abschnill 
"6aUlei lo" beziehen. 

4. Bremskraftverstärker 
YOR SICHT: 
Unbedlflgt darauf achten, daß kei ne Bremsllüsslgkeit 
verschüttet wird. Bremsllüssigkc!t verursacht Schllden 
an la ckie rten Karosserl el1 1lc hen; versc h Oll ola 
Flüssigkeit daher soioll abwischen. 

A: AUSBAU 
1) Die Pedalhalrerun.g ausbauen <:Sielle 4-5 [W2AO» 
2) Den Slcherungssl,lt lind clon GnoolkoplbolWIl onlfo l l1i:m, 
3) Die Hallerung abnehmen 

4) Oie Beiestr9ungsmu1tCI des Brcmskrafl\l8rsl(l rkers erlt­
fernen. 
S) Den Bremskraftverstärker eusbalJüfl 

B: EINBAU 
t) Der Einbau erfolg! in umgekehrte r ReiMnfolgo des 
Ausbaus 
2) Das Bremssystem entlOtten. ",Siehe 4-4 [W7AO]> 
3) Fur dre Anzugsdrehmomenle sich auf den Absehnill 
"BauleiTe" beZiehen. 
VORSICHT: 
Unbedingt die empl ohlene Bremsllüssigkeit \lerwenden. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W4DOJ 4·4 
4. BremskraltversUlrI<.er 

G4M0914 

C: ÜBERPRÜFUNG OHNE VERWENDUNG VON 
MESSGERÄTEN 

DIese Prulmethode erlaubt keine praZlse Diagnose Oder 
genau& BestHrvnung des defekten Teils. ermöglicht aber 
eine ul'1gelahre Bestimmung der Störungsursache, wcm die 
Uberpllifung nach den folgenden Anweisungen durchge­
fuhr! wird, 
HII'M'EIS 
• Bel der Durchluhrung eIner Betflebsprufung unbedingt 
die Handblemse lesl anzoehen 
• Wenn die Hanclbremse defekt Ist. rT1Iß die Ubcrprmung 
fTIIl MelJgen:Uen yorgef'lOfT'lll"len werden 
I. ÜBERPRÜFUNG AUF LUFTOICHTIGKEIT 
Den MOlor anlassen, eine oder zwei Mlffilten laufonlas5Qll. 
dann wieder abstellen Das Brernspedlll mehrere Male 
niederdrücken. WQbei die gleiche Pedalkllltl wie bei elrlCrTl 
normalen Bremsyorgang angewende! werdan muß, Der 
Pedalhub muß beim arsten Durchtre ten am grO(lten sein 
und Sich mIt jedam folgenden NiederdrüCken vfmlngell1 
Wenn siCh die PedalhOhe bei nlooergO{lrucktem Peclol niel)1 
ye.llnde' t, 15! der Bremskra ftverstil!~cr defekt 
HINWEIS: 
Wenn alfl Delekt festgeStellt WIld. Ist das ROckschlagVQnllJ 
und der UnterdruckschIlluch zu Oberpr("en Das bollof­
fende Te,1 e.setzen und den Test noch elnrn:J,1 vornehmen. 
Wenn kelno Verbesserung festzus tQllon ist, mllß d ie 
Überprüfung I1'Iot Hilfe de. Meßgeräte durchgeführt werden 

2. BETRIEBSPR ÜFUNQ 
1) Bei abgestelltem Motor das Bremspedal mit deI gleichen 
Bremskralt durchlreten un<! Sich vergeWissern, daß sich die 
Pedalhöhe bel ledern Niederdrücken nicht vorändert. 
2) Bei du'Chgetretenem Pedal den Motor anlassen. 
3) Sobald der Motor anspringt. m~ siCh das Bremspedal 
etwas .... 'Stter in Richtung Bodenbrelt bewegen. Wann keine 
Veränderung der Pedalhöhe erlolg1. ist der Blemskrallv8f­
stll rker defekt. 

0 : ÜBERPRÜFUNG UNTER VERWENDUNG 
VON MESSGERÄTEN 

Die Meßgerale anschheßen. wie In der Abbildung gezeigt. 
Nach dem Entlüften der GerMe di e einzelnen 
Überprüfungen durchführen 
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4-4 [W4D1] 
4. Bremskratlverstll rke r 

WARTUNGSVERFAHREN 

1. ÜBERPRÜFUNG AUF LUFTDICHTIGKEIT 
1l Den Motor anlassen und laufefllassen, b is ein Umerdruck 
von 66.7 kPa (500 mmHg) am Punkt A des Unterdruck· 
Meßgeräts angezeigt Wird. Das Brernspedal nic ht nioder­
drücken. 
2) Den Motor abstellen und das Meßgerät beobac hten. 
Wenn der UnterdrucK um wenige' als 3.3 KPa (25 rnmHg) 
etwa t5 Sekunden nach dem Abstel len des Motors abfällt. 
Ist der Bremskraftverstarker lf1 Ordnur>g. 
Wenn ein Defekt des 8,emskraf!versW rkers vorl ieg t. konn 
dies eine der rolgenden Ursachen haben 
• Defektes Rückschlagvent il 
• UndIChter Unterdruckschlauch 
• UndIChte Stelle an de r Verbi ndung der bei den 
Gehäusehälften oder an deI Sc hw eißSloli e der 
Gewindebolzen. 
• BescMdigte Mernbr(ln 
• UndlchllgkSlt an der AbdlChl.lI1g eies Ventilg ah ilusos 
oder des Lagers 
• UndiChtigkeLt zw,schen Plaue lind Abdichtung 
• Undichtigkeit im Bereich des Tellervcnt ils 

2. BELASTUNGSDRUCKPRÜFUNG 
1) Den MOlO' anlassen und das 8remspedol mit oiner Krall 
von 196 N (20 kg) niederd rücken. Den Motor we it erh in 
lau'enlassen. b is ein Unterd'uck von 66.7 kP(l (500 mmHg) 
an Punkt B des Unterdrllck -Meßgor("its angozeig t wird . 
wobei das Podal gedrückt gehalwn werdon muß. 
2) Den Motor abstellen und das Meßgerilt beol)ucI1 tClrl. 
Wenn der Unterdruck um weniger als 3.3 kPo (25 mmHg) 
etwa 15 Sekunden nach dem Abstel len dos Molors abf!ll it. 
Ist der Bremskrol1vorstärker In Ordnung. 
Wenn ein Defekt festgeste ll t wlfd . siC h auf den ob igen 
Abschflllt -Oberprufung der Lufl:dichtigkeit- beziehen. 

3. ÜBERPRÜFUNG AUF FEHLENDE BREMSKRAFTVER 
STÄRKUNG 

Den Motor abstellen und das Unterdruck-Meßgerät auf -0" 
einstellen. Danach den Flussigkeitsd fuck bei niederge­
drÜcktem Brems pedal überprüfen Der Druck muß über den 
nachstehend aufgeführten Werten liegen. 

An.cigewert <I~~:',..:r~[kr~ft. Anzeigewe<1 d~5 
Moß;je'~l$ Orucl<m~ßgG ,äts 

147 N (15 kgJ 1 .275 kPa (13 kglcm.! 

2S4 N (30 kg) 3.432 kPa (35 ~c""! 
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WA RTUN GSVERFAHREN [W4 EOl 4-4 
4. BfemskrallV9fS1Met" 

M4AQU 5 

4. ÜBERPRÜFUNG DER BREMSKRAFTVERSTÄRKUNG 
Oas Unlerdruck·Meßgerät auf einen Wef t von 66,7 kPa (500 
mmHg) bei laufendem Moto r einstellen. Danach den 
Flüssigkeitsdruck bei niedergedrücktem Brernspedal über­
prüfen. Der Ofuck lT1\.IO über den nachstehend aufgeführten 
Werten I,egen 

me;g&w.n des PedJlkla~· M l eigeW1lf1 des 
Me8ge'll$ OruckmeOgerlts 

147 N (15 kGI 5 .002 ~P3 (5 t 1<Q'cm» 

29-1 N po kg) 9.415 kPlI (96 kQlem>l 

E: VORSICHTSHINWEISE 
1) Nachdem doe Schutzkappe vom StOßel abgenommen 
wUlde. darf der Bremskraftverstärker nicht so gedrehl wor· 
den. daß die Hauplbrernszyhnder-Sei\e nach unlOfl zeigt. 

(1) Wem die Hauptbrems.zyhnder-Selte nach unten weist, 
kann sich der Stößel durch so,n EigongOWlchl löson. 
WQdurch die Gegendruckscheibe In clon Bromskraftvor­
slil/ker lallen kam 

(2) Um zu uberprufen, ob die Gogendruckschoibe In 
den BremSkraltverslarker gefallen 151, kann durc h 
Messen des Abstands L hersusgelu'1dcn werden 
Die vorstehende Länge L des StöIJelS rruß wie Iolgt sein: 

Standardlänge: L = 17,4 mm 

(3) Wenn die Schutzkappe korrekt angebracht ist. kann 
die Gegendruckscheibe nichl herausfallen. 

2) Darauf achten. daß der Bremskraftverstärker nicht fal len­
gelassen wird Ein Bramskraftverstätker, der einem starken 
Anprall ausgesetzt war. darf niCht mehr verwendet wefden. 
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3) Bei der Handhabung des Stößels ist oos0rldere Vors icht 
geboten. Wefln der Stößel slarken BiegekrMten ausgesetzt 
ist, dre eine VeranderUflg des Anstellwinkels von ± 3' verur-
sachen . kann der Kolben des Bremsk raftverstäf ker 
beschädigt werden. 
4) Beim Ablegen des BremSkraftverstärker au f dem Boden 
vorsi chtIg vorgehen. 
VORSfCHT: 
Wenn der Bremskra ftver s tärker wie in der Abbildung 
gezeigt au f dem Boden abgeleg t wird. darf von oben 
kein Druck aus eübt w erden 9 da ansonsten das mit P 
bezeichnete Kunsts tofft elf besch lidig t werden kann. 

5. Handbremsseil 
A: ER SETZEN 
1) D.as Fahrzeug hochbocken un d di a Hin le rrtldo r 
abnohrnen 
2) Die hintere Konsolll vom VorderOodon abnohman 

3) Dill Einstellschraube lösen 

4) Das Endstuck des inn eren Ha ndbremsseils von de r 
Ausglelchs~orr ichtung abnehmen 

5) Den Hebel vom Handbrems se il löse n. <Sie he 4-4 
[W2AO]>. 

(t) Oie Bremstrommel abnehmen 
(2) Die Bremsbacken (Ibnehmen. 
(3) Den SpreiZll ebel vom Handbremsseil löst:m. 
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WARTUNGSVERFAHREN !W6AOJ 4-4 
s, Handbtemsseol - 6. Han(lb,emshobel 

6) Die Seilzugklarrmer abnetvnen 
7) Das Handbremsse,1 aus dem Fahrzeug ausbauen. 
8) Das (neue) Handbremsse il in umgekehrter Re ihenlalgG 
des Ausbaus einbauen 
9) Für dIe Anzugsdrehmomenle sich aul den Abschnitt 
"Baule,le- beziehen 
VORSICHT: 
Unbedin gt den Hub des Handbrcmshcbcls einstellen. 

B: EINSTELLUNG DES HANDBREMSHEBEL-
HUBS 

1. EINSTELLUNG DER liANDBREMSE 
1) Den Handbremshebol drei- bIS IUnlmalz-,ct'len 
2) Den /-kJb des Handbrcmshebcls überprufon 
Hebel/wb: 

7 - 9 Rastcn bel elncr Zugkraft VOll 196 N (20 kg) 

3) Den Handbremshobel zuruck$tellen 
4) Einen Sch'aubendreher durch don Spal t des 
Gummibalgs in der h,nteren Konsole elnlüllfcn und (He 
Emstollschraubo auf den Standa'd-E,nSl01lwert d rehorl. 
VORSICHT: 
Sich vergewissern , daß die H lnteHadbremse nicht 
sch lnilt. 

6. Handbremshebe l 
A: ERSETZEN 
1) Die Konsole vom Vordorboden abnnhmen, 
2) Den Stecker des Handbrems·Warnschalters abziehen. 

3) Die Einstellschraube der Handbremse lösen. dann das 
Endstück des Innenzugs von der AU$gloichsVQrrichtung 
abnehmen. 
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4w 4 [W6AOJ 
6. Handb,,,rnshebel - 7. Enl lOItUrlg 

WARTUN GSVERFAHREN 

4) Den Handbremshebel entfernen. 

5) Den Handbremshebel in umgekehrter l1eihenfo lge des 
Auso<luS wieder einbauen 
Anzugsdrehmomenl (Befcsligullgsscllf<1ulJe des 
Hebels): 

18 :1 5 Nm ( 1,8 ± 0,5 kg-m) 
6) Den Hub des Handbremsheb e ls einstellen . indem ei ie 
EInSleilschraube ged retlt wird. biS der Lee rweg 7 bis g 
l1aSlen beträgt. wenn der Hebel m it einE!( KI(l JI VOll 100 N 
(20 kg) angezogen w"d 

7. Ent lü ftung 
A: VQRGEHENSWEISE BEIM ENTLÜFTEN 
VORS ICHT: 
• Es darf nur fri sche Bremsflüssigkeit des Typs DOT 3 
oder 4, Kla ssifizierung FMVSS Nr. 116, verwendet wer­
den. 
• Di e En l lQf1Ungsschr3ube beim Lösen mit ei n em 
L3ppe n abd ec ke n , um ein He r ausspritze n der 
Flüssigkeit zu vermeiden. 
• Brems f lüssigkeiten verschiedener Marken dOrfen 
nlchl gem i scht werden , da dies die Qua l il il t d er 
BremsflÜssigkei t nachteilig beeinflußI. 
• Darauf achten, daß kein Schmutz in das Bremsflüs­
sigkei tsreservoir eindringen kann. 
HINWEIS 
• BeIm Entluflungsvorgang das Bremsflüssigkeitsreservoir 
s te t s gelüllt ha lten , um e in Ei n t ri tt von luft in das 
Hydrauliksystem zu vermeiden. 
• Das Durchtreten des Bremspedals muß sehr langsam 
geschehen 
• Aus Gründen der Bequemlic hkei t und Sicherheit wird 
empfahlen, d iese Arbe it mit zwei Personen durchzuführen. 

1) Sich vergewisser n, daß ke in e Un d icht igke i l an 
Verbindungs- und Ansch lußstellen des Bremssystems 
besteht 
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WARTUNGSVEAFAHREN [W7AO] 4-4 
7. Enlliillur>g 

F'UOOlG 
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2) Ein Ende des KunstSloffschlauCns in das 
Ef'IIh,iftungsgerät. das andere Ende in den Behalter der 
BremsflüsSigkeit einlegen. 
3) Das Bremspedal langsam niederdrücken , dann in dieser 
Positron halten. Danach die Ent!()ltungsschraube öffnen, 
damit ehe ,m System enthal tene Luft zusammen mit der 
BremslK/Ss,gkerl entweichen kann 
Die Enllültungsschraube etwa eine bis zwe i Sek\IIl(le n 
gCOl1net halten 
Danach die Schraube ...... eder zudretlen ufld das 
Bremspedallangsam zuruckkehren lassen 
Diese Schr ille wiederholen. bIS Im Kunststol1scl11aucll koine 
Luhblasen mehr zu sehen sind 
ZWISChen jedem Durchtreten des Bremsped31s etwa 3 bis 4 
Sekunden wanen 
~ ) Wenn keine Lu flb lasan mehr zu so l1 0n s inel. (11 0 
EnllultlKlgsschraube WIeder gut foslzJehen 
Anzugsdrchmomcnl (En'/Ü" ungsschrauoo): 

I1 ± 2 Nm (1,0 ± 0,3 kg-m) 

5) Relhenlolge der Entluftungsvorgänge 
Die EnlluftUl"lg 1St zuerst h-ir dan mit der $okl.lf1d3r-Karrmor 
des Hauptbremszylinders verbundenon Bremsk rois 
vorzunehmen. danaCh die Rädor des Prlmärkroisos 
entlulten 

1.\00&11 

6) Wenn srch das Bremspedel weich und schwammig 
anllih!1 oder ein übermäßig langer Pedalhub vorhanden ist 
muß das System noch einmal eotlOltel werden. 
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4~4 [W7AO} WAATUNGSVERFAHAEN 
7, En.IOltung - 8. Auswechseln der Blemsflfrssjgkeij 

f.AO,OI 

7) Den Pedalhub übefprufen. 
Den MOIor im Leerlauf laufen lassen und das Bremspedaf 
mit erner KraU VQI1 294 N (30 kg) niederdrUcken. dann den 
Abstand zwischen dom Blemspedal (B) und dom 
Bodenbrett (A) messen 
Vorgescnrlebener Abs tand: Abis B = 90 mm oder mohr 
Wenn dDr Absta[l{! unter dem obigen Wert lie<;jt, besteht cl ie 
M6ghchke!l, daß das Bremssystem noch Luft enthält 
8) Das Bremspedal mt 91/"1E1r Krall von ungefähr 294 N (30 
kg) nlodefdruden und etwa 20 Sakunden in dieser Posihon 
belassen. Das Pedal dar f srch wahrend diosm ZOIlspanno 
nICht weller nach ulllen bewegen 
O,e Enllul.ungsschraubon und VerbindungSSlolloll dor 
Bromsleitung VIsuell ubi.lrprOlon und sich vergeWIssern, d(lß 
keine Undlchllgke llen bestehen. 
il) BrernslfussigkeLt bis zur vorgeschllobenen MOlkiorul1g 
(MAX) des ReserVOIrs aullulle<1 
tO) D,e RlIde1 Wieder morlllere<1 und das Fahrzoug etwa 2 
bIS 3 Kilometer lahren. um SlCll zu vergewissern. daß die 
Bremsen ornwandlreo lunktlOfllClen, 

8. Auswechseln der Bremsflüssigkeit 
Um s tets eine optrmale Qualrtil t der BremsflüssrgkOlt zu 
gewallrleisten , muß diese In Ube reinstimrnung rn it dorn 
Wartungsptan ausgewechselt werden. bel Betr ieb unter 
erSChwerten Bedingungen Ist d ie Flüssigkeit ö fters zu maat­

,," 
A: AUSWECHSELN 
VORSICHT: 
• Es d3.1 nur Irische Brem sllüssigkeU des Typs OOT 3 
oder 4, Klassilizlerung FMVSS Nr. 116, verwendet wer­
den, 
• Die Enll ültungssc hr3ube beim Lösen mi t ei nem 
Lappe n abdecken, um e i n Her,1ussprltzen d er 
Flüssigkeit lU vermeiden. 
• B r emsfl üss igkeiten verschiedener Marken dürfen 
n icht g em ischt werden , da dies die Oualität der 
BlemsllOsslgkeit nachteilig beelnllußt. 
• Darauf achten, daß kein SChmutz in das Bremsllüs­
slgkeltsleservoir eindringen kann. 

HtNWEIS 
• Beim Entlültungsvorgong das Bren1Sf lüssigke itslose.voir 
stets gefOlit ha lten . um ei n Ein tritt von Lu ft in das 
Bremssystem lU vermeiden. 
• Das Durchtreten des Bremsped31s muß sehr langs.1m 
geschehen. 
• AuS Grunden der BeQuemlrchkell und Sicherhei t wird 
empfohlen. d'ese ArbeIt mit zwei Personen durchzulühren. 
• Für das gesamte BrCmSSYSlem we.den e twa 300 ml 
Bremsllussigkeit benötrgt 
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F<AOIDZ 

F4ADIOD 

8. Auswechseln der BramslliJssigke~ 

1) Das Fahrzeug anheben. oder hochbocken und mil 
UnterSleIlbOcken abs.tützen. 
2) Beide Vorder. und Hlnterr;~dcr abnehmcn. 

3) DIe ,m Rcservo" enthaltene Bremsflüssigkeit mit I I,Uo 
e,nes Saugers entlcrnen 
4) Das Rcscrvoi. m,t dc. empfohlenen B rems lTO~sigkoit 

lollen 
Empfoll iene Brcmsfliisslgkei'; 

Frische BrcmsfliJsslgkell vom Typ DOT 3 oder 4. 
Klassifizierung FMVSS Nr. 116. 

5) Das eme Ende emes Kunststoilschlauchs >:Im 
Enttuttungsgerat anbrmgen. das andere Ende ,n einon 
geeigneten BOhal teT zum Auffangon der BremsltClssigkei t 
elnlegon 

6) Re.nenfolge der Arb9ltsschritte 

ModeR 
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8. Auswechseln der Bremsßüssigkait 

WARTUNGSVERFAHREN 

7) Der Heller muß nun das Bremspedal langsam zwei- oder 
dreimal niederdrücken , dann in dieser Position halten. 
8) Oie Entlültvngsschraube um 1/4 Umdrehung öffnen , bis 
etwas Flüssigkeit herausläuft. dann die Entlüftungsschraube 
sofort wieder zudrehen 
9) Oie Schri tte 6 und 7 wiederhofe n , b is im 
Kvnststoffschlauch ke ine Luftb lasen meh r zu sehen sind 
und neve BremsflüssIgkeit ausfl ießt 
HINWEIS, 
Während eies Entlüftungsvorgangs das l'1eservoir stets mit 
BremsflüssigkeIt gefüllt halten, um ein EIndringen von Luft in 
das System zu vermeiden 

10) Nach dem Abschluß des Enl lüftung svorga ngs das 
Bremspeda l ged rückt ha lten. die Entlüftungssellraube 
festziehen und dIe Abdeckkappe anbringen. 
A n:wgsdrchmomcnf (EntlÜfll.1ngsschflWbc); 

11 ± 2 Nm (1,0 ± 0,3 /lg-m) 

t 1) Jeder Radbremnylinder ist üntspre<.:hend don in SChr itt 
6 und Schritt 7 gegebenen Anweisungen zu cntl lllton, 
12) Das Bremspedat mit einer KraU von ungeftlhr 294 N (30 
kg) nIeeIerdruCken vnd etwa 20 Sekunden in dIeser l' O$ ltloo 
belassen. Das Pedal dorf sich während d iesor Zeilspanno 
nrcht weiter nach unten bewegen, 
O,e Entlüftungsschrauben und Vürb indungsstellen dor 
Bremslellung visuell überprüfen und sich vergewissern, daß 
keIne Und,chtrgkelten bestehen. 
13) D,e Räder wieder mon~eren und das Fahrzeug etwa 2 
bis 3 KIlometer fahren. um sich zu vergewissern. daß die 
Bremsen einwandfrei funktionieren, 

30 



WARTUNGSVERFAHH~N [W9BOj q-4 
9. OoppeI·Oosil1IV&m~ (DPV) 

9. Doppel-Oosierventil (DPV) 
VORSICHT: 
Unbed ingt daraul achten, daß ke ine Bremsli Ossigkei l 
verschOUet wird. Bremsflüssigkeit verursacht $ehäden 
an lack ierten K3rosserlellJichen; versch(i l1eta FlOsslg­
kei l daher solor t abwischen. 
A: ÜBERPRÜFUNG 
Oie Ver b indungen der Bremsle'tungen auf Undicht igkei l 
iiberpru fE!fl. Wenn 0111 Detekt festgestellt wird. ist die beuet. 
lende leitung feSIZu.t,ehen odor zu erse tzen, 

8: AUS- UND EINBAU 
1) Oie UberwurflTUueHl der Bremsleitung an rnsgesaml vier 
Stollen lösen 

2) Dre Belestlgungsschraube lösen. dann das Doppol­
DosIOrvenl,l (OPV) rn.t der Halterung ausbnucn 
VORSICHT; 
Das Doppel·Ooslc rvcn tll (DPV) darf nicht zer legt oder 
nachgestell t werden. 

3) Das Doppel·DoSlervenli l (DPV) WIeder einbauen 
HINWEIS' 
Beim Einbau den Vorsprung em Doppel·Ooslervßfltil in die 
zur Au fnahme des Gehauses best immte C lfrnjng ein­
schieben. 
Anzugsdrehmomenl: 

5,9 ± 2 Nm (1,B± 0,5 kg·m) 
4) Die Uberwurlmultern der Bremsleotungon festz iehen. 

15:~ Nm (1.5 :~kg-m) 

VORSICHT: 
Unbedi ngt die empfohlene Bremsllüsslgkeit verwenden. 
5) Das Bremssystem entlüften. <Siehe 4--4 {W7AOI:.. 
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4~4 [Wl0AOJ WAH I UNü::iVt:.Ht-AHHt:.N 
10. Bremsochlauche ulld Leirungan 

Anzugsdrehmomenl: Nm (kg-m) 
T1 : 6 :1 1,5 (0,6 ± 0,15) 

T2: 15 ~ (1,5~:::) 
13: 17,2 ± 5 (1, 7H 0,5) 
T4: 1S t 3(1,8 ± O,3) 
T5: 16 :1 5 (1,BiO,5) 

10. Bremsschläuche und Leitungen 
A: AUS- UNO EINBAU 
VORSICHT: 
• Beim Aus- und Einbau der Bremslellung darauf 
achten, daß die Leitungen nicht verbogen werden. 
• Na ch dem Einbau der Bre m slellungen und 
Bremsschläuche muß das System cn tlüUet werden. 
• Nach dem Ei nbau des Bremsschlauchs s ich ver­
gewissern, daß der Schlauc h niCht am Rad oder der 
Aulhilngung usw. anliegt. 

, 

F4A0106 
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FEHLERS UCHE [T100J 4-4 
I. GesamICS Bremssyslem 

1. Gesamtes Bremssystem 

(I) nussigkvlISYO,lu~1 des Hy.haulll.ty"ems 

(2) Lufl wJld '" d.'s HY ~lIIJ llksy5lum geS""III 
(3) UbormMoges Sp;el der Ilte",$bI>c~.n 

(4 ) ßrc""l><II~~ "",schl.uen. 8el~gt ,*-"d> 01. Wasse' 
O<kr< flQ!; 1 .o ,uow ein'!Jl 

'" ,. 
(I) r lUs,.gkarl nul <Ion ßt(lm,;bel4gen. deI T.omtn.1 Qdc. 00. 

ßtemssd>ci\)en,<>IOt 

(2) l ,,,,,, moI t>dot ßrcmUCl1ot>e,,,olOt O"HChlzonltrutt. 

(3)l\bgoeouIzl' ode< du.d> Sand ",a. bescNldtgle 
ßtemSI'Ommttl. 

(4) Inl<ot.ekl .. K""ta~1 " '"schen o.-&msbel.\go ur>d T ,ammel. 
_un.elnIg!<! 8eI~äch8. rrw>dINwof1ge Qu.obtM 
dnIlle1l1ge. ode< AbouIzung. 

I ~I D<tIO<!lliOrl(l Anke'platl o. 

(6) klll""""',,. n .. lend'uck. 

(1) In/o.o!.cl<'8 VOt<letachs .. n ..... ung. 
(8) Go locl<OtTU I\llllcrplnno Qdc, B.TostlgungO""",.uben, 

(9) Ausgeschlagenes ~" 

( 10) DefekT"" Hy<I.auloKoySiem. 

(11) Han'''''m&e zllthl u~8ig. 

, Pedal h~b 

(1) Luflemrin in das Hyod,auliksys,am. 

(2) Obe,maßi90. Spiel drts HatlpIt<,mSZylmder·SII>ßels. 

(3) F1Ossig .... ,tsV<lflust am H~d ' auld<syslem. 

(4) Inko " ekTes Sp"'l de. Br,msback"n. 

(5) .... I<otrekltlt Kontakt zW1S(;hen a'omsbelage und Tro-'mel. 
oder abgenUl:1e BremsoeL\g<!. 
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Aep4foe'en oder erle\Zen (Manschelle. K"lbandlchl~"II. 
Ko!b-..,Slaubabdldw"ll. Hauptbremszylind(!r. T elle&311.. 
l~lu"" """'" Schlauch). 

Oas Brtmss)'sl~m enUu!1en 

Re ....... '" ode< er .. t.en. 

E~'lZan. ~f"" ode< '''''9''''. 

0.. UtSlOdla dos FI<1S,.gI!M5VO,1vs1 beseltJgoo: <1." 
belte~...-.:ko Tri ,ell'll[Jen ode, arselZ<!n 

O>e ßtemwommel bJ. ... (Ieo1 ßt ..... ~IOt 
rn>eha.be~en od •• " .. eIlOn. 

Du-d"I N."KftscI"Ije,l., k""ogl .. ., bz ... _t. ..... 

Ko"ig,e,en 0<1", ""ellen 

Den ""'.ekTen RIIU_ , .. "ollen. 
0.0 IIOtderachseu'lsielung kotTIgo ...... 
N3d>.oe~ .... 

,,4,j dem IfOI"gesctvlebenen Anz"lIsmomcm leSl2!ehOtl oxHl' 
,,.ellell. 

Der> ZyLndiJr. d. 8tem""'~ung 0cIat <Ion B,,:.msscllialdl 
erseTzen. 

DU SY5lGm ,nWh..,. 

EirI$lePen. 

bzw. cle 

A9pa,l.r.n oder etfotzen (ManS(;hette, Kolbendichlring , 
K~n·Stauba~g. Hauptbt-.omszyjjnder· T eile.atz, 
l~lung oder Sd1/;or.dl). 

Aepari<l •• n odo. "setzen. 

Korrig,,,.n ode •• "wen. 



4-4 [Tl00) t"I:HLI:H~U\";HI: 

I, Das gesamte Bremssystem 

C r) lIng""(iQend" 8tern~1. 

C2) Inko/,O'I<Je ROckslel!.ng drts Ilavplbr..mtylinders. 

(3) Hy~auilts~.I"m bIockierl, 

(4 ) Inkm ,uklo 1 1 ()c kstc~1JJ'l!J ode, Einstllliung de, 
Handbrorns .. 

{SI ErWmle ode' gebrochene e,ernsbll<:ken· 
Rückzug.lode<. 

Das SpOel .,nOle ..... 

Otn Zyliroder re"'ooen ode, e,sel2"n. 
Ernt,,,,.,. 

Komll,a' en <XIe' O'SOlten, 

(6) Zu gelin(res ßremsbacken$j)lel A~,.,., <XIe, .. set.lon. 

"' ',nkorl ckt~ F\mkt,Dn oos 61_Satlt ••• ~~~"-___ ~~';."".; • .;,,'~"'_~-".,'""",'~'--_____________ I :: Eomt ...... oder el ... tzon 

(I) Vo,M" et .. oder .er&Cn ~ .... n. ßr.nlSbf,~ 

(2) Abgenutzto B,omWeibgo 

(3) Gotodo.ellO Anl«!lplan~ oder ße1"'IIgurI(j$u:hrauben 

(4) AU"fIII$Cl'llaoenu Rl>dlager 

(5) Ve'sc hmuwo Brem.t,orrrnel oder ßrernSscheibervctor 

" (I) A,bgMul>le Ot-emsbel!lge 

(2) loV,or .. ,kl e'ng&l).'IoU1e Ot-ernsbel&ge oder Brem5ldOI2R. 

13) Gck:d.e<tG ode< I'CIw>gene Bre",,~ommoll>zw 
!lf~msschl!i benrot", 

1\0 Sd>e;ooro,o,nsen 

{I) IÄ>erIM60g abgenutzte e,etn$kl6\z" oder d61ekte 
llaIteruno. An Trommelll ..... en 

An Tlommelbremsen: 

(1) Oberm&B>g abge"",t>to AlJfIage!<onit de, Bremsbacke", 

12) Un ge-r ',,~ $<;11'",""'''9 d., e'.m.bacun· 
Au!Iage'unte l>"Id de, V.,,-...,kerung. 
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rn. &"",oback", Odor &""'<l<lötlO .IMI,M. 

0.. &"",$b~ odoo< &.m<l<lOlle <N$O!l:en. 

Nadwehen. 
Md <10m ... ,..w. __ """"",momrlnl _ 

0" &omstrommol b,w doro Ot-crmsd!~bonrolor 19ir»gen: 
dole~,e Teile or$et~O<1 

0;" e".msb<>d<en blW e,emsl<lOI28..-SOI, ..... 

rn. e,,,,,,_ blW OrIKTl!.klOI29 korrekt einbau,," bzw. 
.. ... tI .... 

0141 lIlem.kIOtz" oder <Se llall9rU"lIlI<SfItzon. 

Q;e Anh'~~tle erset2en. 

~. t>etretf&ndtn Te,l. ocl"tnieroo, 

-



.. 
PEDALE UND SEILZUGE 4-5 

Seite 
S TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGA BEN ..•....•... , •................. 2 

1. Pedale und SellzOge ..... , .... _ ..............•.........................•.......... 2 
C BAUTEILE " " .. ,,,., _.,_ .. 'H" 'H_" ... _ .•......•. ,.. ______ ........................ 3 

1 Pedale .. ........................... .. " ...... ... ... ......... " .. , .. "...... ... ...... , .. ..... .. ,.3 
W WARTUNGSVERFAHAEN .. _ _._ ..... _, ...... _ ._,.,_ ... _h. . ..................... ... 4 

1 Wartungsarbeiten In eingebautem Zustand ........................................ .'1 
2 Brems- und Kupplungspedili , _ ..................................... 6 
3. Gaspedal... ....... . ., .. ,. ,......... . ........................ _ ........... 8 
4. Einbau der Seilzuge __ ... _ .. _ ..... . ................... ...... 10 
5. Gaspedalzug .. ........ . .. ...... .. ..... _ ........ .. ...................... 1 0 
6. Kupplungszug ........ ............ ............ .. ........................... .. .. . _ 12 
7 Tachomelerwelle.. .. ................................ 13 

T FEHLERSUCHE ___ p_ _ _ __ • ___ ................... 1<1 
1 Pedale ul'ld Seilzuge ...................... _ ........ 14 

• 



4-5 1$1AOI TECHNISCHE DATEN UNO WARTUNGSANGABEN 
I . Pedale und SeilZfltJe 

&ß=r>Odal "'" 
"'" Kupplu~ 
Yolier Hub 

"'" ""'- "w 

1. Pedale und Seilzüge 
A: WARTUNGSDATEN 

1-3mm 
IOa. Bf(trmpedal mi1 uina. Krall,""" wunigo':V1 
10 N (10 kg) nh,durdrOckon.1 

Am K~<peda1Ql.orNnl 10_25""" 

Am Kupplungspedalgumml 130-1.0 ..... 

Am l'od~lgumrni 1 _4""" 

45mm 
Am PedIIlgoummi (Oie Mossung an ",nil< Siolo VQftlllhmon. dlQ 

120 mm vom Dreh","" des PIldIll$IioogI). 

2 



D H .......... _ 

::I,) ..... ~ ,""". !l K~opod/!l 
J) KoppI\TIgoptdalQumrni 
il ~1JWI""IIopodaI""",, , ...... 

BAUTEILE 

1. Peda le 

"'­<li 110-~"""'9 
@ Bo-.msItI.cttI.oocnart .. 
01 B'omspo<'allod" o Goboli<Opfbob.n 
OSpr_ing 
6 B!oms;>e<lll 

, 

[C1011 4-5 
1. Pedale 

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m) 
Tl : 7,4 ± 2 (0, 75 ± 0,2) 
T2: 8 ± 2 (0,8 ± 0,2) 
T3: 18± 5 (1 ,8 ± 0,5) 

<3 1n~IIgo""rnI 0._ 
O~a~ 
0-
d) PIon. 

-



4·5 (W1 A11 WARTUNG SVERFAHREN 
I. Warlungsarbeilefl in eIngebautem Zusland 

1. Wartungsarbeiten in eingebautem 
Zustand 

A: EINSTElLUNG 

1. SPIEL DES BREMSPEDALS 
I) Das Sp,el des Brernskraltverstärkor·Slößels überprüfon. 
8remspcdalsplel L: 

1 -.:J mm In der Mille des Pedtllgummls gemessen 
2) Das Sp,el des Bremskraf!versttl.rkm·StOßels eins101Ion. 
indem dIe belden Hall8$Chraubon <.Ier AnschlaghallOlung 
golOSt werden. NOugonlalts Ist die ElnSlelluog durch Vcr~n­
derung der Bremsleuchtenschaltor·Position vorzunOI,rn/J11, 

2. KUPPLUNGSPEDALSPIEL 
1) Das SpIel doS Kupplungspodats durch leicht os 
N,ederdrucken von Hand 0berprCrfen. 
Spiel L des Kupplungspcdals 10 - 25 I/JI/J, In der MiI/(J 
des Kupplungspcdalgummis gemessen 

2) Di(J EInstellung 151 durch Drohen dOI EinslolISChraube 
(FliJgelrTIUUer) am moIorseiugen Ende des Kupplungszugs 
vorgenommen werden 
VORSICHT: 
Nach der korrekten Einstellung mu ß das Spiel des 
Kupplungsausriickhebel·Stifts etwa 2 mm belragen. 

4 



~b. 1.1. ' o 

WARTUNGSVERFAHREN [W1A4j 4-5 
I. W3flungsarbe~erlln eingebautem Zustand 

3. HUB DES KUPPLUNGSPEDALS 
Den Hub des Kupplungspedals überprCrfeo. 
Kupplungspedalhub L: 135 - 140 mm 

4. GASPEDAL 
\) Den Pedalhub und das Spiel dos Gaspedals durch 
Niederdl1:icken VOfI Hand überp,ühm. 
Wenn die Posi tion nicht der Spoz,rikatioo ontspfi c llL muß 
dIe Einstellung durch Drehen der Einslellmuuer %wischan 
Gaspedalzug uno Drosselklappengohtluse vorgonomrrlQll 
werden 
Spiel L am Gospedalgumm/: I - 4 mm 

2) Wenn d,e Einstellung nkhl der SpeZifikation eraspric tll . 
muß die EmSlellrn.JIler am moIorseitigen Ende des Drossel­
klappengehäuses entsprechend gedleh1 werden. 
Spiel L des Innenzugs: 1 - 8 mm 

3) Das Ende des Gaspedat-Innenzugs mil FeU versehen. 
um eins ungleichmä~ige Abnutzung zu vermeiden. 
AnzUQsdrehmoment (Slcherungsmulter): 

14 ± 4 Nm (1,4 ± 0,4 kg-m) 

5 
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4~5 (W2AOj 
2. Brems- und Kupplungspedal 

- Ko.opp!ung.rog 

WA RTUNGSVEAFAHAEN 

2. Brems- und Kupplungspedal 
A: AUSBAU 
1) Die Lenksäule ausbauen. Siehe 4-3 [W1AOj, 
2) Den Hauptbremszylinder ausbauen. Siehe 4-4 [W3AO] , 
3) Die Einstellschraube {Flügelmutter} des Kupp llmgszugs 
auf der Motorseite lösen 

4) Die Klammer auf der Pedalseite des Kupplungszugs 
abnehmen . damit der Sei lz ug du rc h d ie H<l lte rung 
geschoben werden kann 

5) Den Kupplungszug vom Kupplungspedal abnolllllCl1. 
6) Den Stecker des Bremsleuchlenschalters abziehen. 

7) Den UnterdruckschiaUCh abzietlen. 
8) Den Sicherungskaslen von der Pedalhalterung abneh­
men. 

9) D ie Schraube unterhalb der A rmaturenlafel und d ie 
Mullern im unteren Be reich de r Fronlverkleidung lösen , 
dann die Pedalhalterung nach hinten herausziehen 

6 



WARTUNGS VERFAHREN 

B: ZERLEGUNG 
1. KUPPLUNGSPEOAl 

IW200J 4-5 
2. Brems· und Kuppl.J09s.peda1 

1) Oie Halteklammer und die Unterlegscheibe am 
Wellenanda entfernen. 
2) Das Kupplungspedal . die RCtckzugsfede r und d ie 
Buchsen voo der Walle abnehrnef1. 

2. BREMSPEOAL 
1) Den Gabalkoplbolzen zwisChon Bremskralillersl ll! ker 
und Pedalhebel entlern(lfl 
2) Den Bremsk. allverSli'lrker ausbauen 
3) O,e Halteklammer und die Unter legscheibe um 
WelienancSe entfernen 
4) Dra Hlliierung, das Bremspedal, die RUckzugslodol und 
doe Buchse von der Welle abnohmefl. 

C: ÜBERPRÜFUNG 
Alle ausgebaulen Teile uberprOlen: delorm,orte, 
beschädigte oder abgenutzte Toi le mUssen ersetZI wordon. 

0: ZUSAMMENBAU 
1) Die Buchse mn ausreichend Fen vorsehen und in elie 
Pedal~~e einschieben, 
2) Die ausgebauten Teite Ln umgekehrler Reihenfolge des 
Ausbaus Wieder einbauen. 

7 

-



4-5 [W2EO] WARTUNGSVERFAHREN 
2. Brems- und Kupplungspcdal - 3. Gaspedal 

, 

M4A0251 

F4A026~ 

E: EIN BAU 
1) Der Einbau geschiehl in umgekehrler Reihenfolge des 
Ausbaus. 
2) Das Spiel des Ausrückgabel hebels mil Hil le der 
Fl0galmutter am Kupplungsinnenzug im Motorraum ein­
slellen. 
3) Den Aus,(jckgabelhebel mit Fell versehen. 
Spiel L des Ausrückgabelhebels: ,- 2 mm 

4) Das Bremssyslem ent lÜlten. Siehe 4-4 [W7 AO). 
5) Das Sp,el und den Hub des Bremspedals Obe' prOlen. 
Siehe Abschnil l ' Wa rt ungsarbe it en in eing ebaul orn 
ZUSland". Abschnirt 4-5 [W 1A 1). 

3. Gaspeda) 
A : A USBAU 

1) Die Haltsmutter des Gaspedals im Innenraum snl/elnen. 
2) Den Schmulzfänger enlfernen 

3) Die Mullern der Pedalabdeckungs-Haltep lalle ootfernen, 
dann d ie Pla tte und die Pedalabdeckung abnehmen. 

8 



WARTUNGSVERFAHREN [W3CDJ 4·5 
3. Gaspedal 

HAQl11 

4 ) 01 0 MUltOI lOsen, dann das außero Ende des 
Gaspedalzugs von der Pedalhallerung abnehmen. 
5) Den Innenzug vom Pedalhebel abnehmen. 
6) D,e Gaspedal-Einheit in Richtung Innenraum ziehen und 
daflfl herausnehmen. 

B: ÜBERPRÜFUNG 
Alle au sgebauten Terle Ob()fprOfen; dolormieno. 
besch1ldigle odor abgenutzte TeIle müs$on ersOI<t1 werclon. 

C: EINBAU 
1) Des Endstück des Gaspedalzugs mit Fenvorset-.en_ 
2) Der EInbau geschieht In wngekehrl0r Reihen folgo dos 
AusbllUS. 
3) Das Sp,e! und den Hub des Gaspedals übefprulon 
Siehe 'Wartungsarberten in eingebautem Zustand" , 
AbsChn,n 4-5 [W1A4] 

9 



4-5 IW400] WAH I UNU::;Vt:Ht-AHHt:N 
4, Einbau der Se ~zuge - 5. Gaspedallllg 

4. Einbau der Seilzüge 

5. Gaspedalzug 
A: AUSBAU 

F4A0272 

1) Die Hllltcmuner des Gaspedals im Innooraum enlfernen. 
2) Den Schmutzfänger emlemen, 
3) Die Haltemutter des Gaspedals im Motorraum enHernen. 
4) Die Pedalabdeckung abnehmen. 

5) Das äußere Ende des Gaspedalzugs von der PedalhaUe· 
rung abnehmen. 
6) Das innere Ende des Gaspedalzugs vom Pedalhebel 
abnehmen. 

10 



WARTUNGSVERFAHREN [W5C01 4-5 
5. Gaspedalzug 

7) DIe Wartungsklappe des MoIOfl"aums öllneo. 
8) Den Gaspedalzug vom Drosselklappeogehäuse abneh­
men. 

9) Die Hal!eklammern und Hallebänder enUelnen. dann 
den Gaspedalzug herausziehen 

B: ÜBERPRÜFUNG 
Den ausgebauten Gaspedatzug Ober prüfen; wenn 
Anzeichen von Beschlldigung . Rostbildung odor oines 
Defekts vorhanden sind. muß der Seilzug orsetzt werden. 
1) Den Gaspodalzug auf einwandfreie FUnktion überprüfen 
(B6schädigung oder zu kurzer Hub) 
2) Den Innenzug auf Beschädigung und Ros tbildlJll(J üba,­
ptufen. 
3) DIe .!IuBS/e Hulle auf Beschadlgung. Verbiegung und 
Risse uberprufen 
4) Den GunvnrbaJg auf Beschädigung. Risse und Vorsellloiß 
überpnJlen. 

C: EINBAU 
1) Den Seilzug entsprechend dem Abschni tt "Einbau der 
Se,lzuge". <1·5 ["W400] verlegen. 
2) Das vordere und hintere Endstllck des Innanzugs mit 
Fell versehen 
3) Der Einbau geschieht ,n umgekehrter Aeihenfolgtl des 
Ausbaus. 
a. Den Seilzug so ver legen, daß dieser nichl geknickt 
oder verdrehlist. 
b. Jede Halleklammer gut enllang den Biegungen des 
Seilzugs anbringen, damit dieser nicht geknickt wird. 
4) Das Fedalspiel überprüfen. 
Siehe 'Wanungsarbe,jen in eingebautem Zus tand". 
Abschn<lt <1 ·5 [\"11M] 

11 



4-5 [W6AO] 
6. Kupplungszug 

WAH I UNl.;i tiV t:HI"AHHt:N 

6. Kupplungszug 
A : AUSBAU 
1) Die FlOgelmutter am Ende des inneren Kupplungszugs 
auf der Getriebesl:Me enlfem en. 

2) Die Klamme r am Verbindun gss tüc k de r tlu ßere fl 
Sell~ughu l le aul der Pedalseite entfernen, dafln den Seilzug 
von der Pedalhallerung abfll!'hmen. 
3) Das Endstuck des Innenzugs vom Kupplungspedal 
abnehmen 
<1) Die Halteklammern und Hollebtlnaol IOson, dann den 
Kupplungszug hemusnehrnen. 

5) 010 UntelschulZplalte Im Motorraum abnehmen. 
6) 0'0 Klammer am Geirlebe nbnehmen. 
7) Den Kupplungszug vom Kupp lungsa us rCJckhebel 
abnellmen. 
6) Die Gummi101le aus dem InnonrUumbodon onlfOlflon , 
dann den Seilzug von unten in Richtung Fah,zeugheck ho,­
ausziehen 

B: ÜBERPRÜFUNG 
Ein defektor Kupplungszug muß 81'$&121 werden. 
1) Den Kupplungszug auf einwandfreie Funktion überprül€fi 
(übermaßiges Spiel und Klemmen) 
2) Den Inneruug auf Besch!ldlgung und ROSlbildung übe/­
prülen. 
3) Dia äußere Hülle auf Beschädigung überprüfen. 
4) Den Gummibalg auf inkorrekte Position und Boschädi­
gung überprüfen. 

C: EINBAU 
I} Der Einbau geschieh1 in umgekeh/ ter Reihenfolge des 
Ausbaus. 
2) Das Pedatsplel übefpnJfen. 
Siehe -Wal!ungsarbei l en in eingebautem Zustand", 
Abschnin 4-5 [W1A2) 
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WARTUNGSV ERFAHREN 

7. Tachomelerwelle 
A: AUSBAU 

[W7BOJ 4-5 
7. Tachometerwelle 

1) Die Tachometerwella vom Gelr iebe a.bnahmen. 
2) Das Kombunstn.ment eusbauoo. 

3) f)Ie TachometerwelJe vom Kombt,nst/ument lösen. 
4) Dia Haltaktammem und Ha1tebandar lOsen. dann eho 
Tachome.terwolle herausnehmen 

8 : EINBAU 
1) Oer Einbau geschIeht in umgekehrtor ReIhenfolge des 
Ausbnus 
2) Das SechskantstOCk so welt >Me möglich ffilt dor Hand 
hlnarorehen. dann m,1 einam SchraubenschlOssel um wOII­
ere >15 bis 90 Grad anziehen 

13 



-
4~5 [f10G] FEHLEASUCHE 
1. Pedale uod Sei!:t:0g6 

1. Pedale und Sei lzüge 

$l6t"ungssyrnplom ...... 
Üborm~ [l.\g abg enulzlq$ B,em5~.lgummi. E'l9lZen. 

Kupplungs- und/<XJer G8$p9dallunk~""""en nichl 0;. ZUge ko .... ekt befestigen. 

T'''''''''''9101 tuoktionlerl rOch!. Die Tachomet_~" korre4<l anso:HleB<>n-

Oremsleuchle leuch",! nicht out Die Position des BnlmsieuchlOMChalte<s ftinstelkln. 

llumoslouc:hlOnsdl311." kl9ITlmll.Wd'oder lnkorr .. k\eI Hub. Erseuen. 

UnlJOOilgenOes PIKSaIspie!. Da. Pedalsplel """lellen. 

Ur\{/II" ()IJ(>r>OOs K..,.,..,ngs· ur>dlodllr B,emspedal5j>;'1. Da. PltMIsplel "Instellon, 

Inl<o"O+<III Ein .. " """, dIt. B<o~l'oOor dn Obetpriilen urld OlnSl01len. 
o.omslil,,_sll1<~e,· StOßelI. 

Cbnm31lOg Dbgenu\1.IO _ besd>ldog:l PedaIw<IIt 
0.. a...:t.s. und'odOf Welle du'ch ein Naut9il _1lOto . ..-.dIo<Iar ßoch .... 
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4 - 6 IC1lIO] 
1. Heizungsanlage 

Anzugsdrehmomenl: 
T: 0,55 _ 0,65 Nm (0,06 - 0,07 kg-m) 

(i) Vor<lOro O"I'or;l ... ·""t"i)I~""II ~"""') 
(lJ I loizu~il 
(1l VorclEtre OOllo""' ·Lu"HI .... ...-.g (,<>eh,,) 
® E""ö·Lu"liil"",'11 

BAUT EILE 

1. Heizungsanlage 

2 

W El/1Ian·v.~oIlt~au ... 
(Il Abla6sd11",,"," 
ID _ 

F4AOOO I 



DBeI~_ 
fI_IOr 
J) Goh:lusa IInk:5I 
II ßQI ,l """II'kI3ppe 

BAUTEILE IC200J 4~6 
2. Helzungsluftfiikung 

2. Heizungsluftführung 

~-'" w ____ tur~ .. 
Q) Go/>I ... (fecIm1 
([l M4<h1J __ ~ 

3 

ill wao __ 

8 ..... '"9'0'" '". 
'81 w""""'~_ lIIr o.OOlOt 



4 M 6 [C3001 
3. HBlzungSf~lieruf19 

(!) V""tll>l"Old>k.tlls_ 
$ HtQ<>"I\lwoguTiofL.O"Q $ __ 

(J) tW* !Otl~",",",~ll\l 

BAUTEILE 

3. Heizungsregulierung 

\ , 

(i) Hobel J(I, UmwlI<l"lu"9IJle<VnQ 

~~" ID B.:rIoh.,.,, __ 



<D Hin,",,, Hoiru rvogltt/lf 
(l)O_ .. ,. 
w_ 
@lDfl .. 

BAUT EILE 

4. Fondheizung 

5 

-
IC400J 4-6 

4. Fondhelzurog 

Anzugsdrehmomen/: 
T:6-10Nm(O,6- I ,Okg-m) 



4-6 [W1AO] 
1. HeiZUrJgseinheit 

WARTUNGSVER FAHREN 

F4AOOO5 

1_ Heizungseinheit 
A: AUS8AU 
1) Das M,nuskabel der Baller ie abklemmen. 
2) Die Armaturentafel ausbauen <Siehe 5-4 (WtAO]>, 
3) Die Abdeckung des Heizungsschlauchs abnehmen, 
4) Den Ablaß510pfen des Kühlers lösen und Kühlflüssigkeit 
ablassen 
5) D i e be ,den Sch lauc hsche lien enlfer nen, dann de n 
Auslaß- und Elnlaßschlacoch abnehmen , 
HINvVEIS: 
Beim Ausbau der Heiwngselnhelt d ie Enden der loitungen 
verschließen, um ein Herausiaulen der K(" l lfl(', ssigkei t zu 
vermeiden 

6) Die Stecker von der Heizungseinheit abziehen. 
7) Die 8elestigungsschrauben der Heizungseinhe it heraus­
drehen, dann die Herzungseinheit herausnehmen, 
HINWEIS: 
Seim Ablegen der He izungseinheit daraul achten, (laß die 
Ein- und AUSlaßrohre nicht verbogen worden. 

8 : ZERLEGUNG 
1) Den Gebläsemotor ausbauen, 
2) Den Wärmetauscher ausbauen. 
3) Den Resis tor abnehmen. 
4) Die vier Hal teklammern und sechs Befestigung s­
schrauben herausdrehen, dann d ie b e i den Half ten der 
Heizungseinheit trennen. 

C: ZUSAMMENBAU 
Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihen folge 
der Zer legung. 

6 



WARTUNGSVE AfAHHt::N [W2AOI q-b 
1. Heirorogseinhe~· 2. Fontl1eizung 

0; EINBAU 
1) Der Einbau geschIeht in umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus. 
2) Den Einlaßschiauch mit dem Kunststof!rOhr verbinden. 
und den AUSlaßschiauch an dem anderen ROhr 
anschlJeßen. clann die $chlauchschelien gut lestziehen. 
Aulsch,eblänge des HeiZtlngsschlaochs Ober das Rohr: 
2O-30mm 
3) Oie KOhllliJSslgkel1 wieder elnt(lilen <Sieho 2·5 [W IBOI>. 

2. Fondheizung 
A, AUSBAU 
1) Das Minuskabel der 8alter le abklemrncn 
2) Den AblailSloplen des Kühlers lösen und KQhlllüssigkoit 
ablassen 
3) Oie hinteren Helzungsg,Uer abnehmen, dann (he v,er 
Schrauben aus der Fondheizungseinll(Jlt hernusdreherl 

4) Den FehrClrsl tl anheben, dann cI,e Schraube heraus· 
drehen 

5) Das FahlZeug anheben. 
6) Das linke Vordelfad abnehmen. 
7) Die Schlauchschellen entfernen, dann den Auslaß.. und 
E,nlallschlaoch abnehmen 
HIN'iVEI$: 
Be,m Abllehen der HeilUngsschlauche die KühlfliisSigkeit 
in einem g\leigneten Behalter auffangen, dann die Enden 
der Leitungen verschließen, um ein Herauslaufen der 
KiihUIOssigkel\ zu vermelden 
B) Den Stacke' des Kabalbaums abz,ehen 

7 



4·6 [W2AOI 
2. FondheIzung 

WARTUNGSVERFAHREN 

FOA(lOl ! 

9) Den Tankstutlen ausbauen. 
10) Die Fondheirung herausnehmen 

B. EINBAU 
I) Der Einbau geschieht in umgokcl1rter neihenfolge des 
Ausbaus 
2) 018 Kuhlflussigkeit wieder emfulton <Siehe 2-5 [W IBO]>. 

8 
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KAROSSERIE UND AUSSEN TEILE 5-' _ 

TÜR EN UND FENSTER 5-2 _ 

SITZE, SICHER HEITSGURTE UND INNENAUSSTATTUNG 5-3 _ 

ARMATURENTAFEL 5--4 _ 
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5-1 [5101J TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 
1. KaJOSS!lfie·Bezugspunkta und 6ezugsma6e 

1.~MI07 

1. Karosserie-Bezugspunkte und 
Bezugsma ße 

1, BESTIMMEN DER BEZUGSPUNKTE 
Zum Beslimmen aller Bezugsmaße ;sl ei n Parallol ­
Spurmeflgen'it zu verwenden Bei Verwendung eines 
Bandmaßes rn.Jj mot grMer Sorgfalt VOlgegangen werden, 
da durch die BIegung und Verdrehung des Bandmaßes 
leicht em iol<.orrekler Meßwert erhalten W{I,den kann 
HINWEIS: 
• Alle Maße repräsentieren den prO) ll; ierion Abstand in 
ell'lel geraden Linie zwischeI'1 den Bohrungsminelpunkten. 
• AUe MaOe be~oehen sich auf den Abstand Zwischen den 
BotvUlgS/TlOUeipunklen 

2. KAROSSERIE 

f5AOO13 

2 

-



-
TECHNI SCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN IS1031 5-1 

1. Karosserie-Bezl.lgSpunkle 

3. RAHMEt~ 

Eirt>o<l : mm 

3 



-
TECHNISCHE DATEN UND WARTUNG SANGABEN 

2. Schiebedach 

o 12.,.' _ 

'''\~-~ 

0., .... . ... 

_. 

l,$ """..,., .~ 

F Ifrl 
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D lsoIolO< ,. ,..,..""._,. 
l> v ... ~""" 
!l S<ffiJIlpIoTlt 

, , 
8 

BAUTEILE 

1. Vo rderer Stoßfänger 

IC2001 5·1 
1. Vorcrer SI06mngef 

AnzlJgsdrchmomen/: Nm (kg-rn) 
T: 22 - 28 (2,2 - 2,8) 

ct H"'_ A.. .... on 
(j;HoII.u....-S 

2. Hinterer Stoß fänger 

5 

Anzugsdrehmomen/: Nm (kg-m) 
n: 5.4-9.3(0,55-0,95) 
T2: 22-28(2,2-2,8) 

'Il SIomaoogto ... Idooidung 
8 Ü'WI $1olI/Jovor-.ng 
6 """'" SIOOIang. 

F5.'.OO17 

-



5-1 IC3001 
3. Schiebedach 

BAUTEILE 

3. Schiebedach 

::v " 
.::;. ~~" ~L 
@'·. \r7L,.r .... oe:-; L!.J , Ii ' 

Anzugsdrehmomenr: Nm (hg-rn) 
T: 7,4 ± 2 (0,75 ± 0,2) 

(J) Y_(il~ 
Q)y .. ~11 "',-® s.:n.nio< 
III flintor. GIa_ 
(fJ AOIonhOlt ... ~ 

O>_ G __ 
1_.G/~ 
rJl 8ellOgo.ng 
OF~ 
n-
t) GJi!! 

6 

o Yord .... GI.ibcliIoo". 
<9 RoI...... • .-.g un(I Soli"'\! 
11-
ltHoI'...-.g 

-

FSAOOI 3 



[lHototJ_ 
I) 1 ... ,1JoJltj>po> 
~Sd ,W~ 
o e<l.t./ocl~ 
o AuI\O'lIfOoool 

BAUTEILE 

4. Karosserieteile 

7 

-
(C400J 5-1 

4. Karosscrlete;1e 

fSAOO I9 



5-1 [W1 AO] 
1. Vorderer Sloßtange< 

/ 

WARTUNGSVERFAHREN 

1. Vorderer Stoßfänger 
A: AUS- UND EINBAU 
1) Das Massekabel der Banane abziehen. 
2) Borde Bhnkleuchtan 8U'Sbaucn. 
VORSICHT: 
Beim Abziehen der Stecker stets am Stecker selbst und 
nicht 11m Kabel an fassen. 

3) Ooe Sprotzdlise des 5chconwerlerwaschers 110m vorderen 
Stol3l(lOgfl' abnehmen. 

4) Die BeteshgungsschrBuben an beiden SOllen horaus­
drehen 

5) Die Halteklammern CD des Stoßlängers vorsichtig nach 
vorne ziehen und dann abnehmon, danach def1 Stecker dos 
Hupenkabels und den Schlauch des Schoinwo{fclwaschefs 
abziehen 
6) Der Einbau geschieht In umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus. 
VORSICHT: 
Darau' iu::hlen, daß beim Einbau der Kabelbaum niehl 
eingeklemmt wird. 

8 
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WARTUNGSVERFAHREN 

2. Hinterer Stoßfänger 
A: AUS- UND EINBAU 
1. HINTERE STOSSFÄNGERMITTE 

[W2A2] 5-1 
2. Hinterer Stoßfitnger 

1) Die hmlele Sl oßf~ngerrllllle aulKlappen 
2) Die vier Muttern herausdrehen. d ann die hintere 
5lo1lt:ingerrllllle abnehmen 
3) Der Einbau geschiellt in umgekehrter Reihenfofge des 
Ausbaus 

2. HINTERE STOSSFÄNGEASEtTEN 
1) Die hintere Stollfängermitte ausbauen 

<Siehe [W2Al]> 
2) Die Schraube herausdrehen. dann die drei Halleklam­
mern voo del Stollrangel5el to entfernen 
3) Die Stollf4ngerselte abnehmen 
4) 001 Einbau geschieht In umgekchuol ROlhenfolge des 
Ausbnus 

9 



5-1 IW301) WARTUNGSVERFAHREN 
3. l ackieranweisulJ9lll'1 fDr Potypropflen·Stoßllinger 

3. Lackieranweisungen für Polypropylen-Stoßfänger 
1. ARBEITSSCHRITIE 

Falls e<lOIde,bch. rlen SIOßlInger auf .",g 

VOIbe,eoIung tIes l_ ..... bank ... Ilen. Nack MbgIichl<eu 
S,oBtl\ngt" ...". W .. 1IbIonk ""' _ AvfIa~ ---.-enden. 

d" der innerlIn Form des 5 1061." 
en,Sj>richt. 

...... -
, --
3 • FC ll lffiW. ' ~ ni!l o n . 

, 

rlOckr"," 

, 
,'a'bIosl 

-_. 
o.a. 

• Verwenrlele' FatbIacl< l'Ur alle F;uI)o)noel • V.rwende'", FartlL1d< (Iii, :alu Fnrblönel 
No,mal., Fatttla.ck M&ralic-Farblac~ 
Hang, pa H~~c, PB 
V. ,(!(lnne, T ·30' Vo,dünn<i, T ·300 

• Miscl>u"llsvt<hahllil;: • Mi5C~un!lSVOf~I"'s 
Hauplbas'_e~ zu Haft'" _ 4 , HauplbesLalldlei!lu H<'Ir!er _ !O : 1 

• Visl<o&llt: 10· , 3 SeIu.nderol2O'C • V"osko$d~1; 10· 13 Sekundenf2(T'C 
• OiclIe des Lackfilmo: 35 • 45 ~ • Odw des lackIiIms: ,5· 20 ,. 

f-__ t ______ f-' C"'=--'"::c."C"".:...C'_''''':...:CC'_'_'C· C''O'''':...::'C .. ''-=CC'C' t ' Spritzdrudc. 2~s-343IU'a (2.5-3.5kgIcn'" 

, Nielli ellOlde,llclI 

, Doddacl< I'Q 

, , , Ta""",,,,1U! dall 

Das ;n 

10 



I\",,,~,.. "',b"l\.och.~t· 
$dorn·N,. llnzoiclmuna 

, f1jjjnlgoo 

, ~ .. oo 

, PoIie<on 

Art>eils· Arbell.5schr in· 
sdlriR·N,. Bezeichnung 

, F>..ingen 

, o.n beschädigt9n 
(ko ra<ch &nI19' II<I" 

, Ab$chI8iI~n 

• PoIL!<en 

WARTUNGSVERFAHREN [W402) 5-1 
4. ReJ)<lraluranwelSungcn fijr Polypropylen·Sloßfänger in der Wagonta<be 

4. Reparaturanweisungen für 
Polypropylen-Stoßfänger in der 
Wagenfarbe 

Affe Pofypropyfen-Sfoßf6nger w eisen eine körn ige 
Oberfläche auf. Bei eIner BeschädIgung dieser Atßen/lalJt 
ISI eIße Repar atur. die den Stoßftl nge . in sein on 
Origin8 fwsland wrOckverse tzt. niCht mehr möglIch. 
GennghJglge Kratzer in der Ober1t.:lchonstruktur. die nur 
unwesenthChe Abwelchungon Im Gf;;mz oder Fa.btoo des 
Grundmateuats bzw des Lacks verursochen. kOnnen fo st 
voll st3ndlg ausgebesser t werden. Vor Roparat" rboginn 
dahe, dem Kunden diesen SachvQrhal1 orlä utern , lIlll 

spatere Rekfamat!OOCn zu VOfrTlO1doo. 

D,e nachstehend aulgefuhrten Roparalurrnelhoden 
basle,en auf der Klassrf'Zlt;uung des Schadensumfan.gs 

I. GERINGFÜGfGE SCHÄOEN OURCU SCHWACHEN 
AUFPRALL; NUR LEfCHTE VERÄNDERUNG DER 
AUSSENFLÄCHE 

Fast vollkommen W1ederhe,slellbar 

A1~I$~mt"'"9 

Oon Zu r"""r;oull"Iden Bereich mrl Wan ... reinigen. 

Den lU ,,,,,,,,re,"""" 8erek:ll mr1 ScNe.rpapif!< der KCmung SOl) UlerIappenr:J absdlfllilen 

Kuns I/W 1· Berf!"ich Besdlrchll1l<>r BoreO::h 

0"" l><l\roHonden Bertoch wred .. ,no ~ mrl einem 
woid>or1l.appen (z 6 . FI.""I) ",nwOlCll.en. En~. ".e gloi<;hen AtlHllIs!ld1, illft wie Je.. 
EmpioNenM WIIChS NITTO KASEl Sah 99 $n Kunsrnarz·Ba,eIch _ O"Ie 
liRE w/'oX 8LACI< _ g~WQtI-o- CMr/.tlL AtbMuclwilM im At>tchnIn (3). bagi-nend 

Den",ß \'/au.."trMlwn.., Be<eieI> nacI1 
""I ScIIr,n 1 B. ausfUlurtn. '" nad"I At! und 

51>.10 MlI\uttn ""I • ....,., sauber." l.aQs::ren 
tImIang oe, Besch;\d9u<lg 

.-.IIChpoie,en. 

2. TIEFE SC HADSTELLEN D UR CH KONTAKT MIT 
MAUERN USW. 
Beulen kOlY1en nicht entfernt werden. cIoch ver1ärbte odef 
eufgequolfene Steifen fassen sich repariefen 

AItltI~.umlang 

Den zU repar\R'enden ee,erch mrl Wall ... .....,gen. 

Das durctr den Anpra_ he'.usg&&Uckt& Mal<>riiol (sowe~ vorhanoon) mn .tn...., KfltmII$_ 
absdlneKlen. 

Den zu repa1iftf.nd,n Be,"""", mtJ Sc/1lt,rpapia' de. Ke,1\U'"Ig 100 bis 500 ab5chle""". 

Kunsthar.r.·8ereich a.sdIid>_ lIftreO:h 

Den AtbeiIssdlrill 12 und ~ "achlolgunden Wi ..... I>a~ssc/von 3 In Ab$chnon (I). Schrine Im Abschnln 13) ausruh,,,,,. 
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5-1 [W4031 WARTUNGSVERFAHREN 
4. Lacllieranwcisungen ror PoIypropylen·SroBI;IDge1 in der Wagentarbe 

1I,00i15_ "'beil.Ge/mlt 
ac/Y;u·N,. !JQl",,",nu'!g 

1 Ausoooon """ 
SIomllnll'US 

, 

• 

, 

, 

• 

VOIbe,elll'''1l del 
Stoßtängefl 

Schneoden 

Ab$chleilen (I) 

PrmOsor.sch9s 
KLJIlslSIOfl­
sd>we iße" 

3. TIEFE SCHADSTELLEN WIE Z.8. BRÜCHE ODER 
LÖCHER, DIE MIT FÜllMASSE GESCHLOSSEN 
WERDEN MÜSSEN. 

In d iesem Falle gehl ein Großl all der ge körnten 
Onginaltläche im Serelch der Schadslene verloren, das 
Reparalurargebn;s sieh! In den meis len Fällen in keinem 
VerhOltnis zum Aufwand. (D,e Oberfläche kmlflu llerdings so 
wiederhergestell t werden , daß sie mit den angrenzenden 
Flachen bOndlg Ist) 
Emplohlener ReparatursalZ; ReparalursalZ für Polyp ropylen­
Tede (NRM) 

ral ls eo101do<!ICI1, den Slo61tng.l, ayl 
04"e lackierwe,lo.b;a" $<Illan, 
Nad'I ~"-k e .... WerJ<banl< truI_ 
rtwtlage VG .... ondotn. <Ire de' lfVIOI,n F_ 
deS Sl<>0I3"ge' ..... ' $phCI\1 

Alle lY r&pant,endeo Stellen I>nd die umliegenden Bereiche mli einem geei\}ne16f1 
~nol (NAM Ni_ 900 Prtdeno, W.ucIlbe<Irln ode< Alkohol) """ Sehmub:, CI uSw. ,...,.,. 

Be; Aisson ode, L(ochem " 'nun Fuh""'Q'­
SC!o",n V<)tI 20 bjt 30 mm Ulnga am Aiss 
oder Lodl erllollng t>.s "Ir G,UI'Id!I.kIoe des 
S'oll1ange" """-n. Danac.h d&n t)ot&el 
1.....00" Be .. o;h ""' ........ Mf$.er oder 
e"",m s..:r..."ge,11 V-Iörm<g at>s<:h<lg ..... 

MSAOU' 

• Den Schwt ln , t"b nlehl 10 ""k •• hltzen, daB e< .U 1rOp' .... b9ginoll. Dies .~IGII 
die Fesllgkt ll . 

• Die ges<:hwelßlo SI~ II" nlchl Ixu"h'cn, bl, ale l ieh volfkommc!n abgekühlt hoat. 

12 
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WARTUNGSVERFAHREN IW40l) 5-1 

4. Reparatu r anwe~ul'Iget1 liir Polypropy\crl-S to6l1lrt{ler in der Wagenlarbe 

Arbeits- Arbei!ncht~t- --"'" Bch / tI-NI. ß<,zBld>nunQ 

M~ ..... m PoIyprOpyle.,.Sdlwe;8.tab und ulnem He;!!IuI!-$chwe;Ogerar diII abgeschrllgle 
$c:hadI;tell. m~ der 1(ur'l$\$IO~ma_ aullüllttn 

Schwol&oWl 

-1€ Q 
KIJOS' stQM· , 
sch_ Oon ~ ~.~ ._-

1ASA0142 

• Dia 5C11r~ rrl.f1Gn ON ek:ho . "schmelzen. 
• Um e ..... optlma'e Fesllghit ~u IIf'WAhr~l't .... , <l3rl llo< s.:hwcl/l slab nicht 50 s lo. k 

e rhll l l we'den, da ß er l U " oll,en II,,' lmgt 
• Da. lIolOluU·Schwolßgodll ~I"tl etwa 1 bl l 2 " m von d er Schw olßs le lto onne.,, ' l~ll1on. 
• Oie ~.ch_ lm. Sr.' te nlcll, befOhrt", bl, ,Je.k:h vo likOnlrnGn abge kOhlt ha i. 

VOOrstcl'lende Teile (j8f SCh_ßma ......... "",.m I(tttmn", pbl;<:hneklen. Wenn nnsld llll ,,~"'S 
Mos~rl eone ßohlmallCh ine 0(10' Schle.ISCheoba btnulZI wird. mO sson clie vorSlahun<lon 
Il<tlelche nad> und ~ bei .... ' OIoh' ..... von UflIe. 1500 VI""" ab{lHctllinoo wGrdoro. Bol 
I'IO/Wfe" o.etlzahlen be{IimI ""- ~oprIetI. Tttlgerrn;lteri;ll dI..w<:h d .. ""lSIIII_ W.lrrne 
..!"d." "" l1d'1me11tn 

" 5<:1' l(I iI O<lIIl) 

~ .. 'I!i!/lI 
M~ 143 

Die ge.c~weiBle Fil et>. mh Sc~ I.Upa p"'" de , K~,nung 240 gl3 I1 se~lolI0ft. 

Oio nnorenzendM FI~ch"n oe, IChw3' ... n Sdlw.,flslelle (wie m oe. IIbbildu"ll (lOz<>lg ll "';1 

" Abl<leben 
Abdl"O;lo.band abklel)en. 
Empt_ Abdeckband· NdIiban Nt. 533 odetg~ OJ;\IoIIl 
FO, E"' ..... ,''''' IV. au! d<a -unv-n d"-lII:>OIkiebten Oor.,;ch" beliehen. 

" /loinigunIEntlen .... 
0.. Q&$AtTlle Beatl>enung~1I3c/"I4o mil eltl8rn a~n. m SdIIill4 .. wwondel"" L~mjlt'" 
gritndhdl , • .rugan 

Oie Ra pn,alurtillche und den urnliell'lnden Bereocl! 'M G,""-'Olerf. ' t>e .. erse h"". 0;.,,; .. 

AuItr;>g<ln der 
1Je,&Id-oe .. 00 nbugenlaU. abz,",I<Iebltn. 

" Grulldio-rlart:>e Emplohlen. Gn.tndoefIaro. Polyprcpylen-GtundOttf~ Nr. 364 
D.r.ul .c~ten, daB .Ine Sc hiel>! Grundierfarbe bei e inern Spritzdruck von 2.5 - 343 kP" 
(2.5 - 3,5 kglorn') mll HIHe t l" . , Sp'lll pls lole l urgetragen wird. 

Den ,eJ*"ll'Metl B."G>Ch 10 bo$ 15 Minuten bI< 2O"C trocknen lassoo, bis er .. Gn.onerIarbe 
halb ebge"ocl"'''l lsl .. Trocknen IaIUn Soille Schmu!. oder S t.ub l ul die b" hand elte FI!c~e g"3"9"n, a le mll einern mit 
A lkohol."",efeuchttl~n Tuch abwlsehen. (K,lnGn V .. rd ünn .... ~erw."dOft , da skh ..... s t 
dl" Sch icht der Grundierfarb . wie" er lÖSI.) 

Zw";' oder d,eimalln AbMAllden vM 3 bi s 5 M.nUlen clie behandelte Fliehe mit ... " ... Schicl1t 
Gn.ndier.o.cTtIart.. ".,sehen, 

AIIh'agen der Emplohl.". Dec:Ir.sd>ictn: • UPS R.~ Prim..-

" Grundierfarbtn-- , Nt. 3(}3 UPS 300 EJcclusive kat_ 
Ded<sc/lid1t , NPS 725 E. clu. ive R&duce' (VerdCimetl 

• Misc:tu.g.""mihn •• : 2 : 1 (UPS 300 Ur. 3(3) 
• Vls~o'''II!: 12 - 14 Se~"""eru2O"C 
" Choke du Obcorll/9t: ' O - ~ ~ 

13 



5-1 IW403j WARTUNGSVERFAHREN 
4. Lackialanweisungen riir Po~propylen-S'oßlange l In dei Wagenlarbe 

~. ~tsschritl· Arbei1sumlang 
~HIr S.:eichnung 

" Trecken OIe bellll""-h. Flach. 60 V..nuten !NO :ZOOC (""'" 30 Minuten bel6O'"C) Irocru.n lassen. 

" Schieden (IIQ or. behat>delle FlIehe und '" .angren.enden Btrreochoo "'" NaBschI"!p;opier der KO<nung 
400.."...' ..... 

" RGonigen/EndcMn Wie Atbeilssdlritll2. 

Norrna* FerbilCk Metall ic--lPCl< 

Fur d .. o..ckla(l".'ung Mch oor 'Block'· 
MelhOO& verfah r. " 
• Emplohln~Q' Farbli'd<; · 

Sur<:ryl (SC) · 
Fie. Har_, 1/, 307 · 

" ~~(I) SC R&duotr (Vt<dUMetI · 
• u,!d>ungsve,MItrMs, 3 , · 

(S)"ßCI)'I' 1'1,. 307) 
• V .. 1<osoIi\1 ". 13 SaI<undetv2O'C 
• 00cI<& _lodIl.oIrn,: 40 - SO" • Od.. on L.c.JoJ,lms 20 - 30 " 
• Spnt.tdruclt 24S _ :)ollkP" (2.5 _ 3.5 .... , 

Bel ..... r Temporn,ur """ 2O"C rnindost<lnS 
1 C MlIluton IrockMon I" •• on. bis die OOh.,n 

'" T,ocJo, ... , N'cht erfO<<Ie,1idl (!elle AllchG Mlb 1r0000on ist. 
In ha lbtrockonem Zu sta nd dk! noparatu r-
stelk! vor S taub und Vo, ee hmul.uog 
IC hO I,on. 

tn AbSlllnden von 3 - 5 MlnUIDn druimnl mit 
)(IrulQck Ipr'11on. 
• E~le>III_ FINDllW:'" 

SC7 10 O<orlily Clur 
Fklx Harderltr Nr. 307 

" Decillach (11) HCh, or1orderhc:h SC ReOuo:.r (Vordunner) 
• I,Wtd'uIg._hAltn;", 3: 1 

(SC110 Nr.307) 
• VlSI<Ositat. 10· 13 SeJ.underY2O"C 
• DicI<e des La<:foJ ilms: 20 . 30 " 
• SprIt'druck: 245 - 343 ~P. (2.5 - 3.5 

"''''''' 
0", beIuIndell. FIIcI>I ,iIr zw"'; Srunden b~, 20"C oder 30 Minuten bel6Q"' lroO<nßl1 L1$_. 

" T,od<en Oie maXimale Temperatur d arl SO' C nicht ubersc h r ~l1e n. da s lch dnnn da. 
T,~e , mal~rlal dU Polyp,op yle n venormr. 

" ÜbctrprMung Dan 'cp"riu~on SU"icn I<)'g! äl~g Goorpru!en. 

" 
Abroehm en 00$ Das in Sc/v,1I 11 urod Scllrin 13 a"lle~rad"e Ab<leckband witder abnl"hmen. --~ t.lOnl~ge der T .i~ DHo Teil. in umg.l<enrtt< Atih.nlol;8 du Au.<MUl ... ic<:!., ",m SwlllAng.&r rnon!i&ren. 

" 
E~udus Oen SrcBl~ rnt>n"'rl<>. 
Slc8li'ln9t<& 

'4 



WARTUNGSVERFAHREN IW6A.OI 5-1 

F$A0027 

~. Vorderes SCh iebedach - S. Hinteres Schiebedach 

5. Vorderes Schiebedach 
A: AUS· UNO EINBAU 
1) Die vordere DachverkleidunQ abnehmon. 
2) Die Sonnenblende abnehmen. 
3) Die Schamiermultem CD, Federhalleschrauben @ und 
die Schrauben des Verriegelungsgrilfs (j) herausdrenerl. 
4) Oie Glasscheibe vorsichtig aus dur Karossefle tlOr­
ausheben 

VORSICHT: 
Da rauf achten, daß die Glasscheibe beim Ausbau aus 
der Karosserie nicht verkratzt wird. 
5) Der Einbau geschieht In umgekehrter Reihenrolge des 
Ausbaus 

B : ÜBERPRÜFUNG 
• Oie Abdlchtleisle uberpruran; es dürfen keine Fallon. 
Verbiegungen , hochgebogeno Kanton Odor abgonulzte 
Ecken IIOI'handen sein 
• Bei ganz und lellwelse ge01lnetem Zustand das 
Schiebedach auf Lockerung. Klemmon usw. üborprülen 
und nOtlgenlalis die er forderlichen Einstellungen 
vornehmen. 
• Sich vergewissern. daß der Kipp-Vsmegelufl{)sgrijf ein­
wandfrei lunkllonier l 

Bedienungskraft: Nm (kg·m) 
Erforderliche Kraft zum Nochdrücken: 

29 oder Iven/ger 
Erforderliche Kraft zum Herunferzlel,en: 

39 oder weniger 

• Bel vollkommen geschlossenem Schiebedach darr kein 
Wasser In das Fahrzeugrnnere eindringBfl. 

6. Hinteres Schiebedach 
A: AUSBAU 
1) Das Massekabel von der Sallerie abllehen, 
2) Die vordere und hintere Dachverkleidung abnehmen. 
3) Oie Sonnenblende abnehmen. 

15 



5-1 [W6AO] 
6. Hinteres Schiebedach 

=--=-1 -
• 

WARTUNGSVERFAHREN 

,/ 

F5AOO3() 

F5.'.OO3 1 

F5AOO32 

4) D,e Glasscheibe halb öffnen. 

5) Die Halterung VOl1 der Glasscheibe abnehmen. 

6) 0'0 11allemutlern eier hinteren Gleitschienc abnellrncn. 
7) D,e Glasscheibe vollkommen öffnen. 
8) Das hintere Ende der hinteren Glc ilsclliene vercchieben. 
die G lasscheibe zur uck d ru c ken und dann aus d er 
Gleitschiene herauSrl(lhmen 
VORSICHT; 
Darauf aChten . daß die GlaSScheibe beim Ausbau aus 
der Karosserie nicht verkratzt Wird. 
9) Die hintere GleitSCh tene ausbauen 

10) Den Sch,ebedachrnotor ausbauen. 

11 ) D ie vordere G leitsch iene zusammen m it dem 
FOhrungsrohr ausbauen. 
VORSICHT: 
Darauf achten , daß das Führungsrohr beim Ausbau 
nicht verbogen wird oder durchbricht. 

16 



WAR IUNü~V ~HrAHHtN [W6CO) 0-1 
6. Hlflt(!,es Schiebedach 

_ .. 
V"''''r~G''''"''''_ G-.. 

~):::::::::/=_:::::;~ 

B: EINBAU 
1) Oie vordere Gleitschiene und das FOhrungsrohr ein· 
bauen. 
2) Den Abstand lwiSGhen der rechten und linken Seite der 
an der 'lorder· und Hmterkante der vorderen Glellschiene 
messen 

Unterschied zwlschrm Abstand A und Absl.1nd B: 
2 mm oder weniger 

3) Die htntere GIertschIene an der Karosserie montioren. 
da.nn die GlasscheIbe In dIe hintere Gle'lsch,cne einsot;Wll. 

VORSICHT: 
• Oie Sc hraubenbohrung der hinteren Gleitschlcno mi t 
Dlchtmlrtel versehen. 
• Dilm ut fichten, daß die Glasscheibe beim Einbau aus 
der Karosserie n!chl verkratzt wird. 

4) Die Rollof"lhalterung montieren. dnnn dre Glasscheibe 
ernbauen; hIerbeI darau! achten. daß der linke und rechle 
Seilzug die gleIche Ulnge aufweist 
5) Sich vergewissern. daß bei vol!kornrnen gescl110ssener 
GlasscheIbe das vorgeschriebene Spiol zwlschon dom 
AnSGhlag der VOfdell.ln Gleltschoene und der Rotle VOfhafl­
den ,sl. und daß die Rolle am GUITlll1lpuUer der hmtOlen 
Gle'tschrene anlIegt 

6) Ernbau des Schrebedactvnotors 
7) Oen Grrll etwa 2Qmat drehen, um SICh zu vergewlssefll. 
daß Zahnrad und SeIlZug Inelnande. elngrellen. 
8) Die SOnnenblende und die Dachve rk leidungen ein· 
bauen. 
HINWEIS, 
Nach dem Einbau den Dachhimmel auf korrekte 
Befestigung oberprliten. 

C: EINSTELLUNG 
• Die Distanzscheibe <D zwischen die Halterung der 
GlasscheIbe und der RoUenhalterung an der vorderen 
Gleitschiene einsetzen. d ann einen evenl ueiton 
HOhenunterschIed ZWischen Karosserie und Glasscheibe 
aU5gle,chen 
• Die BoI1rungen fOr die Schrauben der Rollenhalterung an 
der vorderen Glellschiene sind als langlOcher (Schlttzform) 
ausgelegt. ein UnterSChied In der HOhe ka nn d urch 
Verschieben der Halterung nach oben oder unlen aus· 
gegl ichen werden 

17 



5·1 IW6DOj 
6. Hinteres Schiebedach 

WA RTUNGSVE RFAHR EN 

D: ÜBERPRÜFUNG 
• Der Önnungsvorgang von der ganz geschlossooen b is 
zur ganz geöffneten Position dauerl 7 - 9 Sekunden. 
• Etwa 250 mm vor der ganz geschlossenen Position b lGibt 
das Schiebedach stehen. Danach muß zum Schließen der 
CLOSE-Schalter noch einmal kurz aul ON gestellt werden. 
• Die Abdichl leisle darf keine Fa ltOr1 . Vorbi egunge l1 , 
hochgebogene Kanten oder abgenutzte Ecken aufweisen. 
• Das Schiebedach muß sich oinwandfre i ö ffnen und 
schließen lassen, ohne zu klemmen oder Geräusche zu 
verursachen 
• Die Sonnenblende muß sich loicht versch ieben lasson, 
ohne durch den Kabetbaum behindert ZlJ werden. 
• Bei vollkommen geschlossenem Schiclx>d(lch darf kein 
Wasser In das Fahrzeuginnere erndringen 

18 
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5-2 [S101] TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 
,. Türausrich\ung 

1. Türausrich1ung 

F5AOO4 S 

2 



Anzugsdrehmomenl : Nm (kg-m) 
T1: 5,4 - 9,3 (0,55 - 0,95) 
T2: 15 - 21 (1,5 - 2,1 ) 
T3: 13 - 23 (1,3 - 2,3) 
H : 22 - 28 (2,2 - 2,8) 

BAUTEILE 

1. Vordertür 

3 

iC1001 5-2 
I. Vordertür 



5-2 [C200j 
2. SChiebetür 

Ällzugscirehmomelll: Nm (kg·m) 
Tl: 5,4 - 9,3 (0,55 - 0,95) 
T2: 10-14 (1,0 _ 1,4) 
13: 13 - 23 (1 ,3 - 2,3) 

BAUTEILE 

2. Sciebetür 

4 

@oo_' It 
1:IT_~ 
@~-
® ~.l",,1Id'Iione 

~-......... . -ilJ T(lraul, _ 

-



Amugsdre/lmomen!: Nm (kg-m) 
T1 : 5,4 - 9,3 (0,55 - 0,95) 
12:15- 21 (1,5-2,1) 
T3: 13 - 23 (1 ,3 - 2,3) 
14: 22 - 28 (2,2 - 2,8) 
15: 35 - 45 (3 ,5 - 4,5) 

(!)&r._ 
$-~ 
illljedo·'~",*, 

"'-:Sl._ ....... «llloß 

BAUTEILE 

3. Heckklappe 

5 

(J) 'IIIo\!lOoo1uO)d< 
m _~.ßpIo.", 
@ ScNto"zy\indI'·H oI~l<Ia...., .. 

"'-0_ 

IC300) 5-2 
3. Hecklliappe 

F5A000I9 
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5-2 [C4001 
4. Türscheit)en und TürabdichUeisten 

(J) W_",o=ho:t>a 
(ll Gconn~II9I,'" 
(.I) SeitN'Ie<! ...... "'r 
® -

\ 

BAUTEILE 

4. Türscheiben und Türabdichtleisten 

6 



WARTUNGSVERFAHAEN [W1BGJ 5-2 
1. Vordertür 

I 
FSAOO55 

1. Vordertür 
A: AUSBAU 
1) Um ein Verkratzen der TUr und Karosserie Z\J vermeiden, 
diesen Bereich mit einem Lappen abdecken. dann den Still 
des Turaulstelters CD mit einem Hal"1TT"ler herausschlagen. 
HINWEIS: 
Vor dem Abnehmen der TOr innenve rklai tlung ein Stück 
Drahl an der TOrauIslelierfeder befestigen. um zu vermei­
den, daß die Feder ins Türinnere fälll 

2) Die Tür ml\ einem Wagenheber (j) abslülZQn. Unbedingt 
einen Lappen oder ein 51ück Holz <D am Absl0lzpunkl 
unterlegen. um eon Verkra tzen der Tür zu veJlT1(lI(!en 
3) Den TorscharOieroolzen oolfe .... \On 

B: ZERLEGUNG 
1) Die TOrscheibe absenken; die H311efedor CD entternen. 
d ann die Fenslerheberkurb el <D lind el io Zie rb londo 
abnehmen. 
Um das Abnehmen der Halleleder zu er leichtern. kam ein 
gebogener Draht vel'Nondel wordon, wie in der Abbildung 
gezeigt 

2) Die Blechschraube he,ausdrehen. dann den Il1I1engrill 
abnehmen 
3) Mll Hilfe des ST CD die Halteklammer lösen. dann die 
Innenverkleidung <ll abnehmen. 
ST 925580000 ABZIEHER 

4) Die Halterung CD der Innenverkleidung entfernen. dann 
die AbdichUoIie <V abnetvnen 
HINWEIS: 
Die Abdichtlolie nicht mit Gewalt abZiehen, da sie sonst 
beschadigt werden kann. 

7 



5-2 [W1BOJ 
1. VOfoortür 

WARTUNGSVERFAHREN 

F5 ... 0058 

FMOO6O 

4) Die innere TOrabdichtieiste abnehmen (Panel Van). 
5) Oie GürtelzjerleiSle CD von der InnenseIte her abnehmen. 
VORSICHT: 
Darauf aChten, dall die Lacklerung beim Abnehmen der 
DIChtiels te nicht verkratzt wird. 

6) O,e Türscheibe anheben. dann den hinteren 
T UfSChelbenSChacht <D ausbauen. 

7) Oio Turschelbe absonken und dIe ScheIbe n(ICh VOIrtO 
kIppen. um dIe Fuhrungsrolle <D des Fensterhebers [Ill$ der 
Törschelbenschiene (j) herausnehmen zu können. 

8) O,e Vo.derkante der TilrschOlbe absenken. dann die 
Scheibe nach oben herausnehmen. 

9) Oie Be~est i gungsschrauben des Fensterhebers heraus­
drehen, dann den Fensterheber durch die Wartungsöffnung 
in der Tilr herausnehmen. 

• 

-



WARTUNGSVERFAHREN IW1E2j O-~ 
1. VordertOr 

FSAO061 

10) DIe VerbIndungsstange vom lOraußengritt und der 
inneren FernenUiegetung abnehmen. 
11) Den Knopf der tnnenverriegelung von der 
Innen;'ernegelungsstange abnetHT\en. 
12) DIe lOrSChloßsChrauben herausdrehen. dann das 
Schloß durch die Wanungsöffnung herausnehmen. 

C: ZUSAMMENBAU 
Der Zusammenbau geschIeht in umgekehrter Rerhenfolgo 
der Zerlegung 
HINWEIS: 
• Den Irvte/"IQnll so befesl lgen. daß diesor [\(Ich oben zeigl 
und nach vorne geneigt 'SI. 
• Den Fenster heber so befesligon , da ß dlo so r b ol 
geschlossene, Turscherbe In ernem Winkel von 45· nflch 
oben und nach vorne zeogl 
• D,e Ruckseite der ZIerblende iSI mit FGhrungen zur 
Bestimmung de, EInbauposIt io n versehen: boi Ei nba u 
darauf achtoo. daß der RIng korrekl elngopaßI word 

0 : EINBAU 
Der Eonbau geschlehl in umgekehrtor Reihen folge <les 
Ausbaus. 

E: EINSTELLUNG 
1. TURSCHEIBE 
1) DIe Position der TGrscheibe im Türrahmen ist ,nIl Hilfe 
der Be fesligungssc hrauben <D der FOhrung sse hien e 
einzustellen. 
2) Oie TOrscheibe anheben und absenk()n, um Sich zu 
vergewIssern. daß die SCheibe korrekt ausgerichtel ist. 

2. TÜRSCHUESSPLATIe 
I } Wenn sich die Tür 811 der hinteren Kenle nicht einwand­
Irei anpassen IIlß! oder nicht korrek t SChließI, muß die 
TOrschließplalie <D in seitlicher Richtung durch leichtes 
Anschlagen mit einem Plasukhammar verschoben werden. 

9 



5·2 [W2AOJ 
2. SchlebotOr 

WARTUN GSVER FAHREN 

2. Schiebetür 
A: AUSBAU 
I) Die hintere Komblleuchle <D und das Ziersliick <D 
abnehmen. 

2) Die Kanlenschutz lelste <D "bnel1moo 

3) Den Tu' ''ufsleller <D von der un io ron laufSChjone 
abnehmen 

4) Ote TUt halb öffnen. dann den obefon Arm <D von der Tür 
abnehmen 

5) Den unteren Arm <D am hinteren Ende der unteren 
laufschrene herausziehen. 

'0 



WARTUNGSVERFAHREN IW2BOI 5-2 
2. Schiebet(lr 

f 5M1070 

F5MX111 

6) Das Schlebestlick <D des mInieren A,ms am hinteren 
Ende der mlUleren laufschiene hefauszlehen. 
VORSICHT: 
Darauf achten, daß beim Abnehmen der SchiebeWr von 
der unteren Lallfschlene die Karosserie nicht vcrltraizi 
wird . 

8: ZERLEGUNG 
I) OIe Tunnnenverkleidung abnehmen. <Siehe 5-2 
(W1BO» . 
2) Die Abdrcht!ohe abnehmen <Siehe 5-2 [WlßOJ >. 
3) Den unteren Turschelbenschacht <D ausbauen 

4) Die TürscheIbe vOllkommen absenken, dann die 
TürschelbenliJhrlWlg CD von der To. abnehmen. 
5) DIe TOrscholbe wIeder anheben, bis dar Schoibonhaltor 
Cl> an der Wal1ungsöllnung siChtbar wIrd: donOch don 
Schelbenhatter 1101 der Sellzughal1er\lng <D losen 

6) Die l,Iorderkame der TOrscheibe absenken, dann die 
Scherbe nach oben herauSZIehen 

7) Die fOnf SChrauben <D herausdrehen. dann den 
Fensterheber mit dem Seilzug durch die Wartungsöffnung 
herausnehmen. 

11 



5-2 [W2BOI 
2. Schiebetiir 

WARTUNGSVERFAHREN 

FSAOO7J 

F5A\1015 

6) D ie Verbindungsstange von der inneren Fernentr iege­
lung abnehmen. 
9) Die drei Schrauben herausdrehen, dann das Türschloß 
durch die Wartungsöffnung herausnehmen. 
10) Den fT1Iuteren Arm ausbauen. 

10) Den mittleren Arm ausbauen. 

C: ZU SAMMENBAU 
Der Zusammenbau geschieht in urngekehrtor Rorhenfolgo 
der Zerlegung 
HINWEIS: 
• Den InnengrlH SQ befestigen. daß d ieser nach obon zeigt 
und nach vorne geneigt ist 
• Den Fensterhe b er SQ be fes tig en, daß d ieser be i 
geschlossener Türscheibe in einem Winkel von 45° nach 
oben und nach yome zeigt. 
• Die RLickse;le dei Zierblende ist m it Fuh rungon zur 
Bestimmung deI Einbauposition ve rsehon; be i Einbau 
darauf achten. daß der Ring korrekt eingepaßt wird. 

D: EINBAU 
Der Einbau geschieht in umgeKehrter Reihen fo lge des 
Ausbaus. 

E; EINSTELLUNG IN VEATIKALRICHTUNG 
1. VORNE 
1) Den un teren Arm CD so mont ieren, da ß d ie 
Zierle istenkante an der Außenseite mit der Zierl eiste an der 
Karos.s.erie bündig ist. 
HINWEIS: 
Vor der Einstellung des unteren Arms ist der Türschl ie(J.keii 
provlsorrsch lestzuziehen. 

12 
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WARTUNGSV ER FAHREN (W2Fl ] 5·2 
2, Schiebettlr 

f5AOQ11 

f5AQIJ711 

2) Den unteren Arm mit dem vorgeschriebenen 
Anzugsdlehmoment festziehen , die Schiebetür sChließen 
Uf1d die Schrauben des Turschließkolls <D anziehen. 

2. HINTEN 
Die Turschließplalla (i) In vertiKalar Richtung entsprechend 
verschIeben, 
HINWEIS 
VOI der Eins!Cllung das TursehheßKolls ISt der ufllere Arros 
prOVISQf Iseh feslzuziehan 

F. HÖHEN EINSTELLUNG DER SCHIEBETÜR 
ZUM SEITENTEIL 

1. VOR NE 
1) Die BefestIgungsschrauben an der obere Sei te dos 
oberen Arms CD einstellen 
HINWEIS 
VOl der Elnste1h.ng des oberen Arms ist der TUrschließkeil 
an der KarosS9ne proviSO/isch lestzuzIehen. 
2) Den oberen Arm mit dem vorgaschri cbenfHI 
Anzugsdrehmomem festziehen, dIe Schiebctur schließen. 
den TOrschlIeßkeil KorreKt POSItionieren, donn die 
Schrauben festzIehen 

3) Den Abstand der unteren Kante durch Hinzufügen bzw. 
Herausnehmen von Distanzscheiben zwischen dem unteren 
Arm<D und dem Seitenteil einstellen 
HiN'."IEIS: 
Vor der EInstellung ist der Türschließkeil an der Karosserie 
provisoflsch festzuz.ehen. 
4) Den unteren Arm mil dem vorgeschri ebenen 
Anzugsdrehmoment fes tz iehen, die Schiebetür schließen, 
den Turschheßkeii Korrekt positionieren. dann d ie 
Schrauben festzIehen 

13 



5-2 [W2F2] 
2. Schiebetür - 3. Heckklappe 

WARTUNGSVERFAHREN 

F5AOOSO 

F5AOOS! 

2. HINTEN 
Den rechten und linken Abstand m it der TOrschl ießplatte CD 
einstellen. dann die SChrauben festziehen. 

G. EINSTELLUNG IN HORIZONTALRICHTUNG 
Die Schrauben des mittle ren Arms CD p rov iso ri sch 
lest ziehen und d<e Tür schließen: wenn der Abstand an der 
Vorder- und Hinlerkanle g leic!l ist. die Schrauben des mit­
tleren Arms mit dem vorgeschriebenen AnzugsdrelllllOloont 
festziehen 

3. Heckk lappe 
A: AU SBAU 
1) Das Massekabel der 8alleri e abziehen. 
2) Die Innen ve rkleidung d er Hec kk lappe abnehmen. 
<Siehe 5-2 [(W t 80]> 
3) D ie War tu ngsabdoc kul1g abnetlme n . danl1 den 
Kunststolfschlauch Q) In der WarlllngsöUnung abziehen. 
4) Die Siecker des Hacksche ibellwischormotors "nd der 
Heckschaibanheizung abziehen. 
HINWEIS: 
Welln die Heckk lappe wiederverwendet wird, ist ei rt SIÜck 
Schnur am Stecker zu befestigert urtd der Kabelbaum mit 
den da m it verbundenen Tei len d u rch die obe re 
Heckfo;lappenölfnung herauszuziehen. 
Die Schnur am Kabelbaum und im seitlichen Bereich der 
Heckklappe belassen, um als Einbauhilfe bei der Montage 
des Kabelbaums usw. zu d ienen. 
5 ) Den Kabe lbaum aus dei Heckklappe herausziehen. 
HINWEIS: 
Die folgenden Arbeitsschr ille sind sehr vorsichtig "nd mit 
mindestells zw ei Personen auszuführen. 

14 
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WARTUNGSVERFAHREN [W4AO) 5-2 
3. Heckklappe - 4. Wil'ldschukscheibe 

6) Die Schrauben der GasdruckfedeI herausdreherl. 
7) Den Oachh,mmel umschlagen, bis d ie Befestigungs­
schrauben der Heckklappe ~chlbar warden. 
S} Die BefestiQungsschraut)en der Heckklappe entlemen, 
dann die Heckklappe abnehmen. 
VORSICHT: 
Darauf achlen, d~ß beim Abnehmen der HeckklDPPO die 
Karosserie niCht verkra!!! wird. 

HINWEIS 
• Bevor die Gasdruck/eder weggeworfen wird , muß <las 
darm enthallene Gas abgelassen ward en. Zu diesem 
Zweck die Gasdruck/eder laichi angewinkelt mit der 
ZyliJlde.se,'e nach oben weisend aufstollen, dann ein 2 bis 
3 mm großes Loch bohren, um das Gas abzulassen «(lllS 
Gas ist geruchlos. farblos und UI1g,lhg; allerdings kOnnon 
ßohrspiine herausgeschleudorl werden). 
• Es empfiehll sich daher. vor dem AnbotHen dio 
Gasdruckfeder mit eIner Plastiktute 0.;1.. abzudecken. da 
utlter UmstAnden 01 he/aussprrtzen kann Darauf achton , 
daß SlCh dIe Ploshklolie nIcht um den BohreInsatz WIckelt 

B: EINBAU 
t) DIe KomnklllAchen ZWIschen KarosserIe. Heckklappe 
und den ScharnIeren mIt Dlchtmr\1el versehen 
2) Oe. Embou geschIeht In umgekehrter ReIhenfolge dos 
Ausbaus 

C: EINSTElLUN G 
1. SCHLIESSPLATTE DER HECKKLAPPE 
1) D,e Schrauben der Schheßplat1e lösen, 
2) Zur seit liChen Einstellung d Ie boiden Mi tto llin ien dor 
Schließp lane und des Schlosses ausrichten. 

4. Windschutzscheibe 
A: AUSBAU 
1) Die Scheibenwischera/me hochstellen. 
2) Die Dichllippe des Abdichl~ummis mit einem Schaber CD 
o,ii. vom Innen raum her nach außen üb er do n 
Karosserieflansch drücken. 

15 
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5-2 [W4AD] 
4. Wlndsc/1utzscheibo 

1 [ '" / v • 

WARTUNGSVERFAHREN 

3) Von der Innenseite einen gleichmflßigeo Druck auf die 
Scheibe im Bereich des Abdichtgummis ausüben. dann die 
Scheibe zusammen mit dem AbdichtgullVTli heravsdrOckeo. 
HIN"\'VEIS: 
Wenn das Abdichtgummr nrcht wrederverwendel werden 
~I. kann es rrut eifW.!ll1 Messer durchgeschnrtteo werden; 
danach dre Sche,be herausnehmen 

B: EINBAU 
I) DIe noch vorhandene Klebemnsse n~t Waschbenzin von 
d81 WindschutzSCheibe und dem Abcfichtgurnrni entfernen. 
2) Das Abdichtgumml <D an die Windschutzscheibe 
anpassen. Danach em Stück Schnur (j) so um das 
Abdichtgumni legen. daß die bolden Enden der Schnul an 
der UlllerSf!lle der WindschutzscheIbe tlborstehen. 
Nachdem die Schnur am AbdOChtgulOOli angebracht wurde. 
'SI das Gummi Ober den gesamlen Umfang mit 
WaschbenZin zu reinigen 
3) Die Windschutzscheibe von außen korrekt Bul die 
Korosselleöftnung aullegen, so daß sich die Enden der 
Schnur im Filhrzeuginnern bef inden 

4) Oie D,chthppe des Abdlchlgummis mit Waschbenzin 
relfljgen 
Si Die Enden der Schnur von der W,ndschutzscheiben­
MItte nach rechts und links ziehen. Dabei ist die Schnur 
angewinkelt zu halten. dami t sie siCh über den 
Ka rosser ie llan sch ziehen läßt: g leichzeitig ist d ie 
Windschutzscheibe von der Außensei to du rch leichte 
Schläge mit der Hand an die Karosserie anzupassen (dabei 
niCht auf die Zierleiste schlagen). 

6) Mit einem Schaber <D o.ä. von außen über defl gesamten 
Umlang aut das Abdichtgummi drücken, um das 
Abclichtgummi an die Karosserie anzupassen. Ebenso mit 
der H8ndllllche oder einem Gummih8mrTler leicht aui die 
Windschutzscheibe schlagen. um einen einwandfreien Sitz 
aui dem Karossenellansch zu gewflhrleistan. 
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WARTUNGSVERFAHREN IW6AOI 5-2 
5. Hecks.chieoo - 6. SeilenteiHertSler 

5. Heckscheibe 
A: AUS- UND EINBAU 
11 Das Massekabel der Battemt abklemmen. 
2) Den HeckscheibenwischeHllm abnehmen. 
3) Den Stecker der Heckscheibenhci:wng abziohen. 
4) Die HeckSCheibe <D auf die gleiche We ise wie die 
Windschutzscheibe ausbauen 
5) Den Heckscheibenwischarerm wI80cr anbringen und 
den Stecker der Heckscheibenheizuog wioder anscll!ioßon. 

6. Seilenteiltens ter 
A : AUS- UND EINBAU 
1) Die $(:hulzslange CD abnehmen. 
2) Das Sc'tenteiUenster auf die gleiche WoisQ wie die 
W1ndschu1zsche,be ausbauen 
3) Die $(:hulzslenge wieder anbflngon. 

17 
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5-3 IC100] 
1. Vorde rs it z 
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BAUTEILE 

1. Vordersitz 
1, DREHBARE AUSFÜHRUNG 

Anzugsdrehmomcn/: Nm (kg-m) 
TI: 4,4 - 7,4 (0,45 - 0,75) 
TZ: 5,4 - 9,3 (0,55 - 0,95) 
T3: 18 - 31 (1,8-3,2) 
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BAUTEILE IC102J 5-3 
1, Vorders~z 

2. FESTSTEHENDE AUSFÜHRUNG 
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An:wgsdrehmoment: Nm (kg-m) 
T1: 4,4 - 7,4 (0,45 - 0,75) 
T2: 5,4 - 9,3 (0,55 - 0,95) , 
T3: 18-31 (1,8-3,2) 
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2. Zweiter Sitz 

,... ~ ~ 
, ' , 

An:wgsdrehmomenl: Nm (kg-m) 
n: 13-23(1,3 - 2, 3) 
72: 18-31 (1,8-3,2) 
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m_~ 
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2. Zweiter Sitz 
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BAUTEILE 

3_ Dri tter Sitz 

, 
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rC300J 5-3 
3. {)fine. SitZ 

Anzugsdrehmomenl: Nm (kg-m) 
11: 13 - 23 (1,3 - 2,3) 
T2: 18-31 (',8-3,2) 
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4. SlchelheltsgUIH) 

ID D,,.r,)lbotO V ... n.".u"ll 
t1l N>duc"'''Il (1) Nx!o<:4olQ_ 0...1' ___ w ..... Vati) 
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BAUTEILE 

4. Sicherheitsgurte 
1. VORDERE SICHERHEITSGURTE 

® GU ........ IOI>IIOn 
al_ .. SIcI>OIhtIIS?J" t'MJI 
<11 .......... SIcl ... I*!SO'J/! 1'_1>1 

Anzugsdrehmoment : Nm (kg·lII) 
Tf :3 - 6(O,3-0,6} 
T2: 23 - 49 (2,3 - 5,0) 
T3: 37.3 - 66. 7 (3,44 - 6,80) 

FSAo121 

2. SICHERH EITSGURT DES ZWEITEN SITZES 

® kBt< .. $oeI\of,,* ISlI"fI (iMs1 
<lI _~"'"9 "'. G\l1\O~.!I9r. 

6 

Anzugsdrehmoment: Nm (kg·m) 
Tl: 5,4 - 9,3 (0,55 - 0,95) 
T2: 23 - 49 (2,3 - 5,0) 
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BAUTEILE IC500J 5~3 
4. Sicherheitsgurte - 5. lnnenVllrkleidurog 

2. SICHERHEITSGURT CES DRmEN SITZES 

(j) ~""Gwto.oIfaoo (Wu.) 
!lI_"~~~1 
(I) _ .. Sichot~ 1'_1 

Allzugsdrehmoment: Nm (kg-m) 
TI: 5,4 - 9,3 (0,55 - 0,95) 
T2: 23 - 49 (2,3 _ 5,0) 

5. Innenverkleidung 
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6. Inn.eoausslattungslaile und 8Qdenmatten 
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5-3 [W1AO) 
1, Vordersitz - 3. Drille. Sitz 

WARTUNGSVERFAHREN 

f5A0135 

1. Vordersitz 
A: A USBAU 
1) Die Bodenmatte umschlagen. 
2) Oie Sperre des Vordersitzos auf der Fahrerseite lOser!. 
3) Die 6efesligungsschrauben herausdrehen, dann (Ien 
Vordersitz ausbauen 

VORSICHT: 
Darau f achten, daß beim Herau snehmen des Vorder. 
silles die Lackieru ng der K .. rosser le nIc ht verk ra tzt 
wird. 
HINWEIS, 
Den Hebel der Sitzsch,ene nIcht vorstel len, bis dur Einbau 
des Vorders itzes abgeschlosson ,SI. 
B: EINBAU 
Der Einbau geschIeht In umgekehrter Reihenfolgo dos 
Ausbaus 

2. Zweiter Sitz 
A: AUSBAU 
1) Die ROckenlehne auf des Silzpol ~ter klappen. 
2) Oie Befesl igungsschroubon "orauSdrohon, donn don 
VOfderS.lz ausbauen 
VORSICHT: 
Daraul achten , daß beim Herausnehmen des Vorder­
sllzes die lackierUll9 der Karosserie nic ht verkratzt 
wird. 

B: EINBAU 
Der Einbau geschieht in umgekohrtm Reihonfolge dos 
Ausbaus, 

3. Dritter Sitz 
A: AUSBAU 
I) Die RÜCkenlehne auf das Sitzpolster klappen, 
2) Die Befestigungsschrauben herausdrehen. dann den 
VorderMl ausbauen_ 
VORSfCIfT: 
Darauf achten , daß beim Herausnehmen des Vorder­
sitze s die lacklerung der Karosserie nichl verkratzt 
wird. 

10 

-



WARTUNGSVERFAHREN IW4A2j 5-3 

F51\0 131 

3. Dritter Sitz _ 4. Vordere $icherheitsgI.JI1e 

B: EINBAU 
Dar Einbau geschieht in umgekehrter Reih enfolge des 
Ausbaus 

4. Vordere Sicherheitsgurte 
A: AU SBAU 
1. ÄUSSERER SrCHERttEITSGURT 
1) Dia 8oc1enbreUIeist8 CD abnehmen. 
2) Die TursehloOverkJo.dung <l> und d ie untere B-Saulon· 
verkleidung Q) abnehmen, 

3) Den ä\Jleren Sicherhe itsgur t Ilusbauen. 

4) Ooe elflStelJbare Verankerung abnehmen. 

2. INNERER SICHERHEITSGURT 
1) Die Konsolen herausnehmen <Siehe 5-4 [W2AOj>. 
2) Die Bodervnane umschlagen. 
3) D,e Schraube Q) heraus drehen, dann den inneren 
SicherheitsglJl! der rechten Seile ausbauen. 
4) Den Gummistoplen ® hefausnehmen, die Schraube her­
ausdrehen und den inneren Sicherheitsgurt der linken Seile 
ausbauen. 
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5-3 [W480] WARTUNGSVERFAHREN 
4. Vordere Sic:herheitsgurte - 6. Sicherheitsgurt des dritten Sitzes 

FSAO'" 

F5A0 142 

B: EINBAU 
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus. 
VORSICHT: 
Darauf achten, daß die Sh::herhcitsgurt beim Einbau 
nicht verdreht w erdr;!n. 

5. Sicherh eitsgurt des zweiten Sitzes 
A: AUSBAU 
1) Die Abdeckung des Gurtstraffers abnehmen. 
2) Den äußeren SiCherheitsgurt ausbauen. 

3) Den inneren Sicherheitsgurt ausbauen. 

B: EINBAU 
DeI Einbau gesc hieht in umgekehrter Reihenfolge d es 
Ausbaus. 
VORSICHT: 
Da rau f ach ten, daß die Sicherheitsgurt beim Einbau 
nicht verdreht werden. 

6. Sicherheitsgurt des dritten Sitzes 
A: AUSBAU 
1) Die Abdeckung des Gurtstraffer s abnehmen. 
2) Den äußeren Sicherheitsgurt ausbauen. 
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WARTUNGSVERFAHREN [W7A21 5~3 

f5AO \'3 

6. S!cherh&ilsgurt des drinen SIIzes 7. Dachhimmel 

3) Die GepackablagerlT\atte Uillschlagen 
4) Den inneren Siche,heitsgufl ausbauan. 

B: EINBAU 
Der EInbau geschleh, in umgokehrl0r noihenlolge dos 
Ausbaus 
VORSICHT: 
Da rau l ilchten, daß die Sicherheil sgurl beim Einbau 
nlchl verdreht w erden. 

7. Dachhimmel 
A: AUSBAU 
1. MODEl lE MIT SCI11EBEDACH 
1) Die SChlobedachzierle isten, Sonnenblonde. 
1nnE!IYOCksplegel, Hanegnfl und die Inneobeleuchlung aus­
bauen. 
2) M" Hilfe des ST (925580000 HALTE KLAMMER. 
ABZIE H ER) die Halloklammern enllernen, dann die 
Schrauben harau5drehen 
3) Den Dachhimmellösen. 
VORSICHT: 
Beim Abnehmen der Halteklammern sehr vorsichlig 
vorgahen, damit der Dachhimmel n ichl bcschlldlgt wird. 

2. MODELLE OHNE SCHIEBEDACH 
1) Oie Windschutzscheibe und die AbdichtFels le der 
Heckklappe auSbauen_ 
2) Den Innen rucksplege l, d ie Sonnenblende und die 
JnnenbeJeuchtung ausbauen. 
3) Den Dachh,mmel von der Karosse<;e abnehmen. 
4) Alle Dachspriegel CD aus den Anschl<'lgen Ci) herausneh­
men. dann den OachhirTYOOJ aooehmen 
5) Alle Reste des doppelseitigen Klebebands von deo 
Karosserie entternen 

13 
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5-3 IW7B1J 
7. Dachhimmel 

WARTUNGSVERFAHREN 

FSA01311 

B: EINBAU 
1. MODELLE MIT SCHIEBEDACH 
Der Einbau geschieht in umgekehrte r Re ih enfolge des 

A""b",,~ 

2. MODELLE OHNE SCHI EB EDACH 
VORSICHT: 
Der ausgebal' te DlIchhlmmel dm1 nicht wIederverwen­
det werden. 
1) Sich vergew,ssern, daß das doppelseitige Klebeband CD 
am Karosser iertansch und dem Seitenholrn ® angeb racht 
w,(d. 
2) Den Dachhimmel rrut Hilfe einer Infr[l rotlarnpo anwärmen. 
3) Oie bei den Enden der Dilchsp rTogel in d ie enl~p ro-<:Ilo n­

den Löcher der Seitenholm9 e inse tzen. 
4} Die Dachspnegel nach oben d rehen und dann de n 
Isolator anbungen. 
5} Die hintere Sei te des Dachllimmels in Riclltung Heck­
klappe ziehen und vorl9ufig be festigen, 
6) D ie gegenüber llegendo Se ite des Dac ht,imme ls in 
Richtung WindschutzSCheibe z iehen und eb enlal ls vor l ~ lIlig 
befestigen 
7) Alle Falten aus dem Dachhimmel entfernen , d(l;f'ln den 
Dachhimmel am Seltenholm belest lgen. 
8) D ie Klauen des Seitenholms in den Dachhimmel einhän­
gen. 
S) D,e Dachhlnvnelzler leiste anbringen. 
tO) O,e erforderlichen Löcher ,n den Dachhimmel bohren 
und die Innenausstattungstei le wieder anbringen. 
VORSICHT: 
Beim BOhren der LÖCher vorsiChtig vorgehen, damit die 
Kabe l nicht beschädigt werden. 

14 



-

ARMATURENTAFEL 5-4 
Seite 

C BAUTEILE , .. .. " ... ... ...... " . " .... ................... ... ...... .. .... .. ......... ......... .......... .. 2 
1. ÄrrnaturentafeJ .. ... _ ...... _ ..................... ... ........ ...... .............. " .......... 2 
2. Konsole ......................................... ................... ................... , ........ 3 

W WARTUNGSVERFAHREN ._ .... ....... _,. _.'._, ... .... ... ..... ........ .... " .. ... __ .. 4 
1. Altnaturentalel ............ , ..................... ......... .. .. .. ...... ... . " .. .... .... ......... ... . .'\ 
2. Konsole ........... _ .. , ... _ .... _ .............................. , ...... _ .. 5 

• 



5~4 [C101] BAUTErlE 
1_ Armalurenlafe l 

1, Armaturentafel 

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m) 
T: 5,8 - 9,8 (0,59 - 0,99) 

(D A"naMenl.loI 
IL Ziecgilt'" der 

Lutt~alldili;. (M,"", 
(i; Ziorgi"'" oor 

'"flauoloßdll.., (r_,., 
o Speake< gril (RH) 

<J) Uo""'._'9 
(p·ModoIJo) 

{j) HoIIol\JO\l <!er "r"er.." 
AbOockung (P-I".odol'.) 

(fJ Minl~r. V~"I1I1\wng 
(JJ A~""Il 
(f) Handsoh"hl<as'on 
l) An>ch'.gplatt. 
o Hand"""'hW1D~ 
@Ra(l;oh • .Ii."'.'>g(roctr .. ) 
o Rod"haJI""'o">g ". ....... 1 

2 

<ß H. lzung>llaJto"'ng 
I!li Ascncnt>ocho, 
a Unt.r. AMock!.rng 

(D-Modtij. ) 
;0 1-I.!lt "'ng dfl unlO< ..... 
~ (O -Mod";g) 

<9 Sd>"~ o .. 
Zig_~""aruünO~'" 

{9 R, d;o_odoJng 

FMOOJI 

@ Loutspr<idlorgittor (Iirf<') 
@ In'trumon'~ 
~ 00<:1<01 cIe< Br....,.nOsoig-

' eil$,"'''''''''''' 'D Zit<giU.,. ",", 
Luft"","aM"joa I~nks) 
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5-4 [W1AOJ 
1. Amlaturentafel 

WARTUNG SV ERFAHREN 

F5AOOO3 

F5AOOO5 

1. Armaturentafel 
A: AUS BAU 
1) Das Massekabel von der Balteri e abklemmen, 
2) D ie untere Armaturentatelabdeckung abnehmen. 

3) Die vier Schraub en herausdrehen. donn dio Lenksäule 
ausbauen. 

4) Den Deckel des Bromsflüssigkei lsreSerlioi rs nbnolml()n 
und d Ie bejden Schrauben herausdrehen. 

5) Den Luheinlaß·Regulierhebel CD . Lu ftauslaß-Regulicr­
hebel ® und den Temperatur-Regulierhebel @ aul d ie in 
der Abb Ildung gezeigten Positionen stellen 
HINWEIS· 
DIese d rei Hebel düden nicht mehr bewegt werden , b is der 
Einbau der Armaturenlalel abgeschlossen ist 

6) Den Lufteinlaß-Betäligungszug ausbaueIl, 
HIN\NEIS: 
De r Hebe l darf nicht mehr beweg t w erd en , bi s d e r 
Belät igungS2ug wieder eingebaut wurde. 

4 
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,. Armatllrentalel- 2. Konsolo 

F5AOOIO 

F5AOO11 

7) Don Luftauslaß-Betät,gungszug und den Temperatur· 
BeHiligungszug ausbauen. 
HINWEIS: 
Der Hebel darf nlchl mehr bewegt werden, bis die 
BetällgungszGga wieder eingebaut wurden_ 

8) Die sechs Schrauben heralJSdrehen. dann die I0I90l1oon 
Steckor (CD: 18poligtws,ß. @: 7poliglschwarz) und don 
Stecker des Instrumentenkabelbaums abziehen. 
VORSICHT 
Beim AbZIehen des Stecker stets am SteCker selbst und 
niemals sm Kabol anlassen_ 

B: EINBAU 
Der Einbau geschiehl In umgekehrtor Reihenfolge dos 
Ausbaus 
VORSICHT: 
Darauf acht en, daß beim Einbau der Armeluranla/ef 
kel nD Kobel eingeklemmt werden. 

2. Konsole 
A. AUSBAU 
1) Das Massekabelvoo der Batterte abklenvnen. 
2) Die Konsolenabdockung abnehmen, dann den 
HauptsiCherungskasten lIon der Konsolenabdeckung lösen. 

3) Die Schatmeoelmanschetle und die KonsoleMbdeckurtg 
entlernen. 

5 
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2. Konsole 

WARTUNGSVERFAHREN 

,"'00'2 

4) Die fünf Schrauben herausdrehen. 
5) Die Konsole ausbauen. dann die Stecker abziehen. 
VORSICHT: 
Beim Abziehen des Stecker stets am Stecker selbst und 
niemals am Kabel anlassen. 

B: EINBAU 
Der Einbau geschieht In umgekohrter Rai t,entotga das 
Ausbaus 
VORSICHT: 
Oara ul achten. daß beim Einbau der Konsole k eine 
Kabel eingeklemmt werden. 

6 
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6-1 151AO) TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN 
, . Elekuische Anlage des Molors 

1 ANLASSER 

'" ...... 
HIlf.ta"" 

$ pl>lInung und Au sgat1\1skli$tu ng 

Druhrichtung 

Mlu!~ 00< J"liu;olzfIh"" 

Sturdeo·NonIuis"-"""'l! 

''''''' Lelslung~wooe ,-.... - [)re~.,t 

2. LICHTMASCHINE 

t kJr~lol ll" 

Spon""t'"D LI<1d Ausgnng .... '$h.ong 

f'alllrltftl dor E"JUflDSSI!ile 

1)e/VId~ung 

AosgangsSIIom bei 13.5 V. 2O"C ---
3. VERTEILER ...... 

1. Elektrische Anlage des Motors 
A: TECHNISCHE DATEN 

MaIl""~II ... Au~ 

128OQO.25::lO 

Nlf>PON DENSO 

12V _O.6 ~W 

Im Uhrzeigersinn (vom Rille i flUS poseh<lnl 

• 
"''""''-

'" 
SO A oder "oooigeo 

SOOO IImu1 _ me/v 

Oreipllase"·O'a/1I&kl.AusliltVung mil lC·RegkJ, 

A IToo.7I 

MITSUBI$ 11t 

12 V _60 A 

NogIWI" 

11.1 V!IIzef9/1rsiM (von dflf A/el11(lnW;1e;bool·s.i!e aus ~I 

2 

5000 llmin _ S7 A _ me/v 

1 • • 2_1 4.8V 



TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN [SlA5) 6-1 

4. ZÜNDSPULE ..... 
HGrsteHer 

Widerstand der Prim&su" 

WitlllrstDnd da< Se '-undllrsule 

5. ZÜNDKERZEN 

Elec1mOo n nb. ln rld 

3 

T. Elektrische Anlage das Motors 

1.35 _ 1.65 (l 

22. 1 - 29.9 kn 

NGK BPR6ES· l1 

1,0_ 1,1 mm 

-



6·1 [W1AOj 
1. An lasser 

e 0 

WARTUNGSVERFAHREN 

1. Anlasser 
A: AUS- UND EINBAU 
1) Die Batterre ausbauen. 
2) Den Stecke r und d ie Kabelk lemme n vom A n lasse r 
abnehmen. 
3) DIe BefestIgungsschrauben des An lasse rs aus dem 
Getriebegeh3use herausdrehen . dann den Anlasser aus­
bauen. 

4) Der Einbau geschieht in umgekehrte r Reihenfo lge des 
Ausbaus. 
An:wgsdrehmomcnr: 41,2 - 47,0 Nm (4,2 - 4,8 kg-m) 

B: LEISTUNGSPRÜFUNG 
VOR SICHT; 
• Wenn der An lasser nicht einwandl rel dreht, muß vor 
dem Z er lege n eine Leistungsprüfung vorgenommen 
werden . 
• Um zu vermelden, daß dIe Wicklungen verschmoren, 
dan die Leistung sprüfung nlchl lünger ols 5 Sekunden 
dauern . 

, . PRÜFUNG IN UNBELASTETEM ZUSTAND 
1) Den Anlasser in einen Prü fstand e inspannen. dann d ie 
erforderlichen Geräte Wie in der Abbildung gezeig t instal­
lieren. 
2) Den Schalter einschalten und sich vergewissern . daß der 
Anlasser bel den spezif iz ier ten Strom- und Spannungs­
wanen einwandfrei läuft 
B: Batteriek lemme 
M: Anlasserklemme 
S: Magnelschalterklemme 

Vorgeschriebener Strom- und Spannungswert: 
50 A oder weniger/ 11 V 

4 
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t . AnlaSS9f 

F .... 0023 

C: ZERLEGUNG 
1) Das Anschlußkabel vom Magnetschalter abnehmen. 

2) Die Belesllgungsmuner des Magnotschaltcrs abnehmen 

3) Den Magnetschaltel ausbauen. 

4) Den hinteren Deckel abnehmen Die beiden Schrauben 
aus dem hinteren Deckel herijusdrehan 

5) Die Sicherungsplane. Bremsfeder und den Gummidichl­
ring abnehmen. 

5 
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1. Anlasser 

WARTUNGSVERFAHREN 

FGAOO25 

f6AOO26 

FGA0027 

fSA0026 

6) Die Durchgangsschrauben herausdrehen. 

7) Don hinteren Lagerschild abnehmen 

8) Die BOrstenfeder mit einer Spitl.zange tmheben. dann 
die Bürs ten herausnehmen. 
VORSICHT: 
Da rauf achten. daß d ie Bürs ten und der Kollekter nicht 
besc hädig t werden. 

9) Das Anlassergehäuse abnehmen. 

10) Den EinrOckhebel und den Anker herausnehmen 

6 
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L Slaner 

• FMIlOOO 

11) Ein RohrstiiCk über die Ankerwelle schieben, dann die 
AoschlaghOlse nach unten drucken, \IIie in der Abbildung 
gezeigt. 

12) Den Sprengnng. die Anschlaghütse und die 
Anlasserkupplung herausnehmen 

0: ÜBERPRÜFUNG UND REPARATUR 
I . ANKER 
VORSICHT: 
Vor der DurchHlhrung der ÜberprOfung Staub, Ablager­
ungen U$W. vom Kolieklor restlos entlernen. 
1) WicklungsprOlung 
Die Ankerwicklung m,t Hilfe eines SUmmers auf Kurzschltil 
uberprulen 

VORStCHT: 
• Wenn In den Ankerwicklungen ein Kurzsch lu ß 
vorhanden Ist, wird durch die Wechselspannung des 
Summers ein Stromfluß erzeugt: hierdurch wird der 
betreffende Tell des Ankerkerns magnellsiert 
• Wenn ein flaches MetalIstOck an den Anker angelegt 
wird, beginnt es zu vibrieren, wodurch der Kurzschluß 
lokalisiert werden kann. 

2) IsolierungsprOfung 
Die Isolierung zwischen Kollektor und Ankerkern mit Hilfe 
eines 500 V-Widerstandsmesser übefprilfen. 
Der Jsolierungsvlidersland mLß 0.1 rnOhm odef mehr betra-

9'" 

7 
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6-1 IW102J 
1 , Alllasse.-

WARTUNGSVERFAHREN 

2. MAGNETSCHALTER 
VORSICHT: 
Sich ve rgewissern, daß das Zule ilungskabe ' von 
Klemme M des M~gnetscha lt ers abgeklemmt Isl, bevor 
mit dieser Überprülung begonnen wird. 

1) Uberprulung der Einzugswicklung 
Eine der Prü fsonden zwischen dcr Masseklemme der 
Ballena und der Klem-ne M des Magnotschallers. und die 

L __________ ---'·=~==''''$ andere Sonde zwischen der P'usklemme und Klemme S 
verbinden 
SIch vergeWIssern, daß der StOßel kr:'lftig angezogen wird. 
sobald eine Glelchsparmung von S V zwischen Klemmen M 
und S angelegt wird Wonn d,os nielli der Fall ist, r'n\.lß der 
Magoelschaltor ersetzt werdon 

2) Uberp,ulung der Hal1owlcklurog 
Die in Schrott 1 vorgenommenen AnSChlüsse ouch boi 
d loser Prüfung verwenden. das PrOlkabfl l von Klemillo M 
ab:.::iehon und mi t dem ArIlassergQhäuse vorbinden. 1·liorbel 
mutI der Stößel im GeMuse verbleiben. Wenn dies niehl dor 
Fall Ist, muß der Magnetschollor orsoUI werden. 

3. ANLASSERGEHÄUSE 
Oberprulen der Feldwicklung auf Kurzschluß 
Oie Feldwicklung mit Hille eines Si romkreisles tors auf 
Durchgang uberprufen 
Es muß Durchgang bestehen. 

4. BÜRSTEN 
1) Die KohlebOrsten überprüfen. 
Wenn sich die Länge der Bürste auf etwa 1/3 dar Original­
lang e redUZiert hat, oder wenn sich die Kontakillache 
durch Absplitlerungen verl<leinert hat, muß die KohlebUrste 
ersetzt werden_ 
80rs /enfllnge 

Stsndsrdwerf 
Verschleißgrenze : 

8 

f6mm 
10,5mm 

-
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1. An\asool 

2} Ersetzen der BWste 
{tl Das Zulellungskabel der BOrSIe mit einem 

Seitenschneider durchtrennen. 

(Z) Die noch vorhandenen löt~inn-Aeste mit einor Feite 
en!fernen. 

VORSICHT: 
Wegen den beschränkten Platzvclhältnlsscn besonders 
vorsic ht ig vorgehen, dami t d ie Fetdwtcklung nicht 
verkratz t wird. 

(3) Die Platte der neueo Bürste an der Stelle position· 
ioren, on der die lÖlzinn·Reste enUernt worden. Die 
Plane m'l einer Zange lest zusamrnendrllcken. um 
einen guten Kontakt zu gewah r~,sten 

VORStCHT: 
Die neue BOrste mit der Seite ausrichten, auf deI das 
Zulcltungskilbcl ilbgctrennl wurde. 

(4) Den zusammengedrückten Bereich nun verlöt9f1. 
VORSICHT: 
• Den zu Iölenden Bere ich vorwörmen und den 
LölvOlg~ng sololt durchführen. D~rauf achten, daß kein 
lötzlnn Ober das ZuleItungskabel !ließt. 
• Sich vergewIssern, daß ausreichend Lölzinn an den 
K~nten der Bürstenplatte anhalte t. 

5. ANLASSERKUPPLUNG 
Sich vergewissern. daß sich das AnlasSCl"ritzei nur in seine 
normale Drehrichtung drehen läßt. 
Das Zahnrad des An lasserritzel auf Ver sc hleiß, 
BescMdJgung. Rostspuren und Anzeichen von Festfressen 
OberprOfen 

9 
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1. Anlasser 2. Lichtmaschine 

WARTUN GSVERFAHREN 

6. LAGER 
Oie Lagerlaulflächen des Lage rschild s und hinte ren 
Deckels auf übermäßiges Spiel und Beschädigung über­
prüfen. 

E: ZUSAMMENBAU 
1) Der Zusammenbau gesch ieht in umge kehrlor 
Reihenfolge der Zerlegung 
VORSICHT; 
• Beim Einsetze n der Ourchgilngsschrou ben dilraul 
ach te n, daB die Bürsten nicht berÜhr t werden, wns einen 
Kurzsch luß veru rsachen kann. 
• Während des ZUSilmmenbaus alle Tei le auf einwand­
f reie Funktion überprüfen. 

2) Nach dem Zusammenbau den Ritzelabstand überprüfen. 
Die Plusklemme (+) der Bnller ie mit der Klemme S. und die 
Minusklemme I·) mit der Klemme M verb inden. 
Den Schal ter auf ON ste llen und d en Abs tand L der 
Ritzelverschiebung in Schubri chtung messen. 
Rilze/abs tand L 

Standardwert: 0, I - 0,4 m m 
VORSICHT: 
• Beim Bestimmen des Abstands das Ritze l leiCht in 
Plellrlchtung drücken. 
• Wenn der Ab s tand l nicht der Spezif ik a ti o n 
entsprich t, die Staubabdeckung einsetzen bzw. entfer­
nen, u m den korrekten Abstand zu erhalten. 

2. Lichtmaschine 
A: AU S- UND EINBAU 
1) Den Stecker abziehen und die AnSChlußklemmen von 
der Lichtmaschine abnehmen. 
2) Die Ha lte sch raube n der Lichtmaschi ne aus der 
Halterung heraus drehen. 
3) Den Keilnemen abnehmen. dann d ie lichtmaschine her­
ausnehmen. 

10 



WARTUNGSV ERFAHREN {W2BOI 6~1 
2. IJchlmaschine 

4} Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus. 
A nzugsdrehmClment: 

TI : 3,4 - 5,0 Nm (0,35 - 0,5 kg-m) 
T2: 17,2 - 20,0 Nm ( 1,75 - 2,0 kg-m) 

VORSICHT: 
Nach dem Einbau der lIchtmaschlno und des Keilrie­
mens Is t die Spannung des Keilriemens einzustellen. 
<Siehe 1-5 [0100),.. 

8: ZER LEGUNG 
1) Die Riemenscheibe mit Hille des ST von dor 
lichtmaSChine abnehmen 
ST 499985900 SECHSKANTSCHlOSSEL 

2) Die BeleShgungsschrauben des vorooroo Dockeis !lef ­

ausdrehen. 

3) Den Rotor ausbauen 

4) Die Kabel der Statorwicklung von der Diodenplaue mit 
Hilfe eines Lötkolbens lOsen. 

11 
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2. \JchlmaSChine 

WAATUNGSVEAFAHAEN 

5) Die Muller der 8atlerieklemme abnehmen_ 
6) Die Schrauben der Diodenplalle aus dem hintoron 
Deckel herausdrehen 

7) Das Lager mIt Hdle omas Abziehers vom Rotor 
abnehmen. 

8) Die Lagerhalterung vom vordOfen Deckel abnehmen. 

9) Das Lager aus dem vorderen Decket mit Hilfo einer 
Presse und einem Rohrsruck herallSdriJcken. 

C: ÜBERPRÜFUNG 
1. ROTOR 
1) Lauffläche des Gteitrings 
Den Gleitring auf Verschmulzung und BeschMigung der 
Lauffläche überprUien. 
Kleinere Unebenheiten können mit Schmirgelpapier der 
KOrnung 500 oder 600 beseitigt werden 

12 
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2) Au6endurchrnesser des Gleilrings 

1W2C3J 6·1 
2. Alt(lmator 

Den Außendufchmesser des Gleitriogs messen, Wenn der 
Gteilnng abgenutzt iSI. mJ3 der Rotor ersetzt werden. 

3) Den WiderStand ~wischen den Gleilringen üborprOfon. 
Vorgeschriebener Widerstand: Ungeflihr 2,9 Ohm 

4) Den IsoIierWldcrSland zwischen GIOIlllflg und Kern (ibor­
pfoten 
HINWEIS 
Bei dieser PrOlung den 5OO-V·WiderSlandsmesser VE!rw<lfl­
do" 
Vorgeschriebener Widerstand: 0,1 kOhm odor nmlrr 

2. DIODE 
Den kOhm-Bereich des Stromkreistesters verwenden und 
sich vergewissern. daß die Diode nur in einer Aichh,mg 
Durchgang aufweist. 
VORSICHT: 
Bei dieser PrOlung den SOo-V·Widerstandsmesser nicht 
verwenden. 

3. BÜRSTE 
Die aus dem BOrstenträger herausstehende Länge der 
BOrste messen 
BOrsten/lnge: I 
Slandarowert: 21,5 mm 
Verschfeißgrenze: 8 mm 
UnIere Länge I: 13,5 mm 
VORSICHT: 
Wenn die Bürste abgenutzt ISI, muß der BürSlentriiger 

13 
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2. Lichtmaschine 

WARTUNGSVERFAHREN 

FMOO16 

D: EINBAU 
1) Den Rotor rrut Hilfe einer Presse und einas RohrstOcks 
eInpressen. 

2) Das Lagef mit Hilfe e,ner Pfesse und eines RohrstOcks in 
den vorderen Deckel einpressen, 

3) Die Lagerhalrerung im vordoren Deckel moruoerOrl. 

4) Die Bürste nach obe n drÜCken und mit dem Slill 
al/alie fen. 

5) Die OLodenplalte am hinteren Deckel monliaron. 

14 
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FMOO37 

F61l0017 

2. lichtmaschine 

6) Oie Statorwi<;klung sm vorderen Deckel montieren. 
HINWEIS: 
Beim Einbau aul die lage der Kabel an der DiocJonplatte 
achten. damit sie nicht die Bohrungen für die 
Oorchgangsschrauben blockieren. 
7) Oie Diodenplalte an der Statorwicklung montieren. dann 
die Anschlußstellen der Kabel verlOlen. 

8) Den ROlor 81nballOn 

9) Den vorderen Deckel anbringen 

tO) Den Haltest,ft der Bursttl entfernen. 

11 ) Oie Riemenscheibe m<1 Hilfe des ST montieren. 
ST 499985900 SECHSKANTSCHl ÜS$El 
AnzugsdrelJmomenf: 78 - 137 Nm (8,0 - 14,0 kg-m) 

15 
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3. Ver1eiler - 4. Zündspule 

WARTUNGSVERFAHREN 

FGA00<I7 

3. Verteiler 
A: AUS- UND EINBAU 
1) Den Sfl'H;ker des Verteilers abziehen. 
2) Das Hochspannungskabel und die ZOndkerzarlkabel 
abziehen. 
3) Die Belestigungsschrauben des Verteilers aus dem 
Zylinclerkopf herausdrenen. 

4) DeI Elflbau geschiehl In umgekehrter Relhontolge des 
Ausbaus 
Anzugsdrohmoment: 14,2 _ 17,2 Nm ( 1,45 - 1,75 kg-m) 
5) Nach dem Einbau des Vortoi lers don Zündw llplInkt 
Oberprüfen und rlÖlIgenlalls olnSlolien. 
<Siehe 2-2 [0200» 

B: ÜBERPRÜFUNG 
Den luft spalt ZWischen Errege/spule und den Nocken 0001-
prülen und nMgenlalis olilstollen 
Lutrspnl/: 0,2 mrn 

4. Zündspule 
A: AU S- UND EINBAU 
1) Oie Stecker und das Hochspannungskabel abzlCllOn, 
2) DIe Zündspule zusammen mit der Halte/ung aus dom 
Gehäuse herausnehmen 
3) Der Einbau geschieht In umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus. 

B: ÜBERPRÜFUNG 
l)Durchgang der Primärwicklung 
Den WIderstend Zl.vischen der PlusklerTme (+) der Batterie 
und der MmusklelTVTle (.) des Verteilers messen. 
Vorgeschriebener Widersfandswerf: 1,35 - 1,65 Ohm 
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4. ZOndspule - 5. ZOndken:e 

F5AOOU 

FHfOO11 

2) Durchgang der Sekundärwicklung 
Den Widerstand ZWischen der F'h.JsklerTWT\8 (+) dElf Ba11erie 
und der SekundArklel1'llTl6 messen. 
Vorgeschriebener Widerstandswert: 22,1 - 29,9 kOhm 
HINWEIS: 
Wenn der gemessene Widerstandswert zu niedrig liegl, 
weist dies auf einen Kun:sch luß hin. 

3) IsoI'orlXlg l"'lSChen PIlrTlärklenYoe und Gehäuse. 
Den Widerstand ZWlsc/len der Plusklefrrno (+) de< BaUOJIO 
und dem Geh!l:use des Verteilers messen. 
Vorgeschriebener WIderstandswert: .. Ofrm 

5. Zündkerze 
A: AUS- UND EINBAU 
1) Die Zundkorzenkabel und die Sioubkappen nblll.ltlmen. 
2) Oie Zündkerzen he/ausdrehen. 

3) Bem Einsauen der ZOndkerzen 10 den Zyliooerkopf slets 
einen ZClndken:enschllissel verwenden. 
Anzugsdrehmoment: 18 - 24 Nm (1,8 - 2,4 kg-m) 
VORSICHT: 
Das ob i ge Anzugsdrehmoment g1l1 nur tOr neue 
ZOndkenen, an deren Gewinde noch kein Öl anhaltet. 
We nn die Gewin de bereits ei ngeö lt si nd , muß das 
Anzugsdrehmoment um etwa 1/3 des Werts reduziert 
werden, um ein ObermäßIges Festziehen zu vermelden. 

4} Die ZOndke rzenkabel und die Staubkappen wieder 
anbJingen. 
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5. Ziindkerze 

, 

WARTUN GSVERFAHAEN 

M6AOOI3 

M6J\OOI~ 

Wom dkt.~, B\!iolch 
'''9.~t>m>ig ~~"m 
I.t, "..,6 die Zilndk.". 
e"etzl ,."r<lm. 

~ 
MGAOO71 

B: ÜBERPRÜFUNG 
1) Normalzustand 
Braun bis grau-braune Ablagerungen und geringlüg iger 
Elektrodenverschleiß zeigen an, daß eine Zündkerze mit 
dem korrekten Wärmebereich verwendet wird . 

2) Verrußt 
Trockene. pulverförmige Ablagerungen am Isolator und der 
Elekt rode werden meist durch ex tremen Kurzstteckon­
verkehr. zu schwache Zündlunken. überleUeies Kra ltstoff­
Iluftgemisch. e inen verschmutzten Luftf il l ereins<l tl. USW, 

verursacht 
In dIesem Falle empliehlt es sich, die Zündkerze durch ei r'!e 
Kerze mIt höherem W;:Irmewert zu orse tzen , 

3) Va/Olt 
Nasse. schwarze Ab lagerungen zelgon on, daß Öl in elor'! 
Verbrennungsr8um gelangt Dies weist auf ausgeschlagene 
Kolbenringe bzw. Kotben oder ein übermi\ßiges Spiel zwis­
chen VentlUCthrungen und Vent ilschä ft an hin. Wenn d ie 
Zündkerzen auch nach der Motorinstandsotzung vorölon, ist 
eine Kerze ml1 hohe rem Wärmewort einzubouen. 

4} Überhitzt 
Ein weißer oder hellgrauer Isolator mit schwarzen oder 
grau·braunen Flecken sOWIe eine b l :ilul iche , 
angeschmotzene Elektrode zeigen an, daß der Motor über­
hitzt Diese Symptome können ebenfall s durch einen inkor­
rek ten Zündzeitpunkt, gelockerte Zündkerzen . falSC he 
Oktanzahl des Kraftstolfs, Inkorrekte n Wi\rmewert der 
Zündkerze usw. hervorgerufen werden. 
In diesem Falle empfiehlt es sich, die ZOndkerzo durch eine 
Ker lE! m it niedrigerem Warmewert zu ersetzen 

5) Elaktfodenabstand 
Nach dem Reinigen der Zündkerzen ist d ie Zündflache der 
Elektrode mit einer Feile zu reinigen. Danach mit Hi lle einer 
Fühleriehre den Elektrodenabstand einstet len, 
Elektroden8bstand: L 

7,O-1, lmm 
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1. Selle rie 
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WARTUNGSVER FAHR EN 
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1. Batterie 
A: VORSICHTSH INWEISE ZUM UMGANG MIT 

BATIERIEN 
1) Um eInen KUf lsch luß zu v e r m eid en. muß b e im 
AnsChlIeßen der Batteriekabel zuerst das Pluskabel ange­
bracht werden, während beim Abklernl1)()n als erst",s das 
Mrnuskabel abzunehmen Ist 
2) Beim ladon der Batteri e darf der Ladestrom höchstem 
ein Zehntel der Bal1er iekapazität betragen 
3) Den Ladestrom so einstellen , daß dia Tomperatur eies 
Elektrolyts wahrend des l adevorgangs n icht über 45°C 
ansteigt 
4) Beim Schnelladen d:lIt der Ladestrom dio angegebenen 
5-Stunden-Kapaziltlt (5 5td) der Battc rie niellI überschreit­

e" 
5) Wenn die Batterie in e ingebautem Zustand sc hnollgo­
laden werden soll, müssen un b ed in g t (fi e plu S· und 
Mlnuskabal dar Batt€Hle abgeklemmt werden . um die 
Lochrmasch,nendLooe vor einer Beschäd igung zu schürzcn, 

B: ÜBERPRÜFUNG 
t ) Externe Teile 
Das Baneriegehause , den oberen Dockei, d ie Belüftungs· 
sropfen und Anschlußpole aul Verschmllrz lIng lind n isse 
überprOfen, Wenn erforderlich, d ie Bauerie mil Wasser re ini­
gen und einem trockenen Lappen abwischen, 
Die 6atlerlepole mIt (HnC1 dünnen FeUschichl vC1sehoo, um 
SIe vor KorrOSlQn zu schützen. 
2) Stand des ElektrOlyts 
Den Stand des Elektrolyts in leder Zelle überprü fen, Wenn 
der Pegel unter dIe MtN LEVEL-Markier ung abgesunkcn ist, 
die Zelle mll desti lliertem Wasser auffüllen , bis die MAX 
LEVEL·Markierung erre icht ist, Die Zelle nicht üb<;;tr die MAX 
LEVEL -Markierung hinaus a\lff(]l len, 

WARNUNG: 
• Elektroly t Is t giftig; beim Umgang mit dieser FlUssig­
keit äußerst vorsichtig vorgehen. 
• Ein Kontak t m i t der Haut, den Augen und der KleI­
du ng ist zu vermeiden. Wenn Batteriesäure in die Augen 
gelangt, so[ort etwa 15 Minuten mit Wasser ausspülen 
und unverzüglich ärzlliche Hilfe in Anspruch nehmen. 
• Die Ba tterie erzeugt ein explosives Gas. Fu nken, 
oHene Flammen und Zigaretten sind von der Batterie 
[ernzuh alten. 
• Beim Laden und Umgang mit Ballerien in geschlos­
senen R~ umen für ausreichende Belüftung sorgen. 
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1. Batterie 

,­,.­
' .m 
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3) Spez.fische Dichte 
Vorgeschriebene spezifische Dichte: 

1,220 -1,280 be/2(J'C 
D,e spezifische Dichte einer Banerie kann mit Hitfe eines 
Hydrometers gemessen werden_ Den Glaskolben senkrechi 
hallen, d ann die FlussigkeJ1 on die ROhre saugon. Den Wert 
am höchsten Punkt der Flüssigkeit an der Schwirnmskala 
ablesen 
Beim Ablesen mua soch der Flüssigkellspcgcl auf gleicher 
HOhe mrl den Augen befInden, 
Wenn de' abgelesene Werl der speZi fischen Dichle unlOf 
1.220 bei 2O"C liegt, muß die Batterie nachgeladen und die 
spezifische Dichte noch einmalOberprüft werden. 
D,e spezll,sche Dichte änder t sieh je nach TCfTlX!latllf. Ats 
Rich!Wert glll _ Temperatur von 2O"C. 
Zur genauen Bestimmung 001 speZIfischen Dichte ,sl die 
folgende Formel w benutzen 

S .. St + 0.007 (I - 20) 

S .. $pezlfische Dichte. auf 2O"C berichtigt 
SI .. Gemessone speZIfische Dichte bel t"C 
1 = Temperalur des Elektlolyls In CelSIUs. (0C) 
0.007 .. Temperatur-KoeffIzient 
BEISPIEL: 
E,n Hydrometer-Wert von 1.273 bei 30~ elglbl einoo out 
2IYC kOllIgIerten Wert von 1,280; dies bodeutet. daß die 
Ba1te,ie von aufgeladen IsI DagtigM ergibt ein abgelesen­
or Wert von 1.251 bi:J1 - IO"C einen kOllI gien en Wort von 
1.230 fur 2O"C: dies zeigt an, daß die Banorie nur tei lwoise 
geladen ist. 

C: AUFLADEN 
Durch Messen der spezifischen Dichte laßt sich der 
ladezustand der Baltene bestimmen. DeI' Zusammenhang 
zV/ischen spezifischer Dich1e und ladazus1and ist in deI 
nebenstehenden Abbi ldunQ dargestellt. 
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t . Batterie 
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1. NORMALES AUFLADEN 
Wenn die spezifische Dichte unter e inem Wert VOrl 1,220 
bei 2O"C liegt . muß die Batterie so bald w ie möglich mit 
einem normalen Aufladevorgarlg rlac hge lade n werden. 
Dazu ein Ladegert\t wie in der Abbi ldung gezoi gt 
anschließen. und die Batterie mit einem Ladest rom Val 6 A 
aufladen, bis die ver fügba re Batter iespannung und d ie 
spezifische Dichte den Werten für eine vo ll au fgeladene 
Batlerie entsprechen 
Normalerweise wird die Aufladung a ls abgesch lossen 
betrachtet. wenn der a lle 30 M,nuten gemessene Wert der 
spezifischen Dichte niCht mehr weiter ansteig t, 
VORSICHT; 
• Alle BelÜl tungsstopren abnehmen, da g0gen Ende 
des Ladevorgangs der Elektroly t ein G3S erzeugt. 
• Keine oltenen FI3mmen In d ie Nähe einer BOllerle 
bringen. 
• Vor Beginn de s Aulloden s müs se n k orrod l er1e 
Ansch l ußkl em men mit einer BOrste und einer 
Wass erlNatrlumblkarbonat-l ösung gereinigt werden. 

2. SCHNElLADEN 
Beim Schnellilden w ird die Batterie I'lnorhalb kurzer Zeit 
durch einen re la ti V hohen l adest rom mit H ilfe eines 
Schnelladegeräls aufgeladen, 
Da durch den sti!rkeren Lad es trom die Temper$.lur des 
Elektrolyts ansteigt, fuhrt d ies lU elflor Beschädigung der 
Batlerie. wenn diese Ober IMgere Zeit an ein Schnellade­
gerät angeschlossen wird. Aus d iesem Gruncle muß dur 
Ladestrom beim Schnel laden so e ingestellt werden, daß d io 
Temperatur des ElektrOlyts mcht Ober 45"C ansteigen ko.nn. 
Es ist ebenfalls zu bedenken , daß Sc hnelladen nur 1I ls 
Notlösung zu belrachlen ist. um die Balteri e in einen ver" 
wend baren Zus tand zu bringen, Im al lgemeinen is t die 
Batterie stets mit einem niedrigen Ladestrorn aufzlJ l",der' . 
VORSICHT: 
• Die unter HINWEIS im Abschnitt "1 . Norm ales 
Au f laden"' aufgeführten Punkte beachten. 
• Die Batterie darf nicht mit 10 A oder höher aufgeladen 
werden. 
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WARTUNGSVERFAHREN IW202J 6·2 

Of.'rM322 

'" 
100 mV oder w&rigoor 

Der Spannun-g •• bf~1 an den 
Klemmen muß unter dem oboen 
angogebtnen Werl 1iegln, .... -..nn 
.... 51romlkrS -..on 15 A erfolgt 

D~$ Schmer, meta l muß bei einem 
51'om11u6 >'01"190 Nnp8fe innerhalb 
von 15 Sel<unden ochmeI.zen. 

'O~ 

2. Sicllcrungcn 

2. SIcherungen 
1. SICHERUNGSKASTEN 
Der Sicherungskasten befindet sich unter der Armaturen· 
tafef aul def Fatverse't8. 
Die ZUOfdll\Jf1g der einzefnen Sicherungen und den wichtig· 
sten Stromverbrauchern!Komponenten ist ,m StrOlll laufplan 
dargestellt 
VORSICHT: 
• Beim Ersetzen einer Sicherung unbedingt eine Siche­
rung des gleichen WIderstandswerts verwenden. 
• Wenn eine Si cherung durchbrennt , zuer s t die 
Ursache tes ts tel ten und beseitigen, bevor eine neue 
Sicherung eingebaut wird. 
• ein schlechter Kontak t am SIcherungshalter verur­
sacht olt einen Spannungsabtalllm Stromkreis oder ein 
Helfl w e rd en des SIc herung shalt ers , wa s zu ein em 
Du rch b rennen der Siche ru ng f Oh rt . Den 
SIcherungs halter daher vor siCht ig behandeln und die 
Kon tllklsteUen nötigen falls reinigen. 

2. HAUPTSICHERUNGSKASTEN 
O,e Haupts,cherung befindet s,ch Im MotOHuum; allo 
Stromkreise mit Ausnahme des AnlassOfSlromkrclses lauion 
uber diese HauptSlcherun-g. Wenn dor Stromtluß über die 
spez,hz,erte Amper8zahl ansteigt. brennt dos on der 
Sicherung enthaltene Schmetzmetall durch. wodurch dor 
Slromlucis unterbrochen und die Kabel sowie d ie Jeweilige 
Komponente VOf einef BeschädIgung geSChützt werden 
VORSIC HT: 
• Beim Er se tzen der liauptslc herung unbedingt e ine 
Sicherung mit dem vorgeschriebenen WIderstandswert 
verwenden. 
• Eine durchgebrannte Hauptsicherung weist au f einen 
Kurzschluß oder eine Überlastung eines Stromkreises 
hin; vor dem Einsetzen einer neuen Sicherung daher die 
Ursache feststellen und/oder erforderliche Reparaturen 
vornehmen. 

Be;:eochnung 

'" ." 
100 mV oca, weniger 100 mV ocar ... enlger 

Der Spanrnm!lmblarr an den Oe< S~n...-..gl8b!3I an r:Ien 
K"'mmln muß uni" dem t>btI n Klemmen muß unter dem oben 
arlijllQebtrnen Wert h-sen. WeM ~n Werl tiegen. wenn 
.... $lIomlluB von 20 A .noIg1. e .. SlromlluB von 30 A erlalgL 

Das Sc:hmellf1l.taß muß bo< ainem Dat Sc:hmelDne~1 1 1 muß bei einem 
S:raml1uB von 120 Ampere inner· Stromfluß von 180 Amper9 lrv1~r· 
halb von 15 Sel<.undetl5Cl\melun. IIalb von 15 Sekunden schmelzen. 

""" "'" 
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6·2 [W3AO] WARTUNGSVERFAHREN 
3. Kombiirn:ll\lmenl _ 4 Komb,schaHer 

--

3. Kombi instrument 
A : AUS· UND EINBAU 
1) Das Lenkfad abnehmen. 
2) Die Blechschrauben he/ausdrehen. dann die InSlrlJ' 
menlenabdeckung abnehmen. 

3) OIe Blechsd'wauben dos Kombi,nstrumenl hO/ausdrehen. 
dann die TachomelEHwetie sowie dre Stecker VOll der 
ROcksEllle des Kombi,nSlruments abnehmen 
4) Das I<ornbi'nslrumenl ausbauen, 
Der Elnbou geschieht in l lrngokehrter ReitlOnlolgo dos 
Ausbaus. wober dia folgenden Punkt e besondors w 
boachlcn sone! 
• Darauf achten, daß doe Tach0m6terwelle und dlO $lockCf 
kOflokt ar'lg!ls.;:hlossen worden 
• Oie InS1rumentenabdeckung so an der I'IrnltllUlonlolol 
anbrlogen. daß auf )&der $ello em gloichrrl:lß,gor AbSlund 
vorhanden ,st 
• Nach dem Einbau a ll e Ar~ zoig oi n S lr"me l1l o w re! 
Anzoigolampen aul elnwandfroie Funktion überprüfon 

4. Kombischalter 
1) Das Lenkrad abnehmen 
2) Dic Abdeckung der Lenksaule abnehmen. 

3) Den Stecker des Kombischalters vom Fahrzeugka.bel­
baum abzlenen. 
4) Die Schrauben herausdrehen, dann den Kombischaller 
von d er Lenkspindel abnehmen, 
Der Einbau geschieht In umgekehrter Reihenfolge des Aus­
baus. wobei die folgenden Punkte besonders zu beaChten 
stnd; 
• Darauf achten. daß Oel Kabelbaum flicht ZWIschen den 
Lenksäulenabdeckungen eingeklelTlml wild_ 
• Auf kOflekten Anschluß der Stecker achten. N(lch dem 
Eilloau den Schalter auf korrekte Funktioo OberprOfen. 
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MMonl 

5. Schcifiwerler 

5. Scheinwerfer 
1. ErselZen der Scheinwerferbirne 
1) Die Abdeckung abnehmen 
2) Den SHlcker abliehen 
3) Die GunYTukappen abZiehen 
4) Die Haltefeder de, Birne entfernen . dnnn die Birne l1e' · 

,"'-
5) Die neue Schelnwerfelbirne einsetzen und die Feder 
Wieder einhilnge'l. 
Alle Teile in umgekehrler Reihenfolge des Ausbaus wieder 
einbauen. 
VORSICHT: 
• 010 H~logcnblrno wird wllh rcnd dos Betriebs sehr 
heiß , Verschmu lzung oder Öls puron ~ul dem Glas­
Kolben v e rkD r zen dlo lebensdauer der B irn e 
wesen lilch. Beim Ersetzen der Birne am SOC k DI 
anlassen und den Glaskotben niCht berOhren. 

• Oie Gummikappe so anbringen. daß dfo TOP­
Mark ie rung nach oben zeigt; dies gewiIhrleiste t , daß 
Sich die Ablaulö l1nung Im unteren BerDlch beUndet. 
• Um ein Eindr ingen von Feuchtigkeit zu vermelden. 
muß die Gummikappe korrekt In die Nut elngepaßI wer­
den. 

A: AUS- UND EINBAU 
1) DIe Abdeckung abnehmen. 
2) Den Stecker des Scheinwerfers abziehon. 
3) Die vordere Kombilel.Jchte ausbauen. 
4) Die Befest.gungsschrauben des Scheinwerfers heraus· 
drehen. dilnn den Scheinwerfer ausbauen. 
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus 

B: EINSTELLUNG 
1) Die Einstellung dUlch Drehen der Einstellschraube mit 
einem Schraubendreher vornehmen. 
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6. Vorderer SCheibenwischer 

WARTUNGSVERFAHREN 

FSA0059 

F6AOO62 

6, Vorderer Scheibenwischer 
A: AUS- UND EINBAU 
1, SCHE18ENWISCHER6LATT 
1) Die Klarnrner nach oben drücken, dann das Wischerb lall 
aus dem Scheibenwischerarrn heralJsnenrnen. 

2. SCHE16ENWISCHERARM 
1) Die Abdeckkappe des Scheibenwischerarms abnehmen. 
2) Die Hallemuller lösen, dann den Scheibonwisc her<lrm 
abnohmen. 

3. SCHEI6ENWISCHERMOTOR UNO GESTÄNGE 
1) Den Handschuhkaslen und das l ulteinlo.ßgeMuse enl­
fernen. 

2) Die Befestigungsschraubs des Scheibenwischermotors 
herausdrehen. 

3) Das Sche ibenwischergest<'lnge vom Kugelge lenk 
abnehmen. 
VORSfCHT: 
Beim Abnehmen des Gestänges nicht mit Gewal t vorge­
hen, da der Siche ru ngsst ii t des Ku ge lgelenks 
abbrechen kann. 
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6. Vordere!" Scheibenwischer - 7. Scheibenwas<.:her 

4) Den Stecker des Scheibenwischermolors abziehen, 
dann den ScheibenwischermotQf ausbauen. 

Der E,nbau geschiehl In umgekehrter Reihenfolge des 
Ausbaus. 

8 : EINSTELLUNG 
110,e Sche,ben w, scherb fAtler w 'eder In itu er 
Orrg,na1posit,on montIeren, wie in dor Abbildung gezeigt 
Orlgino lposlf/on A: 25 ± 5 mm 

7. Scheibenwascher 
A: EINSTELLUNG 
1> Oie Auftreftpunkte des ScheibenwaSCl"1erstrahls so ein­
stellen, wie in der Abbildung gezeigt. 
Au/treffpunkt: 

A 150mm 
B 300 mm 
C 275mm 
o 200mm 
E 175 mm 
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6-2 lW8AOJ WAATUNGSVERFAHREN 
8. Hinterer Scheibenwischer- 9. Hecl<scheibenheizurJg 

, FS.o.0067 

8. Hinterer Scheibenwischer 
A: AUS- UND EINBAU 
I ) Die Klammer nach unten drücken. dann das Wischerb latt 
aus dem Scheibenwischerarm herausnehmen. 
2) Die Abdeckkappe des Scheibenwischerarms abnehmen. 
3) Die Haltemutter lösen, dann den Scheibenwischüfarm 
abnehmen. 
4) Die Kappe. Multer und den Gurnmipuffer abnehmetl . 
5) Dre Innenverkleidung der Heckk lappe im Fahrgaslraum 
abnehmen. 
6) Den Stecker des Sche<benwisctl ermotors abziehen, d ia 
Halleschmuben lösen und den Scheibenwischerrnotor aus­
bauen 
Der Einbau gesch ieht rn umgeke hrter Re ih cnlo lge eies 
Ausbaus 

B: EINSTELLUNG 
I ) Das Sche i ben w i sc herb l a n wi e d e r i n se in e r 
Origrnatposrtron montieren, w ie in der Abbi ldung gezeigt. 
Originalposiriof! A: A /5 - 20mm 

9. Heckscheibenheizung 
A: ÜBERPRÜFUNG 
1) Den Molor anlassen und den Sc haller der Hec kschei­
benhe izung e inschalten. 
2) Jeden Helzdrahl in der M ittelposition m it Hi lfe eines 
Gleichspannungs-Voltmelers au f Durchgang überprüfen. 
3) Wenn das VOltmeter an einem Heizdrahl 12 V oder 0 V 
anzeigt . is t dieser Heizdraht gebroch en. Der normale 
Anzeigewerl ist ungefähr 6 V. 
4) Um d ie Bruchstelle des Drahts aufzufinden, d ie positive 
PrO/sonde des Voltmeters am Heiz.d ratlt entlangführen. bis 
erne abrupte Veränderung des Anzeigewerts erfolgt. 
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WARTUNGSVERFAHREN 

B: REPARATUR 

[W9BO] 6-2 
9. HeckscheibenheiZung 

1) Den defeklen Draht und den umliegenden Bereich reini­
gen, 
2) Einen dünnen Streifen von 0.5 mm Breite und 10 mm 
Lange vom Klebefrlm abschneiden. 
3) Den StreI fen auf die ScheIbe an der Bruchstelle d es 
Drahts legen. dann etwas le ilhlhige Sil be/verbindung 
(DUPONT NI. 48 17) auf die Bruchstelle auf1 ragon. 
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