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erforderlichen Inflormationen und Daten TGr
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Fahrzauge tu vermittaln,

Dig in digser Reparaturanieitung beschrichenen
Vargiinge e Wartung, Zorlegen, Zusammaonbau, |
Inapekilon wnd Einstellung dor Bautelle sowio fur |
dia Storungsbeseitigung sind $o beschrieben, dal
sowohl qualifizierie als auch weniger erfahrens
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ibergobon werden kann. Falls Teilo erneuert
werden mussen, bitte nur SUBARU Original-
Ersatzieile verwenden, Alla in diesem Handbuch
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Stand zum Zeitpunkt der Drucklegung.
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Wichtige Sicherheitshinweise

e Bel der Ausfhrung von Wartungs- und Reparaturarbeiten ist |ederzeit vor allen Dingen auf die Sicherheit des
Warlungspersonals, aber auch aul die lorigesetzte Fahrsicherheit, einwandireie Funktion und Leistung des SUB-

ARU-Falrzeugs zu achien.

e Beim Auswechseln von Teilen oder Machidlien von Flossigkeitan usw. missen Original-SUBARU-Ersatztelle der
vorgeschriebenen Teilenummern bzw, Materialien gleichwertiger Qualitiat verwendeat weardean,

e Es ist daraul hinzuweisen, daB die Verwendung von Tellen, Materialien, Spezialwerkzeugen und
Aeparaturanieitungen, die nicht von SUBARU autcrisient oder emplohlen werden, eine Gelahr I0r die Sicherheit
des Warlungspersonals und die Belriebssicherheit des Fahrzeugs darstellen,

Alle Rechte vorbehalten. Diese Anleitung darf
ohne die schriftliche Zustimmung von FUJI
HEAVY INDUSTRIES LTD., TOKYO, JAPAN,
weder ganz oder téilweise reproduziert oder
kopiert werden.

SUBARU , und 0 sind geschitzte
Warenzeichen der FUJI HEAVY INDUSTRIES
LTD,

© Copyright 1993 FUJI HEAVY INDUSTRIES LTD.




Verwendung dieses Handbuchs

® Dieses Werkslatthandbuch ist in vier Abschnitte unterteiit, um dle Handhabung am Arbeitsplatz zu erleichlern.
Zur Durchfahrung der Fehlersucha mit Hilfe des Inhaltsverzeichnisses das gewinschie Kapitel aulsuchen.
® ALLGEMEINE INFORMATIONEN
® REPARATURVORGANGE
® FEHLERSUCHE
® STROMLAUFPLANE

® Jedes Kapitel dieser Anleitunn ist generell in vier Bereiche unterteilt, die nachfolgende erliutert sind.
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Spezilikationen und Wartungsdaten
lKomponenien

Arbeitsschritte

Arbieitsschritie)

Arbeitsachritle)

Fehlersuche

® Dje Beschreibungen in jedem Bereich sind durch vier in der GréBe unterschiedliche Uberschriften gekennzaich-
nel, wie nachstehend gereigl. Die Haupliberschrift bzw. ein Symbal befindet sich am Anfang jedes Kapilels,
gelfolgt von den entsprechenden Arbeitsschritten, die den Ablaul der Arbeiten erlautern,

[Uberschriften-Beispial]

® Uberschrilt des Haupibereichs: WW: Arbeitsschritta (einer dear vier Berelchsartan)

® Grofle Uberschrilt (Titel): 1. Olpumpe (bezeichnet den Hauptpunkt der Erlauterungen)

® MiltelgraBe Uberschrift {Abschnitt) A AUSBAU (bezeichnet den hauptsachiichen Arbeilsvorgang)

® Kileine Uberschrift (Unterabschnitt): 1. INNERER ROTOR (bezeichnet einen mit der Erlauterung zusam

menhangenden Arbeitsvorgang)
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® Tilel-Indexnummer des jeweiligen Kapitels isl beim Auischlagen des Handbuchs in der rechten (bzw. linken)
oberen Ecke zu sehen. Dies erleichtert das Aulsuchen des entsprechenden Bereichs.

(Anwendungsbeispiel)

Slehe  4-1 | 8]
—[_ Kleina Ubarschrilt (Untarabschmtt)
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Mittelgrafe Uberschrilt (Abschnitt)

Grofie Uberschrift (Tital)

Bereichsubearschrill

Kapitelnummer

—Titél-Indexnummer

M:Iiergruﬁe Uberschrift Gruﬂe Uberschrift Anordnungsbeispiel der
Uberschriften
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WARTUNGSYERFAHREN [winz) 4-1
1 Wartungunrtmllun I aingpebactam Zustord

1 Wartungsarbeiten in eingebautem

[ 1. REFERENZPUNKT FUR CHASSISHOME ] Zustand
A; SPUREINSTELLUNG

Die Spureinstellung in ﬂbamlnsummung mil dan

[_!, STURZ UND NACHLAUF I nachiolgendan Arbeitsschrilléan massen und/odar
+ kofmigieren

I_:LHHTEHE VORSPUR |

[ 4. SCHUBWINKEL —]

| 5. vORDERE vORSPUR }

Y

|_u. LENWKWINKEL |

Faab110

1. REFERENZPUNKT FUR CHASSISHOHE

/ 1) Dia Rafen auf den vorgeschrigbenen Druck brin-
gen.

2) Das Fahizeug entsprechend praparieren, damit es
sich in fahizrtigem Zustand befindel (Kolferraum leer,
Ersatzrad, Wagenheber und Bordwerkzeug im
Fahrzeug, Kraftstofftank aufgeliit),

3) Das Lenkrad in Geradeausstellung bringan

Kleine Uberschrift




® |n dieser Anleitung werden die folgenden Symbole verwendet:
Bei Bedar! auszuwechselndes Teil
Verschlelftell

Eindlen

Einfellen

mm*+

Abdichislella

il

Anzugsdrehmoment

® WARNUNG, VORSICHT, HINWEIS

® WARNUNG:  Wels! darauf hin, daf die nachlolgenden Arbeilsschritle genau wie angageben ausgelthrt
werden missen, um aine Verletzungsgalahr I0r das Wartungspersonal und andere Personan
zu vermeiden

® VORSICHT: Weisl daraul hin, daB die nachioigenden Arbeitsschritte genau wie angegeben ausgelihrl
werden missen, um gine Beschadigung des Fahrzeugs baw. der Komponenlen zu vermei-

den.
® HINWEIS: Weisl aul Knitfe und Arbeitshilfen hin, dig eine Ausfihrung der Wartungsarbieilan erlaichlem.
® SPEZIALWERKZEUGE

Wenn zur AuslGhrung der Arbeiten ein Spezialwerkzeug erlorderlich ist, ist dieses Werkzeug in der enlsprechen-
den Abbildung durch die Buchstaben "ST" gekennzeichnel, aul die Tellenummer des Werkzeugs wird im Text
hingewiesen.

1. Arbeitsschritte zur Einstellung des
Spiels

1) Das Lenkrad in Geradeausstellung bringen.

2) Das Auspufirohr ausbauen.

3) Die Sicherungsmulter mit Hilfe des ST ldsen.

ST1 921650000 LENKGETRIERESCHLUSSEL
ST2 921550000 LENKGETRIEBESCHLUSSEL

A
M1HD120 ?;: h, rel m'gi s

Weist aul die Tellebezeichnung

Walst auf die Tellenummar hin

— Waist darauf hin, daB zwei verschiedene Spezialwerkzeuge erorderlich
sind.

Wenn zwel oder mehr Arten von Speziahwerkzeugen zur Ausfihrung der
Arbeiten erforderlich sind, werdan die Werkzeuge mit ST1, 5T2 usw,
bazelchnal
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2-2 Wartung in eingehautem Zustand
2-3 Motor
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3-3  Schaltigestange

34  Allradontriebssystem [9WD)

GETRIEBE UND DIFFERENTIAL

1 Aufhingung
4-2 Rader und Achsen
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44 Eremsen
&5 Pedale und Seilziige
46  Heizung und Belifung
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5-2 Tiiren und Fenster
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WARTUNGSARBEITEN IN EINGEBAUTEM ZUSTAND
MOTOR

SCHMIERSYSTEM

KUHLSYSTEM

KRAFTSTOFF-EINSPRITZANLAGE
KRAFTSTOFFSYSTEM

ABGASANLAGE

KUPPLUNG

MOTOR- UND GETRIEBEAUFHANGUNG
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2-2 [0100]
1. Vorwort - 2. Ziindzeitpunkt

WARTUNGSVERFAHREN

1. Vorwort

Dieses Kapitel beschreibt die wichtigsten Praf- und
Wartungsschritte bei eingebautem Motor. Fidr alle
Wartungsarbeiten, die in diesem Kapitel nicht enthalten
sind, sich auf den Abschnitt *Wartungsverfahren™ im Kapitel
der betreffenden Baugruppe beziehen,

2. Zundzeitpunkt

A: UBERPRUFUNG

1) Den Motor warmlaufen lassen.

2) Sich vergewissern, dafl der Leerlaufschalter eingeschal-
let ist (Gaspedal freigegeben).

3) Den Zindschalter auf OFF slellen

4) Den Prifstecker (@) anschiieflen.

5) Die Motorabdeckung abnehmen.

6)Dan Zundzeitpunkt in unbelastelem Zustand
(Scheinwerfer, Heizungsgeblise, Heckscheibenheizung
und Kdhlerventilator ausgeschaltet) dberprilen.

7)Eine Zundzeitpunkt-Priflampe mit dem Zindkerzenkabel
des Zylinders Nr. 1  varbinden und die
Zund zeitpunktmarkierung Uberprifen.

Zindzeitpunkt {vor OT/min): 5+ 3°/850
8)Den Prafstecker abziehen
HINWEIS:

Der Zandzeitpunkt kann auch mit Hilfe des Select Monitors
komtrolliert werden (Funktion “FO7"). J



SERVICE PROCEDUHKE [03A0] £=&
2. Zondzeitpunkt — 3. Leerlaufdrehzahl

B: EINSTELLUNG

1) Die 8-mm-Belestigungsschraube des Verteilers l6sen.

2) Das Vertellergehduse drehen. Der Zindzeitpunkt wird
vorverstellt, wenn der Verteiler Im Uhrzeigersinn gedreht
wird, und durch Drehen im Gegenuhrzeigersinn wird der
Zundzeitpunkt verzogert.

3) Die Schrauben wieder festziehen und sich vergewissern,
dafi der Zundzeitpunkt korrekt eingestellt ist.

4) Nach der Einstellung des Zindzeitpunkls muB die
Leerlaufdrehzahl einreguliert werden.

Anzugsdrehmoment: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m)

3.Leerlaufdrehzahl

A: UBERPRUFUNG

1) Vor der Uberprifung der Leerlaufdrehzahl sind die lol-

genden Punkte zu kontrollieren:
(1) Sich vergewissern, dal der Luftliltereinsalz nichl ver-
stoplt und der Zundzeitpunkt karrekl eingestelll ist;
aullerdern mussen sich die Zindkerzen in einwandireiem
Zustand befinden und alle Schlauche korrekl
angeschlossen sein.
(2)Sich vergewissern, dall die CHECK ENGINE-
Warnlampe erloschen st

2) Den Motor warmiautfen lassen.

3) Den Zindschalter auf OFF stellan.
4) Den Speicherausgabestecker (1) und den Priifstecker 2
anschlieBen.

5) Den Stecker von der Zindspule abziehen, dann das ST
zwischen Zindspule und hinterem Kabelbaum anschlieBen.
ST 498055900 ADAPTER

&) Den Aufnahme-Sensor des Drehzahimessers am ST
anbringen.

7) Die Leerlaufdrehzahl in unbelastetem Zustand
(Scheinwerfer, Heizungsgeblase, Heckschaibenheizung
und Kihlerventilator ausgeschaltet) aberprifen,
Leerlaufdrehzahl (1/min): 850 + 50




Z=Z [03B0] WARIUNGSVERFAHREN

3. Leerdaufdrehzahl — 4. Kompressionsdruck

8) Den Zundschalter auf OFF stellen.

9) Den Speicherausgabestecker und den Frifstecker
abzighen,

HINWEIS:

Die Motordrahzahl kann auch mit Hilfe des Select Menitors
xontrolliert werden (Funktion “"F04").

B: EINSTELLUNG

Wenn die Leerlaufdrehzahl| nicht der Spezifikation
entspricht, diese durch Drehen der Leerlauf-
Einstellschraube am Drosselklappengehiiuse einregulieran,

4. Kompressionsdruck
A: MESSUNG

1) Nachdem der Motor warmgelaufen ist, den Zindschalter
auf OFF stellen.

2) Sich vergewissern, dal die Batterie voll geladen ist.

3) Alle Ziindkerzen herausdrehen.

4) Die Stecker von den Einspritzdisen abziehen,

5) Das Drosselklappenventil vollkommen &ffnen.

6) Den Anlasser auf einwandfreie Funktion und Leistung
uberprifen.

7) Den Maotor mit Hilfe des Anlassers drehen und den hdch-
sten Kompressionswert ablesen, sobald sich die Nadel sta-
bilisier! hat :

Das HKomprassionsprifgerat fest gegen das
Zundkerzenloch dricken.

B) Fir jeden Zylinder mindestens zwei Messungen
vornehmen und sich vergewissern, dal die MeBwerte kor-
rekt sind.

Kompressionsdruck:
1373 — 1520 kpa (14— 15,5 kg/em=)/300 1/min



SERVICE PROCEDURE [05A0] 2-2

5. Ansaugkrimmer-Unterdruck

5. Ansaugkriummer-Unterdruck
A: MESSUNG

1) Den Motor warmlaufen lassen.

2) Das Unterdruck-Prifgerat am Luftsammlergehéuse
anschlieBen.

3) Den Motor im Leerlauf laufenlassen und den angezeigten
Wert am Unterdruck-Prifgerat ablesen,

FeADDIG

Ansaugkriummer-Unterdruck im Leerlaut:

-62,7 bis -69,3 kPa (-470 bis -520 mmHg)
HINWEIS:
Bis zu einem Tachometerstand von 1000 Km kann der
Anzeigewert moglicherweise unter derm oben angegebenan
Wert liegen
4) Wenn die Nadel uber den normalen Bereich hinaus auss-
chlagt, sind die erforderlichen Wartungsarbeiten
entsprechend der nachstehenden Tabelle vorzunehmen,.

Anzeige des Unterdruck-Prifgerats und Stdrungsursache

Anzeige dos Unterdrick-

Anzelge des Unlardruck-

Sibrungsursacho

Starungsursachi

Priilgerits Prolgerils
Nadel zeigl einen = Unterdruckverlust an dor Nadel zeigl einen = Zindzeitpunkl zu weil vorver
geringeren als den Ansaughkrimmerdichtung groBeren als den stallt.
Standardwert an, undioder Vergaserdichtung. Standardwert an. + UbarmaBiges Ventilspiel.

» Zlindzelpunkl zu welt zurlck

varstelll; Ventilsplel zu stramm
eingestelll.

UbermfiBiges Spiel der
VentillGhrungen.

Druckvarlust am Ventilsitzring.
Inkorrekie Einstellung der
Leerlauldrehzahl.

Nadel schiagt bis aber
halb bzw. unlerhalb des
Normalberaichs aus.

Detekt im Zondsystem
Leerlaufdrehzahl inkorrekl
aingestallt.
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B. Ventilspiel

6. Ventilspiel

HINWEIS:
Uberprufung und Einstellung missen bei kaltem Motor

vorgenommen werden.
A: UBERPRUFUNG
1) Den EntlGftungsschlauch von der Zylinderkopfhaube

Ibsen.
2) Die Zylinderkopfhaube abnehmen.

3) Den Kolben des Zylinders Nr. 1 durch Drehen der
Kurbelwellen-Riemenscheibe auf den oberen Tolpunkl des
Kompressionshubs stellen, dann das Ventilspiel mit Hilfe
einer Fahlerlehre messen

4) Danach den Kolben des Zylinders Nr. 1 aul den oberen
Totpurikt des AuslaBhubs stellen, dann das Venlilspiel mit
Hilfe einer Fahlerlehre messan
Ventilspiel (Abstand):

Eintaventil: 0,13-0,17 mm

Auslafventil: 0,18 -0,22 mm

M. 3AUS N2 AUS

Zybnder-tir.] 1 g2 #3 HINWEIS:
Kolbenstellung En lauslem] as lem|aus| Die in der Tabelle mit "0” bezeichneten Venlile knnen in

daer angegebenan Kolbenposition eingestellt warden.

Oberer Totpunkl im =

Kompressionshub oo C|o
wvon Zylincler Mr. 1

Charar Telpunkl (m

Auslalhub von al0 o B

Zylinder Nr, 1

B: EINSTELLUNG

1) Die Sicherungsmutter der Einstellschraube l6sen.

2) Das Ventilspiel auf den spezifizierten Wert mit Hilfe des
ST einstelien.

ST 498767000 VENTILSPIEL-EINSTELLWERKZEUG
3) Die Sicherungsmutter wieder festziehen.
Anzugsdrehmoment: 17 — 23 Nm (1,7 - 2,3 kg-m)

F1HD200
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2-3 [s1A0) TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

1. Motor
1. Motor
A: TECHNISCHE DATEN
Modell MPFI-Modelis
Typ 3-Zylinder-Aeihenmotor mit Ausgleichswaelle
Ventilanordnung Hiemengetriebane, obenliegends Nockenwelle
Bohrung = Hub 78,0 = 83,0 mm
Hubrraum 1189 crma
Vardichtungsverhiilinis 9,1
) . Otinet {vor OT) 1g°
EinlaB-Venfilsteuerzeiten
SchiieBt (nach UT) 53°
p Ohnet (ver UT) 7oe
Auslaf-Venlllstouerzoilen
Schiief (nach OT) 12°
Einlnl 013 =047 mm
Ventilspiel (Absiand)
Auslal 0,23 -0.27 mm
Leerauldrehzahl (in Neutralstellung) 850 450 1/min
Zundiolge 1432
Zlindzeltpunki 5% + 3" vor OT/min
Zindversieliung Elektranisch gestauert Fliehkratvarsteliung




TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

[siso] 2-3
1. Motor

B: WARTUNGSANGABEN

Innendurchmesser des Kipphebels ST0 18,0 = 18,023 mm
Schlag der Kipphebelwelle | AuBendurchmesser des Kipphebels STD 17,984 ~ 17,966 mm
Spiel zwischen Welle und Kipphebael 5TD 0,016 - 0,057 mm
Schlag der Nockenwelle VerschleiBgrenze 0,020 mm
VerschlelAgranze 0,025 mm

Verbiegung der Nockanwelle

Vorne | 38,940 — 38,965 mm
Lh:;a;m:ﬂser des Nockenweallen- STD Mittle | 45.940 —45.965 mm
Hinten | 46,040 — 46,965 mm
Vorne | 39,000 = 39,025 mm
Durchmessar der Lagerzapfenbohmung STD Mitte | 46,000 — 46,025 mm
seknwillo Hinten| 47000 - 47,025 mm
Spial des Nockenwellon-Lagerzapfans a1 L o
VarschlolBgranza 0,035 - 0,085 mm
STD = 38,489 - 38,589 mm
Nockenhahe AUS 38,071 - 39,071 mm
Varschloifigranze o e oAy
ALIS Ay mm
_ 5TD 0,03 - 0,38 mm
e o VerschielGgrenza 0,50 mm
Freie Ldnge o Al
A Verschleligrenze 50,50 mm
Vorspannung/maximale Federhbhe sSTD 432 N (44,0 kg)'31,5 mm
Hechtwinklighkait VerschlelBgrenze 25", 1.8mm
MNockonwelle P aTD 45,08 mm
— Verschleifigranze 44,00 mm
Vorspannung/maximale Federhdha STD 289 N (29,5 kg)30,5 mm
Rachtwinklighait VarschlelBgrenza 2,5", 1,8 mm
Ventllsitz Kontaktbraile des Einlaf-Ventilsitzes STD 1,00 mm
Kontakibreile des AuslaB-Ventilsitzes STD 1,40 mm
Dicke des EinlaBventilteliers ﬁ:: orRrT ;::E x:
: lle mi STD 1,30 mm
BN O AN | e Kﬂzfriamr : VerschleiBgranze 0,80 mm
AuslaBventilellers Modelle ohna sTD 1,00 mm
Katalysator VerschlelBgrenze 0,50 mm
Ebenheit der Dichtungsauflagefiache VerschlelBgrenza 0,05 mm
Zylinderkopt fmﬁ;ﬁﬁfﬂ‘éﬂi’” VerschleiBgrenze 0,20 mm
Hbthe des Zylinderkopis STD 100,0 mm
Ebenheit der Dichtungsauflagefiache VerschieiBgrenze 0,05 mm
Zulassiger Nachschieifwer VerschigiBgrenze 0,20 mm
Durchmesser der Zylinderbohrung 57D 78,000 - 78,024 mm
Lpeirsafiy Konizitat VearzchlaiBgrenze 0,050 mm
Unrundhei VerschleiBgrenze 0,050 mm
Zulassiger Aufbohrwert des Zyfinders Verschleigrenze 78,024 mm

STD: Standardwarn




2-3 [s1B0) TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN
1. Motor
— s STD 77,950 = 77,974 mm
urchmesser des =
Kolbenmaniels bei 20°C 0.5 mm Eibar:rrbﬂe 78,450 - 78,474 mm
1.0 mm Ubeargrbe 78,950 - 78,974 mm
. . STD 0,013 - 0,037 mm
Splel zwischen Kolben und Zylinder bei 20°C VarschisiBarerds 3,060 mm
Spiel zwischen Kolbenbolzen und STD 0,004 - 0,008 mm
Kolbenbolzenbohrung bei 20°C VerschieiBgrenze 0,015 mm
: 5TD 0,035 - 0,075 mm
Hmtirring VerschlelAgranza 015 mm
Kolben Splel der Kolbennu : |TD 0,025 - 0,065 mm
: R —
beai 20°C i Verschleifigrenze 0,15 mm
STD 0,010 - 0,
Olabstreifring _ s el
Verschleigronze =
STD 0,20 - 0,35 mm
el VerschlelOgrenze 0.8 mm
STD 0,35 < 0,50 mm
£} Hi
Kalbonringsto Zweiter Ring Verschieigrenze 0.8 mm
STD 0,2 - 0,7 mm
Olabstreil : .
e Verschlgiligrenze 1.0 mm
Salisnspie! STD 0,07 - 0,30 mm
i Varschleillgrenze 0,35 mm
Granswerl der Verblegung oder Verdrehung par 100 mm 0,10 mm
S5TD 0,019 = 0,053 mm
Plauell
Pleuslstangea bt Verschiaifigranze 0,065 mm
STD 1,487 - 1,491 mm
Dicke der Pleuellagarmitie 0.05 mm Untergrofe 1.512 = 1,520 mm
0.25 mm UntergroBe 1,612 1,620 mm
Spiel des Plevelauges 57D 0,005 - 0,021 mm
Kurbelwellanschlag Verschlaifgranze 0,030 mm
Unrundhail STD 0,030 mm oder darunter
Kurbelwalle Pleuellagerzaplen und Konizitat Verschleiligrenze 0,020 mm
Kurbelwellen-Lagerzaplen Zulassiger - !
Nachschieip Verschieifigrenze 0.25 mm

S5TD: Standardwert




TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

[siBo) 2-3
1. Motor
- 4 STD 41,989 - 42,000 mm
uBendurchmesser des
Plauslisgerzapions 0,05 mm Untergriife 41,939 - 41,950 mm
0,25 mm UntergrbBa 41,739 - 41,750 mm
Kurbelwelle it " STD 41,974 — 41,985 mm
urioelwi uBendurchmesser des
Kurbelweller-Lageszaplens 0,05 mm Uniergréfie 41,924 — 41,935 mm
0,25 mm Untergrofie 41,724 - 41,735 mm
STD 0,080,177 mm
| i |
Axinlspiel der Kurbelwelle Vorschielborenas 5,30 mm
L il 57D 0,014 = 0,037 mm
b VerschleiBgrenze 0,060 mm
#1 1,505 - 1,508 mm
Kurbeldwillon- &2 1,508 - 1,511 mm
Hauptlagor B #3 1.511 = 1,514 mm
Dleke in der Mitta :
#a 1,514 = 1,517 mm
0.05 mm US 1,527 — 1,535 mm
0,25 mm US 1,627 — 1,635 mm
STD: Standardwen
L
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1. Kurbelgeh&use und Zylinderkopf

BAUTEILE

1. Kurbelgehéuse und Zylinderkopf

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-ri)
T1: 41—-47(4.2-4.8)
T2: 70~ 77 (7,1 -7,9)

Faad119

(T} Mickdimplerhalierung
{RWD-Modelie)

(@ Kurbelgehiuseversieliung

(AWD-Modalle)
3 Stoplen

) Ausgleichswellenlagar 2
» Ausgirichswellenlager
it Lagerdeckel-Dichistreiten

it Hauptiogardeckel 4

(&) Hauptiagerdecke! 3
2! Hauptiagerdeckel 2

?ﬁ Haupllagerdeckel

}%‘ Kurbetwelieniager 4
' Kurbelwellentager 3

13 Kurbelwallenfager 2

3_4= Kurbelwellanlager
5

Kihfissigheiis-Ablafstopien

i Stopfen

¢ Kurbelgehause

Welig des Olpumpenritzals
18 Zylinderkapidichiung

@ Ventilfedearksil

&1 Ventilfedarieller

@ Ventilledar, auBan
Vantilfeder, ionen
EintaRvantil-Oldichtring
Einlafvantilidhrung

Austafventil-Oldichtring
Auslafvenlilfibrung
Stoplan

Zylinderkopf
AustaByentil
Einlafvantil

Gidichiring
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2. Ventilmechanismus

2. Ventilmechanismus

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
Ti: 7- 8(0,7-0,8)
T2: 17 - 23 (1,7 - 2,3)

F2AD120
MNeckenwelle %‘ Unterlegscheibe (18,3x24x1) Schraubs 3 Stouerrlemandachel-

7 Sprengring Kipphebelwelen-Feder Hilse des Steuariemandeckels Abdizhiung

{3 Federschaibe 11 Gleinfilideckel Abstandsstick % Stoveorrlemendeckel 2
) Kipphebelwella 1% Oleintlideckel-Dichiring Sleusrriemen @ Stoplen des
5 Kipphebetschroube Zyfinderkoplhaube & Steverrieman- Stauerrdemendeckels
{6 Kipphebelmutior 1 4 Zyfinderkopihauben-Dichtung Abtriebsriemenschaibo @ Spannrolendampler
{1} Kipphebel 1 15 Stevetrismendeckel @ Vertellerkabalnalterung @ Spannrallenteder
B Kipphebe| 2 1§ Abstandssiiick B Steverriemandackel-Platia & Steuarrioman-Spannrollo




2-3 [Cc300] BAUTEI LE
3. Schmierung und Kihlung

3. Schmierung und Kiihlung

=

B o e  —

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
Ti: 4,4-54 (0,45-0,55)
T2: 9,3 - 10,3 (0,95 - 1,05)

F2a0121

Schwungscheibengehiusze @ Uberdruckventil i? Pagetrad & Olpumpen-innensalor
Gummidichlung it Uberdruckventl-Feder 12 Dichiung Olpumpen-AuBenrolar
Gummidichlung 2 1D Uberdruckventi-Stoplen 13 Wasserpumpsndecksl O-Ring

) Olwanne 12 OimeBstabtihrung @ O-Ring _
OlablaBstoplen i3 Olsieb &} Oidichiring W3 Olkihler
Dichtung 44 Gleitringdichiung 2} Oidruckschater a0 Oiflter

71 Oldichtring i Platte 3 st

() Kurbelgehiiusedackel 18 O-Ring §t Qlpumpenwells
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4. Kurbelwelle und Ausgleichswelle

4. Kurbelwelle und Ausgleichswelle

oIS T e ey

T e e e il

Anzugsdrehmomeni: Nm (kg-m)
Ti: 6- 7(0,6-0,7)
T2: 39—-45(4,0—4,6)
T3: 64-73(6,5-7,5)

F2A0122

(I) Schwungscheibe & KettenfGhrung 8 Olabstreifring
{Z) Oldichtring i3 Piatte der Steuerriemsn- b Kolben

Ausgleichswalle Aninebsnemenscheibe Kolbenbolzen

Kurbelwells i Steustriomen-Antrisbsriemanschaibe i3 Plauslstange
{5 Ausgleichewellznritzel 12 Keildemen @ Plauallagerschrauba
(&} Ausgleichswellonhelle 43 Kurbolwalen-Riamenscheiba {1 Pleveliagar
(71 Kinbetwellon-Zahniad 3 Kofbenring 1 £ Pleuoliagerdeckel
(1) Olpumpeniritzel 15 Kobanring 2



2-3 [W100] WARTUNGSVERFAHREN

1. Allgemeine Veorsichtshinweize

F2ADIZ6

1

. Allgemeine Vorsichtshinweise

VORSICHT:

Alle Teile missen grindlich gereinigt werden, ins-
besondere die Olkanéle, Kolben und Lager.
Bewegliche Teile wie Kolben, Lager und Zahnrader
miissen vor dem Zusammenbau mit Ol versehen wer-
den.

Darauf achten, daB der Steuerriemen, die
Kupplungsscheibe und die Schwungscheibe nicht mit
Ol, Fett oder Kihlflssigkeit in Kontakt kommen.

Alle ausgebauten Teile, die wiederverwendet werden,
miissen in ihre Originalpoesition und -richtung einge-
baut werden.

Dichtungen und Sicherungsringe sind stets durch
Neuteile zu ersetzen. Wo vorgeschrieben, ist
Dichtmittel zu verwenden, um Undichtigkeiten zu ver-
meiden.

Schrauben, Mutter und Unterlegscheiben miissen
durch Neuteile ersetzt werden, wo dies besonders
erwidhnt ist.

Auch nach der Uberpriifung der Teile und beim
Zusammenbau zwischenzeitliche Kontrollen durch-
fuhren. )

Die Dichtlippe der Oldichtringe vor dem Einbau mit
sauberem Motorol versehen.

Beim Zusammenbau daraul achten, danf das
vorgeschriebene Spiel eingehalten wird.

1) Vor der Zerlegung des Mators ist dieser auf dem

totorstander zu montieren, 1
ST 400RB15500 MOTOHRSTANDER

10




WARTUNGSVERFAHREN (w2ao0; 2-3

1. Aligemeine Vorsichishinweise — 2, Steuerriemen

FrAD128

F2aDi2e

2) Das Motordl in einen geeigneten Behdlter ablassen.

2. Steuerriemen

A: AUSBAU
1) Die Befestigungsschrauben der Lichtrmaschinenhalle-
rung losen und den Keilriemen abnehmen.

2) Die Kurbelwelle durch Anbringen des ST an der

Schwungscheibe arretieren.
ST 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN-
ARRETIERWERKZEUG

3) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe abnehmen.

4) Den duBeren Steuerriemendeckel abnehmen.

11
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2. Steuerriemen

WARTUNGSVERFAHREN

Drehrichiungs
smarkiening —

F2a0132

Ausrichimarkiorung

an dut Steuetrio- /.31_._""‘_:;"}3

maenatsdockung il
(/g—r U
, ©U
I« o 0
> Ve K\ O__,,/ o]
- (S S r
/ =5
/ {‘Ibbﬁgi‘kk‘i

Auvanchtmarklerung der =

Sheuarrtemaen-Ablnebsriemencchelbe Foan138

Austichimarkiorung
das Kurbalge-
i {hﬂus edeckels

Ausrlchimarklerung der Stousnioman-

Antritebsriemanscheibe F2a0140

.

F2A0135

5) Wenn der Steuerriemen wiederverwendet werden soll, ist
gine Pleilmarkierung zur Kennzeichnung der bisherigen
Drehrichtung anzubringen.

6) Die Kurbelwelle drehen und die Zindzeitpunktmarkie-
rungen mit dar OT-Markierung (oberer Totpunkl) des
Zylinders Nr. 1 ausrichten,

VORSICHT:

Die Kurbelwelle (bzw. der Steuerriemen) darf nicht in
Gegenrichtung gedreht werden, da dies ein Uber-sprin-
gen der Zd&hne und eine Beschidigung des
Steuerriemens zur Folge hat.

7) Die Halteschraube der Spannrolle |6sen. Die Spannrolle
varm Steuerriemen wegdrlcken, dann dig Halteschraube
vorlaufig anziehen

B) Den Steuerriemen herausnehmen.

VORSICHT:

Der Steuerriemen darf nicht geknickt werden.

{Der Biegeradius darf 60 mm nicht unterschreiten.)

8) Die Halteschraube der Spannrolle herausdrehen, den
steuerriemen abnehmen und dann die Spannrolle aus-
baten.

VORSICHT:

Es darf nicht versucht werden, nur die Spannrollenfeder
herauszunehmen.

12




WARTUNGSVERFAHREN wzsz] 2-3

2. Steverriemen

= ...-'L-!..J M2ADD1E

10) Das Nockenwellen-Zahnrad mit Hilfe des ST abnehmen.

ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN-
SCHLUSSEL

11) Die Platte und das Kurbelwellen-Zahnrad abnehmen.

HINWEIS:

Wenn sich das Kurbelwellen-Zahnrad nicht mit der Hand
abnehmen 1481, ist das ST1, ST2 und zwei geeignete
Schrauben (MG x 20) zu verwenden, um das Zahnrad von
der Kurbelwelle abzuziehen.

ST1 899521421 ABZIEHER

ST2 399520802 SCHRAUBE

B: UBERPRUFUNG

1. STEUERRIEMEN

1) Die Zahne des Steuerriemens auf Bruch, Risse und
VerschleiB dberprilen. Wenn ein Defekt festgestell wird,
mufl der Steuerriemen ersalzt werden.

2) Die Ruckseite des Steuerriernens auf Rifbildung kontrol-
lisren. Wenn ein Defekt festgestellt wird, muB der
Steuerriemen ersetz2t werden.

VORSICHT: N
e Darauf achten, dal der Steuerriemen nicht mit Ol, Fett

oder Kuhlflussigkeit in Kontakt kommt. Sollte dies
unbeabsichtigterweise geschehen, den Steuerriemen
sofort und grindlich reinigen. _

e Den Steuerriemen nicht knicken (der Biegungsradius
darf nicht weniger als 60 mm betragen).

e Wenn die Verzahnung beschadigt ist, muB der
Steuerriemen erselzt werden.

2. STEUERRIEMEN-SPANNROLLE

1) Die Spannrolle auf einwandfreien Lauf kontrollieren.
Wenn Laufgerausche oder Uberméfiges Spiel festgestellt
werden, muB die Spannrolie ersetzt werden.

2) Das Ritzel der Spannrolle auf Verschlei Gberprifen.
Wenn ein Defekt festgestellt wird, muB die Spannrolle erset-
2 werden,

3) Die freie Lange der Feder Uberprifen, Wenn sich die
Feder auf mehr als 33 mm gedehnt hat, muB die Feder
arsetzt werden,

138



2-3 [wW2B3] WARTUNGSVERFAHREN

2, Bleuverriemen

F2AD137

FaAD138

3. KURBELWELLEN-ZAHNRAD

Das Kurbelwellen-Zahnrad auf Verschleill Gberpriifen. Wenn
gin Defekt festgestellt wird, mull das Kurbelwellen-Zahnrad
erselzt werden.

C: EINBAU

VORSICHT:

e Darauf achten, daB weder Ol noch Kiihiflissigkeit mit
den Zahnradern des Steuerriemens in Kontakt kommt.

e Den Steuerriemen nicht knicken (der Biegungsradius
darf nicht weniger als 60 mm betragen).

1) Das Kurbelwellen-Zahnrad von Hand aufschieben,

2} Das Nockenwellen-Zahnrad einbauen und die Schraube

mit Hilfe des ST festzishen.

ST 489205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN-
SCHLUSSEL

Anzugsdrehmoment: 11,3 - 12,3 Nm (1,15 - 1,25 kg-m)

3) Die Spannrolle mit dar Feder einbauen.
4) Die Spannrclle anheben, dann die Halteschrauben

festziehien.

14
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2. Sleuerriemen

5) Die OT-Markierungen am Steuerriemen mit den
Zindzeitpunktmarkierungen und den OT-Markierungen aus-

richten.
b
. .I L'.-;-::H

T

g " ! \ .
Austichimarkizring 7 Ausrichimarklerung des
der Slouoriemen- Kuibalgehlusedeckels
Antrlabsriomanschaibe FzAOD133

Agsrichimprkierung an
der Slevomiomen-
abdeckung

dar SlovorHamon: ik
"’:‘““M‘a“* F2AD134

Abtricharomonschnibo

6) Den Steuerriemen einbauen.

VORSICHT:

Bel einer Wiederverwendung des Steuerriemens ist
darauf zu achten, dall der Riemen wieder mit der gle-
ichen Laufrichtung eingebaut wird.

7} Die Schraube der Spannrolle etwas I6san, dann mit dem

vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 18 - 22 Nm (1,8 - 2,2 kg-m}

8) Die Spannrolle einbauen und festziehen. Das

Nockenwellen-Zahnrad zwei- oder dreimal mit dem ST

drehen, um den Steuerrieman auf einwandfreien Lauf und

korrekte Spannung zu Gberpridfen.

ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN-
SCHLUSSEL

9) Die Platte am Kurbelwallen-Zahnrad anbringan.

15



2-3 [waco]

3. Steuerriemen

WARTUNGSVERFAHREN

-~
T
|}

F2A0139

Fa2Amza

FaAQ130

FaAaDn43

10) Den &uferen Steuerriemendeckel anbringen.

11) Die Kurbelwelle durch Anbringen des ST an der

Schwungscheibe arretieren.

5T 498275600 SCHWUNGSCHEIBEMN-
ARRETIERWERKZEUG

12) Das Kurbelwellen-Zahnrad anbringen,

13) Die Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe
festziehen,

Anzugsdrehmoment: 64 — 74 Nm (6,5 — 7,5 kg-m)

14) Den Keilriemen auf die Kurbelwellen-Riemenscheibe
und die Lichtrmaschinen-Riemenscheibe auflegen.
15) Die Spannung des Kellriemens Gberprifen und ein-
siellen. '
Keilriemenspannung:

Bef Wiederverwendung des Keilriemens:

11— 13 mm/98 N (10 kg)

Bei nevem Keilriemen: 98— 11 mm/98 N (10 kg)

Anzugsdrehmoment: 17,2 - 20,1 Nm (1,75 — 2,05 kg-m)

16
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[W3A0] £-o
3. Kipphebelmechanismus

F2AD146

& Faa0m47

3. Kipphebelmechanismus

A: AUSBAU
1) Die Zylinderkopfhaube abnehmen.

2) Zuerst die Sicherungsmuttern, dann die Ventilspiel-
Einstellschrauben losen.

3) Die Sicherungsringe von beiden Enden der Kipphebel-

welle abnehmen, dann die Kipphebelwelle herausziahen,

4) Die Kipphebel und die Federn der Kipphebelwellen

abnehmen.

VORSICHT:

e Die Einlaf- und AuslaB-Kipphebel unterscheiden sich
in ihrer Form,

e Bei der Zerlegung des Kipphebelmechanismus die
Kipphebel, Unterlegscheiben, Wellenfederscheiben
usw. in der Reihenfolge des Ausbaus aufbewahren.
Dies erleichtert der Einbau dieser Teile in ihre

Originalposition.

(D Unterlegscheibe

(@) Federscheibe

@ Kipphebelwelle

@ Kipphebel 2

(& Feder der Kipphebelwelle
® Kipphebel 1

17
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3. Kipphebelmechanismus

WARTUNGSVERFAHREN

L

len-Rismeanscheibe

B: UBERPRUFUNG
1. KIPPHEBEL
1) Als erstes Uberprifen, ob sich die Kipphebel einwandfrei
beweagen lassen. Defekte Kipphebel missen ersetzt werden.
2} Den Verschleil an der Innenseite des Kipphebels und
der Aulbenseite der Kipphabelwelle messan, Danach das
Spiel zwischen dem Innendurchmesser des Kipphebels und
dem Aullendurchmesser der Kipphebelwelle bastimmen.
Wenn die Verschleilgrenze Oberschritten wird, missan
diese Teile ersetzt werden.
Spezifikation:
(1) Innendurchmesser des Kipphebels
Standardwert: 18,000 — 18,023 mm
2) AuBendurchmesser der Kipphebelwelle
Standardwert: 17,984 — 17,966 mm
(3 Spiel zwischen (1) und (Z)
Standardwert: 0,016 — 0,057 mm
3) Die Nocken-Auflageflache des Kipphebels auf Risse und
Verschleifl Oberprifen. Wenn ein Defekl festgestelll wird,
mufl der Kipphebel nachgeschliffen bzw. ersetzt werden.
4) Die Spitze der Einstellschraube auf Abnutzung Uber-
priofen. Wenn ein Defekt festgestelll wird, mul3 die
Einstellschraube ersetzt werden,

2. KIPPHEBELWELLE

1) Die Kipphebelwelle auf Schlag, Risse und Abnutzung
Uberprifen. Wenn ein Defek! festgestellt wird, mufi die
Kipphebelwelle nachgearbeitel bzw. ersetzl werden.

2) Den Olkanal auf Blockierung Uberprilfen und nétigenfalls
reimgen.

C: EINBAU

1) Die Kipphebel und Feder der Kipphebelwellen korrekt
positionieren, dann die Kipphebelwellen einschieben.

2) Die Federscheiben, Unterlegscheiben und Sprengringe
an jedem Wellenende montiaren.

(1) Unterlegscheibe 1) Kipphebel 2
(@) Federscheibe (& Feder der Kipphebelwelle
(@ Kipphebelwelle (8) Kipphebel 1

3) Die Kurbelwelle drehen, um den Zylinder Nr. 1 in den

oberen Toipunkt des Kompressionshubs zu bringen.

VORSICHT:

Die Kurbelwelle nicht mit Hilfe der Kurbelwellen-

schraube drehen, sondern das ST verwenden.

ST 498715410 EINSTELLWERKZEUG FUR
NOCKENWELLEN-STEUERZEITEN

18



WARTUNGSVERFAHREN

waco] 2-3
3. Kipphebelmechanismus

4) Das Ventilspiel einstellen,
(1) Die Sicherungsmutter Iosen.
(2) Die Einstellschraube drehen, um das Ventilspiel des
EinlaB- und AuslaBventils am Zylinder Nr. 1 mit Hilfe des
ST oder einer Fuhlerlehre einzustellen.
ST 498767000 VENTILSPIEL-EINSTELLWERKZEUG
Ventilspiel:
EinlaB: 0,13-0,17 mm
AuslaB: 0,23 - 0,27 mm

(3) Nach der Einstellung des Venlilspiels die Sicherungs-
mutter festziehen,
Anzugsdrehmoment: 17 - 23 Nm (1,7 - 2,3 kg-m)
VORSICHT:
Die in der Tabelle mit 0" bezeichneten Ventile der ent-
sprechenden Zylinder kdnnen nun eingestellt werden.

Zylindor Ne. 1 Zylinder Nr. 2 Zylinder Nr. 3
EIN ALS EIN ALS EIM ALIS
O O O &

(4) Die Kurbelwelle um 360° drehen, um den Kolben des
Zylinders Nr. 1 in den oberen Totpunkt des Kompres-sion-
shubs zu bringen.
(5) Das Ventilspiel einstellan.
VORSICHT:
Die in der Tabelle mit “0" bezeichneten Ventile der ent-
sprechenden Zylinder kénnen nun eingestellt werden.

F2AD144

Zylinder Nr. 1 Zylinder Nr. 2 Zylindar Nr. 3
EIN AUS EIN ALS EIM ALIS
o o (s} o

5) Die Zylinderkopfhaube wieder anbringen,

Anzugsdrehmoment: 6,9 - 7,8 Nm (0,7 - 0,8 kg-m)

19




WARTUNGSVERFAHREN

FZADTZ28

F2ADN2S

F2AD130

Drehrichiung
smarklerung

F2aM132

4. Nockenwelle

A: AUSBAU
1) Die Befestigungsschrauben der Lichtmaschinenhalte-
rung losen und den Keilriemen abnehmen.

2) Die Kurbelwelle durch Anbringen des ST an der

Schwungscheibe arretieren.
ST 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN-
ARRETIERWERKZEUG

3) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe abnehmen.

4) Dan duBeren Steusrriemendeckel abnehmean.

5) Wenn der Steuerriemen wiederverwendet werden soll, ist
gine Pfeilmarkierung zur Kennzeichnung der bisherigen
Drehrichtung anzubringen.

20
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[waao] 2-3
4, Mockenwelle

Ausrichtmarkiorung
on dar Sleverriamon-
abdeckung

Avsnchimatkioning
disr Steuntriamian-

Abeberiemonschelbe F2AD138

Ausnchimarkisrung
des Kurbelpehduse-

Autnchimarkiorung dor Stouorriemen-

Antriebadomanpchaibe F2AQ140

6) Die Kurbelwelle drehen und die Zindzeitpunkimarkie-
rungen mit der OT-Markierung (oberer Totpunkt) des
Zylinders Nr, 1 ausrichten.

VORSICHT:

Die Kurbelwelle (bzw. der Steuerriemen) darf nicht in
Gegenrichtung gedreht werden, da dies ein Uber-sprin-
gen der Z#éhne und elne Beschiddigung des
Steuerriemens zur Folge hal.

7) Die Halteschraube der Spannrolle l6sen. Die Spannrolle
vom Steuerriemen wegdricken, dann die Halleschraube
voridufig anziehen.

B) Den Steuerriemen herausnehmen.

VORSICHT:
Der Steuerriemen darf nicht geknickt werden.
(Der Biegeradius darf 60 mm nicht unterschreiten.)

9) Das Nockenwellen-Zahnrad mit Hilfe des ST abnehmen.
ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN-
SCHLUSSEL

21
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4. MNockenwelle

WARTUNGSVERFAHREN

i)

=

10) Die Zylinderkopthaube abnehman.

11) Zuerst die Sicherungsmulttern, dann die Ventilspial-
Eingtellschrauben ldsen.

12) Die Sicherungsringe von beiden Enden der Kipphebal-
welle abnehmen, dann die Kipphebelwelle herausziehen.
13) Die Kipphebel und die Federn der Kipphebelwellan
abnehmen.

VORSICHT:
e Die EinlaB- und AuslaB-Kipphebel unterscheiden sich

in ithrer Form.

e Bel der Zerlegung des Kipphebelmechanismus die
Kipphebel, Unterlegscheiben, Wellenfederscheiben usw.
in der Reihenfolge des Ausbaus aufbewahren. Dies erle-
ichtert der Einbau dieser Teile in ihre Originalposition.

(1) Unterlegscheibe

(@ Federscheibe

@ Kipphebelwelle

(@) Kipphebel 2

@ Feder der Kipphebelwelle
® Kipphebel 1

14) Den Verteller aus dem Zylinderkopf ausbauen.
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WARTUNGSVERFAHREN

waB2] 2-3
4. Nockenwelle

Neockerwella

Durchmesser des Mockenwallen-
Lagerzaplens

F2AD154

[nnenmikrametor
F2AD155

15) Die Nockenwelle ausbauen,

VORSICHT:

Beim Ausbau der Nockenwelle darauf achten, daB das
Lager nicht beschadigt wird.

16) Den Nockenwelle-Oldichtring aus dem Zylinderkopf
herausnehmen.

VORSICHT:

Den Oldichtring nur dann herausnehmen, wenn dies
unbedingt erfarderlich ist.

B: UBERPRUFUNG

1. SCHLAG UND VERBIEGUNG DER NOCKENWELLE

1) Die Nockenwelle in Prismenauflegebltcke einlegen.

2) Schlag und Verbiegung mit Hilfe einer MeBluhr (iber-

prufen.

Verschleilgrenze:
Nockenwellenschiag: 0,020 mm
Nockenwellenverblegung: 0,025 mm

2. DURCHMESSER DES NOCKENWELLEN-LAGERZAP-
FENS UND DER LAGERZAPFENBOHRUNG

Den Durchmesser des Nockenwellen-Lagerzapiens an

sieben Punklen mit Hilfe eines Mikramaters kontrollieren;

danach den Durchmesser der Lagerzapfenbohrung an zwei

Stellen mit Hilfe eines Innenmikrometers feststellen.

Durchmesser des Nockenwellen-Lagerzapfens:
Vorne 38,940 - 38,965 mm
Mitte 45,940 — 45,965 mm
Hinten 46,940 - 46,965 mm
Durchmesser der Lagerzapfenbohrung:
Vorne 39,000- 39,025 mm
Mitte 46,000 — 46,025 mm
Hinten 47,000 - 47,025 mm
Lagerzapfenspiel
Standardwert: 0,035 - 0,085 mm
VerschleiBgrenze: 0,10 mm
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3. NOCKENHOHE
Die Stirnflache des Nockens Oberprofen; geringflgige
Schéaden kénnen durch Abschleifen mit einem Olabzieh-
stein beseiligt werden, Die Héhe der Erhebung messen;
wenn die Verschleiigrenze uberschritten wird, muB die
Nockenwelle ersetzt werden.
Nockenhohe: H
Standardwert: EIN: 38,489 — 38,589 mm
AUS: 38,071 - 39,071 mm
VerschleiBgrenze: EIN: 38,189 mm
AUS: 37,771 mm

4. AXIALSPIEL
1) Beim Messen dieses Spiels mussen Nockenwelle und
Verteiler in den Zylinderkopf eingebaut werden.
2) Das Axialspiel der Nockenwelle mil Hille einer MeBuhr
feststellen, Wenn die VerschleiBgrenze Gberschritten wird,
mussen Nockenwelle oder Zylinderkopf ersetzl warden,
Axialspiel:
Standardwert: 0,03 - 0,38 mm
VerschleiBgrenze: 0,50 mm

C: EINBAU

1) Die Nockenwellen-Lagerzapfen mit Motordél versehan,
dann die Nockenwelle im Zylinderkop! ginbauen.

2) Die Dichtlippe des Oldichtring mit Motorél versehen,
dann den Oldichtring der Nockenwelle in den Zylinderkopf
ginselzen.

3) Den Verteiler in den Zylinderkopf einbauen.
Anzugsdrehmoment: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m)

4) Die Kipphebel und Feder der Kipphebelwellen korrekl
positionieren, dann die Kipphebelwsllen einschieben.

5) Die Federscheiben, Unterlegscheiben und Sprengringe
an jedem Wellenende montieren.

(M Unterlegscheibe @ Kipphebel 2
(@ Federscheibe & Feder der Kipphebelwelle
(3 Kipphebelwelle (® Kipphebel 1
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6) Das Nockenwellen-Zahnrad einbauen und die Schraube

mit Hilfe des ST festzighen,

ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN-
SCHLUSSEL

Anzugsdrehmoment: 11,3 - 12,3 Nm (1,15 - 1,25 kg-m)

7) Die OT-Markierungen am Steuerriemen mit den Zindzeit-
punkimarkierungen und den OT-Markierungen ausrichten.

B) Den Steuerrieman ainbauen

VORSICHT:

Bel einer Wiederverwendung des Steuerriemens ist
darauf zu achten, daB der Riemen wieder mit der gle-
ichen Laufrichtung eingebaut wird.

9) Die Schraube der Spannrolle etwas |6sen, dann mit dem

vorgeschrizbenen Anzugsmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 18 — 22 Nm (1,8 — 2.2 kg-m)

10) Die Spannrolle einbauen und festziehen. Das

MNockenwellen-Zahnrad zwel- oder dreimal mit dem ST

drehen, um den Steuerriemen auf einwandfreien Lauf und

korrekle Spannung zu Uberprifen.

ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN-
SCHLUSSEL
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11) Die Kurbelwelle drehen, um den Zylinder Nr. 1 in den

oberen Totpunkt des Kompressionshubs zu bringen.

VORSICHT:

Die Kurbelwelle nicht mit Hilfe der Kurbelwellen-

schraube drehen, sondern das ST verwenden.

ST 498715410 EINSTELLWERKZEUG FUR
NOCKENWELLEN-STEUERZEITEN

12) Das Ventilspiel einstellen
(1) Die Sicherungsmutter lbsan.
(2) Die Einstellschraube drehen, um das Ventilspiel des
Einlafl- und Auslafventils am Zylinder Nr. 1 mit Hilfe des
ST oder einer Fihlerlehre einzustallen,
5T 498767000 VENTILSPIEL-EINSTELLWERKZEUG
Ventilspiel:
Eintlafi: 0,13 - 0,17 mm
Ausfai; 0,23 - 0,27 mm

(3) Mach der Einstellung des Ventilspiels die Sicherungs-
mutter festziehen,
Anzugsdrehmoment: 17— 23 Nm (1,7 — 2,3 kg-m)
VORSICHT:
Die in der Tabelle mit “0" bezeichneten Ventile der
entsprechenden Zylinder kénnen nun eingestellt wer-
den.

[ Zylinder Nr. 1 Zylinder Nr, 2 Zylinder Nr. 3
EIN AUS EIN AUS EIN ALIS
o] 0 a Q

(4) Die Kurbelwelle um 380" drehen, um den Kolben des
Zylinders Nr. 1 in den oberen Totpunkt des
Kompressionshubs zu bringen.

(5) Das Ventilspial einstellen.

VORSICHT:
Die in der Tabelle mit “0" bezeichneten Ventile der

entsprechenden Zylinder konnen nun eingestellt wer-
den.

Zylinder Nr. 1 Zylinder Nr. 2 Zylinder Nr. 3
EiN AUS EIN AUS EIM AUS
a o (u} o
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13) Die Zylinderkopfhaube wieder anbringen.
Anzugsdrehmoment: 6,9 - 7,8 Nm (0,7 — 0,8 kg-m)

14) Den auBeren Steuerriemendeckel anbringen,

15) Die Kurbelwelle durch Anbringen des ST an der

Schwungscheibe arretieren.

ST 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN-
ARRETIERWERKZEUG

16) Das Kurbelwellen-Zahnrad anbringen.

17) Die Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe
festziehen,

Anzugsdrehmoment: 64 — 74 Nm (6,5 — 7.5 kg-m)

18) Den Keilriemen auf die Kurbelwellen-Riemenscheibe
und die Lichtmaschinen-Riemenscheibe auflegen.
10) Die Spannung des Keilriemens (berprifen und ein-
stellen.
Keilrlemenspannung:

Bei Wiederverwendung des Keilriemens:

11 - 13 mm/98 N (10 kg)

Bei neuem Kellriemen: 9-11 mm/98 N (10 kg)

Anzugsdrehmoment: 17,2 - 20,1 Nm (1,75 - 2,05 kg-m)
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5. Zylinderkopf
A: AUSBAU

1) Die Befsstigungsschrauben der Lichtmaschinenhalta-
rung lésen und den Keilriemen abnehman,

2) Die Kurbelwelle durch Anbringen des ST an der

Schwungscheibe arretieren.
ST 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN-
ARRETIERWERKZEUG

3) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe abnehmen.

4} Den duBeren Steusrmemendecksl abnehmen.

5) Wenn der Steuerrieman wiederverwendet werden soll, ist
gine Pisilmarkisrung zur Kennzeichnung der bisherigen
Drehrichiung anzubringen.
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6) Die Kurbelwelle drehen und die ZOndzeilpunktmarkie-
rungen mit der OT-Markierung (oberer Totpunkt) des
Zylinders Nr. 1 ausrichten.

VORSICHT:

Die Kurbelwelle (bzw. der Steuerriemen) darf nicht in
Gegenrichtung gedreht werden, da dies ein
Uberspringen der Zdhne und eine Beschidigung des
Steuerriemens zur Folge hat.

Auvsrchimarkierung an der
Steuerismenabdeckung

Ausrichimarlderung der

Steuerrlomen- o~

Abtriebstipmenschoibo F2AD130
Ausnchimarkie-
rung des Kurbeal-

gehdusedeckets

Ausrchimarkiorong et Souorremaen-
Antricbsiomsnschioibio F2AD140

7) Die Halteschraube der Spannrolle Iosen. Die Spannrolle
vom Steuerriemen wegdricken, dann die Halteschraube
vorlaufig anziehen.

B8) Den Steuerriemen herausnehmen.

F2AD1 35

VORSICHT:
Der Steuerriemen darf nicht geknickt werden.
{Der Biegeradius darf 60 mm nicht unterschreiten.)

9) Das MNockenwellen-Zahnrad mit Hilfe des ST abnehmen.
ST 499205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN-
SCHLUSSEL
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10) Den Verteiler aus dem Zylinderkopf ausbauen.

11) Die Zylinderkopfhaube abnehmen,

12) Den Zylinderkopf und die Dichtung abnehmen.
VORSICHT:

Beim Ldsen der Zylinderkopfschrauben diese in zwel
oder drei Schritten und in der Reihenfolge lockern, die
in der nebenstehenden Abbildung angegeben ist.

B: ZERLEGUNG
1) Zuerst die Sicherungsmuttern, dann die Ventilspiel-
Einstellschrauben losen

2) Die Sicherungsringe von beiden Enden der Kipphebel-

welle abnehmen, dann die Kipphebelwealle herausziehen.

3) Die Kipphebel und die Federn der Kipphabelwellen

abnehmen.

VORSICHT:

» Die EinlaB- und AuslaB-Kipphebel unterscheiden sich in
ihrer Form.

e Bej der Zerlegung des Kipphebelmechanismus die
Kipphebel, Unterlegscheiben, Wellenfederscheiben usw.
in der Reihenfolge des Ausbaus aufbewahren. Dies erle-
ichtert der Einbau dieser Teile in ihre Originalposition.
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@ Unterlegscheibe

@ Federscheibe

(3 Kipphebelwelle

@ Kipphebel 2

(8 Feder der Kipphebelwelle
(B Kipphebel 1

4) Die Nockenwalle ausbauen.

VORSICHT:
Beim Ausbau der Nockenwelle darauf achlen, daB das

Lager nicht beschadigt wird,

5) Die Ventilfedern mit Hilfe der ST 1 und 2 zusammen-
dracken, dann die Ventilkeile herausnehmen.

ST1 899724100 VENTILFEDERHEBER

§T2 399722100 VENTILFEDERHEBER-AUFSATZ

6) Die Ventilfedersitze, Ventiltedern und Ventile heraus-
nehmen.

C: UBERPRUFUNG
1. VENTILFEDER
1) Die Ventilfedern auf Beschéadigung Gberprifen und die
freie Lange sowie die Vorspannungsldnge messen. Die
Ventilfeder ersetzen, wenn die gemessenen Werle nicht der
Spezifikation entsprechen.
Frel Lange (Standardwert)

Aullen 51,55 mm

Innen 45,08 mm
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2} Um die Rechtwinkligkeit der Vantilfeder zu messen, die
Feder auf eine Hichtplatte stellen und die Abweichung im
oberen Beraich mit Hilfe eines Winkels bestimmen.
Rechtwinkligkeit:

VerschleiBgrenze: 1,8 mm oder weniger als 2,57

2, VENTILSITZ
1) Die Ventilsitze der EinlaB- und AuslaBventile Oberpriifen
und die Kontaktflache notigenfalls durch Fradsen und
Machschleifen instandsetzen. Danach die Venlilsilze mil
Schleifpaste lappen, wenn erforderlich,
VORSICHT:
Darauf achten, daB die Schleifpaste nicht an den
Ventilschaft und die Ventilfihrung gelangt.
Breite der Ventilsitz-Kontakifldche: W
Einfafiventil
Standardwert: 1,00 mm
Ausfaiventil
Standardwert: 1,40 mm

2) Die EinlaB- und Auslafventile in die Ventilfihrungen ein-
schieban, bis sie aul den Ventilsitzen aufliegen. Die
Einbauhthe des Ventilschafts messen. Wenn der spezi-
fizierte Wert Oberschritten wird, missen die Ventile oder der
Zylinderkopt ersetzt werden

VORSICHT:

Wenn das Ventil ersetzt wird, muB die Hohe des
Ventilschafts noch einmal Gberprift werden.
Einbauhdhe des Ventilischafts: H

EinlaBventif
Standardwerl: 44 0 mm
Verschleifigrenze: 43,5 mm
AuslaBventif
Standardwert: 44,0 mm

VerschleiBgrenze: 43,5 mm
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3. VENTILFUHRUNG
1) Das Spiel (w) zwischen der VentilfOhrung und dem
Ventilschaft am EinlaB- und AuslaBventil mit Hilfe einer
MeBuhr messen. Wenn der spezifizierte Wert Oberschritten
wird, muB das Ventil oder die VentilfOhrung ersetzt werden,
Durchmesser des Ventilschafts: d
EinlaBventil
Standardwerl: 6,965 — 6,980 mm
AuslaBventil
Standardwert: 6,945 — 6,960 mm
Innendurchmesser der Ventilfdhrung: D
Standardwert: 7,000 - 7,015 mm
Spiel zwischen Ventilfdhrung und Ventilschaft: w=D - d
EinlaBventil
Slandardwert; 0,020 - 0,050 mm
VerschleiBgrenze: 0,130 mm
AuslaBventil
Standardwert: 0,040 — 0,070 mm
Verschleifigrenze: 0,150 mm

2) Ersetzen einer VentilfGhrung
(1) Den Zylinderkopf so auf das ST1 legen, daB die
Verbrennungskammer nach oben zeigl! und die
Ventilfdhrung in die Bohrung des ST1 hineinragt.
(2} Das 572 in die Ventilfihrung einschiaben, dann nach
unten dricken, um die VentilfGhrung zu entfernan,

ST1 398762111 ZYLINDERKOPF-RICHTPLATTE

ST2 399762103 AUSBAUWERKZEUG FUR

VENTILFUHRUNGEN

(3) Vor dem Einbau einer neuen Ventilfihrung sich
vergewissern, dall keine Kratzer oder andere Schaden
an der Innenflache der Ventilfihrungsbohryngen im
Zylinderkopf vorhanden sind.
{4) Den Zylinderkopf so auf das ST1 auflegen, dafl die
Verbrennungskammer nach unten zeigl. Das Spezial-
werkzeug und die Ventilfdhrung so im Zylinderkopf instal-
lieren, daB die obere Kante der Ventilfhrung mit der
Oberflache des ST3 blndig liegt.

ST1 398762111 ZYLINDERKOPF-RICHTRPLATTE

ST3 399762102 VENTILIFUHRUNGS-

AUSBAUWERKZEUG
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(&) Die Innenseite der Ventilflhrung mit dem ST aus-
reiben. Die Reibahle stets im Uhrzeigersinn drehen und
einen leichten Druck austben; auch beim Herausziehen
die Drehbewegung im Uhrzeigersinn fortsetzen, Nach
dem Ausreiben die Ventilfihrung reinigen, um die
tetallspane restlos zu entfernen.

ST 399762104 REIBAHLE FUR VENTILFUHRUNGEN
VORSICHT:

s Vor dem Ausreiben die Reibahle mit Motorél verse-
hen.

e Wenn die Innenfldche der Ventilfihrung stark
abgenutzt ist, muB die Schneidkante der Reibahle zuerst
mit einem Clabziehstein nachgeschliffen werden.

e Wenn die Innenflache der Ventilflhrung zu glatt wird,
so dabl die Reibahle nicht mehr greift, muB eine neue
Reibahle verwendet oder die Reibahle nachgeschlifien
werden,

(6) Mach dem Ersetzen der Ventilflhrung den Kontalkt
zwischen Venlilteller und Yentilsitz noch einmal Dber-
prifen

4, VENTILDICHTRING
Die Innenflache des Ventildichtrings auf Anzeichen von
VerschleiB, Kratzer und Lockerung der Feder tberprifen.
Den Wentildichtring natigenfalls mit Hilfe des ST ersetzen.
ST 398852100 EINBAUWERKZEUG FUR VEN
TILDICHTRING-FUHRUNG

Héhe H des Ventilschafts:

Standardwert  EIN: 13,0 mm

AUS: 10,8 mm

5. EINLASS- UND AUSLASSVENTILE

1) Den Ventilieller und den Ventilschaft auf Beschadigung,
Verschleifl und Verformung Gberprifen und notigenfalls
ersetzen; ebenso mull das Yentil ausgewechselt werden,
wenn das Mal H unterhalb des spezifizierten Werts liegt.
Dicke H des Ventiltellers:

EinlaBventil
Standardwert: 1.0 mm
VerschleiBgrenze: 0,5 mm
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Richtlineal
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5. Zylinderkopl
AuslaBwventil: Modelle mit Katalysator
Standardwert: 1,30 mm
VerschleiBgrenze: 0,80 mm
AuslaBventil: Modelle ohne Katalysator
Standardwert: 1,00 mm
VerschleiBgrenze: 0,50 mm

2) Eine geringa Menge Schieifpaste auf die Konlakifliche
des Sitzrings auftragen, dann das Venlil und den Ventilsitz
lappen.

6. ZYLINDERKOPF

1) Die Dichtung und die Dichtfiache auf Undichtigkeit (iber-
prufen.

2) Den Zylinderkopf auf Risse und andere Beschadigungen
kontrolliaren,

VORSICHT:

+« Darauf achten, daB die Dichtfliiche des Zylinderkopls
nicht durch Kratzer oder Scharten beschédigt wird, da
dies eine Undichtigkeil bzw. einen Motorschaden zur
Folge haben kann.

e Darauf achten, daB die Oberfliche der Dichtung nicht
durch Kratzer oder Scharten beschidigt wird, da dies
eine Undichtigkeit zur Folge haben kann.

HINWEIS:

e Alle Verbrennungsruckstande aus dem Brennraum ent-
farnen.

s Reste des Dichtmittels sind mit einem Schaber von der

Dichtftache zu entlernen.

3) Die Dichtflache auf Ebenheit mit Hilfe eines Richtlineals
und einer Fuhlerlehre Gberprifen. Wenn der spezifizierte
Wert Oberschritten wird, muB der Zylinderkopf plangeschiliff-
an werden.
Ebenheit der Dichtflache

VerschleiBgrenze: 0,05 mm
Zulassiges Abschleifmal

VerschleiBgrenze: 0,20 mm
Zylinderkopthéhe

Standardwert: 100 mm
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D: ZUSAMMENBAU
1) Einbau der Ventilfader und des Venlils
(1) Jeden Vantilschalt mit Motordl versehen, dann in die
Ventilfeder einschieben,
(2) Die Ventilfeder und den Ventilfederteller montieren.
VORSICHT:
« Beim Einsetzen des Ventils in die Ventilfithrung sehr
vorsichtig vorgehen, damit die Dichtlippe des

¥ i Oldichtrings nicht beschadigt wird.
] W o Ventilfedern mussen so angebracht werden, dai

die Seite mit den engeren Wicklungen in Richlung

— :l Ventilsitz am Zylinderkopf zeigt.
ﬂ Engare
Wicklungon
{

Zylinderkop!-Seite FRAD162

(3) Die Ventilfeder zusammendricken, dann die
Ventilkeile mit Hilte des ST1 und 5T2 einsetzan.

5T1 899724100 VENTILFEDERHEBER

5T2 399722100 VENTILFEDERMHEBER-AUFSATZ
(4) Nach dem Einbau leicht mit einem Holzhammer auf
die Ventilfederteller schlagen, um einan korreklen Sitz zu
gewahrleisten.

2) Die Nockenwellen-Lagerzapfen mit Motordl versehen,
dann die Nockenwelle in der oberen Tolpunklposition ein-
bauen

3) Di2 Kipphebel und Feder der Kipphebelwellen korrekt
@ positionieren, dann die Kipphebelwallen einschieben.

¢
M . 4) Die Federscheiben, Unterlegscheiben und Sprengringe
o . : an jedemn Wellenende montieren.
q @ Unterlegscheibe @) Kipphebel 2
: 2 (2) Federscheibe (5) Feder der Kipphebelwelle
& %ﬁ” 3 Kipphebelwelled (® Kipphebel 1
& g Kipphebel 2

F2ADT4B

36




WARTUNGSVEHFAHHEN |WSED] £=0

5. Zylinderkopf

F2AD163

FEAD1EE

E: EINBAU

1) Die Zylinderkopfdichtung und den Zylinderkopf am
Zylinderblock montieren.

VORSICHT:

e Die Dichtflache reinigen, bevor der Zylinderkopf am

Zylinderblock montiert wird.
e Stets eine neue Zylinderkopfdichtung verwenden.

2) Die Zylinderkopfschrauben festziehen,
VORSICHT:
Beim Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist wie nach-
stehend beschrieben vorzugehen und die in der
Abblldung angegebene Relhenfolge einzuhalten.
(1) Die Unterlegscheiben und die Schraubengewinde mil
Motordl versehen,
(2) Alle Schrauben in zwel oder drei Schritten in der
Reihenfolge anziehen, die in der Abbildung angegeben
15t
Anzugsdrehmoment: 70 = 77 Nm (7,1 - 7,9 kg-m)

3) Den Verteiler in den Zylinderkopt einbauen.
Anzugsdrehmoment: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m)

4) Das Nockenwellen-Zahnrad einbauen und die Schraube

mit Hilfe des ST festziehen.

ST 489205500 KURBEL- UND NOCKENWELLEN-
SCHLUSSEL

Anzugsdrehmoment: 11,3 - 12,3 Nm (1,15 - 1,25 kg-m)
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5) Die OT-Markigrungen am Steuerriemen mit den
Zindzeitpunktmarkierungen und den OT-Markierungen aus-
richten.

6) Den Stauerriemen einbausn.

VORSICHT:
Bel einer Wiederverwendung des Steuerriemens ist

darauf zu achten, daB der Riemen wieder mit der
gleichen Laufrichtung eingebaut wird.

7) Die Schraube der Spannralle etwas |Gsen, dann mit dem

vorgeschriebenen Anzugsmoment feslziehen.

Anzugsdrehmoment: 18- 22 Nm (1,8 - 2,2 kg-m)

B) Die Spannrolle einbauen und festziehen. Das

Nockenwsllan-Zahnrad zwei- oder dreimal mit dem ST

drehen, um den Steuerriermen auf einwandfreien Lauf und

korrekte Spannung zu Gberpriifen,

ST 489206500 KURBEL- UND NCCKENWELLEN-
SCHLUSSEL

9) Die Kurbelwelle drehen, um den Zylinder Nr. 1 in den

oberan Totpunkt des Kompressionshubs zu bringen.

VORSICHT:

Die Kurbelwelle nicht mit Hilfe der Kurbelwellen-

schraube drehen, sondern das ST verwenden.

ST 4898715410 EINSTELLWERKZEUG FUR NOCKEN-
WELLEN-STEUERZEITEN

38




WARTUNGSVERFAHREN wseo] 2-3
5. Zylinderkof

10) Das Ventilspiel einstellen.
(1) Die Sicherungsmutter idsen.
(2) Die Einstellschraube drehen, um das Ventilspiel des
Einlal- und Auslafiventils am Zylinder Nr. 1 mit Hilfe des
ST oder siner Fahlerlehre einzustellan.
ST 498767000 VENTILSPIEL-EINSTELLWERKZEUG
Ventilspiel:
Einfa: 0,13 - 0,17 mm
AuslaB: 0,23 - 0,27 mm

\ — Hﬁh ‘ . F2AD149

(3) Nach der Einstellung des Venlilspiels die Sicherungs-
mutter festziehen,
Anzugsdrehmoment: 17 - 23 Nm (1,7 — 2,3 kg-m)
VORSICHT:
Die in der Tabelle mit " bezeichneten Ventile der
entsprechenden Zylinder kénnen nun eingestellt wer-

den.
Zylindar Nr. 1 Zylindar Nr. 2 Lyhnder Nr. 3
EIN AUS @ﬂ ﬁUS EIM ALIS
O o aQ o

{4) Die Kurbelwelle um 360° drehen, um den Kolben des
Zylinders Nr. 1 in den oberen Totpunk! des
Kompressionshubs zu bringen
(5) Das Ventilspiel einstellen

VORSICHT:

Die in der Tabelle mit "O" bezeichneten Ventile der

entsprechenden Zylinder kdnnen nun eingestellt wer-

den.
Zylindar Mr. 1 Zylindar Nr, 2 Zylinder Nr. 3
EIN AUS EIN ALS EIN ALIS
0 ) o o

11) Die Zylinderkopfhaube wieder anbringen.
Anzugsdrehmoment: 6,9 - 7,8 Nm (0,7 - 0,8 kg-m)

F2A0144
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12) Den auBeren Steuerriemendeckel anbringen.

13) Die Kurbelwelle durch Anbringen des ST an der

Schwungscheibe arratieren,

ST 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN-
ARRETIERWERKZEUG

14) Das Kurbelwellen-Zahnrad anbringen.

15) Die Schraube der Kurbelwellen-Riemenscheibe
festziehen,

Anzugsdrehmoment: 64 — 74 Nm (6,5 — 7,5 kg-m)

16) Den Keilriemen auf die Kurbelwellen-Riemenscheibe
und die Lichtmaschinen-Riemeanscheibe auflegen.
17) Die Spannung des Keilriemens dberprdfen und ein-
stellen.
Keilriemenspannung:

Bei Wiederverwendung des Keilriemens:

11— 13 mm/98 N (10 kg)

Bei neuem Keilriemen: 3 — 11 mm/98 N (10 kg)

Anzugsdrehmoment: 17,2 - 20,1 Nm (1,75 - 2,05 kg-m)
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F2A0164

F2AD185

FZAD166

6. Zylinderblock

A: ZERLEGUNG

1) Die Kurbelwelle durch Anbringen des ST an dar
Schwungscheibe arretieren.

ST 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN-
ARRETIERWERKZEUG

2) Den Steuerriemen ausbauen. <Siehe 2-3 [W2A0]>.
3) Den Zylinderkopf ausbauen. <Siehe 2-3 [W5A0]>.

4) Den Kupplungsdeckel und die Kupplungsscheibe aus-

bauen
5) Die Schwungscheibe abnehmen.

8) Den Olmefstab und die Olmefistab-Flhrung entfernan,

7) Die Olwanne ausbauen.
(1) Den Motorstander abnehmen.
(2) Die Halteschrauben der QOlwanne herausdrehen.
(3) Einen Schaber o.4. zwischen Olwanne und
Zylinderblock einschieben, dann die Olwanne vom
Zylinderblock abdricken (Olwannenplatte).

VORSICHT:
Zum Abkralzen des Dichtmiltels darf kein

Schraubendreher oder @hnliches Werkzeug verwendet
werden.
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F2ADIT0 |

8) Die Olwannenplatte entfernen.

9) Das Olsieb entfernan

10) Den Wasserpumpendeckel abnehmen, dann das
Flligelrad der Wasserpumpe herausnahimen,

VORSICHT:

Beim Ausbau des Wasserpumpen-Fligelrads die
Ausgleichswelle durch Einfihren eines Schraubendre-

hers blockieren.

11) Den Olfilter und den Olkihler abnehmen.

12) Den Olpumpendeckel und den Olpumpenrotor (Innen-
und Aulenrotar) abnehrmen,

13) Den Kurbelgehausedeckel abnehmen.

VORSICHT:

Die Oldichtringe der Kurbelwelle und der Ausgleichs-
welle nur dann herausnehmen, wenn dies unbedingt
erforderlich ist.

Nachdem die Dichtringe einmal ausgebaut wurden,
missen sie durch Neuteile ersetzt werden.

14) Die Muttern der Pleuellagerdeckel I6sen, dann die
Pleuellagerdeckel und die Pleuellager ausbauen.

VORSICHT:
Die Pleuellagerdeckel und Pleuellager in der Reihen-

folge des Ausbaus aufbewahren, um sie spater wieder
in ihre Originalposition einbauen zu kénnen.

42




WARTUNGSVERFAHREN weao] 2-3

6. Zylinderblock

M2A0087

ring

Olabatrel-

ting

Pleuelstangi
Kolben ‘\

Kolbenbolzan

FRAD174

F2A0175

VORSICHT:
Um eine Beschadigung des Kurbelwellen-Lagerzapfens
zu vermeiden, ist ein kurzes Schlauchstiick iiber das

Gewinde der Pleuellagerschraube zu schieben.

15) Die Kolben und Pleuelstangen mit einem geeigneten
Werkzeug herausdricken.

HINWEIS:

Die Kolben numerieren, um sie spéater wieder in ihre
Originalposition einbauen zu kdnnen,

16) Dhe Kolban und Pleuelstangen trennen.
(1) Mit einem spitzen Schraubendreher o0.4. den
Sicherungsring vom Kolbenbolzen entlernan,
(2) Den Kolben herausdricken, um Kolben und

Pleuelstange zu trennen,
17)Die Kolbanringe (oberer, zwsiter Ring und
Qlabstreifring) abnehmen,

18) Die Hauptiager ausbauen.

(1) Die Schrauben der Hauptlagerdeckel I6sen, dann
die Hauptlagerdeckel und unteren Lagerschalen her-
ausnehmen.

Die Gummidichtringe vom Lagerdeckel Nr. 4
abnehmen.

(2) Die unteren Drucklager vom mittleren Hauptlager-
deckel abnehmen,

VORSICHT:
Die Hauptlagerdeckel, unteren Drucklager und unteren

Hauptiager in der Reihenfolge des Ausbaus aufbe-
wahren, um sie spater wieder in ihre Originalposition
einbauen zu kédnnen.
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Ausgleichzwelle /

FaADi1ED

12) Die Kurbelwelie aus dem Zylinderblock herausnehmen,
20) Die oberen Hauptlager ausbauen.

VORSICHT:

e Die oberen Hauptlager in der Reihenfolge des
Ausbaus aufbewahren, um sie spéater wieder in ihre
Originalposition einbauen zu kénnen.

e Den hinteren Kurbelwellen-Oldichtring nur dann aus-
bauen, wenn dies unbedingt erforderlich ist.

21) Die Ausgleichswelle und das Kurbelwellen-Zahnrad

abnehmen.
22) Die Ausgleichswelle etwas herausziehen, dann die

KettentUhrung abnehmaen

23) Die Ausgleichswelle ausbauen.

VORSICHT:
Beim Ausbau der Ausgleichswelle darauf achten, daB

die Lager nicht beschadigtl werden.

24) Die Kurbelwelle mit dem ST in eine Hydraulikpresse ein-
legen,

ST 498517000 KEGELRADLAGER-AUSBAUWERKZEUG
25) Das Zahnrad der Ausgleichswellen-Kette vom Ende der

Kurbelwelle abdricken,

26) Das Zahnrad der Ausgleichswelle auf die gleiche

Weise von der Ausgleichswelle abdricken,

ST 498517000 KEGELRADLAGER-
AUSBAUWERKZEUG
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27) Das Lager der Ausgleichswelle (vorne) mit Hilfe des ST

und einer Hydraulikpresse abnehmen.

VORSICHT:

Das Lager der Ausgleichswelle nur dann ausbauen,

wenn dies unbedingt erforderlich ist.

ST 498835901 AUSBAUWERKZEUG FUR HINTERES
AUSGLEICHSWELLENLAGER

28) Das Lager 2 der Ausgleichswelle (hinten) ausbauen.
VORSICHT:
Das Lager 2 der Ausgleichswelle nur dann ausbauen,
wenn dies unbedingt erforderlich ist.
(1) Den Stopten von der Rickselte des Zylinderblocks
mil einer Aluminiumstange oder einem #hnlichen
Werkzeug herausschlagen,
(2) Das Lager 2 der Ausglelchswalle mit Hilfe des ST und
einer Hydraulikpresse abnehmen.
ST 498835801 AUSBAUWERKZEUG FUR VORDERES
AUSGLEICHSWELLENLAGER

B: UBERPRUFUNG
1. ZYLINDERBLOCK
1) Die Dichtflache und die Montagefldche der Olpumpe
reinigen.
VORSICHT:
Keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden, damit die
oberen und unteren Dichtflichen des Zylinderkopfs
nicht durch Kratzer oder Scharten beschadigt werden.
2) Alle Verbrennungsrickstande von der Zylinderbohrung
enifernen.
VORSICHT:
Keine scharfkantigen Werkzeuge verwenden, damit die
Zylinderbohrung nicht durch Kratzer oder Scharten
beschadigt wird.
3) Visuelle Uberprifung
(1) Den Zylinderblock auf Risse und andere
Beschadigungen (berprufen. Insbesondere sind die
Kontaktflachen von Ol- und Wasserpumpe auf
Rifibildung und andere Schiden zu kontrollieren,
(2) Die Olkanale aul Blockierung Gberprufen,
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4) Ebenhsit der Dichtflache
Die Dichtflache mit Hilfe eines Richllineals und giner

Fihlerlehre auf Ebenheit Gberprifen. Wenn der spezifizierte
Wert Uberschritten wird, mull die Flache plangeschliffen
werden.
Ebenheit der Dichtfldche:

VerschleiBgrenze: 0,05 mm
Zuldssiges AbschleifmaB: 0,20 mm

5) Zylinderbohrung

Mit einer Innenmefubr die Zylinderbohrung in der Axial- und
Radialrichtung an drei Punkten (), @ und 3 der
Abbildung) messen. Wenn der Durchmesser der
Zylinderbohrung den spezifizierten Wert dberschreitet, oder
die in Axial- und Radialrichtung erhaltenen MeBwerte Ober
der Spezifikation fir Konizitdt und Unrundheit liegen, ist dis
Zylinderbohrung ausgeschlagen und mul aufgebohrt und
gehant werden; beim Zusammenbau sind Ubergréfe-
Kalben zu verwenden.

(1) 8 mm vom oberen Rand
(2) 43 mm vom oberen Rand
(3) 78 mm vom oberen Rand
(@) Axialrichtung

&) Radialrichtung

A, Oben

B. Unten

C. Auslaizeits

L. Kurbslwellen-Riemenscheibenseite
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2. KOLBEN UND KOLBENBOLZEN
1) Jegliche Verbrennungsrickstande vom Kolbenboden
entfernen.
2) Den Kolben und den Kolbenbolzen auf Risse, Abnutzung
und andere Beschéadigungen kontrollieren. Wenn der
Kolben oder der Kolbenbolzen UberméBig abgenutzt oder
beschadigt ist, mull der Kolben bzw. der Kolbenbolzen
ersetzt werden.
3) Den Kolbendurchmesser mit einem Mikromeler an einem
Punk! messen, der 10,5 mm vom unteren Rand des
Kolbenmantels entfernt liegt.
Standardwert des Kolbenmantel-Durchmessers bei
20°C:
Standard-GréBe:

77,950 - 77,974 mm
UbergréBe:

0,5 mm: 78,450 - 78,474 mm

1,0 mm: 78,850 - 78,974 mm

4) Splel zwischen Kolben und Zylinderbohrung
Den Durchmesser der Zylinderbohrung in der Mitle des
Zylinders messen, dann den Kolbendurchmesser an einem
Punkt bestimmen, der 10,5 mm vom unteren Rand des
Kolbenmantels entfernt liegt. Die Diferenz dieser beiden
Werte reprasentiert das Spiel zwischen Kolben und
Zylinderbohrung. Wenn der spezitizierte Wert (berschritten
wird, muB} die Zylinderbohrung aufgebohrt und gehont wer-
den; beim Zusammenbau sind UbergroBe-Kolben zu ver-
wenden,
Spiel zwischen Kolben und Zylinderbohrung
Standardwert: 0,013 - 0,037 mm
Verschleillgrenze: 0,060 mm

5) Die Kolbanbolzenbohrung und die Nut auf Gratbildung
Uberprifen. Die Kolbenbolzenbohrung nétigenfalls nachar-
beiten, damit sich der Kolbenbolzen durch Fingerdruck
beweagen I35t
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Mafe dor Kolbenringnuten

g Kolben-
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Dia Oberflache des
Fasenrings ist
hartvarchroml

Einheit: mim

F2AD1EE L

6) Das Spiel zwischen Kolbenbolzen und Kolbenbolzen-
bohrung Uberprifen. Wenn die VerschleiBgrenze iberschrit-
ten wird, muB der Kolben ersetzt werden.
Spiel zwischen Kolbenbolzen und Kolbenbolzen-
bohrung bei 200 C:

Standardwert: 0,004 — 0,008 mm

VerschleiBgrenze: 0,015 mm

7) Alle Verbrennungsriickstande aus den Kolbenringnuten
entfernen und die Nuten der Kolbenringe aul Beschidigung
uberprifen. Insbesondere sind die Ringe aul Anzeichen
von Durchblasen zu kontrallieren.

3. KOLBENRINGE

1) Visuelle Uberprifung

Wenn ein Kolbenring gebrochen, ausgeschlagen oder
erlahmt ist, oder andere Anzelchen von Beschédigung
aufweist, muBl der Ring durch ein Neuteil dar gleichen
GroBRe ersetzt werden. Dies ist ebenfalls beim Erselzen
eines Kolbens erfarderlich.

Der Endbereich des obersten und zweiten Rings ist durch R
bzw. 2R markiert. Bel dar Montage des Kolbenrings am
Kolben mull diese Markierung nach oben zeigen.
VORSICHT:

Das Ende des oberen und zweiten Rings ist durch R
bzw. 2R markiert. Bei der Montage des Kolbenrings am
Kolben muB diese Markierung nach oben zeigen.
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Flhletlohre
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2) Spiel der Kolbenringnut

(1) Jegliche Verbrennungsricksiéinde aus der
Kolbenringnut und vom Kolbenring entfernen.

(2) Das Spiel zwischen Kolbenringnut und Kelbenring mit
Hilfe einer Fihlerlehre messen. Wenn der spezifizierte
Wert Gberschritten wird, mull der Kolbenring ersetzl wer-
den. Wenn der gemessanae Wert auch mit einem neuen
Kolbenring Uberschritten wird, muB der Kolben ersetzt

werden,
Spiel der Kolbenringnut

Oberster Ring
Standardwert: 0,035 - 0,075 mm
VerschleiBgrenze: 0,15 mm

Zweiter Ring
Standardwert: 0,025 - 0,065 mm
VerschleiBgrenze: 0,15 mm

Olabstreifring
Standardwert: 0,010 - 0,037 mm

3) Den Kaolbenring horizontal in den aberen Bereich der
Zylinderbchrung einsetzen und den Kolbenringstoll mit Hilfe

aginer Fuhlerlehre messen.
Kolbenringstol
Oberster Ring
Standardwert; 0,20 - 0,35 mm
VerschleiBgrenze: 0,8 mm
Zweiter Ring
Standardwert: 0,35 - 0,50 mm
VerschieiBgrenze: 0,8 mm
Olabstreifring
Standardwert: 0.2 - 0,7 mm
VerschleiBgrenze: 1,0 mm

4. PLEUELSTANGE

1) Die Pleuelstange mit eingepalter Lagerschale an der
Kurbslwelle montieren, dann das Seitenspiel (Radialspiel)
messen. Wenn der gemessene Wert die Spezifikation Gber-
schreitet, mul die Pleuelstange ersetzt werden.

Seitenspiel der Pleuelstange
Standardwert: 0,07 — 0,30 mm
Verschleifigrenze: 0,35 mm

2) Wenn die Laufflachen an Pleuelfull oder Pleuelauge
Anzeichen von Beschadigung aufweisen, mufl die

Pleuelstange erseizt warden.
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3) Die Pleuelstange auf Verdrehung und Verbiegung mit
Hilfe eines Pleuelstangen-Ausrichtwerkzeugs Oberpriifen,
Die Pleuelstange mubB ersetzt werden, wenn der gemessene
Wert die Verschieilgrenze Uberschraitet.
Grenzwert der Verblegung oder Verdrehung auf 100 mm
Lange:

0,10 mm

4) Die Pleuellager auf Riefen, Abblatterungen, Anzeichen
von Festlressen, Heillaufen und VerschlelB Gberprdfen.

5) Das Laufspiel der Lagerschalen an jedem Fleuellagear mit
Hilfe von Plastigauge messean.
{1) Vor dem Messen des Laulspiels das Lager und den
Pleuellagerzapfen reinigen. '
(2) Den Plastigauge-Streifen auf die Breite des Lagers
zuschneiden und so auf den Pleuellagerzapfen auflegen,
dald sich der Streifen parallel mit der Kurbelwellenachse
befindet, dann die Pleuelstange maontieren.
Anzugsdrehmoment: 39 — 45 Nm (4,0 — 4,6 kg-m)
VORSICHT:
Die Kurbelwelle darf bei eingelegtem Plastigauge-
Streifen nicht mehr gedreht werden.
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M2ADI0S
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(3) Die Pleuelstange wieder ausbauen und die Breile des
Plastigauge-Streifens mit Hilfe der auf dem Umschlag
aufgedruckten Skala messen.
Spiel des Pleuellagers

Standardwert: 0,019 - 0,053 mm

VerschleiBgrenze: 0,065 mm
(4) Wenn das Pleuellagerspiel die VerschleiBgrenze
uberschreitet, muBl ein neuas Lager eingebaul und das
Spiel noch einmal Uberpruft werden.

(5) Wenn das Lagerspiel immer noch auBerhalb des
vorgeschriebenen Bereichs liegt, muB der
Pleuellagerzapien nachgeschliffen werden. Danach ein
Untergrofie-Lager einbauen und das Spiel noch einmal
Uberprifen.

Lagerdicke AuBandurchmesser dos
Pleusllagarzaplens
Standardwan 1,487 = 1,481 mm 41,989 - 42,000 mm
Untergrofe = -
0.05 mm 1.512 - 1,520 mm 41,939 - 41,950 mm
Untergrofia - Ei
0.25 mm 1,612 = 1,620 mm 41,738 = 41,750 mm

6) Das Pleuelauge auf Abnutzung und andere
Beschadigungen Uberprafen. Wenn ein Delek! festgestellt
wird, muB die FPleuelstange ersetzt werden.
7) Uberprifung des Pleuelaugenspiels: Das Spiel zwischen
der Innenwand der Pleueaugenbohrung und dem
Kolbenbolzen messen.
Wenn die Verschleilgrenze Uberschritten wird, muB die
Pleuelstange ersetzt werden.
Spiel der Pleuelaugenbohrung

Standardwert: 0,005 - 0,021 mm

5. KURBELWELLE
1) Die Kurbelwelle reinigen, dann auf Risse und andere
Beschadigungen Gberprifen.
2) Den Schlag der Kurbelwelle dberprufen.
Den Schiag in der Mitte des Hauptlagerzapfens mit Hilfe
einer Mefluhr Uberprifen, Wenn die VerschleiBgrenze tiber-
schritten wird, muB3 die Kurbelwelle ersetzt werden.
Kurbelwellenschlag

VerschleiBgrenze: 0,030 mm

o1



2-3 [weBs) WARTUNGSVERFAHREN
6. Zylinderblock

3) Den Hauptlagerzapfen und den Pleuellagerzapfen auf
Verschieiff dberprifen. Wenn der gemessene Werl nicht der
Spezifikation entspricht, mu ein UntergroBe-Lager einge-
baut und die Kurbelwelle nachgeschliffen bzw. ersetat wer-
den. Beim Nachschleifen des Hauptlager- oder
Pleuellagerzapfens diesen auf die in der nachstehenden
Tabelle angegebenen Malle bringen, entsprechend dem zu
varwendenden Untergrdfe-Lager.

Pleuellager- und Hauptiagerzapfen

ot Unrundheit: 0,030 mm oder weniger

Grenzwert der Konizitdl: 0,020 mm

Zuldssiges NachschleifmaB: 0,25 mm

Einhait: mm
Hauptlagerzaplen Plouellagarzaplon
ey ey o 41,974 — 41,985 41,989 - 42,000
Standardwer E a
agergr
{Diﬁegan der Lagermitte) 1.505=1.517 1,487 - 1,491
4 f:gj,‘;g;’g::“““' des 41,024 — 41,935 41,939 - 41,950
UntergroBe 0,05 mm 3 —
1§
[gi?:ek;gan der Lagermilte) 1,527 - 1,535 1,512 -1,520
i‘;’;:;ﬁ‘é‘fi“n? g 41,724 - 41,735 41,739 — 41,750
¢ UniergréBe 0,25 mm . ==
agerg B
{Dicke an der Lagermitte) 1827 1,635 1,612 1,620

4) Spiel zwischen Kurbelwelle und Hauptlager Nr. 4
Das Spiel in Axialrichtung der Kurbelwelle zwischen dem
Kurbelwellen-Ende und dem Hauptiager Nr. 4 bei einge-
bauten Lagerdeckein messen.
Axialspiel der Kurbelwelle
Standardwert: 0,08-0,177 mm
VerschleiBgrenze: 0,30 mm
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5) Die Hauptlager auf Riefen, Abblatterungen, Anzeichen
von Festiressen, HeiBlaufen und Verschleill Gberprifen.
6) Das Laufspiel jedes Haupllagers mit Hilte von
Plastigauge messen. Wenn die VerschleiBgrenze Gberschril-
ten wird, mull das Hauptlager ersetzt und die Messung
noch einmal vorgenommen werden. Wenn auch danach der
MeBwert nicht der Spezifikation entsprichl, ist der
Hauptiagerzapfen nachzuschieifen und ein UntergréBe-
Lager einzubauen; danach mull das Spiel noch einmal
tberpraft warden.
Hauptlagerspiel
Standardwert: 0,014 — 0,037 mm
VerschleiBgrenze: 0,060 mm
VORSICHT:
Das Spiel der UntergréBe-Lager muB den obigen
Spezifikationen entsprechen.

6. OLPUMPENRITZEL
1) Alle Bereiche des Olpumpenritzels auf Beschéadigung
und Verschleil Gberprifen, Im Falle eines Deafekts mull das
Hitzel ersetzt werden.
2) Das Axialspiel des Olpumpenritzels messen. Wenn der
gemessena Werl die Spezilikation Gberschreilet, muB das
Olpumpeniitzel ersetzt werden.
Axlalspiel des Olpumpenritzels

Standardwert: 0,05-0.25mm

VerschleiBgrenze: 0,4 mm

3) Die Lagerzapfen auf Beschadigung und Verschleill Gber-
prifen. Wenn ein Defekt festgestelll wird, missen
Lagerzapien und Ritzel als Einheit ersetzt werden.
Laufspiel
Standardwerl: 0,016 — 0,118 mm
VerschleiBgrenze: 0,15 mm
4) Den Lagerzapfen der Olpumpenwalle auf Baschadigung
und Verschleil GUberprafen, Wenn ein Defekt testgestellt
wird, ist das betreffende Teil nachzuarbeiten bzw. zu erset-
zen.
(1) Beim Einbau siner neuen Olpumpenritzel-Welle ist die
Bohrung in der Welle mit der Bohrung im Kurbelgehause
auszurichten. Dann die Welle einpressen, bis sie mit dem
in der Abbildung gezeigten Punkt A bindig ist.
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(2) Nach dem Einbau der Olpumpenritzel-Welle sich

Oleintallgtnung o] itzel-Well 5 4 i
% SRl vergewissern, daB an Bohrung B Ol ausflieBt, wenn Ol in
s Bohrung A eingefilit wird. .
(3) Sich wvergewissern, dal kein Ol aus Bohrmung C
Kurbelgehiiuze austntt,

s
N

X

Faapigs
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C: ZUSAMMENBAU
1) Das Lager 2 der Ausgleichswelle (hinten) einbauen.
VORSICHT:
Beim Einbau des Lagers sich vergewissern, daB die
Olbohrung des Lagers korrekt mit der Olbohrung des
Kurbelgehauses ausgerichtet ist.
(1) Das neue Ausgleichswellenlager 2 mit Hilte der ST1
und ST 2 und einer Hydraulikpresse aulpressen.
ST1 498835801 TREIBDORN FUR HINTERES
AUSGLEICHSWELLENLAGER
ST2 498835803 ABSTANDSSTUCK FUR TREIBDORN
(2) Den Stoplen von der Rlckseite des Zylinderblocks
mit Hilfe des ST1 einschlagen.
5T1 498835801 TREIBDORN FUR HINTERES
AUSGLEICHSWELLENLAGER

2) Das Lager der Ausgleichswelle (vorne) mit Hille des ST

und einer Hydraulikpresse einbauen.

ST 498835901 TREIBDORN FUR VORDERES
AUSGLEICHSWELLENLAGER

3) Das Zahnrad der Ausgleichswellen-Kelte mit Hilfe des

ST1 und ST2 sowie einer Hydraulikpresse auf die

Kurbelwelle aulpressen. ;

ST1 499715500 KURBELWELLEN-
AUSBAUWERKZEUG

ST2 499585400 EINBAUWERKZEUG FUR
KURBELWELLEN-ZAHNRAD

VORSICHT:

Vor dem Aufpressen des Zahnrads sich vergewissern,

daf die Ketten-Einbaumarkierung nach oben zeigt.

4) Das Ausgleichswellen-Zahnrad auf die gleiche Weise mit

Hilfe des ST2 und ST3 aufpressen

ST2 4099585400 EINBAUWERKZEUG FUR
KURBELWELLEN-ZAHNRAD

ST3 498517000 KEGELRADLAGER-
AUSBAUWERKZEUG

VORSICHT:

Vor dem Aufpressen des Zahnrads sich vergewissern,

daB die Ketten-Einbaumarkierung nach oben zeigt.
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6. Zylinderblock

Eingeschlagena Ausrichtmarkisrung Clpumpen ]
it ritzal
Goldiarbene—,
Keflan-
glieder
Goldiarbens

kefenglieder

Avsnoleichswellen-
Zahnrad

Auvsrichtmarkierung an s
J F2amag

5) Die Ausgleichswelle einbausan.
VORSICHT:
Darauf achten, daB die Lager nicht beschadigt werden.

6) Das Olpumpenritzel einbauen,
7} Die KettenfUhrung vorlaufig einbauen.

8) Die oberen Hauptlager im Zylinderblock montieren.

VORSICHT:
Die Laufflachen der Lager mit Ol versehen.

9) Die Ausgleichswellen-Kette auf das Kurbelwellen-
Zahnrad und das Ausgleichswellen-Zahnrad auflegen.

10) Die Kurbelwelle so im Zylinderblock montieren, daB sich
die Ausrichtmarkierung am Kurbelwellen-Zahnrad zwischen
den beiden goldfarbenen Kettengliedern befindet.

11) Sich vergewissern, daB die Ausrichtmarkierungen der
Bitzel so positioniert sind, wie in der nebenstehenden

Abbildung gezeigt.
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6. Zylinderblock

FzAp202

M2ADDET

12) Die unteren Hauptlager, Drucklager und die
Lagerdeckel sinsstzen.
VORSICHT:
e Die Laufflichen der Lager mit Ol versehen.
e Darauf achten, daB dalB die oberen und unteren
Lagerschalen nicht vertauscht werden.
Anzugsdrehmoment

Hauptlagerdeckel: 41 =47 Nm (4,2 — 4,8 kg-m)

13) Die Abdichtung des Lagerdeckels anbringen. Den
oberen Bereich der Lagerdeckelabdichtung mit Dichtmitiel
versehen, dann den Lagerdeckel in den Zylinderblock ain-
setzen. Nach dem Einbau mull Gberschiissiges Dichtmittel
abgewischt werden.

Dichtmitlel: THREE BOND Nr. 1105

14) Die Ausgleichswellen-Kette in dem durch einen Pleail
markierten Bereich A nach unten ziehen, dann die
KettenfGhrung nach unten dricken, bis diese im Bereich B
an der Ketle anliegt,

15) Die Schrauben C und D der Kettenflhrung festziehen.
Anzugsdrehmoment: 6 — 7 Nm (0,6 — 0,7 kg-m)

16) Die Pleuelstange so am Kolben montieren, daB die F-
Markierung am Pleuel und die Pfeilmarkierung am
Kolbenboden so positioniert sind, wie in der Abbildung
gezeigl. :
VORSICHT:

Den Kolben, Kolbenbolzen und die Pleuelstange mit Ol

versehen.

17) Den Kolbenbolzen und den Sicherungsring am Kolben
bzw. der Pleuelstange anbringen.
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6. Zylinderblock

VWAMRIUNGDVERFAANHEN

Abslands-
ring
Unferor

Faganring

Kaolbenring
(zwaller Hing)

Oberer
Fassnring

Kelbenring
[oberer Ring)

- F2AD203

M2A0109

Qidichiring ¢

F2AD2G5

18) Einbau der Kolbenringe
(1) Zuerst den Abstandsring, dann den oberen und
unteren Fasenring in dieser Reihenfolge mit der Hand
einsetzen. Danach den zweiten und den obersten Ring
mit Hilfe eines Kolbenring-Expanders montieran,
(2) Die KolbenstdBe der Kolben- und Olabstraifringe
mussen versetzt angeordnet sein, wie in der Abbildung

gezeigt.

19) Einbau des Kolbens und der Pleuelstange
(1)Um eine Beschadigung des Kurbelwellen-
Lagerzapfens zu vermeiden, ist ein kurzes
Schlauchstick uber das Gewinde der Pleuellager-
schraube zu schieben.
(2) Den Kolben mit Hille des Speaialwarkzeug-Salzes in
den Zylinderblock einsetzen.

HINWEIS

Die Pleuelstangen missen so eingeselzl werden, dall die F-

Markierung nach vorne zeigt,

ST 498745500 KOLBENFUHRUNG

VORSICHT:

e Darauf achten, daB sich Position der KolbenstéBe
nicht verandert.

e Den Kolben und die Pleuelstange mit Ol versehen.

e Die Kolben sind so zu positionieren, daB die Pfeil-
markierung am Kolben nach vorne zeigl.

20) Montage des Pleuellagerdeckels

(1)Die Pleusllagerschale in den Pleusllagerdeckel ainsetzen.
VORSICHT:

Die Kontaktflichen des Lagerdeckels und der Lager-
schale mit Ol versehen.

(2)Den Lagerdeckel und die Lagerschale aufeinander ein-
passen, dann die Plsuelschrauben festziehen.
Anzugsdrehmoment: 39 — 45 Nm (4,0 — 4,6 kg-m)
VORSICHT: .

Die Gewinde der Pleuelschrauben mit Ol versehen.

21) Den hinteren Oldichtring mit Hilfe des ST im
Zylinderblock installieran,

VORSICHT:

Der Oldichtring darf nicht wiederverwendet werden;
beim Einbau darauf achten, daB die Dichtlippe nicht

umgestllpt wird.
ST 408725500 OLDICHTRING-EINBAUWERKZEUG
497725600 OLDICHTRING-EINBAUWERKZEUG
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6. Zylinderblock

F2AD170

Olfilar

F2ADROT

=

Flilgelrad der Wasserpumpa

22) Den vorderen Kurbelwellen-Oldichtring und den
Oldichtring der Ausaleichswelle sinbauen,

VORSICHT:

Der Oldichtring darf nicht wiederverwendel werden;
beim Einbau darauf achten, daB die Dichilippe nicht
umgestilpt wird.

23) Den Kurbelgehausedeckel anbringen.

VORSICHT:

e Darauf achten, dafl die Nut der Olpumpenwelle kor-
rekt ausgerichtet ist.

e Darauf achten, daB der O-Ring der Olpumpe an der
Kontaktflache zwischen Kurbelgehiiusendeckel und
Zylinderblock nicht herausfilit,

Anzugsdrehmoment: 14,2— 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m)

24) Den Olpumpenrotor (Innen- und AuBenrotor) und den
Olpumpendeckel einbauen.
25) Den Olkahler und den Olfiter einbauen,

26) Das Flagelrad der Wasserpumpe im Kurbelgehiuse-
deckel montieren und mit der Ausgleichswelle verbinden.
VORSICHT: i

e Die Endflaiche der Gleitringdichtung mit
Kahlfllissigkeit versehen, dann das Wasserpumpen-
Fligelrad einbauen.

e Einen Schraubendreher 0.4. in den Spalt zwischen
dem Gewicht der Ausgleichswelle und dem Kurbel-
gehduse einfilhren, um die Welle beim Festziehen des
Flliigelrads zu fixieren.

e Fir die MeBwerte des Spitzenspiels sich auf das
Kapitel “KUHLSYSTEM" beziehen.

Anzugsdrehmoment: 9,3 - 10,3 Nm (0,95 - 1,05 kg-m)
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6. Zylinderblock

27) Den Decksl der Wasserpumpsa anbringen.

SADZ0E

28) Das Olsieb einbauen
Anzugsdrehmoment: 6 — 8 Nm (0,6 — 0,8 kg-m)

FeADTET

29) Die Olwannanplatte an den gezeigten Stellen mil (lis-
sigem Dichtmittel versehen, dann die Olwannenplatte am
Zylinderblock montieren.

Dichtmittel: THREE BOND Nr. 1207C

F2ADGE

30) Die Olwanne ginbauen.
(1) An den in der Abbildung gezeigten Stellen
Dichtmittel an der Olwanne auftragen,

Dichtmittel: THREE BOND Nr. 1207C

(2) Die Olwanne am Zylinderblock montieren und die
Halteschraubsn der Olwanne festzishen.
Anzugsdrehmoment: 4,4 - 5,4 Nm (0,45 - 0,55 kg-m)

FeAlz0B
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6. Zylinderblock

F2AD126

F2AD129

31) Den Motorstander am Zylinderblock befestigen.

ST 499815500 MOTORSTANDER

32) Die Fihrung des Olmefistabs und den Olmefistab ein-
setzen,

33) Die AbschluBiplatte am Zylinderblock und die

Schwungscheibe an der Kurbelwelle montieren.

34) Die Kurbelwelle mit dem ST arretieren.

ST 498275600 SCHWUNGSCHEIBEN-
ARRETIERWERKZEUG

35) Die Halteschrauben der Schwungscheibe festziehan.,
Anzugsdrehmoment: 64 — 73 Nm (6,5 — 7,5 kg-m)

36) Die Kupplungsscheibe und den Kupplungsdeckel mit

Hilfe des ST montieren.

Anzugsdrehmoment: 9,1 - 10,6 Nm (0,93 — 1,08 kg-m)

ST 499745500 KUPPLUNGSSCHEIBEN-
ZENTRIERWERKZEUG

37) Den Zylinderkopf, Ansaugkrommer, AuspufikrGmmer
und die Zylinderkopfhaube montieren.

<Siehe 2-3 [W5EQ]>.

38) Den Steuerriemen einbauen. <Siehe 2-3 [W2C0]>.
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1. Allgemeine Metorsidrungen

FEHLERSUCHE

1. Allgemeine Motorstérungen

Die Uberprofungen sind entsprechend

STORUNG ;
Yiolar Sriat - ihrer Stérungswahrscheinlichkeit in
nicht an. B ) = numernscher Reihenfolge angeordnet,
cn
g2l 5| 2
v = = = !
5 | Bleg| |E 5 |
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= T |@F o i e
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BlR|%|Rc| 2|5E| |65 B| 8| E| | B
805|552 5|23 BIZ| 5| &| &| §| &
o 2 8|8k & | B |2= 2
212|255 2R85B 88 2| 2| 2| 8|8
1 2|l 3| 4|5 | B|F|B]|8|w|11]12]13 POSSIBLE CAUSE
ANLASSER
2 o Dafektim Kabelbaum zwischen Balleria und Anlassor.
q e Datekter Anlasserschalier.
3 e Delekler Sparrschalier,
a | a s [Defekier Anlasser.
BATTERIE
1 ) e Schlechtar Kontakt an den Batteriepolan.
1 e Batterie entladen,
2 e Defekl im Ladssystem
1 1 1 1 1 1 1 1 i 1 1 1 MOTORSTEUERSYSTEM
ZUNDSYSTEM
2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 1 | & Dafektim Zindsystam.
201 2122 3 3 | e Zindkerzenkabel galockert
2 3 1 2 2 1 2 e Defekier Vereiler.
2 3 2 2 e Defekle Zindspule.
2 a 3] 3 e Defekies Zindkerzenkabel oder defekte Leitung.
2 2 3 2 3 2 e Zindfunke springt am Zindkerzenkabel dber,
o 2|2 | 2 1 8 Deigkte Zandkerze,
2] 2 2 1 2 i 3 2 o Inkorrekier Zondzeilpunkt.
1 ] 4 5 5] 7 g 2| 100 11 | 12.] 13
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1. Allgemeine Motorstorungen

NUMMER DER STORUNG

5|6 |7|8]89

10

iR

12

13

MOGLICHE UASACHE

ANSAUGSYSTEM

Inkorrekie Leerdauleinsteliung.

Y

Gelockertar oder gerissensr Abgasnickiohrungsschiauch,

Py

Gelockorter odar gerssener Unterdruckschlauch,

P (W || P

_—

Delekte Ansaugkrimmerdichiung.

Defektas PCV-Vantil,

Gelackerter Oleintilideckel,

LSRR ES T R e
S B A R
B A M R | =

|

Verschmutzter Lufifitereinsalz,

KRAFTSTOFFLEITUNG

]
Lot ]

o Defekte Kraftstolfpumpa.

o Verstoplte Kraftstollleitung.

» Keina Kraltstotzuluhr, ader Tank leer.

STEUERRIEMEN

e Delokier Steuarrigman.

e Zindzelipunkt verstellt,

UBERMASSIGE REIBUNG

o Kurbelwalle und Pleuollager lesigebressan.

e Fesigolressene Mockenwalla,

e Kolban und Zylinder kiemmen oder fesigelressen.

KOMPRESSION

Inkarrekles Venlilgpial.

Gslockene Zindkerzen oder delakter Dichiring.

Gelockerte Iylinderkoplschrouben eder delakle Dichiung.

Inkorrakler Kontakl zwischen Vanll und Veantilsitz.

Delekter Ventilschaft.

Abgenutzte oder gebrachene Ventilfeder.

Win | |w |||

QI nd |G | G |G | B | Ca

B2 | Ay | |G | 6 | | a2

R Wi | a M| R
L3 IM W ra|pa | k| M
L3 | | | o jE2 | | Mo

o) o fro |G | | R

ha | | M | | | na

Abgenutzte oder fesigelressene Kolbannnge,
Kolban oder Zylinder.

na

Inkorrekter Zandzeitpunkt,

ha | ha

-
na | =
=

12

# Falsche Motordlsorte (Viskositdl zu niedrig).

10

11

13
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1. Allgemeine Motorstorungen

FEHLERSUCHE

NUMMER DER STORUNG

1 le|la|a|s

5]

-

8

9

10

i1

12

13

MOGLICHE URSACHE

SCHMIERSYSTEM

e Inkarrekter Oldruck.

® Gelockerte Belestigungsschraubean der Olpurmpe,

® Defekler Offilterdichtring.

® Defaktar Kurbalwellen-Cldichtring.

e Dafakle Dichtung der Zylinderkoplhaube.

» Gelockerte Olablafschraube.

fan . T O T S S T S

® Gelockerle Olwannenschrauben odar beschidigle Obwanno,

KUHLSYSTEM

o Uberhitzung.

e Motor erreichl sein Betrlebstemparalur nicht.

ANDERE STORUNGEN

—_

L]

e Funktionastirung der Kraltstofiverdunstungs-Anlago,
<SBigha 2-T=.

e Klemmendes odor beschadigles Drossalklapponventil,

e Inkarrekt alngestelliar Gaszug,

U"I;AJI'G‘

10

1

12
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2. Motorgerdusche

2. Motorgerausche

Arl des Gerfiusches

Sympiom

Mégliche Ursache

Stindiges Klickgeriusch

Héauligkeit des Geruschas
sleigt mit der Leerlaufdrehzahl
an.

Ausgeschlagener Kipphebelmechanismus.
Ausgeschiagene Nockenwella,
Gebrochena Veantilfedar,

-

Dumples, metallisches
Schlnggeriusch..

Oldruck zu niedrig,

Ausgeschlagenes Kurbelwellen-Hauplliager.
Ausgeschlagenes Plouellager (Fleuslfu@).

Oldruck ist normal,

Gelockerte Belestigungsschrauben der
Schwungschaibe.
Beschadigte Motoraufhlingunp.

Hellos, matalisches
Schiaggeriusch,

Tritl besonders bel
Beschleunigung und bei

Zandzeitpunkt zu weit vorvarstellt,
Ansammiung von Verbrennungsrickstiindan in der
Verbronnungskammoer,

baoi mitlleren Molordrehzahlen
{1000 bis 2000 Wmin).

dio Z0ndkerze des batretfenden
Zylinders kurzgeschlossen wird.

(Mator klopl) Uberkastung aul, o Inkorrekter Wirmabersich dar Zindkerzen.
e |nkarrekter Kraftstol,
ket :
Metallisches Schlagperausch Hiwfigkeil reduzien sich, wann o Ausgeschiagenes Kurbehwellen-Haupilager.

Ausgoschlagenes Plauellager,

Kloplgerdusch im Learinol und
bel bolriebswarmem Motor,

Hiuligkeil reduzien sich, wann
die Zindkerze des betreflenden
Zylinders kurzgeschlossen wird.

LN

Ausgeschlagene Zylinderbohrung urid Kolbenringe.
Getrochener oder fesigelressener Kolbanring.
Ausgeschiagener Kolbenbolzen, ausgeschlagenes
Pleualauge.

Héufigkeit reduzien sich nicht,
wenn die Zondkerzen der Rethe
nach kurzgaschlossen werden,

Ausgeschlagene Bahrungen der Nockenwellan-
Lagerzapfen im Zylinderblock.

Culetschgeriusch.

Unzuraichende Schmierung der Lichimaschine.

Reibendes Gerdusch.

Drefakie Lichimaschinenblrste bew, Rolor.

Zahnmdknlrschen bolm
Anlassen des Motors,

Defekter Zindschalter,
Abganutzter Anlasserzahnkranz, defektas
Antasserritzal.

Culetschgariusch [Bhnlich wie

Gerfusch des Sleugrmiemsans,

beim Reiben einer _ e Gelockerier Steuerriamen.
Glasscheibe mit einem trocke- o Defekie Wasserpumpenwelie.
nen Lappen),
* Kompressionsverust,
Zischgerausch, - e Falschluft im Luftansaugsystem, den Schiduchen,
AnschlufBstellan oder dem Ansaug-/Auspuffkrimmer,
o Gelockerier Sleusmismen.

Steuarriamen raibt am Gehausefan einam
benachbarten Teil.
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S TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN
1. Schmiersystem.
1. Lawannaunt- OsleD .. nannnainniniinana R R
s YU ITYIIE L ot momnss s s wka B R AT SR H SRR A B P R AR TSR
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TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

1. Schmiersystem

1. Schmiersystem
A: TECHNISCHE DATEN

Schmlermathode dwangsschmlerung
Pumpentyp Trochoidpumpe
Anzahl der Innenrolor 4
Zahne AuBenrotor 5
Durchmesser x Dicke das AuBanrolors 40,56 = 14.7 mm
Ol e Farderdruck 167 kPa (1,7 kg/cme)
o I{afmziml TReRmA Fardermange B.7 Litur.fl'u'll':lﬂ
e S Forderdruck 324 kPa (3,3 kglom?)
Fardarmenge 11 Liter/Minute.
Stelldruck des Uberdruckventiis 294,2 - 318,7 kPa (3.0 — 3,25 ka/om®)
Typ Vollstromifilter
Filterllache 800 cm?
Olfilter Offinungsdruck des Bypass-Ventils 78.5 = 1177 kPa (0,8 - 1,2 kg/em?)
AuBendurchmesser = Breite GH = 65 mm
GewlndegrtiBe zwischen Olfilter und Motar M 20 %1 5p
Typ Tauchkontakt-Ausiihrung
Oldruck- Betrigbsspannung — Wattzahl 12 V = 3.4 W oder weniger
schaller Einschalidruck der Warnlampe 14,7 - 24,5 kPa (0,15 - 0,25 kglcm?)
Prifdruck Uber 981 kPa (10 kg/cm?)
Oleinliilmenge (bei Wechsel) 4.5 Liter

B: WARTUNGSANGABEN

Spiel zwischen den Spitzen des Innen- sSTD 0,02 - 0,12 mm
und AuBenrolors LM P
Seitensplel zwischen Innenrotor und STD 0,05 = 0,16 mm
Pumpengehiuse LM 0.18 mm
Radialspiel zwischen Aufiznrotor und STD 0,15 - 0,21 mm
Fumpengenanse LM 0,25 mm

ST: STANDARDWERT
LIM: VERSCHLEISSGRENZE



BAUTEILE [c100] 2-4
1. Olwanne und Olsieb

1. Olwanne und/ Olsieb

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1: 4,4-5,4 (0,45-0,55)
T2: 5,9-6,9 (0,6-0.7)

Fa2A0017

m Olwannenplatle
@ Clwanno

& Oisieb

@) O-Ring




2-4 [c200] BAUTEILE

2. Blpumpe

2. Olpumpe

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
Ti: 59-6,2{0,6-0.7)
T2: 14,2-17.2 (1,45~ 1,75)
T3: 22-27(22-28)

F2A007

1 Glmefsiab @ Olpumpendackel i3 O-Ring
(@ Fiihrung des Olmelstabs & Dichlung q4 Dichtung
3 O-Ring & AubBenrolor der ipumpe

 Ofifter i Innenrotor der Ofpumpe

& Olkiiler il Kurbolgehiusedeckal

(& Dichiung 1 Glpumpen-Aniricbsrad
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1. Olwanne und Olsieb

F2AD055

F2ADOTS

1. Olwanne und Olsieb

A: AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Die AblaBschraube herausdrehen und das Motord! in
einen geeigneten Behilter ablassen.

VORSICHT:

Die Dichtscheibe stets durch ein Neuteil ersetzen.

3) Die Quertraverse mit der hinteren Unterschutzplatte aus-

bauen,
4) Die rechte hintere Achswelle mit Hille des ST lrennen,
ST 2B8099PA100 ACHSWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

5) Die Schwungscheibenabdeckung abnehmen,

6) Die Olwanne vom Zylinderblock abnehmen,

VORSICHT: _
Einen Behalter unter die Olwanne stellen.

7) Das Olsieb ausbauen.
VORSICHT:
Den O-Ring stets durch ein Neuteil ersetzen.
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1. Olwanne und Olsieb

FRADOTS

g
e F2A0076

Fa2A0n7?

8) Die Olwannenplatte abnehmen.

B: UBERPRUFUNG
Sich vergewissern, dail weder Olwanne noch Olsieb ver-
bogen oder anderweitig beschadigt sind.

C: EINBAU

VORSICHT: "

Vor dem Einbau der Olwanne muB das restliche
Dichtmittel von Olwanne, Olwannenplatte und Zylinder-
block sorgfaltig entfernt werden.

1) Die Dichtflache der Olwannenplatte mit lldssigem
Dichtmnittel versehen.

Dichtmittel: THREE BOND 1207 C

2) Die Olwannenplatte am Zylinderblock montieren.

3) Das Olsieb am Zylinderblock montieren,

VORSICHT:
Stets einen neuen O-Ring verwenden.
Anzugsdrehmoment: 5,9 6,9 Nm (0,6 — 0,7 kg—m}

4) Die Dichtilache der Olwanne mit fliissigem Dichtmittel
versehen.




WARTUNGSVERFAHREN [W2a0] Z-4

1. Ohwanne und Olsieb— 2. Olpumpe

FaAo114

5) Die Olwanne am Zylinderblock montieren und die
Olwannenschrauben festzishen.
Anzugsdrehmoment: 4,4 — 5,4 Nm (0,45 - 0,55 kg-m)

6) Die Schwungscheibenabdeckung einbauen.
Anzugsdrehmoment: 5,9 - 6,9 Nm (0,6 — 0,7 kg-m)

73 Die rachte hintere Achswella wiadar in cas Gatrlebe ain-

setzen,
8) Die Quertraverse und die hintere Untarschutzplalte ain-

bauen.

2. Olpumpe
A: AUSBAU
1) Die Heckklappe und die hintere StoBfangerverkleidung

ofinen.
2) Den Olmefstab und die OlmeBstabfihrung heraus-

nehmen.

3) Die Befestigungsschraube der Lichtmaschine heraus-
drehan, dann den Keilriemen abnehmen.
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2. Olpumpe

WARTUNGSVERFAHREN

04

FzAQna:

1

}r/"
i

Il Foacoaz

Olpumpenwelle

4} Das Fahrzeug hochbocken.
5) Das Motordl in ginen geeignaten Behalter ablassen.

VORSICHT:
Den Aluminiumdichtring stets durch ein Neuteil erset-

Zern.

§) Die Motorabdeckung abnehmen,
7} Die Kurbelwellan-Riemenscheibe mit Hilfe des ST
abnehmen.

ST 498715410 EINSTELLER FUR NOCKENWELLEN-

ZUNDZEITPUNKT

8) Den Olfilter und den Olkihler ausbauen:.

8) Den Olpumpendeckel abnehmen.

10) Den AuBen- und Innenrotor der Olpumpe ausbauen,
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2. Olpumpe

B: UBERPRUFUNG
1. OLPUMPENWELLE
Die Olpurmpenwelle auf Verschlei und Beschadigung tber-
prifen.
2. AUSSEN- UND INNENROCTOR
Jeden Rotor aul Verschlei und Beschadigung dberprifen,
HINWEIS:
Der Innenrotor kann nach Herausziehen des Wellenstilts
herausgenommen werden.
Aullendurchmesser:
Innenrotor: 29,70 - 29,74 mm
AuBenrotor: 40,53 — 40,56 mm

C: EINBAU
1) Den Auflen- und Innenrotor einbauen.

2) Den Olpumpendeckel einbauen,

3) Den Olkuhler und den Olfilter einbauen.
Anzugsdrehmoment: 22 — 27 Nm (2,2 - 2,8 kg-m)
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2. Olpumpe - 2. Olkiihler

/ F2ADO8D

4) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe mit Hilfe des ST ein-

bauen.

ST 498715410 EINSTELLER FUR NOCKENWELLEN-
ZUNDZEITPUNKT

VORSICHT:

Die Unterlegscheibe so einbauen, wie in der Abbildung

gezelgl. Unbedingt auf die korrekte Einbaurichtung

achten.

Anzugsdrehmoment: 65 - 75 Nm (6,5 7,5 kg-m)

5) Die Motorabdeckung anbringen.

6) Den Lichtmaschinen-Keilriemen anbringen und die
Spannung einstellen. <Siehe 1-5 [01AD]>.
7) Die Fuhrung des OlmeBstabs und den Olmefistab einsel-

Zen.

* Daraul achten, dall der Steuerriemen in der korreklan
Laufrichtung eingesetzt wird.

* Die Drehrichtung des Steuerriemens darl nicht
umgekehrt werden. .

* Wenn dies nicht beachtel wird, kann ein Uberspringen
der Zahne oder eine Beschadigung des Riemens die Folge
sein,

3. Olkiihler

A: AUS- UND EINBAU

1) Die Heckklappe und die hintere StoBfangerverkleidung
atfnen

2) Den Olmefistab und die OlmeBstabitihrung heraus-
nehmen,

3) Die Belestigungsschraube der Lichtmaschine heraus-
drehen, dann den Keilriemen abnehmen.

4) Das Fahrzeug hochbocken,

5) Das rechte Hinterrad abnehmaen,

6) Die Motorabdeckung abnehmen, .

7) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe mit Hilfe des ST

abnehmen.

ST 498715410 EINSTELLER FUR NOCKENWELLEN-
ZUNDZEITPUNKT

8) Den Olfilter ausbauen.
9) Die Befestigungsmutter des Olkihlers abnehmen.

10
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3. Olkiihler - 4. Oldruckschalter

MZAG3IN

10) Die Einlaf- und Auslafschlduche des Olklhlers losen.

11) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfalge des
Ausbaus.
Anzugsdrehmoment: 22— 27 Nm (2,2 - 2,8 kg-m)

4. Oldruckschalter

A: ERSETZEN
1) Das Fahrzeug hochbocken.
2) Den Stecker des Oldruckschalter abziehen.

3) Den Oldruckschalter ausbauen.

VORSICHT:

Die Offnung des Oldruckschalters im Zylinderblock
verschlieBen. ¢

4) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

VORSICHT:

Das Gewinde des neuen Oldruckschalter vor dem
Einbau mit flissigem Dichtmittel versehen.
Anzugsdrehmoment: 17— 23 Nm (1,7 - 2,3 kg-m)

11
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1. Schmiersystem

FEHLERSUCHE

1.Schmiersystem

Vior Beginn der Fehlersuche sich vergewissern, dall der
Motorélstand wie vorgeschrieben ist und daB keine

Undichtigkeit besteht.

Abhilfe

Sldrung Woglicha Ursache
1) Oldruckschalter Gerissens Membran oder Undichtigkeit im Schalter Ersatzan
Ll Gebrochene Feder oder klemmende Kontakte Ersatzan
Verstopher Oifilter Ersatzen

Funklionssidrung des Bypass-Ventils im Qifilter

Relnigen oder ersatzan

Funktionsstérung des Ubardruckventils der Olpumpe

Reinigen odar arsetzen

1, Oldruckwarnlampa 2) E}ﬁ?&:m Verstoptter Olkanal Fieinigan
erlischl nichL =
UbermiBiges Spitzen- bzw, Seitensplel dar Ersetzen
lpumpenratoran
Verstophies Olsieb oder gebrochene Olleitung Reinigen odar arsatzen
Ungenlgende Mator@imenge Haplenish.
4) Keln Oldruck Gebrochenes Rahr des Olsiebs Ersetzen
Olpumpenrotor lestgelressan Ersetzen
1) Birrie defekl Erselzen
2. Cldruekwarnlampe
{Siishial hisht aul; 2) Schlechier Konlakt im Schalter Ersetzen
3) Kabel abgatrennt Hepariarar
3 Wackalkonakl der 1) Schlechter Kontakt an den Klemmen Repariaren
Oldruckwarniampe. 2) Defekter Kabelbaum Reparieren

3) Miedriger Cldruck

Sich aut die Fahlar-
suche in den
Abschnitten 1. - 2,
beziehen

12
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1. Kithlsystem

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

1. Kihlsystem

A: TECHNISCHE DATEN

Elektrizch getriebener Vantilator +

Kithisystem Zwangsumlaul-Wasserkiihlung
Wassarpumpe Typ Zantrifugal pumpe
1000 Uimin Fardermenge & Litar/min
Ferderleistung . 7 :
{Wassar- 4000 W/min Fardermenge a7 Liter/min
lermperalur)
Wasserdemperatur 85°C
Flilgelrad Curchmesser = Anzahl der Fligelzellan B2 mm = 8
Rigmenscheibe n-ﬂberseuun;}suerh Blinis 1,00
Thermastat Typ Wachselemant-Ausflihrung
Betriabs- Olfnungsbeginn B5"C
temperatur Voll getitinet 100°C
Ventilhub B mm
Gesamikapazilil des Kiohlsystems® 7,9 Llterimin
8,1 Lhar'/min **

Fallstramkihlar, Ubardrucksystem

Aescrvebehallar

Kapazitat

Kiihlar Typ
Wirmeabstrahlungskapazitat 30 KW/h (26 100 kealh)
Abmessungen des Kihlerkerns
(Breile = Hohe = Dicke) 383 % 350 x 16 mm
Rippentyp Wellrippenaustihrung
Kapazilit des Kihlsystems 0.9 Litar/miry
Ofnungsdruck | Uberdruckseita 73,6 =103 kPa (0,75 — 1,05 kglcm2)
des Kihler-
deckalventils | Unierdruckseile —4,90 kPa {(-0,05 kg/lemm?)
Ventilator- Moior 120W
motor
Durchmesser 320 mm
Vantilator
Anzahl der Fligel 5
Ein-/Ausschalttemperatur des Venlilators EIM - 93°C, AUS : B9°C
WVoll: 0,35 Liter

Insgasamt: 1.0 Liter

* t Einschlieflich Reservebehalter
** ¢ Modelle mit Fondheizung
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[sico] 2-5
1. Kiihlsystem

B: WARTUNGSANGABEN

Wasserpumpe | gojel zwischen Fligelrad und Gehause Etemnza ?::‘: ;?ﬂg b,
Axialschlag des Flhgelrads 0.5 mm
C: EMPFOHLENE KUHLFLUSSIGKEIT
g..l;ingu :*:;:lﬁ:& zu erwarlende AuBen- {iber ~30°C Ebae AT
i Verhilnis von SUBARU-KahIlOssigkeit 50% — 50% 3
Tollenummer | und Wasser* (Volumen) = 0% ~70%
000016218,
notto 18 Lilor Bpezilische Dichie Bai 10°C 1.078 1.047
Bel 20°C 1,074 1,044
Bei 30°C 1,068 1.041
Bel 40°C 1,063 1,036
Bei 50°C 1,057 1,031
Gaelrigrpunkl -36"C -16°'C

* 1 Es wird amplobilen, destilliorios Wasser zu varwenden,
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1. Cldichtring

BAUTEILE

1. Oldichtring

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1: 9,3-10,3 (0,95~ 1.05)
T2: 14,5~ 17,5 (1,45 1,75)

Faanazs

{1 Ausglaichswello T Platte

(2 Dichiung @ Flogsirad

i1 Qidichirng 3@ Dichtung

) Kurbelgehausedecke! 10 Wasssrpumpendeckel
{5 Gleltringdichiung 10 C-Ring

&) Keremiking
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2, Thermastat
2. Thermostat
Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:12-18(1,2-1,8)
T2: 14,5~ 17,5 (1,45 - 1,75)
73:16—20(1,6 - 2,0)
FaA0224

(1) Thermosiatdeckel
@ Diehiung

3 Thermostat

) Dichiung

& Kohigesigheilslemperatur-Sensar
(® Dichtung

T Temperaturgabar

@ Thermoslalgehiusa
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3. Kihler

BAUTEILE

3. Kuhler

(1) Abstandsstiick

@ Gummilager

(D Kihlethalerung links

@ Schiauchschelle

(% Oberor Kihlerschlauch

(6 Kihlorveniilator

[T Kithlarvontllator-Abschirmung

) Kihlerventiiatormotor

( Unterer Kohlerschiauch

8 Urtere Kihlsrhalterung rechis
1@ O-Ring

@ Ablafthahn

13 Untere Kahlarhaltarung links
b Unteres Gummilagar
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4. Leitungen und Schlduche
4. Leitungen und Schlauche
F2A0079

11 Kihlersiutzan

@ Kihlerdechel

(3 Kihlerstutzenschiauch

@ Belifungsschiauch A

(&) Beliflungsschiauch B

(& Schlauch des Aeservebehiliers
{1} Resorvebehdlior

(@) Beliftungsrohr

8 KihlereinlaBrohr

0 KohlerauslaBrohr

1] Helzungsrohr

i Oberer Kihlerschinuch
13 Unigrer KOhlerschlauch
% Heoizungsschiauch

% Entiifungssioplen

@& Emiotungsschlauch A

T Enllibfungsschlauch B
{3 Fondheizungsschiauch A
13 Foncheizungsschiauch B
P Hoetzungsschlauch A

20 Helzungsschlauch B

@ Haizungseiniafischlauch
@& Heizungsauslafschiauch
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1. Vorsichishinweise

WARTUNGSVERFAHREN

i
. OM-A0359

FiHO192

1. Vorsichtshinweise

A: ABLASSEN DER KUHLFLUSSIGKEIT
WARNUNG:

Das Kihlsystem steht unter Druck; der Kiihlerdeckel
darf daher nicht unmittelbar nach dem Abstellen des

Motors abgenommen werden.

1) Den Heizungsregulierhebel auf FULL stellen,

2} Das Fahrzeug hochbockan.

3) Einen Plastikschlauch am Ablafirohr des Kihlers anbrin-

gen.
4) Den AblaBhahn offnen und die Kihlfllssigkeit in einen

geeigneten Behalter ablassen.
5) Nach dem Ablassen der Kuhlflissigkeil den Ablafhahn

wieder festziehen,

&) Den oberan und unteren Kdhlarschlauch abnebhmen,
dann die Kahiflissigkeil in einen geeignaten Behillar

ablassen,
7) Nach dem Ablassen der Kdhlfilssigkeit die Schlauche

wiedar anbringen.
(1 Unterer Kilhlerschlauch
(D Heizungsschlauch
(3) Oberer Kihlerschlauch
@) Kihler

8) Den Einfullschlauch vom Kiahlflissigksits- Reservebe-
halter abzighan, dann die Kdhlildssigkeit in einen
geeigneten Behdlter ablassen, _

§) Nach dem Ablassen der Kiuhlfiussigkeit den Schlauch

wieder anbringen.

B: EINFULLEN DER KUHLFLUSSIGKEIT

1) Das Ersatzrad herausnshmen.
2) Den Entloftungsstopfen vom Entldftungsschlauch

abnshmen.
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1. Vorsichishinweise

3) Die Kohlfiossigkeit bis zur oberen Markierung in den
Reservebshalter sinflllen.

4) Kuhiflissigkeit vorsichtig in den Einflllstutzen einfGllen.

5) Wenn KdhlifiGssigkeit aus dem EntlGftungsschlauch
abgelassen wurde, ist der Entliftungsstopfen wieder
anzubringen

6) Nach dem Einsetzen des EntlOftungsstopfens ist
Kahiflassigkeit bis zur Unterkante des Einfillstutzens
einzufillen.

Kihlflhssigkeits-Einflllmenge (bis zur FULL-Markie-
rung)

Mit Fondheizung: Ca. 8,1 Liter

Ohne Fondheizung: Ca. 7,9 Liter

VORSICHT:

Die Original-SUBARU-Kihlflissigkeil enthidll Frost-
schutzmittel und Antikorrosionswirkstoffe, die speziell
for SUBARU-Motoren mit Aluminium-Kurbelgehéuse
entwickelt wurden. Stets Original-SUBARU-Kihlflassig-
keit verwenden, da bei anderen Kihlflissigkeiten ein
wirksamer Korrosionsschutz nicht gewiihrleistet ist.

7) Den Kihlerdecke! wieder fest zudrehen,

8) Den Motor mindestens 5 Minuten im Leerlauf warmlaufen
lassen.

g} Den Motor abstellen und warten, bis die Temperatur der
KahlfiGssigkeit abgefallen ist. Nun den Kidhlerdeckel
abnehmen und den Stand der Kahiflussigkeit Oberprafen.
Wenn erforderlich, Kuhiflissigkeit nachflllen, bis der untere
Rand des Kihlereinfllistutzens erreicht ist.

10) Den Kuohlflussigkeitsstand im Reservebehalter tiber-
prifen. Wenn erforderlich, Kahlfldssigkeit bis zur oberen
Markierung nachfillen

11) Nach dem Einflallen der Kohiflissigkeit den
Kihlerdeckesl und den Deckel des Reservebehalters wieder
fest zudrehen.
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FRADDSS

2. Wasserpumpe
A: AUSBAU
1) Die Heckklappe und die hintere StoBfangerverkleidung

offnen. i
2) Den OlmeBstab und die OlmefBstabfiihrung heraus-

nehmen

3) Die Befestigungsschraube der Lichtmaschine heraus-
drehen, dann den Keilriemen abnehmen,

4) Das Fahrzeug hochbocken
5) Einen Plastikschlauch am AblaBrohr des Kuhlers anbiin-

gen,
6) Den Ablafihahn élfnen und die Kdhiflissigkeit in einen
geeigneten Behalter ablassen,

7) Das Matorél in einen geeigneten Behilter ablassen,

VORSICHT:
Den Aluminiumdichiring stets durch ein Neuteil erset-

Zen.

8) Die Quertraverse mit der hinteren Unterschutzplatte aus-

bauen,
9) Die rechte hintere Achswelle mit Hilfe des ST trennen.
ST  28099PA100 ACHSWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

10
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2. Wasserpumpe

F2A0226

FTHO182

VORSICHT:
Die Gelenkwelle mit einem Stiick Draht o.4. an der

Querstrebe festbinden.

10} Dhe Schwungscheibenabdeckung abnehmen.
11) Die Olwanne vom Zylinderblock abnehmen,
VORSICHT: _

Einen Behalter unter die Clwanne stellen.

12) Das Olsieb ausbauen.

VORSICHT:

Den O-Ring stets durch ein Neuteil ersetzen.
13) Die Olwannenplatte abnehmen.

14) Die Motorabdeckung abnehmen.
15) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe mit Hille des ST

abnehmen. ;
ST 488715410 EINSTELLER FUR NOCKENWELLEN-
ZUNDZEITPUNKT

18) Den Stecker von der Lambdasonde abziehen,
17) Den auBeren Steuerriemendeckel abnehmen,

11
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2. Wasserpumpe

WARTUNGSVERFAHREN

F2AQ13T

18) Die Schraube der Spannrclle |6sen, dann den
Steuerriemen abnehimean.

19) Das Kurbelwellen-Zahnrad abnehmen.

20) Den Olfilter und den Olkihler ausbauen.

21) Den Wasserpumpendeckel abnehmen.

22) Die Ausglsichswelle mit einem Schraubendreher
arretieren, dann das Fligelrad der Wasserpumpe
abnehmen.

12
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2. Wasserpumpe

F2AD233

B: ZERLEGUNG

1) Den Kurbelgehdusedeckel abnehmen.

2) Die Gleitringdichtung herausnehmen.

{1)Die Gleitringdichtung mit Hilfe des ST1 abpressen.

ST1 498835400 PRESSE FUR GLEITRINGDICHTUNG

(2)Das ST3 auf der Wasserpumpenseile des Kurbel-

gehausedeckels ansetzen.

(3)Die Gleitringdichtung mit Hilfe des 5T2 herausziehen,

ST2 499715400 GLEITRINGDICHTUNG-
AUSBAUWERKZEUG

ST3 499685510 PLATTE FUR GLEITRINGDICHTUNG-
AUSBAUWERKZEUG

C: UBERPRUFUNG

Alle ausgebauten Teile sorgfallig Gberprilen; defekle Teile
sind zu ersetzen,

1) Das Flagelrad und den Keramikring aul Risse (ber-
prifen

2) Die Kontaktfiache der Gleitringdichtung und des
Keramikrings auf Verschleil und Beschédigung Oberprifen.
3) Das Wasserpumpen-Flagelrad auf Korrosion und
Beschadigung Uberprifen.

4) Die Dichtlippe des Oldichtrings aul VerschleiB,
Beschadigung und Verhartung Gberprifen.

5) Alle anderen Teile auf RiBbildung, Verschlei und
Beschadigung Gberprifen. :

D: ZUSAMMENBAU

1) Die Gleitringdichtung einbauen.

Die Gleitringdichtung mit Hilfe des ST1 und ST2 in den

Kurbelgehausedeckel einpressen.

ST1 498835400 PRESSE FUR GLEITRINGDICHTUNG

ST2 4939795400 GLEITRINGDICHTUNG-
EINBAUWERKZEUG

13
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2. Wasserpumpe

S o FaAbzas

Fa2ADz28

2) Den Kurbelgshausedeckel am Zylinderblock montieren.
VORSICHT:

Stets eine neue Dichtung verwenden.
Anzugsdrehmoment: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m)

E: EINBAU
1) Das Wasserpumpen-Flugelrad auf die Ausgleichswelle
aufschieben, dann das Spitzenspiel messen,
VORSICHT:
Wenn ein neues Fllugelrad eingebaul wurde, sind ein
oder zwei Abstandssticke einzufiigen, dann das
Spitzenspiel messen.

Standardwert: 0,3- 0.9 mm
Verschleigrenze: 1,1 mm

2) Das Wasserpumpean-Fllgelrad festzighen,
Anzugsdrehmoment: 8,3 - 10,3 Nm (0,95 - 1,05 kg-m)

2) Den Wasserpumpendeckel anbringen.
VORSICHT:
Stets eine neue Dichtung verwenden.
Anzugsdrehmoment
8-mm-Schraube: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m)
6-mm-Schraube: 6§ - 7 Nm (0,6 — 0,7 kg-m}
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2. Wasserpumpe

FZAD0T4

* F2ADOT2

4) Den Olkihler und den Olfilter einbauen.
Anzugsdrehmoment: 22 - 27 Nm (2,2 - 2,8 kg-m)

5) Die Olwanne einbauen,

VORSICHT:

Vor dem Einbau der Olwanne muB das restliche
Dichtmittel von Olwanne, Olwannenplatte und
Zylinderblock sorgfiltig entfernt werden.

(1) Die Kontaktflachen von Olwannenplatte und Olwanne
mit fiis sigem Dichtmittel versehen,

Dichtmittel: THREE BOND 1207 C

(2) Die Olwannenplatte und das Olsieb einbauen,

VORSICHT:
Stets einen neuen O-Ring verwenden.
Anzugsdrehmoment: 4,4 - 7 Nm (0,45 - 0,7 kg-m)

(3) Die Olwanne einbauen.
Anzugsdrehmoment: 4,4 - 5,4 Nm (0,45 — 0,55 kg-m)

(4)Die Schwungscheibenabdeckung einbauen.
Anzugsdrehmoment: 6 — 7 Nm (0,6 — 0,7 kg-m)

15
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2. Wasserpumpe

WARTUNGSVERFAHREN

F2A0137

= Ausrichimarkisrung
an dor Sleueriemaen-

Ausrichtmarlderung

der Steverrlamer- -
Abfrigberiemenscheibe = FiHBO185
Ausricht-
markierung der
Sleveriemen-
frieb-
iemenscheiba
N {
Ausrichimarkiemung des
Kurbelgehausedecksls F1HO186
FiHDi187

6) Die rechie hintere Achswelle wieder in das Getriebe ein-
selzen,
7) Die Cuertraverse und die hintere Unterschutzplatte ein-
bauen.

8) Das Kurbelwellan-Zahnrad einbauen.

9} Den Steuerrieman einbauen.

(1) Die OT-Markierungen am Steuerriemen mil den
Zandzeitpunktmarkierungen und den OT-Markierungen aus-
richten,

VORSICHT:

o Darauf achten, dai der Steuerriemen in der korrekten
Laufrichtung eingesetzt wird.

¢ Die Drehrichtung des Steuerriemens darf nicht
umgekehrt werden.

(2) Die Spannrolle einbauen und festziehen.

(3} Den Stsuerriemen auflagen.

{4) Die Schrauben dsr Spannrolle etwas |0sen, dann mit
dern vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
Anzugsdrehmoment: 18 - 22 Nm (1,8 — 2,2 kg-m)

16
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2. Wasserpumpe — 3. Thenmostat

F1HO161

F1HD188

F2AD235

10) Nach dem Einsetzen der Kurbelwellen-Antriebsplatte
die auBere Steuerriemenabdeckung anbringen.

VORSICHT:

Die Kurbelwellen-Antriebsplatte so einsetzen, wie in der

Abbildung gezeigt.

11) Die Kurbelwellen-Riemenscheibe mit Hilfe des ST ein-

bauen, )
ST 4898715410 EINSTELLEF FUR NOCKEN
WELLEN-ZUNDZEITPUNKT

12) Die Motorabdeckung anbringen.

VORSICHT:
Die Unterlegscheibe so einbauen, wie in der Abbildung

gezeigl. Unbedingt auf die korrekte Einbaurichtung

achten.
Anzugsdrehmoment: 65 - 75 Nm (6,5 - 7,5 kg-m)

13) Den Lichtmaschinen-Keilriemen anbringen und die
Spannung einstelien.

<Siehe 1-5 [01A0]=. .

14) Die Fohrung des Olmelstabs und den OlmeBstab ein-
setzen.

3. Thermostat

A: AUS- UND EINBAU
1) Die Wasserschlauche vom Thermaostatdeckel abnehmen.

17




2-5 [W3a0) WARTUNGSVERFAHREN
3. Thermostat — 4. Kihler

2} Den Thermaostatdeckal und den Thermastat entfernen.

R F2AD236
3) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
ﬁ Ausbaus.
! Anzugsdrehmoment: 14,2—- 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m)
VORSICHT:
L Stets eine neue Dichtung verwenden.
(1) Thermostatdeckel
(2) Dichtung

(3) Thermostat

e A 4. Kuhler
T — T :
g &_1 LT 1 A: AUSBAU
\l g P 1) Das Fahrzeug hochbocken. ;
1 = = 2) Einen Plastikschlauch am Ablafirchr des Kihlers anbrin-
B
gen.
_/ L 3) Den Ablafihahn &ffnen und die Kdhlflussigkeit in einen

gesigneten Behilter ablassen,

4} Dis Gelenkwelle ausbausn,
<Zigha 3-4>.

F3A0128
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4. Kiihler

5) Das vordere Differential ausbauen.
<Siehe 3-4>,

6) Den oberen @ und den unteren Kiihlerschlauch @
abnehmen.

7) Den Stecker des Kuhlerventilatormolors abziahen,

8) Die Halteschrauben des Kuhlers aus dem Kihlerrahimen
herausdrehen.
9) Den Kihler ausbauen.

B: EINBAU
3) Der Einbau geschight in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

19
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1. Kihlsystem

FEHLERSUCHE

Storung Wahrscheinliche Ursache Abhilfe
- Dberhi- a. Kohilossigkeilsstand zu niedrig Die undichten Stellen reparieren, dann
zung Kinlfiissigkeit nachfallen.
b. Thermosiat defeki Ersetzan.
c. Wasserpumps deleki Heparieren oder ersetzen,
d, Kihlwasserkreislauf blockien Reinigen.
a. Inkorrekter ZOndzeitpunkt Den Zindzelpunk! einstellen bzw. die
Zondvorverstellung iberpriifen,
{. Blockierter Kihler, oder Kohifidssighaitsveriust Reainigen, repariaren oder arsetzan.
g. Motordl verschmutz Wechseln,
h. Kraftstoff-/Lutigemisch zu mager Die Krahstoft-Aufbareitung Oberpritfen und
repariaran.,
L. UbermiBiger Stavdruck in der Ausputfaniage Die Auspuffaniage reinigen oder erselzen,
1 Inkorrektes Ventilzpiel Einstellen,
k. Kupplung rulscht durch Reparieran oder arsatzen.
I. Bremse schleif Einstellan.
m. Getrigbedl verschmuizl Wechsaln.
n. Delekler Kihlerventilatormotor Ersatzan.
6. Oktanzahl zu niedrig, Moter klingel Kraftstoft mit der karrekten Cklanzahl verwenden,
p. Dafekte oder entladens Batteria Ersatzan odar nachladen,
q. Motorélstand zu niedrig Machitllen,
r. Falsche Drohrichiung des Kihlerventilators Reparieren oder erselzen,
5, Difener Stromhreis oder KurzschiuB im Kabelbaum | Beparieren oder ersetzan,
1. Anteil von Frostschutzmitiel 2w hoch Einstelien,
u. Delekies Relais des Kiohlerventilators Ersalzen.
Belriebs- a. AuBergewbhnliche niedrige AuBlentemperaturen Einen Tall des Kihlers an dear Vorderseite abdeckern.
temparatur | b, Detekter Tharmostat Ersatzan,
wird richt | o Detekter KOhiflssigkeitsiemperatur-Senso Ersetzen.
arretzhi d. Delektes Kihlervenlilatorrelals Ersatzen.
it~ a. Gelockarle oder beschadigte Verbindungsstallen Heparigren oder arselzan,
fltisigkeils- | b. Wassarpumpe undicht Repariaren oder erselzen.
verlust c. Ansaugkrommer undicht Reparieren oder ersetzen,
d. Zylinderkopfdichtung undicht Zylinderkopischrauben nachziehen oder Dichiung
erselzen.
g, Zylinder oder Kurbelgehiuse gerissan Reparieren oder erselzen.
. Beschadigtes Thermoslalgehause Heparieren oder ersetzen.
g. Kihler undicht Reparieren oder ersetzen.
Abnormale | a. Kihlerventilatormotor defeki Erseizen.
Gerdusche | b, Gleitringgichiung der Wasserpumpe defek Dig Gleitringdichiung arsetzen,
c. Fremdkérper im Kihlissigkeitskreisiaui Die Fremdkorper entfemen.
d. KiOhlfissigkeit gefraren. Das Mischungsverhalinis dberprifen und einstellen,
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1. Lilftansaugsystem

1. Luftansaugsystem

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
Ti:14.2-17.2(1,45-1,75)
T2: 11-21(1,1-21)

F2A0269
() Schibe E PCV-Venll I Ansauglufiiamperatur-Sansor
(7} Einspritzdisenhalier @ Gummitilla® T2 Luftiiltar
(3 Kraftstofi-Rockiauischiauch B Gummitilie
@ Kralslei-Zuluhrschlauch & Luflsammiar * Mur fir Modelle mil AWD
5 KrallsioMeliung 8 Dichtung {Hintarradantrisb)
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2. Drosselklappengehéuse

2. Drosselklappengehause

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T: 23-26(23-27)

F2AD270

(1) Drosselklappengehiuse
i) Dichtung

3 Kihiltssigheltsschlauch A
@) Kihiissighoitszchlauch B




2-7 W1A0] WARTUNGSVERFAHREN
1. Luftfilter — 2. Drosselklappengehiuss

1. Luftfilter
A: AUS- UND EINBAU

1) Die Befestigungsschrauben des Luftfiltergehiuses aus
der Halterung an der Zylinderkopfhaube herausdrehen.

2) Dan Abgasruckfuhrungsschlauch abziehen,

3) Die Befestigungsschraube des Luftansaugkanals an der
Karosserie herausdrehen.

f;;‘) Faapzrz |

4} Den Luftfilter und den Luftansaugkanal entfernen.

=1
“ FzacoTo

5) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

2. Drosselklappengehiuss
A: AUS- UND EINBAU
1) Den Luftfilter ausbauen, <Siehe 2-7 [W1AQ]=,

2) Den Stecker des Drosselklappenschalters (1) abzighen.
3) Den Kraftstoffverdunstungs-Schlauch (@ abziehen.
4) Die Wasserschléduche abziehen.

‘35) | F2An273
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2. Drosselklappengehause - 3. Ansaugkriommer

L]

-

e (!

(T iggyggqnm
A\
X " el]

F2AD2TY

5) Den Drosselklappenzug aushangen.

6) Das Drosselklappengehéuse vom Ansaugkrimmer

abnehmen.
7) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus.

VORSICHT:

Eine neue Dichlung zwischen Drosselklappengehause
und Ansaugkrommer verwenden.

Anzugsdrehmoment: 23— 26 Nm (2,3 - 2,7 kg-m)

3. Ansaugkriummer

A: AUS- UND EINBAU
1) Den Kraftstoffdruck ablassen. <Siehe C, 2-8 [W1AD]>.
2) Den Luftfiter ausbauen. <Sighe 2-7 (W1A0]=.

3) Den Stecker des Drosselklappenschalters (1) abziehen,
4) Den Kraftstoffverdunstungs-Schlauch (2) abziehen.
5) Die Wasserschlauche 3 abziehen, '

6) Den Drosselklappenzug aushédngen.
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3. Ansaugkrimmer

WARTUNGSVERFAHREN

FaADZTo

F2AD274

F2a0278

F2A0277

7) Die folgenden Schlauche vom Ansaugkrimmer
abnehmen:

(1 Schiauch des Allradantriebs-Magnetventils

(Modelle mit 4WD)

(@ Schlauch des Schnelleerlauf-Magnetventils

@) Schiauch des Bremskraftverstdrkers

@ Schlauch des Druckreglers

(8) Schlauch des Drucksensors

& Schlauch des PCV-Ventils

&) Die Schrauben der Krallstolfzuluhrleitungs-Hallerung am
Ansaugkrammer herausdrehen.

9) Die Haltermuttern zwischen Kraltstoff-Zuluhrleitung und
Einspritzdasen am Ansaugkrimmer abnehmen.

10) Die Befestigungsschrauben des Ansaugkriammers aus
dem Zylinderkopf herausdrehen.

11) Der Einbsu geschisht in umgekehrter Reihenlolge des
Ausbaus.

VORSICHT:

Neue Dichtungen verwenden.

Anzugsdrehmoment: 14,2- 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m)
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4, Ansauglufttemperatur-Sensor — 7. Lambdasonde

F2A0280

F2apze

4. Ansauglufitemperatur-Sensor

A: AUS- UND EINBAU

1) Den Stecker des Ansauglufttemperatur-Sensors
abziehen

2) Den Ansauglufttemperatur-Sensor ausbauen,

3) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus,

Anzugsdrehmoment: 31— 37 Nm (3,2 - 3,8 kg-m)

5. Kiihlflussigkeitstemperatur-Sensor

A: AUS- UND EINBAU

1) Den Stecker vom KohlflOssigkeilstemperatur-Sensor
abziehen

2) Den Kahlflussigkeitstemperatur-Sensor aus dem
Thermostatgehduse ausbauen,

3) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

Anzugsdrehmoment: 16 —20 Nm (1,6 - 2,0 kg-m)

6. Drucksensor

A: AUS- UND EINBAU

1) Den Unterdruckschlauch vom Drucksensor abziehen.

2) Den Stecker vom Drucksensor abziehen.

3) Den Drucksensor ausbauen,

4) Der Einbau geschieht in umgekehrtar Reihenfolge des
Ausbaus

7. Lambdasonde

A: AUS- UND EINBAU
1) Den Stecker der Lambdasonde abziehen.

2) Das Gewinde der Lambdasonde mit SUBARU CRC 5-56
(Teilenummear 004301003) oder einem Losungsmittel gleich-
wertiger Qualitat versehen, dann mindestens eine Minute
warten.

3) Die Lambdasonde aus dem vorderen Auspuffrohr her-
ausdrehen.

VORSICHT:

Beim Ausbau vorsichtig vorgehen und die
Lambdasonde nicht mit Gewalt herauszudrehen ver-
suchen, insbesondere bel noch kaltem Auspuffrohr, da
sonst das Auspuffrohr beschiédigt werden kann.
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7. Lambdascnde — 8. Magnetventile

WARTUNGSVERFAHREN

B: EINBAU
1) Vor dem Einbau der Lambdasonde das Gewinde der
Lambdasonde mit Anti-Bostmittel versehen, um den néch-
sten Ausbau zu erleichtern.
Anti-Rostmittel:
SS 30 von JET LUBE Inc. oder gleichwertige
Qualitat

VORSICHT:
Darauf achten, dai kein Anti-Rostmittel auf die

Schutzkappe der Lambdasonde gelangt.
Anzugsdrehmoment: 25 - 34 Nm (2,5 - 3,5 kg-m)

2) Den Stecker der Lambdasonde anschlieBen.

8. Magnetventile

A: EINBAUPOSITION

1) Den Zondschalter auf OFF stellen.

2) Die Halterung jedes Magneatventils entlarnan.

3) Die Schldauche von jedem Magnetventil abziehen,

4) Den Stecker von jedem Magnetventil abziehen.

5) Die Halteschrauben jedes Magnetventils herausdrehen.
6) Der Einbau geschient in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus,

Mur fir Modelle mit 4WD

(1} Splilul-Steuermagnetventil
(I Schnallearlaul-Magnetventil
(@ AWD/AWD-Magnetventil®
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9. Einspritzdise

F2AD2a7

FZanzes

F2A0289

9. Einspritzdiise

WARNUNG:
Beim Aus- und Einbau der Einspritzdiise besteht Brand-

gefahr; im Arbeitsbereich daher nicht rauchen und
offenes Feuer fernhalten.

A: AUSBAU
1)Den Kraftstoffdruck ablassen. <Siehe 2-8 [W1AQ]>,
2)Den Luftfiler ausbauen. <Siehe 2-7 [W1A1]>.

3) Die Stecker von den Einspritzdisen abziehen.
4) Die Einspritzdiusenabdeckung entfernen.

5) Die Einspritzdise von der Kraftstoffzufuhrleitung
abnehmen.

B: EINBAU

VORSICHT:
0-Ring und Dichtring missen durch Neuleile ersetzt

werden.

1) Den O-Ring auf die Einspritzdise aufschieben, dann die
Einspritzdase in die Kraftstoffzufuhrisitung einsetzen.

2) Den Dichtring in den Ansaugkriommer einsetzen, dann
die Einspritzdisen so im Ansaugkrimmer montieren, dall
sie sich in einem geraden Winkel zur Krafistoffzufuhrleitung
befinden.
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9. Einspritzdiise — 11. Hauptrelais und Kraftstoffpumpen-Relais

FaAp2o2

FEAGZ93

MEADIES

3} Die Einspritzdisenabdeckung anbringen,
Anzugsdrehmoment: 3,3 - 3,5 Nm (0,34 — 0,36 kg-m)
YVORSICHT:

Die Einspritzdiise von Hand drehen, um sich zu
vergewissern, dai der O-Ring wie vorgeschrieben in der
Nut einsitzt und der Dichtring korrekt montiert ist.

4) Die Stecker an den Einspritzdiisen anbringen,

10. Elektronische Steuereinheit

VORSICHT:
Vor dem Aus- und Einbau der Steuereinheit sich verge-
wissern, dafl das Massekabel der Batlerie abgeklemmt

ist.

11. Hauptrelais und Kraftstoffpumpen-

Relais
VORSICHT:
Vor dem Aus- und Einbau der Steuereinheit sich verge-
wissern, daB das Massekabel der Batterie abgeklemmt
ist.

A: EINBAUPOSITION
() Hauptrelais
(@) Kraftstoffpumpen-Relais

B: UBERPRUFUNG
1) Das Hauptrelais Gberprifen,
{1) Den Widerstand zwischean den Steckerklemmen des
Hauptrelais wie folgt messen:
Steckerklemmen / Vorgeschriebener Widerstand
Nr.3—Nr. 5 / Uber 1 Megaohm
Nr.4-Nr. 6 / Uber 1 Megaohm

10
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11, Hauptrelais und Kraftstoffpumpen-Relais

0 n
2 9
L ® ©
MZADA3S
M2AD3ES

M2AG449

(2) Den Widerstand zwischen den gleichen Steckerklem-
men messen, wahrend Batteriespannung zwischen
den Klermmen Nr. 1 und Nr, 2 anliegt.

Steckerklemmen / Vorgeschriebener Widerstand
Nr.3-Nr. 5 / Unter 10 Ohm
Nr.4-Nr.6 / Unter 10 Ohm

2) Das Kraftstoffpumpen-Relais Gharprifen.
(1) Den Widerstand zwischen den Steckerklemmen Nr, 2
und Nr. 4 des Kraftstoffpumpen-Relais
Steckerklemmen / Vorgeschriebener Widerstand
Nr.2-Nr. 4 / Uber 1 Megaochm

(2) Den Widerstand zwischen den gleichen Steckerklem-
men messen, wahrend Batleriespannung zwischen
den Klemmen Nr. 1 und Nr. 3 anliegt.

Steckerklemmen / Vorgeschriebener Widerstand
Nr.2- Nr. 4 / Unter 10 Ohm

11
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1. Allgemeine Fehlersuchiabelle

FEHLERSUCHE

1. Allgemeine Fehlersuchtabelle

Die Uberprifungen sind entsprechend ihrer Stdrungswahr-
scheinlichkeit in numerischer Relhenfolge angeordnet (1, 2, 3 usw.).

Angsschiossener Priil- ocder Speicherabrulsiacker

Anmerkungen

§ g 5
i 2
= % E gl & 2l = % i
2l |8 & 3|4 |2 gl % £ |
e B 5 2 = g
§ FEIEEIRE HE 3| E
° g = ; 3 §‘ g =ES
3 p E Mk a2 2| Z|E . ale
£ HE 2 HRE HEIE Nl gle
g 5 SHEE S AREIRIE R
HEIEIEEIE HEEHEEE R R EE G
B HE R R R R R
=1 B ale|A|lo|Z| /A2 S | = 5
Motor zindal nichi 3 3 slalal2lala 3l 2 '
EE Mator zlindot alz alz|ala 1|2]a
5%
Motor ziindet, Bloltl atser ' | 2 4lalals o |als
dann solon $lohon
Motos Blebsl stehen. ajez 213 31313 3 2l3jaj|1 3
Ungleichmaiges Lol 2l2]a3l3 1|3 3 2lalelalr|1]2 3|2
Fanstante Molordialzahl nlaht miglich, a 3| 2|2 a
Schlechis BaschleunigungVerzdgemng 3|3 2 2laja|2 1
Motor kehrt nicht zur Leerlauldrehzahl sla 2|3 2]s ) .
Fehlzindungen 3|alalz2 11113
Motorktopien 212 1
Ubermaniger Krafistoffverbrauch gli1]z 2 1
Miotor ruckt wihrond der Fahrl. 2 2 1 2
Ungleichmafiges Hochdrehen. 2122 2 2 2 1 2 2
Learlaufgemisch entspricht nicht der
Spezifikation, el2|2f2 2 !
1] 2 2 2|2

*1: Einschiieilich Massehreis der ECLL
*2: Die Schluche tborprifon,
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1. Kraftsioffsystem

1. Kraftstoffsystem
A: TECHNISCHE DATEN

MPFI-Modalle

Kapaziat 40 Liter
Kraflsteiank - -

Einbauposition Unler dem hinleren Bodenblech

Typ Fligalrad-Austihrung
Krafistofpumpe Forderdruck 294,2 kPa (3,0 kg/ome)

Féardervalumen Ubar 45 Liter/h
Kraltstoliiller Filtereinsatz-Austhrung
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1. Kraftstoffleitung

1. Kraftstoffleitung
1. WAGON-Modelle

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
Ti: 4,9- 7,84 (0,50 0,80)
T2: 55-9,5(0,55—0,95)

T3: 13-23(1,3-23)

(3@ Hraftstofzufuhr-Schiauch 8

T} Entishungsschlavch
Aktivkohlabeh#ltar-Halterung i3 Schiauchschalle
Aklivkohlebehilier Kraftstoffricklaul-Schlauch B

@ Hatteklammer Kraftstotlaitung

] Aktivikohlebehaler-Schlauch B 3 Hraftsiclizufuhr-Schiauch A

% Ubarroll-Spermvent 44 Krahtstaffricklaul-Schiauch A
Kraftstathverdunsiungs-Schiauch B 15 Kralisiahverdunstungs-Schiauch A

{0 Artivicohlebsh3tier-Schlauch A
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1. Kraftsioffleitung

BAUTEILE

2. VAN-Modelle

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1: 4,9- 7,84 (0,50 - 0,80)
T2: 55-9,5(0,55-0,95)

T3: 13-23(1,3-2,3)

F2A0245

i) Entliftungsschizuch

F Altivkohlebshdler-Hallerung

(3 Aktivkohlebahitter

@} Halleklammer

(5} Aktivkohlebohglter-Schlavch B

(& Akdivkohlebehalier-Schlauch A

T Uberroll-Bparrventil

(@) Hraftstoftverdunstungs-Schisuch ©
3 Alckschlagventil

% Kralisioffverdunstungs-Schlauch B
i1 Krafistofizufuhr-Schizush B

{2 Schlauchschelle

i3 Wrafistoffricklauf-Schiauch B

12 Krahstoflleitung

i3 Krafstoffzufubr-Schiauch A

& Krafstofricklaul-Schlauch A

17 Krafisloffeerdunstungs-Schiauch A&
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2. Kraftstofftank

BAUTEILE

2. Kraftstofftank

|+
TR @
(G Yol
(D
=
qn
%\ o Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

Ti: 3,0-6,0(0,31-0,61)

T2: 55-9,45(0,55-0,95)

T3: 18-32(1,8-3,3)

Fzag2s2

{I: Enniflungsschiauch 1 Tankdackal
& Schlauchschells 12 Abstandsstick
3 Krafistolitank 13 AuBers Gummitdile
@ Gummidichtring it Innere Gummitlile
B Tankgobor 1% Eintollstutzen
B Kralistolzufuhr-Schlauch A 18 Schisuchschelle
(7 Kralistollpumps ? Einflilistutzenschlauch
{& Schiauchschelle 18 Keaftstofftank-Vanil
@ Krallstollzufuhr-Schlauch B
i Krafistolliltar
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1. Vorsichishinweise

F1H0106

F2AD246

Faaozary

WARNUNG:

« Bei diesen Arbeiten besteht Brandgefahr, daher den
Arbeitsbereich entsprechend kennzeichnen.

« Darouf aohton, dafl kein Kraftoteff veroohiitlol wird.

e Das Minuskabel von der Batterie abklemmen.

1. Vorsichtshinweise
A: ABLASSEN DES KRAFTSTOFFDRUCKS

1) Das Fahrzeug hochbocken.
2) Den Stecker der Kraltstoffpumpe abziehen,

3) Den Motor anlassen und laulenlassen, bis dieser wegen
Kraftstoffmange! stehanbleaibt.

4) Nachdem der Motor stehengebligben ist, ihn mit dem
Anlasser noch etwa funf Sekunden drehan.

5) Den Zundschalter aul OFF stallen,

B: ABLASSEN DES KRAFTSTOFFS

1) Den Tankdeckel abnehman.

2) Den Einfallstutzenschlauch @) vom Einfllstutzen
abnghmen,

3) Den Kraftstoff aus dem Kraftstofftank mit Hilfe einer
Handpumpe herauspumpen.

WARNUNG:
Keine motorgetriebene Pumpe verwenden.
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1. Vorsichtshinweise — 2. Warlungsarbeiten in eingebautem Zustand

F2nD24a6

FiHD196

g
1z
r FaAn249

F2AD250

F2AD249

6) Nach dem Ablassen des Kraitstoffs den Einflllstutzen-
schlauch () wieder am Einfillstutzen anbringen.

2. Wartungsarbeiten in eingebautem

Zustand

A: MESSEN DES KRAFTSTOFFDRUCKS
1} Den Kraftstoffdruck ablassen <Sieha 2-8 [W1AD]=.
2) Den Stecker der Kraftstolfpumpe anschliefien.

3) Den Kraftstoffzufuhr-Schlauch () von der Kraftstoffleitung
im Motorraum abziehen, dann ein Kraftstoll-DruckmeBgerét
anschliefien

4) Den Molor anlassen

5) Den Unterdruckschlauch des Druckreglers vom
Ansaugkrammer abziehen, dann den Kraftstoffdruck
messen i
Kraftstoffdruck: 294,1 kPa (3,0 kg/cm?)

€) Den Unterdruckschiauch wieder am Druckregler

anschliefien, dann den Kraftstoffdruck noch einmal messen.

Kraftstoffdruck: 226 kPa (2,3 kg/crm)

VORSICHT:

e« Wenn der in Schritt 6) gemessene Wert nicht der
Spezifikation entspricht, muB3 der Druckregler ersetzt
werden.

¢ Vor dem Abnehmen des DruckmeBgerdts mull der
Kraftstofidruck abgelassen werden.
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3. Kraftstotltank

F1HO166

Faanzas

F2AD2s1

3. Kraftstofftank

A: AUSBAU
1) Das Fahrzeug hochbocken,

2) Den Stecker der Kraltstoffpumpe abziehen.
3) Den Kraftstoffdruck ablassen,
<Siche 2-8 [W1AD]>.

4) Den Kraftstoff aus dem Tank ablassean,
<Siehe 2-8 [W1BO]=.

5) Den Entlaftungsschlauch (@ vomn Krahstofitank abziehen.

&) Den Kraftstoffzufuhr-Schlauch abziehen,
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3. Kraftstofftank
7) Den Kraftstoffricklauf- und den Kraftstoffverdunstungs-
I& Schlauch abziehen.
_—
— 4
F2AD253

8) Den Kraftstofftank festhalten, dann die Halteschrauben

aus der Karossene herausdrehen,

WARNUNG:

e Fir die Ausfiihrung von Schritl B) sind zwei Personen
erforderlich.

e Beim Absenken des Kraftstofflanks den Stecker des
Tankgebers vom Kabelbaum abziehen.

B: EINBAU
1) Den Kraltstolftank an der Karosserie befesligen.

WARNUNG:
e Fir die Ausfuhrung von Schritt 1 sind zwei Personen

erforderlich.
¢ Beim Anheben des Kraftstolitanks den Stecker des

= :
\“%K\\-\?*"___,, - g Tankgebers am Kabelbaum anbringen.
[k Anzugsdrehmoment: 18 - 32 Nm (1,8 — 3,2 kg-m}

-

e

-
4
e e
F2A0254
2) Den Kraftstoffrucklauf- und den Kraftstoffverdunstungs-
1 Schlauch am Kraftstofftank befestigen
F2A0253

3) Das Fahrzeug absenken.
4) Den Einfullstutzenschlauch @ und den Entliiftungs-
schlauch @ am Einfillstutzen befestigen.

L S F2A0246
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4. Einfilistutzen — 6. Kraltstoffpumpe

F2AD256

'F1HD196

4. Einflillstutzen

A: AUS- UND EINBAU

1) Das Minuskabel der Batterie abklermmen.

2) Den Einfollstutzenschlauch ) und den Entltftungs-
schlauch @) vom Einfillstutzen abzichen.

3) Die Befestigungsschrauben der Einflllstutzenhalterung
aus der Karosserie herausdrehen.

4) Den Einfilistutzen herausnehmen.

5) Der Einbau geschieh! in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus

5. Kraftstoffilter

A: AUS- UND EINBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Den Kraftstofidruck ablassen,
<Siehe 2-8 [W1AQ]>

3) Die Krafistoffzufuhr-Schlauche vom Krafltstoffilter

abziehen.

4) Die Befestigungsschrauben der Kraftstoffilter-Halterung
aus der Karosserie herausdrehen.

5) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus.
Anzugsdrehmoment: 55— 9,5 Nm (0,55 - 0,95 kg-m)

6. Kraftstoffpumpe
A: AUS- UND EINBAU

1) Den Kraftstoffdruck ablassen.
<Sighe 2-8 [W1AO]>.
2) Die Stecker in abgezogenem Zustand belassen.

10
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3) Die Befestigungsmuttern der Kraftstoffpumpe am
Kraftstofftank entfernen.
4) Den Kraftstoffzufuhr-Schlauch abziehen.

5) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenlfolge des
Ausbaus
Anzugsdrehmoment: 5,5 - 9,5 Nm (0,55 — 0,95 kg-m)

F2AD258
7. Kraftstoffzufuhr-, Ricklauf- und
Verdunstungsleitungen
A: AUSBAU
1) Den Kraftstofidruck ablassen. <Siehe 2-8 [W1AQ]=.
2) Die Kraltstoffzufuhr-Leitungen und -schlduchea,
Rucklaufleitungen und -schlduche sowie die Verdunstungs-
leitungen und -schltauche ausbauen,
o }@
] \ /
) L

[ ] | g\ X<

@4 ® \EJ Mo

- F2A0259
(1 Deenoll-Spermventil & KralstoMier T Einfillsiutzen

(2} Aktwkohlabehdalter
(3 Spollul-Slevermagne beantil

5 Krafistofpumpe
& Kralistolftank

11
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7. Kraftstolfzufuhr-, Riicklaui- und Verdunstungsleitungen - 8. Uberroll-Sperrventll

3) Im Motorraum die Kraftstotfzufuhr- und Kraftstofiricklauf-
Schlauche abziehen

F2An249

4) Im Motorraumn die Kraftstoffverdunstungs-Schlduche vom
Aklivikohlebehalter abzighen.

F2AD261

B: EINBAU
T — Schlniich Der Einbau geschieht in umgekehrtar Reihenfolge des
[ :"" Sehlavchscholls Ausbaus,
AnsehluBrippel s—a— 1) Den Kraltstoffzufuhr-Schlauch an der Kraftstoffzufuhr-

Leitung anschliefien, wie In der Abbildung gezeigt.
A1 -4mm
B: 20-25mm

M2AD2A2

2) Die Krafistoffzufuhr-Schlauche und den Kraltsiofirick-
lauf-Schlauch auf den AnschluBnippel am Kraltstofftank bis
zum Ende des Nippels aufschieben. _
3) Den Kraftstoffverdunstungs-Schlauch ungeldhr 15 mm
aul die Verdunstungsleitung aufschieben, dann eine
Schlauchschelle etwa 8 mm vom Schlauchende anbringen.

‘ 4) Nach dem Abschiufl der Arbeiten alle Schlduche und

Lz

[

AnschiuBstellen auf Undichtigkeit Uberprifen.

8. Uberroll-Sperrventil

—_— A: AUSBAU
S 1) Das Fahrzeug hochbocken.
7 2) Den Aktivkohiebehalter ausbauen.
— AT 3) Das Uberroll-Sperrventil aus der Halterung heraus-
o7 A nehmen,
e ' 4) Die Schlauche vormn Uberroll-Sperrventil abziehen.

Faza0ze2

12
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8. Uberroll-Sperrventil — 9. Aktivkohlebehélter

MZADZET

F2ap2en

B: UBERPRUFUNG

1) Den Schlauch am Ventil anbringen, wie in der Abbildung
gezeigl.

2) Luft in das offene Ende des Schlauchs einblasen und
dabei das Ventil um mindestens 90° aus der Normalposition
nach rechts und links kippen.

3) Sich vergewissern, dall bei einem Winkel von mehr als
90° keine Luft in das Vantil eingablasen werden kann,

C: EINBAU

Der Einbau geschieht in umgekehrter Raihenfolge des
Ausbaus

Die folgenden Punkle besonders beachten:

1) Darauf achten, dall das Ventil nicht umgekehrt aingebaut
wird.

2) Beim Einbau der Halterung an der Karosserie ist der
Vorsprung an der Halterung in die Oflnung an der
Karosserie einzupassen,

9. Aktivkohlebehalter

A: AUS- UND EINBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken.

2) Den Aktivkohlebehalter aus der Haltarung heraus-
nehmen.

3) Die Schlauche des Aktivkohlebehéllers von den
Verdunstungslaeitungen abziehen.

4) Der Einbau geschight in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus

VORSICHT:

Beim Einbau des Aktivkohlebehdlter den Entliftungs-
schlauch durch die Offnung des Rahmens schieben.

13
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1. Abgasanlage

BAUTEILE

1. Abgasanlage

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1: 6- 8(0,6-08)
T2:13-23(1,3-23)

T3: 18—28 (1,8—2,8)
T4:26-32(2,7—3.3)
T5: 27 -31(2,8-3,2)
T6: 29— 35 (3,0 3,6)
77:41—47 (4,2—4,8)
T8: 49— 69 (5,0 —7,0)

Faapme

0 Unferer Fitzeschild-Abdechung
2 Dichiung

(D Lambdasonde

(41 Ausputirohr

{5 Dichlung

{6 Hallar

I Auflage

& Unierogscheibe

2 Kalalysalor

40 Dichiung

il Hitzeschild-Abdackung
i3 Hallarung rechis

13 Gummiaufhéngung rechts

1% Schalldampfer-Balestigungsstange
{5 Gummiaufhingung links

i8 Schalidampler

i Hintere Gummiaufhingung
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1. Abgasanlage

1. Abgasanlage
A: AUSBAU

1) Die Batterieklermmen abnehmean.
2) Den hinteren Stofifanger abnehmen.

F2ADOTS

3) Den Stecker von der Lambdasonde abziehan.

4) Das Auspuffrohr vorn Auspuffkrdmmer trennen,

F2AD021

5) Die Hitzeschild-Abdeckung des Auspuffrohrs von der
Halterung an der Karosserie abnehmen.

6) Die Schallddmpfer-Befestigungsstange ausbauen.
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1. Abgasanlage

F2AD025

|—’ T 'L FaAn028

7) Die Befestigungsschraube zwischen Schalldampfer-
Hitzeschild und Gummipuffer entfernen.

8) Dia Befestigungsschraube der Hitzeschild-Abdeckung
aus der Karosserie herausdrehen,
9) Die Haltemuttern des Schallddmpfers vom Rahmen

abnehmen.

10) Die Auspuffanlage vom Chassis abnehmen.

VORSICHT:
Darauf achten, daB die Auspulfanlage nicht fallengelas-

sen wird,

B: ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
1) Die Hitzeschild-Abdeckung des Schalldamplers
abnehmen.

2) Die untere Hitzeschild-Abdeckung vom Schalldampfer
abnehmen.
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1. Abgasanlage

3) Die Befestigungsschrauben zwischen unterer Hitzeschild
-Abdeckung und oberem Hitzeschild herausdrehen.

4) Die obere Hitzeschild-Abdeckung von der unteren
Hitzeschild-Abdeckung trennen.

F2ZADDRY

5) Den Katalysator vom Auspufirohr trennen.

F2AQ030

6) Den Katalysator vom Schalldampfer trennen.
7) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

C: EINBAU
1) Die Auspuffaniage am Fahrzeug montieren.

2) Die Haltemutter des Schalldampfers am Rahmen

festziehen.
3) Die Befestigungsschraube der Hitzeschild-Abdeckung

festziehen.

L\N‘ F2AD025
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1. Abgasanlage

o ) 4} Die Befestigungsschraube zwischen der Hitzeschild-
- = Abdeckung des Schalldampfers und dem Gummipuffer
@

fesizighan,

5) Die Schalidampfer-Befestigungsstange anbringen.

6) Dig Hitzeschild-Abdeckung des Auspulfrohrs mit der
Karosseriehalterung verschrauben.

F2AQD22

7) Das Auspuffrobr am Auspulfkrammer montieren.

f__ﬂj F2A0de1

8) Den Stecker der Lambdasonde wieder anbringen.

FaAQn20
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1. Abgasanlage

9) Den hintaren StoBianger montieren,

10) Die Batterieklemme wieder anbringer,
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TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

1. Kupplung
1. Kupplung
A: TECHNISCHE DATEN
Kupplungsscheibe | Typ Einscheinan-Trockenkupplung
Facing AuBendurchmesser x
Innendurchmesser x Dicka Resaea SR
Materal Geweblt (ashestirei)
Belagstirke bei Druckstellung 7.8 mm
Frele Belagsiarke 8,3 mm
Kupplungadeckel | Balbge AuBendurchmesser 181 mm
Innendurchmesser 117 mm
Siellbelastiung 2,47= 3,021 Nm (252~ 308 kg)
Membranhihe bei Einbau 27.5-29.5 mm
B: WARTUNGSANGABEN
Kupplungsscheibe | Tiefe des Nistenkopis 0,3 mm

Abwaichung

Grenzwen des Schlags 0.5 mm

0,5 mm bai einem Durchmesser von 170 mm

Kupplungsspiel

An der des Kupplungszug-Mitte des
Kupplungsausrickgabel-Einstellbereichs

1—-2mm
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1. Kupplung

1. Kupplung

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T: 9,8+0,74(1,0+ 0,075)

F2apom

I Kupplungsscheibe & Federsti

@ Kupplungsdeckel @ Hahefeder

3@ Federscheibe ® Kupplungsausrickgabsl
@ Mulle des Kupplungsausricklagers @ Kupplungsausrickhebel
& O-RAing i Kupplungsgehiuss
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1. Kupplungsausrickhebel

Hammer

FZAD003

1. Kupplungsausrtckhebel und -gabel
A: AUSBAU

1) Das Getriebe vom Motor abnehmen.

2) Die Haltefeder und die Muffe des Kupplungsausrick-
lagers entfernen

VORSICHT:

¢ Beim Abnehmen der Haltefeder vorsichlig vorgehen,
damit die Feder nicht deformiert wird.

3) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs den Federstill heraus-
schlagen, bis sich der Kupplungsausriickhebel abnehmen

Tant,

ST 388791700 STIFTDORN 2

4) Die Kupplungsausrickgabel und den -hebel heraus-
nehmen

B: UBERPRUFUNG UND REPARATUR

Alle ausgebauten Teile dberpriifen und im Falle einas
Defekts ersetzen.

1) Sich vergewissern, dal das Kupplungsausricklager ein-
wandfrei funktioniert, wenn es unter Druck in Axialrichtung
gedreht wird. Wenn dies nicht der Fall ist, muB das Lager
ersetzt werden.
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1. Kupplungsausriickhebel

T ST Mutle des
. Hupplungsaus-
— rickiagers

# Dieson Boroich nichl mil

Foll vorsohon /A F2AD004

Kiipplunga-
nusrick-

gabol

|I.'I:'Im?1-n|u|

Sr.hlltr

Echﬂr‘ Feduratif
oy if

HDHHEHT INKORREKT E2ADZ40

I o

KORREKT INKORRBEKT

FeAD241

Ausriickpabsl

F2ADZ243

HINWEIS:

e Das Kupplungsausricklager darf nicht gereinigt werden,
da es ein mit Fett gefllites, warlungsfreles Lager ist.

e Das Lager auf einwandfreien Lauf in beiden
Laufrichtungen Uberprifen.

2) Wenn die Kontaktflichen der Kupplungsausriicklager-
Muffe und der Kupplungsausrickgabel abgenutzt sind,
missen beide Teile ersetzt wearden.

3) Wenn die Innenflache der Ausricklagermuffe eingekerbt
ist, muf die Muffe ersetzt werden.

C: EINBAU

1) Den Kupplungsausrickhebel mit Fett versehen und im
Kupplungsgehduse einbauen, wobei die Bohrung des Stifts
mit der Offnung in der Kupplungsausriickgabel ausgerichtet
sein mui.

2) Mit Hilfe des Spezialwerkzeugs den Federstilt gintreiben,
ST 398791700 STIFTDORN 2

VORSICHT:

Die Schlitze des Federstifls milssen sich in einem
Winkel von 90° zur Mittellinie des Kupplungsausriick-
hebels (Welle) befinden.

3) Die Muffe des Kupplungsausricklagers und die

Haltefeder installieren,
4) Das Getriebe wieder mit dem Motor verschrauben.
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2. Kupplungsscheibe

FRADDOS

MTADDTY

2. Kupplungsscheibe
A: AUSBAU

1) Das Getrieoe ausbauean

2) Das ST einschieben, um zu verhindern, daB die

Kupplungsscheibe herausfallt.

ST 499745500 KUPPLUNGSSCHEIBEN-
FUHRUNGSDORN

Das Endstick des Spezialwerkzeugs (10 mm Durchmesser)

mit Ol oder Fell versehen.

3) Die Belestigungsschrauben des Kupplungsdeckels in

mehreren Schritten gleichmaBig ldsen, dann den

Kupplungsdeckel und die Kupplungsscheibe haraus-

nehmen

VORSICHT:

Darauf achten, daB kein Fett oder Ol aui die

Kupplungsbelige gelangt.

B: UBERPRUFUNG

Alle ausgebauten Teile Gberprifen; defekte Teile sind zu
ersetzen.

1) Die Membranfeder-Enden des Kupplungsdeckels Gber-
prifen; wenn Anzeichen von Abnutzung festgestellt werden,
mull der Kupplungsdeckel ersatzt werden. :

2) Wenn der Kupplungsdeckel beim Schiitteln Gerausche
verursacht oder wenn die Misten beschadigt sind, muld dear
Kupplungsdeckel ersetzt werden.

3) Die Kupplungsscheiben-Kontaktfiache der Druckplatte
auf Abnutzung, Verzug und Beschadigung dberpriifen; sine
defekie Druckplatie mull ersetzt werden.

4) Die Kupplungsbslage Oberprifen und notigenfalls erset-
zen, wenn die Belags Uber dis zuldssige VerschleiBgrenze
hinaus abgenutzt sind (die Tiefe der Nieten mit einer

Schieblehre messen).
Grenzwert der Nietentiefe: 0,3 mm
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2. Kupplungsscheibe

5) Die Torsionsfedern auf Beschadigung und VerschleiBl
sowie die Keilnut und Nieten auf Lockerung Gberpriifen.
Defekte Teile sind zu ersetzen.

6) Mit Hilfle des ST und einer MeBuhr das Spiel der Keilnut
in Drehrichtung am aufleren Umfang des Belags messen;
wenn der gemessena Wert die Verschlaillgrenze Uberschra-
itet, muB die Kupplungsscheibe ersetzl wearden,

Die Kupplungsscheibe mull ebenfalls ersetzl werden, wenn
der Schlag am aufleren Umifang den Grenzwert Gber-

schreitet,
Grenzwert der Abweichung (Grenzwerl in Drehrichtung:

0.5 mm bei einem Durchmesser von 170 mm
Grenzwert des Schlags: 0,5 mm

ST 499745500 KUPPLUNGSSCHEIBEN-
FUHRUNGSDORN

7) Wenn der Belag durch Ol verschmutzt ist, muB die

Kupplungsscheibe ersetzt werden,

VORSICHT:

Die Kupplungsscheibe darf nicht mil Lésungsmitlel

gereinigt werden.

C: EINBAU

Alle Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder

einbauen, wobei die folgenden Punkte besonders zu

beachten sind.

1) Das ST in die Kupplungsscheibe einschieben und an der

Schwungscheibe mantieren,

ST 499745500 KUPPLUNGSSCHEIBEN-
FUHRUNGSDORN

2) Die Bohrung fur den FUhrungsstift am Kupplungsdeckel

mit dem Fihrungsstift der Schwungscheibe ausrichten,

dann den Kupplungsdeckel an der Schwungscheibe

festschrauben.
Anzugsdrehmoment: 10+ 1,0 Nm (1,0 + 0,75 kg-m)
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2. Kupplungsscheibe

3) Das Getricbe einbauen.

VORSICHT:

Die Schrauben in numerischer Reihenfolge anziehen,
wie in der Abbildung gezeigt.

HINWEIS:

e Vor dem Einbau des Gelriebes eine dinne Schicht
Kupplungsfett (FX2200) auf die Verzahnung der Hauptwelle
auftragen (darauf achten, dall nicht zuviel Fett aufgetragen
wird).

i F2AnDno?
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1. Kupplung

1. Kupplung

FLIESSDIAGRAMM FUR DIE FEHLERSUCHE
BEI SCHLEIFENDER KUPPLUNG

Prifung (1) | Den Schalthebel in dia Neutralstaliung
bringen und den Motor im Leedauf lauten
lassen, dann die Kupplung ausricken und
sofarl In den FAilckwartsgang schaltan,

Diagnase

Knlrechendes MNain
Geoerdusch

Ja

l

Kupplung rickt einwandfrel auuA_l

Piiifung (2) | Belim Leerlauf lnufendem Motor den
Schallhebel 0,5 bis 1,0 Sekunde nach
dem Aushuppeln aul die Rilckwansgang-

siallung schieben,

Dingnosea

N
Krirschendes .
Gorlusch

Ja

'

Drahwiderstand von
Getneba/Kupplung zu hooh

Prifung (3} | Die Kupplung wie in Prifung (2) aus-
gerick! lassan, dann den Schalthebal
mehrere Male zwischan Rickwarsgang-
und Neutralstellung hin- und herbewegen,

Ursache:

e Schiag der Kupplungsscheiba

e Defekl im Getrieba

e Mabe der Kupplungsschelbe gleitet nicht elnwandiral
aul der Verzahnung der Aninebswelle

Diagnosa
Knirgchendes Nein
Gearfiusch HKupplungsscheibe Kemmi
Ja

'

Diagnose |y nplung riickt nicht einwandirei aus

Ursache:

e Gerlssene Kupplungsscheibe

# Gebrochener oder ausgeschlagener Kupplungsdecke!
o Defekior Kupplungsausrickmechanismus

e Lingenigendes Kupplungssplel

e UbermiBiges Spiel des Kupplungspedals

Ursache:

e Kupplungsbelage durch Ol varschmutzt

# Hostbildung auf den Kupplungsbelagen

# Nabs der Kupplungsscheibe gleitet nicht einwandirei
auf der Verzahnung der Antriebswelle
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1. Kupplung

Symplom 1} KUPPLUNG RUTSCHT DURCH

{a) Molordrehzahl erhBht sich baimy Umschalien.

Kupplungsbelbgen
" Pritmethode

dor Kupplung hir

Wenn eines der lelgenden Symptome aufireten, welst dies aul gin Durchrutschen dar Kupplung hin,

b Fahrzeuggeschwindigheit erhih] sich nich] beim Beschleunigen baw. reagian nichl aul Beschleunigung.
1} Fahrzeupggeschindigheil reduzient sich bei Fahrlen an Steigungan; stechender Garuch van verbrannten

I einam Geschwindighaitsbereich owischen 40 und 50 kmvh don vierlan Gang sinlagen und das Gaspodal ganz
durchiretan, Unmittelbar denach die Kupplung aus- und winder elnriickan; dia Durghrutsehzall der Kupplung kann nun
lestpestalil werden, Wenn es verhalinismalig lange davert, bis dis Kugplung graill, weisl dias aul eln Durchrulsehan

Wahrscheinliche Lisache

Abhitfa

(1) Kein Splel am Kupplungs pedal

{2} Knln Splel om Enda der Kupplungsausrockgabal

13} Rupplungebelige durch O varschmitzl

{d]  Abponuizio Kupplungsboliooe

15 Eddahmto Membrantoder

5] Verzogeno oder gebrochone Duckplatie/Schwungschodbe
(71 Daelekles Kupplungsausricklager

(8 Dolekier Kupplungeausrickmechanlsmu s

Einstellan
Einztollan
Erzolzon
Ersotzon
Ersotzan
Hopaneren oder orsetzon
Flepareren odor araetzon
Aeparleren odor ersetzon

2] KUPPLUNG RUCKT NICHT AUS

I den nisdrigen Gangen, bomerkbar,

Symplom Clese Swiung macht sleh durch eing schwergingige Schallung (= haher Krataulwand belm Umschallan), Insbosoncdars

Wahrscheinliche Ursachae

Abbilia

{1} Usermatines Spiel am Kupplungspedal

(2} Ubermifiges Spiel am Ende der Kupplungsausrickpabal

13 Gorlssone Kupplungsbaldge

(4]  Abnuizung oder Rostblidung an der Verzahnung der Kupplungsschelbannabs

(5) UbsmmaRiger Schiag der Kupplungsschiibe
(%) Kupplungsachelbe klemmt (Beldge durch Wasser cder & verschmutzl)
(#)  DPelakier Kupplungsavssiickmechanismus

Elnstallan

Einstallan

Ersatzan

Rost entfarmen, Fell auliragen odar
Teil arsetzan

Repanaran oder erselzen

Ersatzen

Repanoren oder arselzen

3} KURPLUNG RATTERT

Kupplung ungefahe halb singerickl 5L

Symplam Dizse S16rung macht sich durch starke Vibrationen Ober die gesamie Karosseria bamerkbar, wenn beim Anfahren dia

Wahrecheinliche Ursache

Abhille

{1} Motoraufhangung geiocrern

12} Fupplungszug inkomrekt verlegt

{3) Kupplungsbelige durch O verschmulzi

(1) Gebrochene oder erahmie Torsionsledem

(%) UngleichmaBiger Kontakl der Kupplungsbelgoe oder UbermaBioer Schiag der
Kupglungsscheiba

{6} Verzogens Druckplaie/Schwungscheibe

{7} Gelockerta Mieten der Kupplungsschaiba

Machziehen oder arselzen
Reparisran

Erzslzen

Erzelzen

Ersetzen

Aeparigren cdar grastzen
Ersatzen

10




FEHLERSUCHE [T100) 2-10
1. Kupplung

4j KUPPLUNGSGERAUSCHE
Geréusche reten aul:
Symplom (a) Belausgerdckler Kupplung
{b) Beitailweise ausgerdckier Kupplung Bestimmen, in weichem Botriebszustand das Gerdusch aultrit,
{c) Bal eingerdckier Kupplung

Walwscheinliche Ursache Abhilla
i1} Kupplungsausriickiager defekl, abgenutzl oder nich! austeichend geschmien Erzotzan
2] Goleckare Naba der Kupplungsscheibe Ersatzen
(3 Gelockerts Hallerung (Torslonsteder| Eranizan
(1) Golrechoeno oder ailahnite Torsionsledor Ersetzen

5) KUPPLUNG BUPFT
Symptom Obwohl die Kupplung nur feilwetse singerlck! schim, w1 sie baraits voll aingokuppelt, wadurch sich das Fahrzoug
ungowoll nach vorne oder hinten bewogl,

Wahischotnliche Lirsnche Abhille
{1)  Kupplungsbalge durch O edir Fett vorschmutat Ersotzon
(2 Evdlnbmto Ddmplungstodor Ernatzen
(3] Gobrochene odor erlabmle Torsionstedom Erspizon
{4} Abnutzung oder Rosthildung an dor Verzahnung dor Kupplungsschibannabea/ Rost antfamaen, Fatt aufiragen odor Tail
Hauptwtln wselran
[5) Gelockerle Motoraulbingung MNachzishen odor ersotzen
(6 Erlahmio Mambranledor Ersatzen

11
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1. Motor- und Getriebeaufhangung

BAUTEILE

1. Motor- und Getriebeaufhangung

FaAnney

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:54-9.3(0,55-0,95)
T72:23 - 43 (2,3-4,3)
73:43— 55(4,3-5,5)

T4: 45— 65 (4,5-6,5)

75: 58— 68 (5,8 - 6,8)
T6: 57~ 72 (5,7 - 7.2)
T7: 55— 75 (5,5-7,5)
T8: 80— 100 (8,0 -10,0)

1 Morderer Motorauthéngungsdampfar
(%} Varderer Motorauihangungshalterung
(T Geliebepufhingungsdampler

) Gellebeavihingunoshallerung

(5 Hintare Motoraufhingungshalierung

Vardarar Matoraufhangungsdampler
Matorgueriraverse

Hintere Unlarschutzplatte
Geirsba-Unterschulzplatte

:‘E
@
@

)

g




WARTUNGSVERFAHREN

mwiao0) 2-11
1. Motor und Getriebe

1. Motor und Getriebe
A: AUSBAU

= T, BN T

. Das Fahrzeug mit siner HebebGhne anhaban.

Den Krattsioffdruck ablassen.

. Die Balleriekabe! abklemmean.
. Den Lulthiter avusbauven.

Den hinteren Stoffanger abnehmen,

. Die Auspulfantage ausbauen,

Y

. Alle Seilzlge, Stecker und SchlBuche abnehmen.

Y

. Die Kihifiissigkelt ablassen.

Y

. Die Molorquertraverse und die hintere Unterschutzplatle ausbauven,

Y

10,
1,

Die hintera Antrigbswolle aus dem Getriobe heravaziehan,
Die Golenkwelle ausbauvon (nur Modalle mit Allradantrieb).

v

12.
1.

Den Kupplungszug aushfingen,
Eie Wasserschlauche von den Rohren abziehen.,

Y

14.

Moltor und Getriebe mil zwel Getriebahebern abstitzen.

Y

15,
. Die Belestigungsschraubon zwischen Molarquertraverse und

Die vordere Motoraulhingungshaltarung ausbauen.

Rahmaon herausdrehen.

Y

17.

Den Motor und das Getriebe aus dem Fahrzeug herausheben.




2-11 [w1a0] WARTUNGSVERFAHREN

1. Motor und Getriebe

F2ApQ1G

1) Das Fahrzeug auf einer Hebebiihne positionieren.

2) Den Kraftstoffdruck ablassen.

(1) Das Fahrzeug anheben,

(2) Den Stecker der Kraftstoffpumpe abzighen.

(3) Den Motor anlassen und laufenlassen, bis diaser
wegen Kraftstoffmangel stehenbleibt.

(4) MNachdem der Motor stehengeblieben ist, ihn mil dam
Anlasser noch etwa § Sekunden drehen.

(5) Den Zundschalter aul OFF stellen.
<Siehe 2-8 [W101]>.

3) Die Batteriekabel abklemmen,

4) Den Luftfiter ausbauen.

VORSICHT:

Die Ansaugéffnung des Drosselklappengehiuses mit
elnem sauberen Lappen abdecken, um ein Eindringen
von Schmutz oder Fremdkdrpern zu vermeiden.

5) Den hinteren Stofifanger abnehmen.




WARTUNGSVERFAHREN wiaop 2-11
1. Motor und &Mebﬁ

6) Die Auspuffanlage ausbauen.
(1) Den Stecker von der Lambdasonde abziehen.

(2) Das Auspuffrohr vomn Auspuffkrdmmer trennen.

==X {——” FaADDR!

(3) Den Hitzeschild des AuspufltkrOmmers von der
Karosseriehallerung abnehmen.

FaAgD22

(4) Die Befestigungsstange des Schalldampfiers
abnehmen,

(5) Die Befestigungsschrauben des Schallddmpfer-
Hitzeschilds aus der Karosserie herausdrehen.




2-11 wiao]
1. Molor und Getriebe

WARTUNGSVERFAHREN

F2ADG25

{6) Die Befestigungsschraube und -muller des
Schalldampfers vom Rahmen abnehmen.

(7) Die Auspuffanlage vom Fahrzeug abnehmen,
VORSICHT:
Darauf achten, daB die Teile der Auspuffanlage nicht fal-
lengelassen werden.
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1. Motor und Getriebe

NOTIZEN:



e e R —

2-11 [wi1a0) WARTUNGSVERFAHREN
1. Molor und Getriebe

7) Alle Seilztge, Stecker und Schlauche abnehmen.
(1) Die folgenden Seilzlige usw. abnehmen:
) Gaspedalzug
(@) Tachometerwelle
@ Schaltziige

/L / ‘l‘ffj DEIEA

F2AQNID




WARTUNGSVERFAHREN (wiao0] 2-11




2-11 [wia0
1. Moter und Getriebe

WARTUNGSVERFAHREN

(2} Die folgenden Stecker und Klemmen abnehmen:
(1) Stecker der 4WD-Anzeigelampe {nur an Modellen
mit Allradantrieh)

(2) Stecker der Ruckfahrleuchte

(3) Stecker des Anlassers

@ Anlasserklemme

(5) Stecker des Motorkabelbaums

(&) Stecker der Lichtmaschine

(T) Lichtmaschinenklemme

(8) Massekabel des Getriebes

(8) Stecker des Verteilers

o}

|_:2_|

ey

® & @ ®

Fan0oiy

10
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1. Moteor und Getriebe

FaAgndt

11



2-11 [w1a0] WARTUNGSVERFAHREN
1. Motor und Getriebe

(3) Die folgenden Schlauche abziehen:

(@) Kraftstoffverdunstungs-Schlauch (vom Spalluft-
Steuermagnetventil)

(@) Kurbelgehauseentliftungs-Schlauch (zum
Kurbelgehauseentitftungs-Ventil <PCV>)

(3) Schlauch des 4WD-Steuermagnetventils (nur an
Maodellen mit 4WD)

(@) Schiauch des Leerlaufdrehzahl-Steuermagnetventils

(8) Schlauch des Bremskraftverstirkers

(6) Kraftstoffschlduche

() Drucksensorschlauch

()] @ @ @ 3

=

/7 '_-l',Tu-_:'i—-' =

F2a0047

12
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1. Motor und Getriebe

13




2-11 wian
1. Motor und Gelriebe

WARTUNGSVERFAHREN

|

8) Die Kohiflossigksit ablassen.
(1) Das Fahrzeug anheben.

anbringen.

geeigneten Behalter ablassen.

F1HOE3

ausbauen,

F4AD114

F2ACDSS

Geirieba herausziehan,
=1l

14

(2) Einen Kunststoffschlauch am Ablafhahn des Kihlars

(3) Die Kahlfiissigkeit aus dem Kuhler in einen

(4) Den EinlaBschlauch (3 und den AuslaBschlauch (1)
von den entsprechenden Rohren abziehen, dann die
Kahifidssigkeit in den Behdlier ablassen.

9) Die Motorquertraverse und die hintere Unterschulzplatte

10) Die hintere Antriebswelle mit Hilfe des ST aus dem

28029PA100 ANTRIEBSWELLEN-
AUSBAUWERKZEUG



WARTUNGSVERFAHREN wiaop 2-11
1. Maotor und Getriebe

11) Die Gelenkwelle ausbauen (nur an Modellen mit 4WD).
—i / (1) Die Gelenkwslle vom Differential trennen.

L&
it
Gy

F3A0129

(2) Die Gelenkwelle aus dem Getriebe herausziehen.

FaA0120

; VORSICHT:

l - e Beim Ausbau der Gelenkwelle einen geeigneten Be-
S : hdlter unterstellen, um das herausflieBende Getriebedl
E aulzufangen. .

e Darauf achlen, daB der Oldichtring und die
Gleitflachen des Gelenkjochs nicht beschadigt werden.
e Nach dem Ausbau der Gelenkwelle die Getriebedff-
nung mit einem Stopfen verschlieBen.

F3ADI26

12) Den Kupplungszug aushangen.

13) Die Wasserschiauche von den Rohren abzishen.

F2AD059

15




211 [wiag] WARTUNGSVERFAHREN

1. Motor und Getriebe

F2AQCGO

F2ADOE1

FaAo0e2

14} Motor und Getriebe mit zwei Getriebehebern abstitzen.

15) Die vordere Motoraufhangungshallerung ausbauen,

16) Die Befestigungsschrauben zwischan Motorquertra-

varse und Rahmen herausdrahen,

17) Den Motor und das Gelriebe aus dem Fahrzeug her-
ausheben,

16




WARTUNGSVERFAHREN

wisoy 2-11
1. Motor und Gelriebe

B: EINBAU

Den Motor und das Gelriebe Im Fahrzeug einbauan.

Y

Die Belesligungsschrauben zwischen Molorquertraverse und
Rahmen einschraubean.
Die vordere Motorauth@ngungshalterung einbauen,

Y

Die Gelriebeheber herausnehmaean.

\

Die Wasserschliuche wiedar mit den Rohren verbinden,
Den Kupplungszug cinhangen,

v

Den Stocker der Kralisiotipumpe einstecken.

L

Die hintaren Antnabswellan Im Getriebe montiaren.
Die Gelenkwelle sinbauen (nur an Modaellon mit 4WD).

L

Die Motorguertraverse und die hintere Unterschutzplatte einbauen.

Y

. Alle Seilzlge, Stecker und Schlduche wieder anbringen,

Y

Die Auspuffaniage einbauven.

Den hinteren StoRfanger montieren,
Cen Lultliter anbringen.

Die Batterighabel anklemmen,

Die Kihlflissigkeil wieder einflllen,

i




2-11 [wiBo) WARTUNGSVERFAHREN
1. Mator und Getriebe

1) Den Motor und das Getriabe im Fahrzeug einbauen.

I - '-— ,_,_,_“1:;.“.-

= L :
S ) .
*iw"“%_’
£ [ ] ]
e

F2ADDE4

2) Die Motorquertraverse am Rahmen montieren.

3) Die vordere Motoraufhangungshallerung einbauen,

FE2ADDET

4) Dia Getriebehaber herausnehmen.

FZHDDEBJ

51 Die Wassarschlauche wiseder mit den Rohren verbinden.

F2A0059

18
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1. Motor und Getriebe

6) Den Kupplungszug einhangen.

7) Den Stecker der Kraftstoffpumpe einstecken.

(( F1HD196

B) Die hinteran Antriebswellen im Getriebe montieren.

FaADYGE

9) Die Gelenkwelle einbauen (nur an Modellen mit 4WD).

3 : ‘//
S b =

I.;.-: o, i
1\&{&-. =117

10) Die Motorguertraverse und die hintere Unterschutzplal-
te einbauen.

FAAD1 T4

19
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1. Motor und Getriebe

FZA0024

F2ADO23

FaApoz2

F2AD021

Faapbzo

(3) Die Befestigungsschrauban der Hitzeschildabdeck-
ung des Schalldampfers in die Karosserie einschrauben.

(4) Die Belestigungsstange des Schalldampfers mon-
tieren.

(5) Den Hitzeschild des Auspuffkrimmers an der

Karosseriehallerung befestigen.

(6) Das Auspuffrohr am Auspuffkrimmer montieren.

(7) Den Stecker an der Lambdasonde wieder anbringen.

21



2.11 [wiB0] WARTUNGSVERFAHREN
1. Motor und Getriebe

13) Den hinteren Stoifanger montieren,

F2ADO1D

14) Den Luftfilter anbringen,

15) Die Batteriekabel anklemmen,

ilee=
\ Ea_""’ v— Aﬂ

16) Die Kdhlflussigkeit wieder einflllen,
<Siehe 2-5 [W1B0]>,

F1ADOZ4

22
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TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

1. Schaltgetriebe und Differential

1. Schaltgetriebe und Differential

A: TECHNISCHE DATEN

Maodell 4WD RWD
Typ § volisynchranislerte Vorwartsgange und 1 Rickwértsgang
1. Gang 3,166
2. Gang 1,809
Ubersetzungsverhélinis des
e . 3. Ga 1
Getriebos i i
4. Gang 0.810
5. Gang 0,658
Rickwarsgang 3,285
Arl des Zahnrads Hypoidverzahnung —
Enduntersetzung =
Ubersetzungsverhalinis 3.900 —
Varderes Transier Arl des Zahnrads Schragverzahnung —-
Unlersetzugs: | Obersetzung :
fetriebe (im Gelrigbe} Ubersetzungsverhilinis 1,666 —
Endibersetzung | At der Zahnradar Kegalrad —
{im Getneba) :
Ubersetzungsvarhilinis 0,947 —
Hingeres Art der Zahnrader Schragverzahnung
Undarsetzugs- | Endubersetzung = —
getriebe Ubersetzungsvarhadlinis G166
Vorderes Differential An dar Zahnrader Kegelrad -
Hinteres Differentml Ar der Zahnrader Kegalrad =2
Oilkapazital des Getrigbes 2.1 Liter 2,0 Liter
Olkapazilat des voederen Differentials 0.8 Liter .




TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

[s1Bo] 3-1
1. Schaltgetriebe und Differantial

B: WARTUNGSSPEZIFIKATIONEN

Radialsplel {Seitenspiel) des Zahnrads i.Gang | 0,10 -0.53 mm
2, Gang | 0,11 =043 mm
3. Gang | 0,11 =043 mm
4. Gang | 0,05 -0,30 mm
5. Gang | 0,10 - 0,25 mm
Splel zwischen Synchronring und Nabe Standardwart | 1.2 mm
Varschieifbranze | 0,5 mm
Radialspiel [Seitenspiel) der Hauptwella 0-0.2mm
Distanzschelbo (46 = 55,2 = 0.2 mm) Telenummer  BO3046020 | 0.2 mm
0 bis 2 51, zu varwandan
Spiel dor Ditferanialseitonrfider 0,05 -0,15mm
Dicke der Distanzscheibe Teilenummer  BO3027041 | 1,000 mm
{27,1 x 42 = 1 mm) 803027042 | 1,050 mm
803027043 | 1,100 mm
Spigl dor Diflerentialselleningor 0-02mm
Distanzscheibe (61 <71 = 0,2 mm) Tellenummer  BO3061020 | 0,2 mm

0 bis 2 5t zu varwandon

Vorspannung das Abtriebakegelrad-
Lagers

Einstelimethode

Varspannung

Mit Spannhilse eingestellt
An dor Bohrung des Lagargehiiuses:
9,32 - 18,63 N (0,95 - 1,90 kg)
Anzugsdrehmomeant;
0,35 = 0,78 Nm (4,0 — 8,0 kg-cm)

Hiihe des Kegelinds
Dicke der Hoheneinstellscheibe
des Kegelrads

Einstalimathode

Teillsnummer

33183KAD0O0
3316SKADI0
A3185KADZ20
33189KA030
33183KAQ40
33183KADED
33188KADE0
33185KAQ70

Mit Distanzschelbe elnpestall
0,150 mm
0,175 mm
0,200 mm
0.225 mm
0,250 mm
0,275 mm
0,300 mm
0,500 mm

Spiel des Kegelrads
Dicke der Antriebskegelrad-
Distanzscheibe

Teilenummer

B41968601
841958602
841338803
B41568604
B41068805
B413568806
B41968607
B41968608

0,1-0,15mm
0,150 mm
0,200 mm
0,250 mm
0,300 mm
3,500 mm
0,175 mm
0,225 mm
0,275 mm




3-1 [s1B0]

1. Schaltgetriebe und Differential

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

Seitenspiel der Transferwelle
Dicke des duBeren Sprangrings (20)

Tellepummer  B05020041

805020042
BO5020043
805020044

0—0,02 mm

2,51 mm
257 mm
2,63 mm
2,60 mm

Spannhiize zur Einstallung der
Morspanmung

Vorspannung
A dor Bohiung BAR-1B63N
dos Lagorpehiiuses | {0,855 - 1,20 kg)
Anzugsdialy 0,85 - 0,78 N-m
momoni (4.0 = 8,0 kg-cm)

Sellonzpiol 0= 0.08 mm |

Saitensplol-Distanzschelbe ——
(1 Ausliilrung)

Sellensprial 0= 0,02 mm

Distanzschaibe lir Dilletentialseitenrad-
Sollenspiel {3 Ausiobmngen)

Splel 0,05 =015 rnrlTl

N\

Sprengring zur Elnstellung des —————
Sollenspiols (4 Ausiihrongen}

4

Distanzscheiba fr Kegalrad-Hisha
[Zahnankankantaki)
{8 Ausfithrungen}

— Distanzschaibe zur Einsteliung das
Hagalrad-Splels (B Austihrungon)

| Splel 0.1 =045 mm

G

],
3

)

Distenzscheibe zur Einstellung dos

Hauptwallen-Seilensplels (4 Ausfihrungen)

Seltensplal

0—0.2mm

Fanoo s
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1. Getriebegehiuse

1. Getriebegehduse
1. MODELLE MIT HINTERRADANTRIEB (RWD)

A
=

=

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1: 34+ 4(3,5+ 04)

T2: 25+ 2(2,5+0,2)

T3: 18+ 2(1,8+ 0,2)

74: 10.0+ 0,7 (1,0 0,075)
T5: 20+ 2 (2,0+0.2)

FanoD14
Getriebehaupigehiuse % Kugellager 45 Schalter der Riickfahdeuchte @ Oldichiri
Qidichiring Gﬁﬁw 1% Dichlung 8 Sprunnwirrg
Olablalstoplen Nadellager )} Halteplatta Sprangring
Chainfiilstoplen Cldiehining Tachamatarwelio Lultfilterstrobe
Untoregscheibe Olldhrung Tachometerzahnrad Sohlauchschalia
Kupplungsgehiusa Kuppiungsoehliusehalter Unteriegschoibe
Sichorungsstill 4 Gelriebesedendeckel ) Unterfegschelbe
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1.

Getriebegehiuse

2. MODELLE MIT ALLRADANTRIEB (4WD)

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

Ti: 34+ 4(3,5+0,4)
T2: 25+ 2(25+0,2)

T3: 18+ 2(1,8+0,2)

T4: 10,0+ 0,7 (1,0 + 0,075)
T5: 16,0+ 1,5 (1,6 + 0,15)
T6: 20+ 2 (2,0+0,2)

(]

4

F3ADD15
Gaoticbehauplgehiuse {3) Schalter der Rickizhripuchle ' Untedegscheibe Oiresenvair-Platle
Nager ' Dichtung 18 Sprengring Hupplungsgehduschalter
ng ! Halleplatte 13 Kupplungsgahiuse ' Sicharungsstift
ﬂu.igelm 12 Tachomoterwolle Kugellagar Luftfilersirabe
Unarnepschalbe 3 Oldichiring | Nadsliager Schlauchschelle
alleklammer Unterlegscheibe \dichinng
leinftllsteplon Sprengring Idichiring
Golrlebesellpndechel & Tachometerzahnrad itihrung
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— e

2. Komponenten des Schaltgestanges

2. Komponenten des Schaltgestanges

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1: 10,0+ 0,7 (1,0 %+ 0,075)
T2: 20,0+ 1,5(2.0+ 0,15)

F3ADO17

@ Gelisbedacksl 1§ Sperrkugel 4l Schaltwahlarm
(@ Rbckwirlsgang-Spermocken 1 Sprangring % Schaltnocken
{3} Riickwirlsgang-Spermeder B Schaltarmwelie @ Rockwirtsgang-Schalinocken
g Enw::ht g ﬁtﬂﬂ!ﬁf:: . % Sicherungsstift

Amamer emegs IWI mqggm
{E Schaligabel 1.-2. Gang @ Sperrieder g Sperkugelfeder
(T} Schallschiene 1.-2. Gang @ Fodersicherung &0 Sicharungsschraube
(B Fadarsti & Rlckwarsgang-Abckzugsleder 3 Halterung
(@ Schallgabe! 3.-4, Gang & Sperrhugel @ Unterlagscheibe
it Schallschiens 3.-4. Gang & Sprengring & Gabalkopfbolzen
i Schallschiene 5/Rickwartsgang & O-Aing & Unterlegscheibe
12 Schaltarm des Rockwirtsgangs 7 Unterisgscheibe ® Dichiring
{3 Schallarm 2 des Rickwirlsgangs & Hilse
¥ Schallarmlader des Rckwan=gangk & Schaligabel 5. Gang
i3 Siohel ¥ Schatwahlwela
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3. Komponenten des Getriebes

BAUTEILE

3. Komponentien des Getriebes

T1: 78+ 6 (8,0+ 0,6)
T2: 25+ 2 (2,5+ 0,2)

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

FIAODME

(@ Atckwhrsgang-Zwischenrad
(@ Aickwirspang-2wischenwelle
[ Rollentager

1% Unterlegschoibe
% Rickwilnsgang-Abirebszahnrad mit
Wulle

1& Synchronnabe

1 Synchrenkell

& Synchronfeder

¥ Synchronmutie

@ Syrechronnabe

&0 Synchronkeil

& Synchronfoder

@ Druckschebankeil

@& Druchschebankaeil

& Druckscheibs

& Abtriebszahnrad 1. Gang
 Aniriebszahnrad 2, Gang
& Ablrigbszahnrad 3. Gang
3@ Abtrigbszahrrad 4. Gang
@ Synchronting

@l Synchronring

@ Diuckschelbenkel 3
@ Druckschelbenkel 2
& Buchse

& Druckschaibe 5. Gang
& Druckscheibe
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4. Differential

4. Differential

fs)

X

!
.

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m}
T: 62+ 5(6,3+0,5)

F3AD01B

() Endantriebszahnrad & Cldichtring

(@ Differenfialgohause @ Unterlegschaiba
3 Dierentialwalle & Slcherungsstif
@ Difterentialausgleichsrad ® Kugellager

&1 Ditlerentialsollerad @ Unterlegscheibe

w
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5. Transfergelriebe und Gehduseverldngerung

5. Gehauseverlangerung und Transfergetriebe

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
Tt: 10,0+ 0,7 (1,01 0,075)
T2: 18+ 2(1,8+0,2)

T3: 294 3(3,0%0,3)

FasDog
113 Translergetriebedeckel 15 Gehauseverangsrung i O-Aing
(%) Dichtung 18 Buchse der Gehaussverldngsrung (i Ablrisbskegelrad-Distanzscheiba
i3 Transfer-Schaltieder 7 Oldichring dit Kugellager
i Kugel i# Sprengring & Sicherungsring
(51 Schalter dar 4WD-Anzeige 18 Unteragscheibs & Sichemungsmuttar
(B Dichiung &) Buchss des Translergalricbes i Dichtung
17) Abtrisbskegelrad & Translergetricbe-Abtrichszahnrad % Transfergetriebe-Abdichtring
@ Rollenlager £ Synchronnaba & Anschlaghilse
18y Spannhiilse &% Transiergetrisbawelle 3 Translargetrisbe-Seitendeckel
it Kegelrad-Distanzscheibe & Woodroff-Heil @ Oldichtring
A1 Transler-Lapeigahéuze & Ablrisbskegelrad & Getriebegehdusestrabe
i# Rollerlager @& Federstifi &l Transfergatrisbe-Mambran
13 Sicherungsscheibe #h Transfergeirieba-Schaltgabel il Membrandecksal
1% Sicherungsmutle # Synchronmutio

10




WARTUNGSVERFAHREN

(wzao] 3-1
1. Vorbereitungen - 2. Getriebeseitendeckel

Einfl _
atfnung o ?\S
Einfiill . Sy
sloplan _— AblaBstoplen
N~ =" Obehilter

FaA0020

riligrere]
Austitheung

FAADDE2

1.Vorbereitungen

1) Vor der Zerlegung des Gelriebes zu beachten:
VORSICHT:

e Die Keilnut an beiden Enden der Differentialseiten-
rader mit Isolierband umwickeln (dies verhindert eine
Beschédigung der Oldichtringe).

e Die ausgebauten Teile zuerst grindlich reinigen,
dann auf Schéaden dberpriifen.

s Oldichtringe miissen stets durch Neuteile ersetzl
werden. o

e Wenn ein Qldichtring gereinigl oder neu eingebaut
wurde, muf die Dichtlippe mit Getriebedl versehen wer-

den.

¢« Darauf achten, dafl Kabel und Entlifftungsleitungen
nicht beschadigt werden.

HINWEIS:

e Das Getriebegehause von Ol, Fett und Verschmutzung
reinigen

e Vor der Benigung die Unterdruckleilung mit Isolierband
verschliefien, um ein Eindringen von Schmutz in das
Getriebe zu verhindern (Modelle mit Allradantrieby)

e Wenn ein Lager Anzeichen von HeiBlaufen, VerschleiB
und rauhem Laul aufweist oder Gerdusche verursacht, muld
@s arsetzt werden.

e Das Lager mit Getriebed| varsehan und dann drehen,
umn es auf Laufgerdusche und rauhen Lauf zu Oberprifen,
2y Die Ablafischraube herausdrehen und das Gelriebedl
ablassen. Nach dem Ablassen die Ablafischraube wieder
festdrehen. <Siehe auch 1-5 [014A1]>

VORSICHT:
Den Dichtring stets durch ein Neuteil ersetzen.
Anzugsdrehmoment: 34+ 4 Nm (3,5 + 0,4 kg-m)

3) Das ST1 am Getriebegehause montieren.
Das ST2 am Vorsprung der vorderen Gelriebeaufhangung

anbringen __ i
ST1 499295600 GETRIEBESTANDER
T2 499935400 GETRIEBESTANDER

2. Getriebeseitendeckel

A: ZERLEGUNG
1) Die Schrauben herausdrehen und den Getriebeseiten-
deckel! durch leichtes Anschiagen mit einem Plastikhammer

iGsen.

11
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2. Gelriebeseitendeckel

WARTUNGSVERFAHREN

Vorstommior Bersich
Laschan dor
ichangamutter)

F3ADD27

2) Den Schaltnocken und Schaltwahlarm betétigen, um den
1. Gang einzulegen.

3) Das ST an der Keilnut der Hauptwelle so ansetzen, dal

es mil der Nut /m Gehiause ausgerichtet ist.

ST 398781600 HAUPTWELLEN-
ARRETIERWERKZEUG

HINWEIS:

e Das Geltriebe auf die Seite legen.

e Das Getriebegehéiuse mil Holzklétzen abslitzen, um

gine Beschidigung des Gehduses zu vermeiden.

4) Die Laschen der Sicherungsmutter hochbiegen und von
der Antriebswelle abnehmen.

VORSICHT:

e Darauf achten, daf die Antriebswelle nichl

beschéadigt wird.
o Die Sicherungsmutter darf nicht wiederverwendet

werden.

5) Die Sicherungsmutier abnehmen, dann die Sicherungs-
scheibe von der Antriebswelle entlernen.

6) Den Haltestift mit Hilfe des ST aus der Rickwértsgang-

Schaltschiene herausschlagen.
ST 398791600 STIFTTREIBDORN 2

i2




WARTUNGSVERFAHREN (waa0) 3-1

2. Getriebeseitendeckel

F3ADD2B

Faapoze

F3ADO31

FaAooaz

7) Die Nabe und Synchronmuffe des 5. Gangs zusammen
mit der Schaltgabel des 5. Gangs entfernen.

8) Die Synchroneinheit und das Abtriebszahnrad des 5.
Gangs von der Antriebswelle abnehmen.

9) Die Verstemmung der Sicherungsmutter an der
Hauptwelle lésen, dann die Sicherungsmutter abnehmen.
10)Den Sicherungsring und das Antriebszahnrad des 5.
Gangs von der Hauptwelle abnehmen.

11) Das ST von der Hauplwelle abnehmen und die

Verzahnung der Hauptwelle mit |solierband umwickeln (dies

verhindert eine Beschadigung der Oldichiringe)

ST 398781600 HAUPTWELLEN-
ARRETIERWERKZEUG

12) Die Lagerhaiteplatte entfernen.

13) Den Sprengring des Antriebswellenlagers abnehmen.

13




3-1 [w2ao) WARTUNGSVERFAHREN

2. Getriebeseitendecks|

14) Den Sprengring von der Rickwértsgang-Schaltschiene
entfernen,

* f F3AQpa?

B: ZUSAMMENBAU
1. EINBAU DES SPRENGRINGS (AUSSEN 50)
1) Das ST am mittleren Kugellager (22 x 50 x 14 mm} der
Antriebswelle ansetzen und den Sprengring (aulien 50} auf
die abgeschragte Fuhrung aufschieben.
2) Mit Hilfe des Schaltnockens und der Schaltwahlwelle in
den 2. Gang schalten, um die Kugellagernul Ober die
Oberkante des Hauptgehéuses anheben zu kdnnen.
Q Py Nun den Sprengring (auBen 50) mit Hilfe des ST 2 in die
5 F3AOD3E | | agernut einpresser,

1 ST1 499755501 SPRENGRINGFUHRUNG

5T2 499755502 SPHENGRINGTREIBDORM

2. EINSTELLUNG DES HAUPTWELLEN-AXIALSPIELS
(LINKS)

1) Die Tiefe L des Kugellagers (22 x 50 x 14 mm) mit Hilfe

des ST messen, um die Anzahl der erforderlichen

Distanzscheiben entsprechend der nachfolgenden Tabelle

bhastimmen zu knnen.
ST 498147001 TIEFENLEHRE

L Distanzscheibe i
' FIADDAD 46 » 55,2 x 0,2 mm
0,2 mm odar weniger Keine
Ober 0,2 mm, abar wenigar als ; -
D e Eine Scheiba verwendan
0.4 mm oder mehr Fwel Scheiben verwenden

14
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2. Getriebeseitendeckel

Faaga14

FaaQoa4

Faac02s
Sichersngsmiuter
B i
h
Versiemmier Bereich
(Lasche dor
Sicherungsmutter)
F3A0106

Abtriebszabnrad des 5,

F3AD174

3. EINBAU DES SEITENDECKELS

1) Eine Distanzscheibe am Hauptwellenlager (links) einset-
zen und die Lagerhalteplatte mit den Schrauben am
Hauptgehause befestigen.

Anzugsdrehmoment: 25+ 2 Nm (2,5 + 0,2 kg-m)

2) Das Isclierband von der Verzahnung der Haupiwelle
(links) abnehmen, dann das ST anbringen, wobei darauf
geachtet werden mufl, dall das Spezialwerkzeug mit der

Gehausenut ausgerichtet ist.
ST 399881600 HAUPTWELLEN-ARRETIERWERKZEUG

3) Das Antriebszahnrad 5. Gang und den Sicherungsring
auf die Verzahnung der Hauptwelle (links) aulschieben,
dann die Sicherungsmutter festziahen,
Anzugsdrehmoment: 78 + 6 Nm (8,0 + 0,6 kg-m)

4) Die Sicherungsmutter an zwei Stellen verstemmen.

VORSICHT:
Stets eine neue Sicherungsmultter verwenden.

5) Das Abtriebszahnrad des 5. Gangs und den
Synchronring auf der Buchse der Antriebswelle montieren.

15
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2. Getriebeseitendeckel

WARTUNGSVERFAHREN

Synchronmulle

Kaillsicherungsplatia

Synchrontoder /
/.

Synchronnaba F3A0042

Synchronkeil

FaA0028
-
Haolzkiotz=—" FIADD2E
Federstifi
A B: :
Schlitz 2//—/
Mittallinle \ s ‘
Schlitz !
i F380175

8) Die Synchronnabe des 5. Gangs zusammenbauen.
(a) Die Synchronmuife und die Synchronkeile an der
Synchronnabe montieren,
(b) Die Synchronfedern so einsetzen, dafl die Enden der
Federn um 1207 zur gegentberliegenden Feder versetzt
sind.

7) Die Keilsicherungsplatte montiaren.

8) Die Schaltgabel 5. Gang in die Nt der Synchronmulfe
einsetzen, dann die Bohrung der Schaltgabel 5. Gang mit
der Ruckwartsgang-Schaltschiene ausrichlen und die Nabe
auf der Antriebswelle mantieren.

HINWEIS:

Den Schaltnocken und Schaltwahlarm betétigen, um den 1.
Gang einzulegen

9) Die Sicherungsscheibe und die Sicherungsmutler an der
Antriebswelle anbringen. Die Sicherungsmulter feslziehen
und dann an zwai Stellen verstermrman.
Anzugsdrehmoment: 78 + 6 Nm (8,0 10,6 kg-m)

10) Den Federstift in die Schaltgabel 5, Gang und die
Schaltschiene einschlagen.

=T 398791600 STIFTTHEIBRORN 2

VOREICHT:

e Den Federstift so einschlagen, daB der Schlitz mit der
Mittellinie der Schaltschiene ausgerichtet ist.

e Der Federstift darf nicht wiederverwendet werden.

11) Alle Ol- und Fettreste von den Dichtflachen des
Getriebehauptgehauses und des Seitendeckels entfernen,
dann flissiges Dichtmittel auftragen und die Schrauben
festziehen,

VORSICHT:

Das Tachometerantriebsrad ist aus Kunststoff gefertigt;
beim Zusammenbau des Seitendeckels vorsichtig
vorgehen, damit es nicht beschadigt wird.
Anzugsdrehmoment: 25+ 2 Nm (2,5 + 0,2 kg-m)

16




WARTUNGSVERFAHREN

[w3so] 3-1
3. Tachometerabtriebsrad

Tachomotorwolio — A\ 1 |

Tachomoles - ~—
abiriobsrnd

Antriobswollo
Serangring < F3A0189 |

Sprengting (aulen 12)

Dar Sprengeing darl nure von dieser 7

Selly hie' aulgoschobion worden,
F3A0N G0

i

el Fi, E
R v

[ .Jr 7

Oidichiring-Aulsitzliaché

Elngchieben, bis
dieser Beraich
aufsitzl

{12‘1?.5"3’ FM{HM

3. Tachometerabtriebsrad

A: AUSBAU

1) Mit Hilfe des ST den Sprengring an der Innenseite des
Seitendeckels entfernen, dann die Unterlegscheibe und das
Tachometerabtriebsrad herausnehmen.

ST 890471410 SPRENGRINGZANGE

2) Den Oldichtring und die Tachometerwelle an der
Getriebe-Auflenseite ltsen

HINWEIS:

Die Tachometerwelle ist mit einer Unterlegscheibe und
einem Sprengring versehen. Der Sprengring der Welle ist in
entgegangeseatzter Richtung zum Oldichtring abzunehmen
(dies verhindert, dafl die Aufsitzflaiche des Oldichtrings
beschadigl wird).

VORSICHT:

Der Oldichtring darf nichl wiederverwendel werden,

B: EINBAU

1) Den Sprengring von der Tachometerabtriebsrad-Seite
auf die Tachometerwelle schiaben,

VORSICHT:

Unbedingt daraufl achlen, daB der Sprengring von der
Seite der Oldichtring-Aulsitzfliche her aufgeschoben
wird.

2) Die Unterlegscheibe der Tachometerwella unter den
Sprengring schieben. Danach die Tachomelerwelle im
Seitendeckel montieren. _

3) Das Tachometerabtriebsrad und die Unterlegscheibe an
der Tachometerwelle anbringen und mil dem Sprengring
sichern. Zum Einbau des Sprengrings das ST verwenden.
ST B99471410 SPRENGRINGZANGE

4) Den QOldichtring mit Hilfe des ST einbauen.

Die Dichtlippen des Oldichtring mit Fett versehen,

ST 499827000 TREIBDORN FUR TACHOMETER-
OLDICHTRING

1
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4. Schaltgestinge und Schailtmechanismus

4, Schaltgestange und Schaltmechanismus

A: ZERLEGUNG

1) Das Getriebe so hinlegen, dafl der Getriebedeckel nach
oben zeigt. Mit Hilfe des Schaltnockens und der
Schaltwahlwelle das Getriebe in die Leerlaufstellung schal-

ten.

2) Den Federstift aus der Schallwelle und dem
Schaltnocken mit Hilfe des St herausschlagen.

ST 398791600 STIFTTREIBDORN 2

3) Den Schalinocken und den Dichtring entfernen,
HINWEIS:

Wenn erforderlich, den Federstift aus der Schaltwahiwelle
und dem Schaltnocken mit Hille des S| ebenfalls heraus-
schlagen.

4) Die Schrauben herausdrehen und den Getriebedeckel
durch leichtes Anschlagen |6sen
5) Den Getriebedeckel abnehmen,

6) Die Sicharungsschraube losen.

7) Den Schaltarm betétigen, um das Schaltgestange mit
dem Schaltmechanismus vom Getriebehauptgehause
abzunehmen.

VORSICHT:

Darauf achten, daB der O-Ring der Schaltwelle nicht

beschéadigt wird.

18




WARTUNGSVERFAHREN (waso] 3-1
4, Schallgestange und Schaltmechanismus

8) Die Huise vom Getriebehauptgehause entfernen.
HINWEIS:

Wenn erforderlich, die Schaltwidhlwelle entfernen, nachdem
Hauptgehause und Kupplungsgehause getrennt wurden.
VORSICHT:

Darauf achten, dafl der O-Ring der Schallwelle nicht
beschédigt wird.

B: ZUSAMMENBAU

1) Das Getnebe so hinlegen, dafl der Getriebedeckel nach
oben zeigt. Das Getriebe in die Leerlaulstellung schalten.

2) Die Hilse in das Getriebehauptgehtiuse alnsetzen.

3) Den Schaltarm betdtigen, dann das Schaltgestdnge mit
dem Schaltmechanismus vorsichtig in das Getriebehaupt-
gehause einsetzen.

VORSICHT:

Der Schaltwdhlwellen-Arm muB in die Nul des

Schaltarms eingepalit werden.

4) Die Sicherungsschraube fastziehen,
Anzugsdrehmoment; 20,0+ 1,5 Nm (2,0 +0,15 kg-m)

5) Den Getriebedeckel und den Bereich der Schrauben-
lbcher am Getriebeshauptgehause mit flissigem Dichtmittel
versehen.

6) Mit einem Schraubendreher den Rickwartsgang-
Sperrnocken zurtckdriicken, um eine Berdhrung mit dem
Dichtmittel zu vermeiden; danach den Getriebedeckel am
Getriebehauptgehause montieren,

Anzugsdrehmoment: 10,0+ 0,7 Nm (1,0+ 0,075 kg-m)

19
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4. Schaltgesténge und Schalimschanismus

WARTUNGSVERFAHREN

r-.-':littelll'niﬂ

Schaltrocken
Sehlitz Federstift
I ; iSchaliwelle
I
i ...m = F
e iL
== e L]

F3A0177 k

~ achraube dor
Schalwahhvelle

FasAonss

A

28

O-Ring der C-Ring der
Sehaltwelle Schaltwihtwelle
Faap211
Alchwansgang- Srh alinccken
Sparrnocken
Fedarstft
/' Schaitwelle
Skcherangs:
schraube

Schallarm
l
Schalwihlwelle

Sicheru ng'_sﬁ!gne

FIADDS4 '

7) Den Schaltnocken an der Schallwelle montieren, dann
ginen neuen Federstift sintreibean.
ST 398791600 STIFTTREIBDORN 2

HINWEIS:

Weann die Schaltwahlwelle sbentalls montiart werden mul3,
ist die Schraube der Schaltwahlwelle fesizuziehen, wobei
die Kante mit der Mul an der Schalbwihlwelle auszurichten
ist,

Anzugsdrehmoment: 10,0+ 0,7 Nm (1,0 + 0,075 kg-m)

VORSICHT:
s Den Federstift so einschlagen, dafl der Schlitz mit der

Mittellinie der Schaltschiene ausgerichtet ist.

s Der Federstilt darf nicht wiederverwendet werden.

e Sich vergewissern, dalBl die O-Ringe korrekt ein-
gebaut werden, wie in der Abbildung gezeigt.

B) Das Schaltgestange und den Schaltmechanismus auf
ginwandfreie Funktion Uberprufen,

20




WARTUNGSVERFAHREN (wsao)] 3-1

5. Getriebehauptgeh&use

FAAQOSS

| [ Staubabdeckung
|
| \ ;

5. Getriebehauptgehéduse

A: ZERLEGUNG

1} Den Getriebeseitendeckel und die damit zusammen-
hangenden Teile ausbauen.

<Sighe 3-1 [W2A0]>

2) Das Schallgestange und den Schaltmechanismus aus-
bauen

<Siehe 3-1 [W4A0]>

3) Den Stopfen der Schallschienenfeder und den
Aluminium-Dichtring entfernan, dann die Schaltgabelfeder
und die Kugel (6,350 mm) aus der Stopfenbohrung an drei
Stellen herausnehmen

VORSICHT:
Darauf achten, dafl die Schallgabelfedern nicht ver-

wechselt werden.

4) Die Sprengringe und Staubabdeckungen der
Differentialseitenradern abnehmen.

VORSICHT:

e Sprengring und Staubabdeckung dirfen nicht
wiederverwenden werden.

e Darauf achten, daBl der Sprengring und die
Staubabdeckung aul der Kupplungsgehause-Seite nicht
vergessen (gegeniberliegende Seite der Abbildung).

5) Beide Verzahnungen der Differentialseilenrader mit
Klebeband umwickeln.

VORSICHT: ‘
Nicht vergessen, auch die Verzahnung auf der

Kupplungsgehduse-Seite zu umwickeln (gegeniiber-
liegende Seite der Abbildung).

6) Die Schrauben herausdrehean. Die Schraubenfihrungen
am Getriebehauptgehéuse und die Vorspringe am Rand
der Dichtfiache leicht mit einem Plastikhammer anschlagen,
um das Getriebehauptgehause vom Kupplungsgehiuse zu
trennen.
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5. Getriebehauptgehiuse

F3400568

7) Die Distanzscheiben der Differentialseitenlager entfer-
nen,

VORSICHT:

e Beim Trennen der Gehduse nicht gegen die
AuBenwand, die Verstarkungsrippe des Seitendeckels
und die Schaltstange schlagen, um eine Beschidigung
des Gehduses zu vermeiden.

o Darauf achten, daB die Distanzscheiben der
Differentialseitenlager nicht verlorengehen, da die
Scheiben manchmal am Gehaduseinnern festkleben.

8) Den Sicherungsstift vorm Gabelkopfbolzen des
Rickwartsgang-Schaltarms entfernen, dann cden
Gabelkopfbolzen herausnehrmen

9) Die Ruckwartsgang-Schaltschiene aus dem Kupplungs-
gehduse herausnehmen.

VORSICHT:
Darauf achten, dai der St6Bel nicht im Schallschienen-

Mechanismus verlorengeht.

10) Die Ruckwartsgang-Zwischanwelle zusammen mit dem
Rickwartsgang-Zwischenrad herausziehen, dann den
Ruckwartsgang-Schaltnocken entfernen.

11) Die Riackwarisgang-Schaltschiene nach oben schieben
und herausnehmen.

12) Die Hauptwelle mit der Antriebswelle und dem
Schaltarm, der Schaltschiene und allen damit zusammen-
hangenden Teilen vorsichtig herausziehen. (Die
Schaltgabeln und Schaltarme sind mit Federstiften an der
Schaltschiene befestigt.)
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5. Getriebehaupigehiuss

" Den Okdichiring eintreibon, bis das
Einbauwenkaeug ghelch miflg auwt dem

Hauptgehise aufsizl r FaAG215

T Markisrung des Kugellagers [(Nr. 8304)

Bis zum Anschiag einpressen. ., o0

13) Die Differentialeinheit herausziehen

B: ZUSAMMENBAU

VORSICHT:

# Stets eine neue Dichlung verwenden.

e Wenn ein Oldichtring ausgebaut wurde, mufl er beim
Einbau durch ein Neuteil ersetzt werden.

» Vor dem Einbau eines Oldichtring die Dichtiippe mit

Fett versehen.
¢ Beim Einbau alle Lager und Zahnrider mit Getriebedl

versehen.

1. ZUSAMMENBAU DES HAUPTGEHAUSES

1) Wenn der Differential-Oldichtring L [27 x 45 x 9 mm] aus-
gebaut wurde, mufl er durch ein mit L markiertes Neuteil
arsetzt und mit Hilfe des ST im Hauptgehfuse einge-
schlagen werden.

ST 498175600 OLDICHTRING-TREIBDORN
VORSICHT:

Es mul3 ein mit L markierter Dichtring verwendel wer-
den; vor dem Einbau die Dichtlippe mit Getriebedl
versehen. Wenn ein mit der Markierung R versehener
Oldichtring eingebaut wird, resultiert dies in einer
Undichtigkeit.

HINWEIS:

Den Oldichtring eintreiben, bis das ST gleichméBig,aufl dem
Hauptgehause aufsitzt.

2) Das Kugellager [Nr. 6304] der Transferwelle einpressen
(nur an Fahrzeugen mit 4WD)
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5. Getriebehauptgehause

WARTUNGSVERFAHREN

F3ap0s0

FEADOED

2, EINBAU DER RESTLICHEN TEILE

1) Die Differentialeinheit im Kupplungsgehause einbauen.
Die Verzahnung beider Differentlialseitenréder mit
Klebeband umwickeln.

Beim Einbau darauf achten, dafl die Dichtlippe des
Oldichtrings nicht umgestiipt wird. Baim Einbau mul das
Differentialgehause nach untan zeigen,

2) Die Antriebswellen- und die Hauptwellen-Einhelt zusam-
men mit den Schaltgabeln des 1./2.- und 3./4.-Gangs ein-
bauan.

VORSICHT:

e Die Verzahnungen der Hauptwelle mit Klebeband
umwickeln.

e Die Gleitflachen der Schaltgabeln und Muffen mit
ausreichend Getriebedl versehen.

3) Den Ruckwdrtsgang-Schaltnocken mit dem Sicherungs-
stift am Kupplungsgehause montieren,

4) Den Stofel [5,26 = 11,1 mm] in den Ruckwiirtsgang-
Schaltarm 2 der Rickwartsgang-Schallschiene einsetzen,
Danach die Rickwartsgang-Schaltschiene im Gehéusa

montieren,
Den StaBel mit Fett versehen, um zu verhindern, dal ar her-

austallt,

Den Rickwartsgang-Schaltnocken am RUckwartsgang-
Schaltarm 2 montieren. Danach den Gabelkopfbolzen
anbringen und den Sicherungsstift einselzen.

5) Die Rluckwartsgang-Zwischenwelle mit dem daran befes-
tigten Fedsrstift (4 x 12 mm) und dem Ruckwirtsgang-
Zwischenrad im Gehause montieran.

Federstifthche: 5—6 mm

&) Den Rdckwartsgang-Schaltnocken des Schaltmechanis-
mus so einsestzen, dalB er in das Rickwartsgang-
Zwischanrad singreift.
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5. Getriebehauptgehduse

|/

b

i

FaAnnes

M3IADOTOD

7) Einstellung des Differantial-Axialspiels
(a) Das ST3 an der Dichtflaiche des Hauplgehiuses
positionieren, dann ST1 auf ST3 aufsetzen und die Tiefe
(h:) des Kugellager-AuBenlaufrings [Nr. 6207] mit Hilfe
des ST2 messen.
(b) Die Tiete (h:) des Kugellagers im Hauptgehiuse
messen.
{c) Mit Hilfe der erhaltenen Werten und der untenstehean-
den Formel die erforderliche Distanzscheibe bestimmen,
um ein Spiel von 0 bis 0,2 mm zu erhalten,

ST1 499575400 LAGERHOHEN-MESSGERAT

ST2 498147001 TIEFENLEHRE

ST3 408285400 UNTERLAGE ZUR LAGERHOHEN

MESSUNG

C = h - (20.5-hz) (mm)

Distanzschaiba
C 61 =71 =0,2mm
Tellenummer 803061020
0,2 mm oder weniger Kaine
23“;?“2 mm, aber weniger als Eing Scholbe verwonden
0.4 mm odar mehr Zwol Schaiban verwenden

C = Axialspiel [0 bis 0.2 mm)]
hy = Tiefe auf der Hauptgehauseseite
h: = Hohe des AuBenlaufrings

8) Die Unterlegscheibe [B1 x 71 x 0,2 mm) auf der
Hauptgehauseseite einsetzen.

Die Scheibs mit etwas Fett versehen, um ein Herausfallen
2u verhindern. !

3. MONTAGE DES HAUPTGEHAUSES

1) Die Unterlegscheiben in das Hauptgehéuse einsetzen.
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5. Getriebehaupigehiuse

2) Fett, Ol und Verschmutzung von den Dichtflachen des
Getriebehauptgehauses mit Kerosin entfernen, dann flis-
siges Dichtmittel auftragen.

Fliussiges Dichtmittel: Teilenummer 004403007

3) Das Hauptgehduse am Kupplungsgehduse montiaren,
wobel Hauptwelle, Antriebswelle, die Bohrungen der
Differentialseitenrader, die Transferwelle (Modelle mit 4WD)
und die Bohrungen der Schallschienen ausgerichlet sein
muissen

VORSICHT:

Die Lagerlaufflachen und Schaltschienen mit aus-
reichend Gelriebedl versehen.

4) Das Gehause mit den Schrauben am Hauptgehiusae
befestigen. Die Schrauben in der gezeigten Relhenfolge
anziehen

Anzugsdrehmoment: 25+ 2 Nm (2,54 0,2 kg-m)

O @) FIAD1B5

F3A0186

5) Die Staubabdeckung in die Bohrung des

H Stavbabdéedkeng Differentialseitenlagers einsetzen und in das
\ Differentialseitenrad hineindricken.
VORSICHT:

Die Staubabdeckung darf nicht wiederverwendet wer-
den.

£ i T = :
: =
g © g4
- _._J.u—-.__
= ——= F3ADDSE
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5. Getriebehauptgehause — 6. Kupplungsgehause

@:3|-'n Sprengtingnu
Sprongring | = g [ Staub-
. nbdeckung
I‘I
Fanotay
Sperrkugoiieder
Schallsohinne
Sloplen
-
Sporrlagol
FaADOEE

Kupplingspe-
hiuse-
haller

FaAQDET

6) Den Sprangring in die Sprengringnut der Verzahnung am
Ditferentialseitenrad einsetzen, wobei der Ring fest mit der
Hand hineinzudricken ist, aber nicht verbogen werden
dart

VORSICHT:

Die Staubabdeckung darf nicht wiederverwendet wer-
den.

7) Die Kugel [6,350 mm], die Schaltschienenfeder der
Schaltgabel und den Aluminiurmndichtring am Ende der
Schaltschiene im Hauptgehause einsetzen, dann den
Stoplen der Schaltschienenfeder festziehan.
Anzugsdrehmoment: 20,0 + 1,5 Nm (2,0 + 0,15 kg-m)
HINWEIS:
Die Schaltschienenfeder ist entsprechend der nachstehen-
den Angabe auszuwihlen,
Farbkennzelchnung: Wei3 (1-2)

Goldfarben (3-4, 5-Rickwirlsgang)

8) Den Sprengring (auBen 50) in die Nut des millleren
Antnebswellen-Kugellagers mit Hilfe des ST1 und ST2 ain-
setzen.

8T1 499755501 SPRENGRINGFUHRLING

S5T2 499755502 SPRENGRING-EINBAUWERKZEUG
<Siehe 3-1 [W2B1)>

9) Das Axialspiel der Hauptwelle (L) einstellen.

<Siehe 3-1 [W2B1]>

10) Die Lagerhalteplatte einbauen

<Siehe 3-1 [W2B3]>

6. Kupplungsgehause
A: ZERLEGUNG
1) Den Seitendecksl und die damit zusammenhangenden

Teile ausbauen.

<Siehe 3-1 [W2A0]>

2) Das Hauptgehause und die damit zusammenhdngenden
Teile ausbauen,

<Siehe 3-1 [W5A0]>

3) Die Schrauben lésen, dann den Kupplungsgehiuse-
halter, das Nadellager und die Olfthrung aus dem
Antriebswellen-Montagebereich entfernen.

VORSICHT:
¢ Das Lager und den 6Idichlrfng nur dann ausbauen,

wenn diese Teile beschadigt sind.
¢ Wenn erforderlich, ein neues Lager und einen neuen

Oldichtring einbauen.
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6. Kupplungsgehduse

Mukleamung des Kugellagars (Nr, 6304)

Hier darl keln Abaland vorhanden sain.

¥ |2

/iR

[+l
;

Einbalt: mm F3AD151

Maiklamng {"R" bedoutel rechie Sele”)

4) Das Lager mit Hilfe des ST aus dem Differential, und den
Oldichtring aus dem Hauptwellen-Einbaubereich entfernen.
ST 499705401 AUSSENLAUFRING-ABZIEHER

B: ZUSAMMENBAU

1) Den Oldichtring [19,8 x 35 x 7 mm)] im vorderan Bereich
der Hauptwelle so montieren, dall die Staubabdeckung
nach unten zeigt; vor dem Einbau die Dichllippe mil Fett
versehen,

2) Das Kugellager an der vorderen Hauptwelle montieren.
Das Lager muB so eingebaut werden, dall die mil einer
gingestanzten Markierung varsehenean Saite nach oben

zeigl

3) Den Oidichtringéz? % 45 % 9 mm] mit Hilfe des ST ein-
Eressen bis das Einbauwerkzeug glalchmHBIg aul dem
uppIungﬁgahéu&e aufsitzt,

VORSIC

e Sich vergewissern, daf} die Dichtlippen mit Gatrlabeﬁl
versehen wurden, dann den Oldichtring mit der
markierten Seite nacb oben einbauen.

¢ Beim Einbau des Oldichtrings sich vergewissern, daB
der Dichtring mit der Markierung R versehen ist. Wenn
ein mit L markierter Gehausedichtring verwendet wird,
resultiert dies in einer Undichtigkeit.

ST 498175700 OLDICHTRING-EINBAUWERKZEUG

4) Die Olftihrung der Antriebswelle, das Nadellager [25 x
37 x 17 mm] und die hintere Halteplatte der Antriebswelle
auf der rechten Antriebswellenseite einbauen und die
Schrauben festziehen.

Anzugsdrehmoment: 10,0 + 0,7 Nm (1,00 + 0,075 kg-m)
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7. Antriebswellen-Einheit

FaAQO70

FaaD192

FaADOTY

F3A0072

7. Antriebswellen-Einheit

A: ZERLEGUNG

1. ANTRIEBSWELLEN-EINHEIT

1) Das Kugellager (D), die Druckscheibe 5. Gang (@), die

Buchse 3) und die Druckscheibe @) mit Hilfe des ST1 und

ST2 als Einheit herausnehmen

HINWEIS:

e Das ST1 zwischen das 4. Gang-Zahnrad und die

Druckscheibe einsetzen.

e Das Abnehmen des Lagers kann schwierig sein, daher

vorsichlig vorgehen.

ST1 4985155000 AUSBAUWERKZEUG FUR
ANTRIEBSWELLENLAGER

ST2 899864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

2) Das Abtriebszahnrad 4. Gang ), den Synchronring
und die Synchronnabe 3./4. Gang)(@) herausnehmen,

3) Den Druckscheibenkell (8 herausziehen, dann den
Druckscheibenkeil 2 @), den Synchranring (5, das
Abtriebszahnrad 3. Gang @0, den Druckscheibenkeil (1,
das Abtriebszahnrad 2. Gang (02 sowie den
Druckscheibenkeil 43 entfernen.

4) Zuerst den Druckscheibenkeil 2 19 herauszighen, dann
das Rickwartsgang-Abtriebszahnrad (Synchronnabe 1./2.
Gang) 08, den Synchronring @3 und das Abtriebszahnrad 1.
Gang 12 ausbauen.

VORSICHT:

Die Druckscheibe 18 und die Buchse (03 nicht heraus-
nehmen, wenn diese nicht beschadigt sind.

2. SYNCHRONNABE

1) Das Ruckwarisgang-Abtrisbszahnrad (Synchronnabe 1.-
2. Gang) @& zerlegen.,

Die Synchronfeder (1) entfernen, dann die Synchronkeile (2)
herausziehen. Danach das ROckwiértsgang-
Abtriebszahnrad (3) von der Synchronnabe (4) trennen.

2) Die Synchronnabe 3.-4. Gang @ zerlegen.

Die Synchronfeder (5) entfernen, dann die Synchronkeile {6)
herausnehmen. Danach die Synchronnabe (7) von der
Synchronmuffe (8) trennen.
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WARTUNGSVERFAHREN

MaA0128

Abtriebszahnrad

- §
e
\_) M3ADI2S
Synchronmufie

Keil

: X:] F‘u'.lgang-

Synchronnabe

*

L=
Synchronnabe

%

Synchronfeder
O/ Masaoar

B: UBERPRUFUNG

1. ZAHNRAD

1) Die Zahnflanken auf OberméBigen Yerschleiff und
Beschadigung Uberprifen; defekte Teile missen ersetzt
werden,

2) Wann der Konus am Synchronring Anzeichen von
Festfressen oder Beschadigung aufweist, muB der Ring
arselzt waerden.

3) Wenn die innere Lagerkontaktflache bzw. die Endflache
abgenutzt oder beschadigt ist, mufl das Zahnrad ersetzt
werden.

4) Wenn die Auflagellachen der Druckscheiben und
Buchsen Ubermalig abgenutzt oder beschadigl sind, muB
die Druckscheibe bzw. Buchse ersetzt werden,

5) Radialspiel (Seitenspiel) des Zahnrads

HINWEIS:

Fur die Uberprifung des Spiels sich auf <3-1 [S180]>
beziehen,

2. SYNCHRONRING

1) Dia Innenflaiche und die Zahnkontaktflache des
Synchronrings auf Beschadigung und OberméBigen
Verschieill Uberprifen; defekte Teile sind zu ersetzen.

2) Den Abstand zwischen Synchronring und Konus dber-
profen, Den Ring gegen den Konus dricken, dann den
Abstand C zwischen den Berlihrungsflachen des Rings und
des Konug massen.

Standardwert von C: 1,2 mm

Verschleifligrenze von C: 0,5 mm

3) Die Synchronnabe ersatzen, wann die Kontaktflache der
Synchronkeile Obermalig abgenutzt ist.

3. SYNCHROMNKEILE
Die Synchronkeile auf ObermaBigen Verschleil und andere
Defekte Oberprifen und ndtigenfalls ersetzen.
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7. Antricbswellen-Einheit

13&1‘9‘

FaADz02

Linvarzahnier
Baraich

Druckschelbenkel

FaA0203

Druck-
scholbenkel

—— Faao212

C: ZUSAMMENBAU

1) Das Ruckwartsgang-Abtriebszahnrad (Synchronnabe 1.-
2. Gang) @® zusammenbauen.

(1) Zuerst den Synchronkeil in die Synchronnabe ein-
setzen, dann die Synchronnabe in das Rlackwaérisgang-
Abtriebszahnrad einschigben,

(2) Die Synchronfeder anbringen.

2) Die Synchronnabe 3,-4. Gang @ zusammenbauan,

(1) Zuesrst den Synchronkeil in die Synchronnabe ein-
setzen, dann die Synchronnabe 3 in die Synchronmulfe ein-
schieben

(2) Die Synchronfeder anbringen

VORSICHT:

Wenn die Abstandsscheibe (18 und die Buchse 09
abgenommen wurden, miissen diese beide Teile durch
Neuleile ersetzl werden.

HINWEIS:

Die Synchronfedern so einsetzen, dall die Enden der
Federn um 120° zur gegenuberliegenden Feder versetzt
sind; sich vargewissern, daB die Kelle korrek! eingepafit
wurden

3) Das Abtriebszahnrad 1. Gang 2 und den Synchronring
1% einbauen.

4) Das Ruckwartsgang-Abtriebszahnrad (Synchronnabe
1./2. Gang) 4§ so einbauen, daB der Bereich der
Synchronnabe ohne Schrégverzahnung von der Olbohrung
der Antriebswelle hinwegzeigt.

5) Nach dem Einsetzen des Druckscheibenkeils 2 09 die
Druckscheibe 03 einbauen.

HINWEIS: ;
Beim Einbau der Druckscheibe auf die korrekle

Einbaurichtung der Druckscheibenkeile achten.

8) Den Synchronring @5, das Abtriebszahnrad 2. Gang (2,
den Druckscheibenkeil 2 01, das Abtriebszahnrad 3. Gang
i@, den Druckscheibenkeil 2 @ und den Synchronring @
ginbauen.

7) Das Ende der Nut (6,8 x 1,5 mm) am Druckscheibenkeil
2 @ in Richtung Abtriebszahnrad 4. Gang einsetzen, das
Zahnrad drehen, um die unverzahnten Bereiche der Keilnut
auszurichten, dann den Synchronkeil (8) in den Einschnilt
einschieben.

HINWELS:

Sich vergewissern, daB sich jeder Druckscheibenkeil
korrekt in der vorgeschriebenen Paosition befindet.
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7. Antriebswellen-Einheit — 8. Hauptwellen-Einheit

M

F3AD183

Kugel gt

FAADO?3

FaAGDT4

FaADo?4

8) Den Synchronring @ einbauen.

9) Die Synchronnabe des 3./4. Gangs () so einbauen, daB
der Bereich der Synchronnabe ohne Schrigverzahnung von
der Olbohrung der Antriebswalle hinwegzeigt.

10) Den Synchronring (6) einbauen.

11) Das Abtriebszahnrad 4. Gang ® und die Unter-

legscheibe @ einbauen

HINWEIS:

Die Unterlegscheibe (@) so am Abtriebszahnrad des 4,
Gangs montieren, dafl die Olnut der Schaibe in Richtung
Abtriebszahnrad 4, Gang zeigt.

12) Das Kugellager 1 mit Hilfe des ST so einbauen, daf die
eingestanzte Markierung in Richtung Welle zeigt.

ST1 899754112 TREIBDORN

ST2 899754102 TREIBDORN

13) Die Druckscheibe (2) des Abtriebszahnrads 5. Gang
montieren, dann die Buchse des Abtriebszahnrads 5. Gang
(3 mit Hilfe des ST einpressen,

5T1 899754112 TREIBDOGRN

8. Hauptwellen-Einheit
A: ZERLEGUNG
Das Hauptwellenlager mit Hilfe des ST1 und ST2 heraus-

pressen, )

ST1 498515500 AUSBAUWERKZEUG FUR
ANTRIEBSWELLENLAGER

ST2 898864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

B: ZUSAMMENBAU
Das Kugellager [22 x 56 x 16 mm] mit Hilfe des ST auf die

Hauptwelle aufpressen,

ST1  B99754112 SPHENGHING-EINBAUWEHKZEUG

ST2 498515500 AUSBAUWERKZEUG FUR
ANTRIEBSWELLENLAGER
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9. Diferential-Einheit

Differenfialseitenrad

Endartriehszahnad -
MaADTIAY

Dilferontial:
soilpnrad

Dillgrentialwells

Hallwati

FIADOTE

F3A0077

9. Differential-Einheit

A: ZERLEGUNG
1) Dig Schrauben herausdrehen und das Endantriebszahn-

racdl herausnehmen.,

2) Die Distanzscheiben des Differentialseitenrads von cder
Endantriebszahnrad-Seite abnahmen.

3) Den Haltestift aus dem Differentialgehiiuse herausschla-
gen, dann die Differentialwelle herausnehmen. Als nachstes
die Differentialausgleichsrader, Differentialseitenrader und
die Distanzschaiben ausbauen,

VORSICHT:

Darauf achten, daB die bearbeitete Flidche der
Diterentialseitenrader nicht beschadigt wird, da dies als
Gleitflache fir den Oldichtring dient.

HINWEIS:

Die ausgebaute Distanzscheibe lur die Endantriebszahn-
rad-5Seite ist getrennt van den Distanzscheiben der
Differentialgehause-Seite aufzubewahren,

4) Das Kugellager mit Hilfe des ST1 und ST2 aus dem
Differentialgehause herausziehen,

ST1 399520105 DIFFERENTIAL-LAGERABZIEHERSITZ
ST2 393703600 |AGERABZIEHER

VORSICHT:

e Das Differentialseitenlager (Nr. 6207) nur dann aus-
bauen, wenn dies unbedingt erforderlich ist.

e Wenn das Lager herausgenommen muf, ist beim
Einbau ein neues Lager zu verwenden.
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9. Dillerential-Einheit — 10. Schaltklaven und Schaltgabein

Cillerentialgehduse

Cillerential-
ausoleichsrad

=5
G -
S o

Distanzecheibe ~ //
Kogolrad

Fanoove l

FRESSE

F3ADDTS

Em!ahlrmﬂszéhnra&_
 MaADI4Y |

F340088

B: UBERPRUFUNG

1) Das Endantriebszahnrad mull ersetzt werden, wenn die
Verzahnung beschadigt ist oder Obermaligen Verschleil
aufweist

2y Wenn die Differentialausgleichsriader, Kegelrad,
Distanzscheibe [27,1 = 42 x t] oder die Differentialwella
abgenutzt oder beschadigt sind bzw. Riefenbildung
aufweisen, missen die entsprechenden Teile ersatzt werden.
3) Das Gehause mul ersetzt werdan, wenn es gerissen oder
anderweitig beschadigt ist

C: ZUSAMMENBAU

1) Wenn die Kontaktilache des Nadellagers (an der
Antnebswelle) oder die Gleitllache dear Sechskani-IKeilnut
(am Zahnrad) UbermaBigen Verschleill aufwelst, mlissen die
enlsprechenden Teile ersetzt werden,

2) Das Kugellager (MNr. 6207) mil Hilfe des ST am
Endantriebszahnrad montieren,

3) Das Kugellager (Nr. 6207) mil Hilfe des 5T einprassen.
51 B99580100 LAGEREINBAUWERKZEUG

3) Die Differentialausgleichsrader, Distanzscheibe [27,1 x 42
# t mm), Differentialseitenrad, Differentialwelle und den
Haltestift [4 x 35 mm)] auf der Differentialgehéuse-Seite sowie
die Distanzscheibe [27,1 % 42 x t mm] und das
Differentialseitenrad auf den Endantriebszahnrad-Seite ein-
bauen. Danach das Differentialgehduse mit dem
Endantriebszahnrad unter Beachtung des nachstehenden
Anzugsdrehmaomeants verschrauben und das Spiel messen,
Eine entsprechende Distanzscheibe einbauen, um ein Spiel
Zwischen 0,05 und 0,15 mm zu erhalten.

Mach dem Zusammenbau sich vergewissern, dali sich alle
Zahnrader einwandfrai drehen lassen,

Alle Distanzscheiben sind so einzubauen, daB die
abgeschréagte Seite in Richtung Differentialseitenrad zeigt,
Anzugsdrehmoment: 62+ 5 Nm (6,3 + 0,5 kg-m)

Distanzschsiben 271 x42ximm

Teilenummer Standard-Dicks in mm
803027041 1,000
BO3027042 1,080
803027043 1,100

10. Schaliklauen und Schaltgabeln
A: ZERLEGUNG
Den Haltestift mit Hilfe des ST aus der Schaitschieng her-

ausschlagen.
Dis Schaltgabel und die Schalklaue von der Schaltschiene

abnehmen.
ST 398791600 STIFTTREIBDORN 2
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10. Schafiklauen und Schaligabein — 11. Andere Teile

Faaooal

B: UBERPRUFUNG

1) Sich vergewissern, dall der Abstand zwischen der
Schaltgabel und der Synchronmuffen-Nut innerhalb der
Spezifikation liegt.

Standardwert: 0,4 - 0,6 mm

2) Die Sperrkugel [6,350 mm] oder die Feder arsatzen,
wenn diese Teile abgenutzt oder deformiert sind.

3) Die Sperrkugel ersetzen, wenn der Rand der
Schaltstangen-Kugelnul ausgeschlagen ist.

4) Alle verbogenen, beschadigten oder GbermiBig
abgenutzten Telle mussen ersetzt werden,

C: ZUSAMMENBAU

1) Die Schaligabel und die Schaltklaue mit dem Federstift
[6 x 22 mm) an der Schaltschiene befestigen.

VORSICHT:

Stels einen neuen Federslift verwenden.

HINWEIS:

Den Federstift so einschliagen, daB der Schlilz in
Langsrichtung der Schaltschiene zeigl.

2) Die Rockwartsgang-Schaltklaue @) mit dem Federstift an
der Ruckwartsgang-Schaltschiene (1) befestigen, Die Feder
@ mit der Kugel ® [5,556 mm] in der Rickwartsgang-
Schaltklaue 2 @) montieren, dann die Schaltschiene in die
Schaltklaue 2 @ schieben, wahrend die Kugel & mit einem
Schraubendreher festgehalten wird. '
Danach mit Hilfe des ST die Sprengringe (@ in die beiden
Nuten der Rickwarisgang-Schaltwelle einsetzen.

ST 8099471410 SPRENGRINGZANGE

HINWEIS:

Vor demn Einbau der Kugel & in die Rickwértsgang-
Schaltklaue 2 die Kugel (&) mit Fett versehen,

11. Andere Teile

A: UBERPRUFUNG

1. LAGER
Wenn ein Lager Anzeichen von HeiBlaufen, Verschleil,

rauhen Lauf oder Laufgerdusche aufweist, ist das Lager zu

ersetzen.
Um die Lager auf Laufgerdusche und rauhen Lauf zu dber-

prufen, das Lager eindlen und drehen.
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Einbaupasition Einbaupaosition mm
Hauptwelle (Motorseite) Kugellager 20 x 52 x 15
Hauptwelle {4, Gang-Seita) 22x56x16
Antriebswolle (Molorssile) Madallagar 24,7 » 44 = 23
Antriebswelle (4, Gang-Seita) 22 %56 %16
Ditterantial {rechts) Kugellager 35 x 72 = 17
Ditferential (links) Kugellager 35 72 = 17

2. OLDICHTRING

Die Dichtlippen der Oldichtringe auf Verformung,
Verhartung, Verschlell usw, Uberprifen; ebenso den
auleren Umtang des Oldichtrings aul Beschidigung kon-
trollieren und natigenfalls arsetzen.

Einhauposition Oldichtring mm
Hawptwelle {Molarseita) Oldichtring 19,8 % 35 % 7
Differential (rechts) Oldichtring {rachts) 27 x 45 x 9
Difterential (links) Oldichtring (links) 27 x 45 % 9

12. Allrad-Mechanismus

HINWEILS:

s Das folgende Kapitel enthall lediglich Beschreibungen
von Arbeitsschritten, die an Fahrzeugen mit Allradantrieb
vargenommen werden mussen,

e Vor der Zerlegung des Allrad-Mechanismus den
Seitendecksl, das Hauptgehause und alle damit zus-
ammenhangenden Teile ausbauen. <Siehe 31 [W2A0] und

3-1 [W5A0)>

A: ZEﬁLEGUNG‘"
1. GEHAUSEVERLANGERUNG
1) Die Schrauben herausdrehen, dann die Gehiusever-

l&ngerung vom Kupplungsgehiuse abnehmen.

Faaonaz
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Flatla des
Oibehalters

F3AODET

2. LAGERGEHAUSE
Die Schrauben herausdrehen, dann das Lagergehéause und
die Distanzscheibe vom Kupplungsgehause abnehmen.

3. TRANSFERWELLEN-EINHEIT UND MEMBRAN

1) Die Schrauben herausdrehen, dann den Transfer-
gelriebedeckel und die Dichlung vom Seitendeckel des
Transfergetniebes abnehmen.

2) Die Feder und die Kugel [6,350 mm) aus dem Innern des
Kupplungsgehauses herausnehmen.

3) Den Federstift aus der Transfergetriebe-Schaltschiens
herausschlagen, um die Transfergetriebe-Schaltgabel mit
der Synchronmuffe zu lésen,

ST 899904100 STIFTTREIBDORN

4) Die Befestigungsschraube der Olbehalterplatte entfer-
nen.

Die Transfergetricbe-Schaltgabel mit der Synchronmuffe
etwas anheben, dann die Platte des Olbehélters heraus-

nehmean.
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Membran

IMembrandoeckeal

Faanzia

F3A0D08E

F3ADDY9T

5) Die Schrauben aus dem Transfergetriebe-Seitendeckel
herausdrehan, dann den Membrandeckel und die
Transfergetrieghemembran herausnehmen.

6) Die Schrauben aus dem Kupplungsgehiuse heraus-
drehen, dann den Transfergetriebe-Seitendeckel zusammen
mit der Dichtung abnehmean.

7) Die Transfergetriebewellen-Einheit mit Hilfe sines
Plastikhammers vorsichtig aus dem Hauptgehiause lbsen,
dann aus dem Gehause herausnehmen.

4, TRANSFERGETRIEBEWELLE

HINWEIS:

s Vor dem Zerlegen ist das Kugellager [25 x 70.x 30 mm)
der Transiergetriebewelle aul einwandfreien Lauf zu Ober-
prifen.

e Das Lager weist einen gewissen Laufwiderstand auf, da
die Vorspannung noch auf das Lager einwirkt.

1) Die Verstemmsicherung entfernen, dann dis
Sicherungsmutter und den Sicherungsring In dieser
Reihenfolge mit Hilfe des ST1 und ST2 abnehmen.

ST1 4909885400 KEGELRADHALTER

ST2 499985500 STECKSCHLUSSEL
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Kugellager

ST1

FaADODo2

Sprengring
-

F3AQCOD

FAACDLE]

FaAp204

Translergelriehe-
Abtriebsnabe

Transfergetriebe-
dampler

2) Das Antriebskegelrad, die Hilse der Transfergetriebe-
welle und das Kugellager mit Hilfe des ST1, ST2 und einer
Presse ausbauen. Darauf achten, daB der Keil im
Antriebskegelrad nicht beschadigt wird.

ST1 899714110 AUSBAUWERKZEUG

ST2 B9%864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

3) Den Sprengring mit Hilfe des ST abnehmen, dann die
Unterlegscheibe und das Transfergetriebe-Zahnrad aus-

bauen
ST 899471410 SPRENGRINGZAMNGE

4) Die Synchronmuffe mit Hille des ST1 und ST2 ausbauen.
ST1 B899714110 AUSBAUWERKZEUG

ST2 899864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG
5) Den Kell von der Transfergetriebewelle abnehmen.

5. TRANSFERGETRIEBEDAMPFER
1) Den Sprengring abnehmen.

2) Die Dampfereinheit zerlegen.
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Lagerlaulring
Lagergehiuse
F3ADDAG

6. LAGERGEHAUSE

1) Die Verstemmsicherung entfernen, dann die Sicherungs-
mutter und den Sicherungsring in dieser Reihenfolge milt
Hilfe des ST abnehmen.

ST 498405400 KEGELRAD-UNTERSATZ

2) Das Antriebskegelrad mit Hilfe des ST1, ST2 und einer

Presse ausbauen.
ST1  B99714110 AUSBAUWERKZEUG

ST2 B99B64100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

3) Den hinteren Lagerkonus herausnehmen.

4) Den vorderen Lagerkonus vom Antriebskegelrad mit Hille
des ST1, ST2 und einer Presse ausbauen.

ST1 B99714110 AUSBAUWERKZEUG

ST2 899864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

5) Die Lagerlaufringe mit Hilfe des ST aus dem Gehause

herausdnicken. -
ST 398527700 OLDICHTRING- UND LAGERLAUFRING-

ABZIEHWERKZEUG
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Antrlebszalinrad Abtriphezahnrad

=T
Dila pingeschiagens dres. oder viersiellige

Zahi reprisentien dip Kenrzsichnung far
das Antriebs- und Abtriebszahnmad.

Abtnisbszabnrad
33

l I

23|

Amtiebszahnrad

Die Zitler 0 oder ene Zahl, die
durch ein £ markiert ist, hat als
Kennzelchnung keine Bodeutung,

FIanis4

B: ZUSAMMENBAU

Dieses Unterkapitel enthalt lediglich Beschreibungen von
Arbeitsschritten, die an Fahrzeugen mit Allradantrieb
vorgenommen werden massen,

Alle Teile sind in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einzubauen, wobei die folgenden Punkte besonders
zu beachten sind.

1) Das Antriebskegelrad auf Beschadigung, Anzeichen von
Heiflaufen, Gbermafigen VerschieiB und andere Defekle
uberprufen und nétigenfalls ersetzen,

Das Antriebs- und Abtriebszahnrad missen stets im Salz
ersetzt werden.

2) Wenn der Oldichtring der Gehduseverlangerung, des
Tachometerantriebs, der Schaltklaue, Hauptwelle oder des
Differentials ausgebaul wurde, mull er stets durch ein
Neuteil ersetzt werden,

3) Nachdem ein Oldichtring gereinigt oder ain neuar
Oldichtring eingebaut wurde, mull die Dichtlippe mil Fell
versehen werden,

4) Am Lagergehause und der Transfergetriebewelle muB
stets eine neua Sicherungsmutter verwendet werden,

5) Darauf achien, dafl kein Schmulz oder Ol an der
Membran anhaftet.

6) Papierdichtungen oder Aluminiumdichtringe missen
nach dem Ausbau stets durch Neuteille ersetzt werdan.

7) Die Gleitllachen von Lagern und Zahnrader mit
Getriebedl versehen,

1. TRANSFERGETRIEBEWELLE
1) Die Antriebs- wund Abtriebszahnrader des
Kegelradantriebs mussen stets im Satz ausgewechsell wer-

den,
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Buchze
.-f"'f
“Synchronnabe

~ Transiergetrieba.
welle

MNadellaner-Seile

f——,

MNabansaite
FaAQDA7

2) Zusammenbau des Transfergetriebedampfers
{1) Die Dampfereinhait zusammenbauen,

VORSICHT:
e« Die Démpfer in gleichen Abstidnden in die

Transfergetriebenabe einsetzen, damit sich die vier
Dampfer um den gleichen Betrag in der Nabe ver-

schieben kinnen.

{2) Die Unterlegscheibe und den Sprengring so einsetzen,
dafll das Spiel weniger als 0,07 mm batragt.

Spiel zwischen Transfergetriebeddmpfer
Sprengring: 0- 0,07 mm

HINWEIS:

Den Sprengring (aullen 35) entsprechend der nachstehan-
den Tabelle wahlen.

Sprengring-Dicke H:

und

Sprangring (aulen 35)
) Dicka ) Dicka
Tellgnummaer mm Tailenummer mm
805035020 0,47 205035060 1,59
805035030 1.72 BOS0A5070 1,655
805035050 1,53 805035080 1.78

3) Nach der Montage der Synchronnabe auf der
Transfergetriebewelle ist die Buchse mit Hilfe des ST auf die
Welle aufzupressen. Sich vergewissarn, dafl die Buchse in
der korrekten Richtung aufgescheoben und dal die Buchse
vor dem Einbau mit Getriebedl| versehen wird.

sT 899754102 TREIBDORN
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Transiergetrieba-
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F2A0100

4) Einen entsprechenden Sprengring wahlen, um einen
Abstand von 0 bis 0,05 mm zwischen Sprengring und
Unterlegscheibe zu erhalten; danach den Sprengring mit
Hilfe des ST2 und ST3 auf die Transfergetriebewelle auf-
pressen,

ST1 499966900 FUHLERLEHRE
ST2 899754100 SPRENGRINGPRESSE
ST3 B99754121 SPRENGRINGFURHRUNG

5) Den Keil in die Keilnul der Transfergetriebewelle ein-
passen, dann das Antriebskegelrad mit Hilfe des ST aul das
Transtergetriebewelle aufpressen,

ST 899580100 LAGER-EINBAUWERKZEUG

6) Das Kugellager [25 x 70 x 30 mm] mit Hilfe des ST ein-

pressen.
ST Bg9580100 LAGER-EINBAUWERKZEUG -

7) Den Sicherungsring und die Sicherungsmulter an der
Transfergetriebewelle anbringen und verstermmen, Sich
vergewissern, dafB stels eine neue Sicherungsmutter ver-
wendet wird.

Anzugsdrehmoment: 78 + 6 Nm (8,0+ 0,6 kg-m)
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Lagorgehiivse

Sicherungsmutler

MIADTTA

Lagergahhuso

Faanoz2

In horizontales
Richiung ziehen

M3ADITE

FIADI0M

2. LAGERGEHAUSE

Einstellung der Kegelrad-Hohe (Auswahl der Distanz-
scheiben fiir die Kegelradrad-Hohe)

1) Die vorderen und hinteren Lagerlaufringe mit Hilfe des
ST1, ST2 und ST3 einbauen

ST1 398477701 TREIBDORNGRIFF FUR AUSSEREN
LAGERLAUFRING

ST2 398477702 TREIBDORN FUR AUSSEREN LAGER-
LAUFRING

ST3 498215402 DIFFERENTIALTRAGER-UNTERSATZ

2) Den hinteren Lagerkonus auf das ST aufschieben, dann
in das Lagergehause einselzen,

Den vorderen Lagerkonus und den Sicherungsring auf der
Blindwelle montieren und die neue Sicherungsmutter finger-
fest anziehen, Das Lager mit Ol versehen.

ST 408505402 KEGELRAD-BLINDWELLE

3) Die Sicherungsmutter mil Hille des ST anziehen, aber
noch nicht ganz festziehen. Sich aul den folgenden
Abschnitt 4) beziehen und die Sicharungsmutter in zwei bis
drei Schritten festziehen,

Darauf achten, dalB die Vorspannung nichl zu stark erhoht
wird, Die Sicherungsmutter darf nicht so fest angezogen
werden, daf sich die Blindwelle nicht mehr von Hand
drehen 146t

ST 499985500 STECKSCHLUSSEL

ST 498505402 KEGELRAD-BLINDWELLE

4) Zum Messen der Vorspannung das Lagergehduse
mehrere Male drehen, eine Federwaage in die
Schraubenbohrung des Gehauses einhdangen und die
Vorspannung ablesen, sobald sich das Gehause bewegt.
ST 499985500 STECKSCHLUSSEL

Vorspannung: 9,32 -18,63 N (0,95 -1,90 kg)
Anlaufdrehmoment: 0,39 - 0,78 Nm (4,0 - 8,0 kg-m)

5) Das ST durch die Bohrung der Transfergetriebewelle im
Kupplungsgehause sinsstzen, dann die Schrauben (8 x 20

mm) an vier Stellen anziehen. : .
ST 498506700 MESSGERAT FUR KEGELRADHOHE

Anzugsdrehmoment: 25+ 3 Nm (2,0+ 0,2 kg-m)
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6) Das Lagergehause zusamman mit der Blindwelle im
Kupplungsgehause montieren, dann die Schrauben [8 x 20
mm)] an vier Stellen anzishen.

7) Den Abstand zwischen dem MeBgerat und der
Oberkante der Blindwelle mit Hilfe des ST messen.

Den abgelesenen Melwert vom Richtwert von 1 mm
abziehen: die Differenz reprasentiert die Dicke der
Distanzscheibe.

ST 499667000 FUHLERLEHRE

Distanzschaiba tir Kegalradhdhe
Tellenummer D"'fr:“ Teilenummar Dﬁ:‘“
3318IKADCD 0,150 33189KA040 0,250
33185KA010 0,175 33189KA050 0,275
33188KAQZ20 0.200 33189KADG0 0,300
33189KAD30 0,225 33189KA070 0.500

8) Das im Kupplungsgehduse installierte Lager zusammen
mit der Kegelrad-Blindwelle und dem ST aus dem Gehduse

Einbau des Abtriebskegelrads anstatlt der Blindwelle

1) Den hinteren Lagerkonus aul das Abtriebskegelrad mit

Hilfe des ST1 und ST2 aulpressan,

ST1 498175400 EINBAUWERKZEUG FUR
KEGELRADLAGER

ST2 B99864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

2) Das Abtriebskegelrad zusammen mil der Spannhdlse in
das Lagergehause einsetzen.
<Siehe 3-1 [S1B0]>.

3) Den vorderen Lagerkonus mit Hilfe des ST1 und ST2 in
das Lagergehause einpressen.

Vor dem Einbau das Lager mit Gelriebedl versehen. <Siehe
3-1 [S1B0]>. .
ST1 498175400 EINBAUWERKZEUG FUR
KEGELRADLAGER

ST2 899864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

45



3-1 [wi2B2]

12. Allrad-Mechanismus

WARTUNGSVERFAHREN

Lagorgehduse
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Lagergehiuse

T
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4) Den Sicherungsring und die Mutter anbringen. Die
Sicherungsmutter mit Hilfe des ST anziehen, bis zwischen
Lagergehause und Abtriebskegelrad kein Spiel vorhanden
ist; danach eine Federwaage in eine Schraubenbohrung
des Gehauses einhangen und das Anfangsdrehmoment
meassan. Wenn die Vorspannung zu niedrig liegt, ist die
Sicherungsmutter um weitera 5 bis 10° anzuziehaen. Die
Mutter darf nicht verstemmt werden, bis die Uberpriifung
des Zahnflankenkontakts abgeschlossean ist,

Wenn die Varspannung zu hoch liegl, muB die Spannhtilse
ersetzt werden.

ST 498405400 KEGELRADSTANDER

Vorspannung: 9,32 -18,63 N (0,95 —1,90 kg)
Anlaufdrehmoment: 0,39 - 0,78 Nm (4,0 - 8,0 kg-m)

5) Die Sicherungsmulter I6sen und wieder festziehen, dann
an zwei Stellen verstemmen,

Anzugsdrehmoment: 78 — 128 Nm (8 —13 kg-m)

Die Sicharungsmulter lestziahen,

-

Die Sicherungsmutiar anzighen,
bls zwischen Lagergehausa

und Abtriebskegelrad kein Spiel
varhandan ist.

Die Sicherungsmutier fesiziehen.
Anzugsdrehmoment:
78—128 N-m
{8~ 13 kg-m}
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3. TRANSFERGETRIEBEWELLE UND LAGERGEHAUSE
Auswahl der Distanzscheiben fir die Einstellung des
Kegelradspiels

1) Die Transfergetriebewelle im Kupplungsgehause ein-
bauen. Die Synchronmuffe, den O-Ring und die
Distanzscheiba noch nicht einbauen,

HINWEIS:

Zwischen der Endflache des Kupplungsgehauses und dem
Kugellager [25 x 70 x 30 mm] muB ein Abstand von einigen
rmm bestehen,

2) Die nach der Messung ausgewahlte Kegelrad-
Distanzscheibe in das Lagergehause einbauen, dann das
Lagergehduse mit den vier Schrauben [8 x 20 mm] am
Kupplungsgehause montieran

Anzugsdrehmoment: 29+ 3 Nm (3,0 + 0,3 kg-m)

3) Das ST3 mit der Schraube [8 x 20 mm] am
Kupplungsgehduse befestigen, dann ST1 und ST2 anbrin-
gen. )

ST1 498247001 MAGNETSTANDER

ST2 498247100 MESSUHR

ST3 498255400 MAGMNETSTANDERPLATTE

4) Den MeBfuhler durch die Olfnung fir die Spieleinstellung
einfihren und aul das Ablriebskegelrad aufsatzen.

5) Die Translergetriebewelle herausziehen, bis das Spiel
des Kegelrads "0° betragt. Danach das Spiel zwischen der
Stirnseite des Kupplungsgehauses und dem Kugellager [25
x 70 x 30 mm] mit Hilfe des ST messen.

ST 499667000 FUHLERLEHRE

6) Das Lagergehause und die Transfergelriebewelle her-
auszishen
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7) Eine Distanzscheiba bestimmen, die eine Dicke des in
Schritt 5 gemessenen Werts minus 0,2 mm aufweist, dann
die Scheibe auf die Translergelriebewelle aufschieben.
Danach die Transfergetriebewelle mil den 2 Schrauben [8 x
20 mm] am Kupplungsgehause montieren,

ST 499667000 FUHLERLEHRE

Distanzschalba [Antriebswella)

Teilanummer Dr:: :.Iﬂ Tellenummer DrLc;e
B4 1068601 0,150 B41968605 0,500
B4 1968602 0,200 B41960606 0,175
B4 1968603 0,250 B41968607 0,225
B4 1968604 0,300 841968608 0,275

B) Die Distanzscheibe der Transfergetriebewelle im
Lagergehause einselzen, dann die vier Schrauben [8 x 20
mm] lestziehen, um die Translergetriebewelle am
Kupplungsgehause zu belesligen,

9) Die Transfergetriebewelle arratieren und das Spiel durch
Bewegen des Abtriebskegelrads messan.
Vorgeschriebenes Spiel: 0,1 - 0,15 mm

10) Wenn der vorgeschriebena Werl nichl erhallen wird,
mull die Distanzscheiben-Dicke der Transfergetriebewelle
verandert werden.

ST 498247100 MESSUHR

11) Das Lagergehause und die Translergetriebewelle her-
ausziehen.

Einbau der Transfergetriebewelle und des
Lagergehauses

1) Die Transfergeiriebewelle zusammen mit der
Antriebswellen-Distanzscheibe und dem O-Ring in das
Hauptgehause einschieben. Danach die Schrauben mit
dem vorgeschrigbenen Anzugsmoment festziehen, um die
Transfergetricbawslle zu sichern,

Anzugsdrehmoment: 20+ 2 Nm (2,0 + 0,2 kg-m)
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2) Eine dinne, gleichméaBige Schicht Bleimennige auf die
Zahnflanken des Abtriebskegelrads auftragen. Dann die
Schrauben anziehen, um das Lagergehduse zusammen mit
der Distanzscheibe fir die Kegelrad-Hishe zu befestigen.
Anzugsdrehmoment: 29+ 3 Nm (3.0 + 0,3 kg-m)

3) Das Spiel Gberprifen.
Vorgeschriebenes Spiel: 0,10 - 0,15 mm
ST 498247100 MESSUHR

Uberpriifung des Kegelrad-Zahnflankenkontakis

1) Das ST1 an der Sicherungsmutter der Translergetriebe-
walle montieren, dann die Schraube anziehen, um jegliches
Spiel z2u beseitigen.

2) Das ST2 am ST1 montieren.

Die Verzahnung des Abtriebskegelrads mit einem Lappen
festhalten, dann den Griff des ST2 um mehrere volle
Umdrehungen drahen. Danach den Zahnflankenkontakt
anhand des Tragbilds bestimmen.

ST1 499985500 STECKSCHLUSSEL

ST2 499925400 GRIFF
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3) Wenn das korrekte Spiel oder Tragbild nicht vorhanden
ist, muB die Einstellung noch einmal vorgenommen werden.

Zahnflankenkontak! des Abtriebskegelrads (die Abbildung zeigt die Antriebsseite)

Uberprifung Zustand Einstellung
Korrekles Tragbild
FaaQ209
Kopilanken-Eingrill Die Hohan-Einslelischeibe durch eine
---------------------------------- w dickere Distanzscheibe erselzen, sowie
In dhesem Falle ist die Dicke der die Distanzschalbe des Anlriebskegel-
Hohoen-Einstelischeibe 10r das rads gegen aine dinnera Scheiba
Kogelrad 2u gering, oder das Splel ist auswechseln,
2u grofl, F3A0187
Basis-Zahnflankenkontakl Die Hohan-Einstollscheibe durch aina
---------------------------------- dinnere Distanzscheibe ersetzen,
In diesem Falle ist die Dicke der sowle die Distanzschelbe des
Hihen-Einstelischeibe 1ot das & Antriebiskogelrads gegen eing dickare
Kaguolrad zu hoch, oder das Spiel st 2u Scheibe auswechsoln,
fering. FaAQ198

Do konvexo Seite am Ablriebskegalrad wird als Antrigbsseite bezeichnet, wihrend die kenkave Sulte als Schubsalte gilt.

4. GEHAUSEVERLANGERUNG

1) Den Oldichtring mit Hilfe des ST in die Gehausever-
langerung einpressen. _

ST 498415700 OLDICHTRING-TREIBDORN'

2) Die Dichtflache um die Schraubenbohrungen der
Gehduseverlangerung mit fllssigem Dichtmittel versehen.

F3AD114

3) Die Gehauseverl@ngerung zusammen mit einer nsuen
Dichtung am Kupplungsgeh&use montieren und die
Schrauben festzichsn. (Keine Unterlegscheibe erforderlich.)
Anzugsdrehmoment: 25+ 2 Nm (2,5+ 0,2 kg-m)

F3ADDB2
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FaADI1S

Faao21o

Plaile des
Clbahdlers

F3ADDBT

5. ZUSAMMENBAU DES TRANSFERGETRIEBE-SEITEN
DECKELS

1) Den Oldichtring [13 x 26 x 9 mm] und die Anschlaghiilse

in das Transfergehause einpressen.

HINWEIS:

Der Oldichtring mul vor der Anschlaghiilse eingepreft wer-

den,
Hdéhe der Anschlaghiilse: 10 - 11 mm

2) Den Dichtring in die Anschlaghtlse einschieben, dann
den Transfergetriebe-Seltendeckel zusammen mit dar
Distanzscheibe, dem Lager der Transfergetriebewelle und
der Dichtung im Kupplungsgehause montieren. Zur
gleichen Zeit ist die Anschlaghtlse mit der Bohrung der
Transtergetriebe-Schaltschiene im Kupplungsgehéiuse
auszurichten

3) Den Translergetriebe-Seitendeckel mit den Schrauben

befestigen,
Anzugsdrehmoment: 20+ 2 Nm (2,0 + 0,2 kg-m)

6. ZUSAMMENBAU DER MEMBRAN UND DER ZUSAM

MENHANGENDEN TEILE
1) Die Transfergetriebemembran von der Gehéuseseite ein-
setzen; die Transfergetriebe-Schaltgabe und die
Synchronmuffe von der Hauptgehduseseite an der
Transfergetriebe-Schaltschiene befestigen.
Anzugsdrehmoment:

I:64+05Nm(1,0+ 0,15 kg-m)

2) Die Transfergetrisbe-Schaltgabel mit der Synchronmuffe
etwas anheben, dann die Befestligungsschrauben der
Olbehélierplatte fesiziehen.

o1
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F3ADDED

R4

P b

Transleroetricta-
Seltendockel
i’

FaaDioe

-Fedeot

F3AQZ16

] F3a0118

2) Mit Hilie des ST den Federstift der Schaltgabel in die
Bohrung des Transfergetriebe-Seitendeckels am

Kupplungsgehause eintreiben.
ST 899304100  STIFTTREIBDORN

3) Den Transfergetriebe-Seitendeckel am Kupplungsge-
ha&use montieren.
Anzugsdrehmoment:

T:64+ 05 Nm((1,0+ 0,15 kg-m)

4) Die Feder und die Kugel [6,350 mm] im Innerm des
Kupplungsgehauses einsetzen

5) Den Transtergetriebedeckel zusammen mil der Dichtung
am Kupplungsgehiuse anbringen und die Schrauben

festziehen. g
Anzugsdrehmoment: 10,0 £ 0,7 Nm (1,00 + 0,075 kg-m)

8) Den 4WD-Schalter mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.
Anzugsdrehmoment; 18+ 2,0 Nm (1,8 + 0,2 kg-m)
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1. Schaltgetriebe und Differantial

1. Schaltgetriebe und Differential

Symplom und mégliche Ursache

Abhilfe

1. Schallung schwergingig
Eine schwergiingige Schaltung kann auf eine Funktionsstérung des Schalttugs oder des

Getricbes zurbckzulGlwen sein,
Wenn sich der Schalthebel schwer bewegen 1Bt und sich ein Einlegen der Gange als
schwlerlg erweis!, kann die Ursache aber auch ein unvollstandiges Ausricken der
Kupplung sein. Aus diesem Grund is! zuerst die Kupplung auf einwandlrela Funktion zu
(iberpriifen, bevor mil der Fehlersuche an Schaltzug und Getriebe begonnen wird.

() Lockere oder golbste Verbindungsstellen im Schaltzug,

(@ Innenverzahnung des Rockwirisgang-Abtriebszahnrads und Hilse ausgeschlagen,
beschidigl oder abgenutz!.

() Kellnuten der Zohnrider ausgeschlagen, beschadigl oder abgenutzt,

{#) Zu geringer Arbeitshub durch ausgeschiagene oder gelockerte Gleittelle.

(8) Inkorrekter Kontakt des Synchronrings mit Zahnradkonus, oder beide Teile ausgeschia-

gen,

Einstallan oder ecsatzen
Ersetzen

Erselzon
Reparleren oder ersatzan
Ersetzen

2. Ginge springen wihrend der Fahrt heraus
Ein Herausspringen dor Gange geschlehl meist unter den folgenden Umstiindan:
(1) Bei Fohrten aul rouher StraBenobediiche ohne Bethtigung des Gaspedals, oder
(#) Bel Baschlounigung

(D Inkorrakie Elnstollung das Damplungsanschlags.

{2) Gelockerte Motoraufhingung.

3 Abgenutzte Schalipabel und/oder abgenutzte oder gebrochene Schaltschianenteder,

@) Ausgeschlagener Sperkugelsitz der Schalischiene

& UbermiiBiges Spiel zwischen den Verzahnungen dor Synchronnabe und dar
Bynchronmufie

() Ausgeschlagens Verzahnung der Zahnrader

Einatellan
Einstellen
Erselzen
Ersatzan
Ersatzen

Ersalzen

3, Getrichegeriusche
Wenn Im Leerlnul Geriusche aufireten, diese aber nach dem Auskuppeln verschwindan,

welst dies aul ginen Deleki im Gatrieba hin.
1) Gotriebedl zu nledrg oder falsche Olsorte eingeliit

Getriebadl oinllllen bzw.
auswachsealn,

(@) Abgenulzie oder defekle Zahnrider oder Lager. Ersetzen
Bei abgenutzien Zahnfianken tritt bei hohen Geschwindigkeiten ein gleichmabiges Heulen
aut. Ist jedoch ein Zahn abgebrechen, ist auch bel langsamen Geschwindigkeiten in
gewissen Abstinden ein Kloplgerausch zu hbren.
3) Abgenulzte Kellnuten der Zahnrider, Ersatzen
4, Defekl im Differential (Gehause, Zahnrad, Lager usw.)
Starke Gerdusche: Metalliragmente im Differential blockieren die Zahnrader; das
Fahrzeug isi fahruntiichtig.
(1) Olstand zu niedrig oder falsche Olsorte eingefillt. Das Differential zerlegen, die
(@ Fahrzeug wurde unsachgema® behandelt (Uberladung, Fahren mit defekter Kupplung | Teile Uberpriifen und defekle
usw.) Telle ersatzen,
@ UberméBiges Spiel zwischen Endantriebszahnrad und Antrisbswelle. Das Zahnradspiel einstellen.
@ OberméBiges Spiel durch auspeschlagene Differentialseitenrader, Druckscheiben und | Das vorgeschriebena Ol bis
Ditferentialausgleichsridder. zum angegebenen Stand ein-
(5 Gelockerle Schrauben des Endantrisbszahnrads filien und das Fahrzeug

plleglich behandeln,
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1. Schallgetriebe und Differential

Symptom und mégliche Ursache

Abhilfe

5. Differential- und Endantricbszahnrad-Gerausche
Gardusche des Differentials und Endantriebszahnrads zeigen an, dafl Komponenten
dieser Baugruppen detekt sind. Allerdings ist bei der Diagnose dieser Gerdusche sahr
sargtéltig vorzugehen, da Gerdusche des Motors, der Auspuffanlage, des
Schalldampfars, der Heiten, Lager und auch der Karosserie sehr leicht falschiicherwaize
alz Diterentialgerdusche angesehen werden kiénnen. Insbesondere bel GerBuschen des
Endantriebszahnrads ist Vorsichi geboten, da eine genaue Bestimmung wegaen dor
Ahnlichkelt mit anderen Zahnradaerduschen schwierig ist. Differentialgerausche lassen
sich nach den folgenden Arlen unterschaiden;
(1) Gerauscha beim Anlahren und bei Geschwindigkeitswechsal
Wenn sich das Geréusch beim Beschleunigen verandart, weist dies auf sinan zu
niedrigen Gelriebedlsiand, inkorreklen Zahnradeingriff oder ein defekies Zahnrad hin,
(2) Lagergerdusche beim Gasgaben oder Gaswegnehmen
Lagergerdusche rihren mels! von gerissenen oder beschadiglen Lagern her.
{3) Gerbuscha bel Kurvenfahtt
Diese Gerdusche warden durch delekle Differentialseltenrader, Differantialausg laichs-
rider oder die Dilerentialwelle verursachi,
(11 Zu niedriger Differemtialélstand

{1 Il.lll:u-."rr1'|-'.'lﬁi[jms Spiel zwischen Difterentialsanenrad und Dilferentialausgleichsracd

3 Dedakle Varzahnung des Endantriebszahnrads und der Antrigbswella,
i} Gabrochens Dillerentialwalle

L’_;'l_: Lager {eslgelressen oder baschiadigh

{61 Abgenulzte Distanzscheibe (27,1 = 42 x 1) und Diferentialwelle

O bis zum vorgoschriohanen
Sland ainfollen,

Cas Zahinrad bew, din
Druckscheibe grselzan.

Im Satz arselzon,

Ersatzen

Ersetzen

Ersalzen

6. Delekt Im Translergetriebe (Gehiuse, Zahnrad, Lager usw.)
Starke Gerfiusche; Metallragmente im Differential blockleran die Zahnrader; dag
Fahrzeug ist fahruniiehtig. _

(1} Olstand zu niedrig oder falsche Olsorte eingafiilt.

(#) Fahrzeug wutde unsachgemal behandell (Ubsrladung, Fahren mit defekter Kupplung
usw, ),

3 Inkorrekte Einstellung der Kegelrollenlager

) Inkorrekte Einslellung der Kegelradhahe.

&) (bermafiges Spiel durch VerschlalR der Antrigbskegelrad-Spannhiilse.

(6 Gelockerie Schrauben,

Das Transfergalriebe zer-
legan, die Telle Gberprifen
und defekls Teile arsetzan,
CHe Lagervorspannung und
das Zahnradspial korrekl ain-
stollen.

Das vorgeschriebene Ol bis
zum angegehenan Stand ein-
fillen und das Fahrzeug
pileglich bahandeln.

7. Gerausche des Transfergeltriebes und des Antriebskegelrads
Gerausche des Transfergetriebes und des Antriebskegelrads zeigen an, daf
Komponenten dieser Bavaruppen defekt sind. Allerdings isl bei der Diagnoss diesar
Gerausche sehr sorgialtig vorzugehen, da Gerausche des Motors, der Auspuffaniage, des
Schallddmplers, der Reilen, Lager und auch der Karosserie sehr leicht falschlicharweiza
als Gerfusche des Translergetriebes und des Antriebskegelrads angesshen wearden kén-
nen. Aus diesem Grund ist besondere Vorsicht geboten, da eine genaus Bestimmung
wegen der Ahnlichkeit mit anderen Zahnradgerauschen schwigrig ist,
Diese Gerdusche lassen sich nach den folgenden Aren unterscheidem:
(1) Gerdusche beim Anfahren
Wenn sich das Gerdusch beim Beschleunigen verandert, weist diss auf einen zu
niedrigen Getriebedistand, inkorrekten Zahnradeingriff oder ein defekies Zahnrad hin,
(2) Zahnradgerdusche beim Gaswegnehmen
Zahnradgeréusche riihren meist von defekten Zahnradsm her, was durch inkorrekte
Einsteliung der Lager oder Distanzscheiben verursacht wird,
{3) Lagergerusche beim Gasgeben odar Gaswegnehmen
Lagerger&usche riihren meis! von gerissenen oder beschidigten Lagern her.
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1. Schaltgetriabe und Ditterential

Symptom und mbgliche Ursache Abhilie
(1} Zu niedriger Olstand. Ol einfidllen.
(@ Inkorrekte Einstellung der Lagervorspannung des Abtriebskegelrads. Dan Zahnllankenkonlakl
Libarprafen,
{3) Delekte Verzahnung des Aniriebskegelrads und Abtriebszahnrads, Im Satz arsetzen.
() Gelockerte Kegelollenlager. Die Lagervorspannung ein-

{0 Defltes Gehfuse, Zahnrider usw.

stellen; das Spiel und den
Zahnflankenkontakl zwischen
Antriebskegelrad und
Abtriebszahnrad einslellen,
Erselzen
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1. Schalthebg|

1. Schalthebel

Anzugsdrehmement: Nm (kg-m)
T1:58—11,3 (0,65 1,15)
T2:13-17(1,3-1,7) '
73:13-23(1,3-2.3)

FaAonoi
(1) Schalthebelknopf (Modelle mit (&) Stechker 13 Buchze i Schallhabelnocken
Himterradantriszts) & Schalthebel (Allradantres) % Schaftwahlarm @1 Ahstandsstick
2 Gummibalg I Halteklammer 1% Buchsa =
3 Wiihlschaller e (€ Hakerung i85 Fedar
Allradantricb/Hinterradaninely 5 Schaltzug 1 Federsitz
 {AWDRWD) i Sicherungsstil i Buchze
) Schalbebelknopd il Schaltwahizug 18 Schalthebel (Hinlerradanirieh)
(Allradantrial) (W) i Schallwahiwele (AWD
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2. Zuschaltbarer Allradantrieb

2. Zuschaltbarer Allradantrieb

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
7:58-9,8(059-1,0)

Faaaoog

(i} Hahemng
(21 Magnateentil (AWDRWD)
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1. Schalthebel

F3A0004

1. Schalthebel
A. AUSBAU

1) Das Minuskabel der Batterie abklemmen.
2) Die Konsole ausbauen. <Siehe 5-4 [W2A0]>,

3) Die Sicherungsstifte () entfernen, dann die Kabael
abziehan.

4) Die Kabelklammern entfernen,

5) Die Schrauben herausdrehen, dann den Schalthebel-
mechanismus ausbauen.

g) Die Wartungsklappe und das Luftfiltergehéuse
abnehmen.
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1. Schalthebel

FIADDOT

FAADDOG

F3ADDD

7) Den Sicherungsstift D und Halteklammer (@ entfernen,
dann den Schaltzug vom Getriebe abnehmen.

8) Das Fahrzeug anheben.
9) Den Sicherungsstift () und Haleklammar (2 entfernen,
dann den Schaltzug vom Getriebe abnehmen.

B. ZERLEGUNG
1) Die Schaltwéhlwelle ausbauen.

2) Die Schrauben herausdrehen, dann den Schalinocken
ausbauen.

C. EINBAU
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus.
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F3ADDI1
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HINWEIS:
e Bai der Montage des Schaltnockens an der Halterung
darauf achten, daB die Fiihrungen (D ausgerichtet sind.
e Beim Einbau darauf achten, dall die Fedar nicht zwis-
chen dem Schalthebel und dem Federsitz eingeklemmil
wird.
e Wenn die Malterung und der Schaltnocken getrennt wur-
den, sind die beiden Teile in Vertikalrichtung zum
Schalthebel ginzustellan.
a: Die beiden Verbindungsschrauben der Hallerung und
des Schaltnockens provisorisch anziehan.,
b: Den Schalthebelmechanismus im Fahrzedg mon-
tieren, dann den Schalt- und den Schaltwéhlzug befesti-
gen.
o Den Hebal senkrecht stallen, dann den Schaltnocken
vorwarts und rilckwarts bewegean,
d: Nach der Einstellung den Schalthebelmeachanismus
herausnehmen, die Verbindungsschrauben mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen, dann
den Schalthebel im Fahrzeug montigren.

e Wenn sich der Hebel in einer senkrechten Position
befindel, muB der Abstand vom Gabelkopfbolzen des
Schaltwihlzugs am Schalthebelmechanismus bis zum
Befestioungspunkt der Halteklammer 195,7 mm betragen.
Wenn der gemessene Abstand nicht diesem Werl
gntspricht, muB der Schaltnocken in Vorwarts- bzw.
Ruckwartsrichtung beweglt und die Einstellung noch einmal
durchgefthrt werden

D: EINBAU

Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaus i
HINWEIS:

MNach dem Einbau der Teile sich vergewissern, dali sich der
Hebel einwandfrel und ohne groBen Kraftaufwand bewegan

iant.
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1. Allradantriebssystem

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

1. Allradantriebssystem
A: TECHNISCHE DATEN

unrdﬂraﬂ- DIHEFEH1|E| L|n19r551zung5ge_ DbﬂfﬁﬂtxungEUErhn“an 3,90[]
iriebe Zahnezahl des Zahnrads 29/10
Ditferential Zahnezahl des Differentialausgleichsrads 13
Zahnezahl des Diterentialseflenrads 18
Ditferentialdl-Kapazitat 0.8 Liter
Gelenkwelle | Austihrung 2-Gelenk-Auslihrung
Absland zwischen den Gelenkan 1.182 .5 mm
AuBendurchmesser des Rohrs x Rohrdicke 63,5 = 1,6 mm
B: WARTUNGSSPEZIFIKATIONEN
DIFFERENTIAL
Dillerentialspiel 0,05-0,15 mm
Dicke der Unterlegscheibe (35,1 = 45 <t mm) Teilenummer B03135011 0,950 mim
803135012 0,875 mm
803135013 1,000 mm
803135014 1,025 mm
803135015 1,050 mm
Vorspannung des Kegelradingers Anzugsdrehmoment:
0,39 -~ 0,98 Nm

{4,0 — 10,0 kg-em)
Zugkrafi an der Bohrung des Gegenilanachs:
11,8-284N{1,2—29kg)

Spiel des Kegelrads (Hypeid-Zahnrad)

Dicke der Kegelrad-Disianzschelbe fir Teilenummer 442185401 0,150 mm
Hoheneinstellung 442185402 0,175 mm
442185403 0,200 mm
442185404 0,225 mm
442185405 0,250 mm
442185408 0,275 mm
442185407 0,300 mm
442185408 | 0,500 mm
Seitenspiel zwischen Achsantriebswelle und Differentialwelle 0—0.2 mm
Dicke des Sprengrings Teilenummer 805028010 1,05 mm
031526000 1.2mm
0,1 —-0,18 mm

Vorspannung der Differentialseitentager

Den Achsantriebswellen-Halter um 1/2 Raste

anziehen,
GELENKWELLE
Htichstwert des Gelenkwellenschlags 0,6 mm
Biegewiderstand der Gelenke 0.3 =1.5Nm (0.03 - 0.15 kg-m)
Langsspiel des Lagerzaplens 0 mm
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1. Allradantriebssystem

C: EINSTELLPUNKTE
Eprengiing (2 Austibrungen) zur Einstellung des Hypaid-Zahmadsplols
Elnstellung des Seltenspiels zwischen
Achsantriebswelle und Kegelrad: Spiel des Tellerrads | 0,1 = 0,18 mm Vorspannung
Seinrap. || S=atmn ’ d Anzugsdreh- | 0,44 - 0,98 Nm
mameant {45 =10 kgtcm)
Cildichiring (Markienung R —
L, f Die Vorspannung unter Bohrung des | 127 -284N
f’; Verwendung der Gagan- (1.3-29kg)
;,-‘r | Spannhiilse eins lofion Manschs

- Mz

= Hirtara

. | 1 =
-0 LA e
|- - IE] T Distanzscheibe lir die Héhenolnatellung
e dis Kegelrads |Zahnllankonkantokl)
Lagar {8 Austihrungon)

Zur Einstellung der Vierspannung den
Achiantriebswelien-Haller um 1/2 Rasle anziehen,

/ Chidichitring (Maskierung L]

Distnnzechaiban zur Einstellung des
Differentialspiels {5 AusiUhringaen)

Spisl 0.05=0,15 mm s Balm Zusammanbau alle
Glgitllachen, Lager und

dar Oldichtrings mil Gatriebadl

varsahan.

Dien Rand der Bohiung nach

diem Elnbau verstemmen,
Faamoi1o

GEGENSTAND D: EMPFOHLENES GETRIEBEOL
= Yorderes Dillerentalal for Alradaniret
AP|Kagsifaerung
GL GL-5
SAE-Yiskosin und anwendberer Tempeittotereich
rFi 90 -14E O nn & 2
o] 34 28 a8 5 D . 2
[ 50 >
| BEWY ;
< TS0 A
F3A0120 )
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BAUTEILE

1. Vorderes Dilferential und Gelenkwelle

1. Vorderes Differential und Gelenkwelle

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

Ti: 25+ 2(25+0,2)
T2: 25+ 3(25+0,3)
T3: 34+4(3,5+04)
T4: 62+ 5 (6,3+0,5)
T5: 25+ 7(25+0,7)

FaAD 21

N

5
3
o

L

Golonkwells
Sicharungsmutter
Unterlegscheite
Gegenflansch
Oldichiring

Rolla

Dt aliriiger
Sicherungsplatie
O-Ring

Halier des Achsantrichswalen-
Oidichirings

g Gidichiring
Dichtung
i3 Spannhillse
0 Rollenlager
Els!mchnm des Kegelrads

g Diffarantialgahiuse

Untarlogschelbe
Differantalsaitanrad
Sprangring
Dilferentialausgleichsrad
Entlifterrahr
Entliiternippel
Differantialirager-Deckal

D Olablafischraube




BAUTEILE [C200] 3-4
2. Vordere Differentialaufhngung

2. Vordere Differentialaufhangung

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
Ti: 79+ 5(8,0+0,5)
T2: 58+ 10(59+1,0)

73: 58+ 9(6,0+ 1,0 FaA0122

(I Vordere Dillerential-Cueriraverse
@) Hintere Dilferential-Cuertraversa
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1. Gelenkwelle

WARTUNGSVERFAHREN

F3A0128

1. Gelenkwelle

A: WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

Die folgenden Punkte kdnnen bei eingebauter Gelenkwelle
Oberpraft werden.

1} Gelenke und Befestigungen

Die Schrauben des Gelenkjochflanschs auf festen Sitz Uiber-
prifen.

2) Keilnuten und Lager

Die Gelenkwelle mit der Hand drehen, um die Keilnuten auf
Ubermaliges Spiel zu Uberprifen. Ebenfalls das Gelenkjoch
drehen, um die Kreuzgelenkspinnen und Lager auf
Lockerung zu kontrollieren.

3) Schlag der Gelenkwelle

Dig Hinterrdder mit der Hand drehen, um die Gelenkwealla
auf Schlag zu Gberprifen.

Schiag: Grenzwert 0,6 mm

HINWEIS:
Der Schlag ist mit Hilfe einer Melluhr in der Mitte dear

Gelenkwella zu Uberprifen.

B: AUSBAU

HINWEIS:

Vor dem Ausbau der Gelenkwelle sind die Metallteile mit
einem Lappen, einer elastischen Folie 0.4. zu umwickeln.

1) Die Befestigungsschrauben der Gelankwelle am
vorderen Differential herausdrehen.

2) Die Gelenkwelle aus dem Getriebe herausziehen. Vorher
eine Olwanne und eine VerschluBkappe bereitstellen, um
das ausfliefsnde Getriebed| auffangen zu kdnnen,
VORSICHT:

Beim Ausbau der Gelenkwelle vorsichtig vorgehen,
damit der Oldichtring im Getriebe nicht beschédigt wird.
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1. Gelenkwella

Faamar

FzAD128

Vorderes Diffarential

F3aD129

C: UBERPRUFUNG
Die folgenden Punkte dberprifen und defekle Teile erset-

zen.
1) Das Gelenkwellenrohr auf Beschadigungen und Risse
uberprafen.

2) Die Keifnuten auf Verzug und OberméBigen VerschleiB
Uberprifen,

3) Die Welle auf Verbiegung tberprifen,

Grenzwerl des Gelenkwellenschlags: 0,6 mm

Den Schilag in der Mitte der Gelenkwelle mit Hilfe einer
MeBubhr feststellen.

4) Rauher Lauf und Gerausche der Kreuzgelenke

5) Abgenutzter oder beschadigter Oldichtring.

D: EINBAU
1) Die Keilnuten und die AuBlenflache des Gelenkjochs mit

Getriebed| versehan,

2) Die Abdeckkappe vom Getriebe abnehmaean, dann das
vordere Gelenkjoch in das Gelriebe einschieben.

3) Das Gelenkjoch am vorderen Differential montieren.
Anzugsdrehmoment: 25+ 7 Nm (2,5+ 0,7 kg-m)
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2. Vorderes Differential
A: WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND

1. OLUNDICHTIGKEIT UND OLSTAND

1) Im Bereich aller Montageflachen am Differential,
Olablenkblech, AblaBstopfen, Einfilllstopfen usw, auf
Undichtigkeit Gberprifen,

2) Den Einflllstopfen herausdrehen und den Olstand (iber-
prifen. Der Pegel mufl bis zur Unterkante der Einfillafinung
reichen

2. AUSWECHSELN DES GETRIEBEOLS

1) Den AblaBstopien herausdrehen und das Gatriebead|
ablassen. Nachdem das Ol restlos herausgelaufen ist, den
Ablafistopfen wieder einsetzen und festziehen.
Anzugsdrehmoment: 34+ 4 Nm (3,5 + 0,4 kg-m)
VORSICHT:

e Alle Metallspédne vom Magnet des AblaBstopfens ent-

fernen.
e Slels elne neue Dichlung verwenden,

2) Den Einflllstopfen herausdrehen und frisches Getriebedl

einfUllen.
Oleinfdlimenge (bei Wechsel): 0,7 Liter

HINWEIS:
Bel einem Differentialdlwechsel in eingebautem Zustand

wird ungefahr 0,1 Liter weniger bendtigt.

3) Den Olstand Gberprifen. Das O muB bis zur Unterkante
der Einfilléffnung reichen.
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2. Vorderes Differential

Varderas Dittarantial

4) Den Einfullstopfen mit einem neusn Aluminiumdichltring
versahen und festziehen,

Anzugsdrehmoment: 34 + 4 Nm (3,5 + 0,4 kg-m)

B: AUSBAU

1) Die Gelenkwelle ausbauen
(1) Die Befestigungsschrauben zwischen Gelenkwelle
und vorderem Differantial herausdrehen.

(2) Die Gelenkwelle aus dem Getriebe herausziehen.
VORSICHT:
Beim Ausbau der Gelenkwelle darauf achlen, daB die
Gleitflachen am hinteren Ende der Gelenkwellen-Keilnut
(Gehduseverlidngerung), der Oldichtring und das
Gelenkjoch nicht beschidigt werden.
HINWEIS
Eine Olwanne und Abdeckkappe bereithalten, da beim
Ausbau der Gelenkwelle Getriebedl aus der Gehéusaver-
langerung auslliefit.

(3) Die Abdeckkappe am Getriebe anbringen.
HINWEIS:
Die Abdeckkappe unmittelbar nach dem Ausbau der
Gelenkwelle am Getriebe anbringen, um ein HerausilieBen

des Getriebedls zu vermeiden,

2) Das Antriebsgelenk mit Hilfe des ST aus dem Differential
herausdricksn: zur Erleichterung des Ausbaus sinen
Schraubendreher am Gehause des Diiferentialtragers
ansetzen.

ST 28089PA100 ANTRIEBSWELLEN-AUSBALW ERKZEUG
VORSICHT:

e Den Schraubendreher nicht am Achsantriebswellen-

Halter ansetzen.
e Darauf achten, dal das Ablenkblech des Antriebs-

gelenks nicht verbogen wird.
e Der Achsantriebswellen-Sprengring kann nicht wieder-

verwendet werden.
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WARTUNGSVERFAHREN

Cuarstrobe

.il z f:;\:

FaAD135

F2A0136

3) Nach dem Ausbau des Stabilisatorgestanges das
Kugelgelenk dar Guerstrebe aus dem Gehiuse heraus-

dricken.

4) Das Kugslgelenk des Spurstangenendsticks mil Hilfe
gines Abziehers aus dem Achsschenkelgehiuse ausbauen.

5) Die Achswelle aus dem vorderen Differential her-

auszighen.

HINWEIS:

Die vordere Antriebswelle mit einem Stick Drahl an cer
vorderen Cuertraverse festbinden.

6) Das vordere Differential mit einem Gelriebeheber

abstatzen.
7) Die Selbstsicherungsmuttern zwischen vorderem

Differential und vorderar Quertraverse abnehmen.

8) Den Getriebehseber vorsichtig absenken, das vordere
Differential nach vorne dricken und die Schrauben aus der
vorderen Quertraversa herausdrehen.

9) Das Entliftungsrohr abziehen.

10) Das vorders Differential herausnshmen.

10
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2. Vorderes Differential

SCHRAUBE
10 % 70 x 28 mm
(BOO210340)

-~

MIADZEE

FIADIER

M3AD232

C: ZERLEGUNG

Bevor mit der Zerlegung des Differentials begonnen wird,
sind die folgenden Punkte zu dberprafen, um die Ursache
der Funktionsstérung bestimmen zu kinnen <Siehe auch 3-
4 (W2ED)=>.

e Zahnflankenkontakt und Spiel zwischen Hypoid-

Antriebszahnrad und Kegelrad
e Schlag des Antriebszahnrads an der Zahnrad-Riickseite
o lLaufwiderstand des Antriebskegelrads

1) Das ST am vorderen Differential anbringen.
ST 498215500 DIFFERENTIALTRAGER-HALTER

2) Den Ablafistopfen herausdrehen und das Differentialol
ablassen, Nach dem Ablassen den Stoplen wieder ein-
drehen und mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

VORSICHT:

« Vor dem Einsetzen des Stopfens den Magnet reinigen.
e Slets eine neue Dichtung verwenden.
Anzugsdrehmoment: 34+ 4 Nm (3,5 + 0,4 kg-m)

3) Den Sicherungsring von der Achsantriebswelle
abnehmen.

VORSICHT:
Der Sicherungsring muB stets durch ein Neuteil ersetzt

werden.

4) Die Verstemmung der Sicherungsmutier IGsen, dann die

Mutter vom Kegelrad abnehmen. =
ST 398427700 GEGENFLANSCH-SCHLUSSEL
5) Die Unterlegscheibe und den Gegenflansch abnehmen.

11
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WARTUNGSVERFAHREN

6) Den Oldichtring herausnehmen. Der Oldichtring darf
nicht wiederverwendst werden.

7) Den Differentialdeckel abnehmen,
8) Die Verzahnung jeder Achsantriebswelle mit Isolierband

umwickeln.
9) Die rechte und linke Sicherungsplalte herausnehmen,

10) Die Sprengringe mit Hilfe des ST entfernen.
ST 899471410 SPRENGRINGZANGE

11) Den rechiten und linken Halter |6sen, dann zusammen

mit der entsprechenden Achsantriebswelle herausnehmen.

ST 399780111 HALTEWERKZEUG FUR .
OLDICHTRING

12) Die Differential-Einheit aus dem Differentialtrager her-
ausnehmen, wobei das Differentialgehduse so positioniert
sein muB, dail die beiden abgeflachten Seiten des

Gehauses senkrecht stehen.

12
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2. Vorderes Differential

Glalthammer

M3AD242

13) Das Kegelrad und den vorderen Lagerkonus aus dem

Ditferentialtrager ausbauen.
ST 829864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

14) Den Lagerlaufring des vorderen Lagers mit Hilfe eings
Gleithammers aus dem Differentialtrdger ausbauen,

15) Den hinteren Lagerlaufring mit Hilfe eines Gleithammers

und des ST1 und ST2 aus dem Differentialtiriger ausbauen,

ST1 398477701  TREIBDORNGRIFF FUR AUSSEREN
KEGELRAD-LAGERLAUFRING

ST2 498215402  DIFFERENTIALTRAGER-STANDER

16) Das Differential entsprechend den folgenden
Anweisungen zerlegen:
(1) Den Konus des Differentialseitenlagers mit Hilfe des

ST1 und ST2 entfernen. :

ST1 399520105 HALTEPLATTE FUR DIFFERENTIAL-
LAGERABZIEHER

ST2 899524100 ABZIEHER-SATZ FUR DIFFERENTIAL
LAGER

VORSICHT:
Ein einmal ausgebauter Lagerkonus darf nicht wieder-

verwendet werden.
(2) Das Tellerrad ausbauen.

13
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F3AD158

Cifferentialgehiuso

Ditterantinhwelle _Dillarantial:

ausgleichsrad

= Dittorential-
pallenrad

FaAD169

_— Hallar
M3AD245

j T T MBADZ4E

372

Kerelrad

(3) Den Haltestift von der Tellerradseite her entfernen.
ST 899904100 AUSBAUWERKZEUG FUR
HALTESTIFT
VORSICHT:
Die Bohrung des Haltestifts ist auf der Differential-
gehduse-Seite verstemmt. Den Haltestift daher nicht mit

Gewalt herausschlagen.

(4) Die Differentialwelle, Differentialausgleichsrader,
Differentialseitenrader und die Unterlegscheibe (35,1 %
45 = t mm) herausnehmen.

17) Den Lagerlaufring aus dem rechten und linken Halter

mit Hilfe des ST1 und ST2 ausbauen.

ST1 499705401 ABZIEHER FUR AUSSEREN LAGER
LAUFRING

499705404 AUFSATZ FUR LAGERLAUFRING-
ABZIEHER

slé

18) Den Oldichtring aus dem rechten und linken Haller mit

Hille des 5T ausbauen,
ST 45810700 BUCHSEN-AUSBAUWERKZEUG

18) Den Konus des Kegelradlagers entfernen.
ST1 498515500 LAGER-AUSBAUWERKZEUG
ST2 899864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

14




WARTUNGSVERFAHREN

(wzpo] 3-4
2. Vorderes Differential

- g S e I.'w. i
~2-.. Difterential-
Ditterential- ﬁ - == ausglelchstad

soitanrad FaAp170

Follenizger

D: UBERPRUFUNG

Alle ausgebauten Teile grandlich reinigen und auf

Abnutzung, Beschadigung und andere Defekte tberprifen,

Nicht mehr einwandfreie Teile missen repariert bzw. ersetzt

werden.

1) Tellerrad und Kegelrad
(1) Wird ein abnormaler Zahnflankenkontakt festgestelll,
ist die Ursache festzustellen und die entsprechende
Einstellung vorzunehmen. Die Zahnrader missen ersetzt
werden, wann sie Obermélig abgenutzt sind oder ein
korrekter Zahnflankenkontakt durch eine Einstellung nicht
mehr erreicht werden kann.
(2) Wenn gin Zahnrad Anzeichen von RiBbildung, Rielen
oder Festiressen aufweist, mussen beide Zahnrader im
Satz ausgewechselt werden. Eine geringligige
Beschadigung einer Zahnflanke kann mit einem Olstein
o.4. korrigiert werden.

2) Differentialseitenrdder und -ausgleichsrader
(1) Die Zahnrader missen ersetzt warden, wenn die
Zahnflanke Anzeichen von RiBbildung, Riefen oder
Festiressen aulweist.
(2) Wenn die Kontaktflache der Druckscheibe abgenulzt
ist oder Anzeichen von Festfressen aufweist, muB die
Scheibe ersetzt werden, Geringfugige UnregelmiBig-
kelten konnen mit elnem Olsteln 0.4. korrigiert werden.

3) Lager

Das Lager mufl ersetzt werden, wenn Anzeichen von
Festiressen, Abldsung, Verschleil, Rosl, rauhem Lauf,
Lauigerauschen oder anderen Defekien vorhanden sind.

4) Differentialgehause

Das Gehduse muB ersetzt werden, wenn an den
Gleitflachen Anzeichen von Verschleil oder RiBbildung
festzustellen sind.

5) Druckscheibe des Differentialseitenrads

Die Druckscheibe ersetzen, wenn Anzeichen von
Festfressen, Einkerbungen, ObermaBigem Verschleil oder
anderen Defekten festzustellen sind.

15
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Gldichining

Gegenllansch FaAapI71

I

Faagirz

> MIAD253

6) Oldichtring

Den Dichtring nach jedem Ausbau ersetzen, ebenso wenn
eine Verformung oder Beschadigung festzustellen ist.

7) Differentialirager

Den Trager ersetzen, wenn die Lagerbohrungen abgenuizi
oder beschadigt sind.

8) Gegenflansch

Den Flansch ersetzen, wenn die Komtaktildchen der
Dichtringlippen nicht mehr ainwandfrei sind.

E: ZUSAMMENBAU

1) Hinweise zum Zusammenbau
(1) Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Heihenfolge der Zerlegung. Beim Zusammenbau jedes
Teil noch einmal Gberprifen und einstellen.
(2) Die Distanz- und Unterlegscheiben in der
Reihenfolge des Ausbaus aufbewahren, um einen korrek-
ten Wiedereinbau zu gewahrleisten.
{(3) Die Kontaktflachen von Distanz- und Unter-
legscheiben sowie der Lager milssen grindlich gereinigt
werden.
(4) Beim Einbau von Lagern und Druckscheiben diese
Teile mit Getriebedl varsehen.
(5) Nach jedem Ausbau mossen Oldichlringe,
Dichtungen, Sicherungsmuttern und das Diflerential-
seitenlager durch Neuteile ersetzt werden.

(6) Der Oldichtring ist nach jedem Ausbau durch ein
Neuteil zu ersetzen. Beim Einbau des Dichirings an der
Differentialtrager-Seite ist die Dichllippe mit Fett zu ver-
sehen.

VORSICHT:

e Die Dichtlippe des Achswellen-Dichtringhalters ist vor

dem Einbau mit Getriebedl zu versehen.

e Die Spannhillse des Kegelrads darf nicht wiederver-

wendet werden. Stets ein Neuteil einbauen.

2) Das Differential zusammenbauen.

16
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Differential-
pehauss

Difterantial-
aus-
gleichsrad

Dilfarantialwella

Ditferential-

MAADZEA

(1) Die Differentialseitenrader und die Ausgleichsrader
zusammen mit den Unterlegscheiben und der
Differantialwelle in das Differentialgehause sinselzen.

(2) Zum Messen des Spiels einen Zahn des
Ausgleichsrads mit dem benachbarten Zahn des
Seitenrads in  Kontakt bringen, dann den
Bewegungsspielraum des Zahnrads messen.

Wenn das Spiel nicht der Spezifikation entspricht, isl eine
Distanzscheibe (35,1 x 45 = t mm) der korrekten Dicke
auszuwahlen

lA3A0243

A

Differential-

Telterrad

WM3aD242

ST1 498247001
ST2 498247100 MESSUHR
Standardspiel: 0,05 — 0,15 mm

MAGNETSTANDER

Distanzschaiba 35,1 = 45 x Lmm

Tellenummaer Dlicka mm
803135011 0,950
803135012 0,975
803135013 1,000
B03135014 1.025
BO3135015 1.050

(3) Den Haltestift von der Tellerradseite her einsetzen

und verstemmean.

ST 899904100 HALTESTIFT-AUSBAUWERKZEUG

(4) Das Tellerrad montieren und die Schrauben mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
Anzugsdrehmoment: 62+ 5 Nm (6,3 + 0,5 kg-m)

T
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2. Vorderes Differential

‘-\-‘-\—\_
TR M3ADRST

M3IAGZ58

MIADZSS

(5) Den Konus des Differentiallagers einpressen.
ST1 498475403 TREIBDORN FUR AUSSEREN LAGER-
LAUFRING
ST2 498485400 TREIBDORN FUR SEITENLAGER

3) Den Halter zusammenbauen,
(1) Darauf achten, dall der rechte und linke Oldichtring
nicht vertauscht werden. Ebensa mull der Lagerlaulring
wieder mit dem gleichen Lagerkonus kombinierl werden.
ST 399790110 EINBAUWERKZEUG FUR ACHSWELLEN-
OLDICHTRING

(2) Darauf achten, dall der Lagerlaulring nichl mil dem
Lagerlaulring des vorderen Differentialtrager-Lagers ver-
wechselt wird. o
ST 398477702 TREIBDORN FUR AUSSEREN LAGER-
LAUFRING

4) Die vorderen und vorderen Lagerlaufringe in den

Differentialtrager einpressen. .

ST1 398477701 TREIBDORNGRIFF FUR AUSSEREN
LAGERLAUFRING

ST2 308477702 TREIBDORN FUR AUSSEREN LAGER-
LAUFRING .

ST3 498215402 DIFFERENTIALTRAGER-UNTERSATZ

ST4 498475403 TREIBDORN FUR AUSSEREN LAGER-
LAUFRING

18
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2. Vorderes Dilferential

Hinteror Differentialiriger 5) Die Varspannung des Kegelradlagers einstellen.

(1) Den vorderen Lagerkonus am ST anbringen. Das ST
in den Differentialtrager einsetzen, dann den vorderen
Lagerkonus, Gegenflansch und die Unterlegscheibe
montieren. Danach die Sicherungsmutter vorlaufig
anziahen,

ES.ZI M3AT260

VORSICHT:

e Die Spannhiilse und die Distanzscheibe fir die
Héheneinstellung dirfen noch nicht eingesetzt werden.
e Das Lager mit Getriebedl versehen. Stets eine neue
Sicherungsmutter verwenden.

ST 498505502 KEGELRAD-BLINDWELLE

(2) Die Sicherungsmutter darf nicht auf einmal bis zum
endguitigen Anzugswert festgezogen werden.
Die Anweisungen in Abschnitt (3) beachten und die
Sicherungsmutter in zwei oder drel Schritten festziehen,
bis die vorgeschriebene Vorspannung erreicht ist,
Wenn die Vorspannung so stark erhoht wird, daf sich die
Blindwelle nicht mehr von Hand drahen 1431, hat dies
emne Beschadigung des Lagers zur Folge.

57 398427700 GEGENFLANSCH-SCHLUSSEL

MIADZET

(3) Eine Federwaage in die Schraubenbohrung des
Gegenflanschs einhangen, die Blindwelle mit der Hand
um einige Umdrehungen drehen, dann die Vorspannung
messen, sobald sich die Welle zu drehen beginnt.
Vorspannung: 11,8-28,4 N (1,2-29 kg)
Anfangsdrehmoment: 0,39 - 0,98 Nm (4,0 - 10,0 kg-cm)

M2B02E2

(4) Das ST1 durch die seitliche Offnung des
@ Differentialiradgers einsetzen und das Spiel zwischen ST1
und ST2 mit Hilfe des ST3 messen.
(5) Der mit der Fuhlerlehre gemessene Wert représen-
tiert die Dicke der Distanzscheibe.
ST1 498505501 DIFFERENTIALTRAGER-MESSGERAT
ST2 498505502 KEGELRAD-BLINDWELLE
ST3 499667000 FUHLERLEHRE

FaA0173

19
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MIAO2E4

Kiegilrad @
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Kegelrad-
Spannhilise

M3AOZES

5T3

r—

M3AD26E

MIADZET

fegelrad-Distanzscheibe
Telle- Dicke Teile- Dicke
nwmmer mm nummer mm
442185401 0.150 442185405 0.250
242185402 0175 442185406 0275
442185403 0.200 442185407 .300
442 185404 0.225 442185408 0.500

6) Das Kegelrad anstelle des 5T1 im Differentiallréger ein-

sevzen.
(1) Die Kegelrad-Distanzscheibe auf das Kegelrad aul-

schieben, dann den vorderen Lagerkonus aufpressen.

ST1 498505502 KEGELRAD-BLINDWELLE
ST2 498505500 LAGER-EINBAUWERKZEUG
ST3 899864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

(2) Die Spannhtlse des Kegelrads auf das Kegelrad
aufschieben, dann das Kegelrad in das vordere
Differantial eingetzean.

VORSICHT:

Vor dem Einbau das Lager mit Getriebedl versehen.

(3) Den hinteren Lagerkonus aufschieben oder aul-

pressen. )
ST1 399780104 GEWICHT FUR .
ACHSWELLENDICHTRING-HALTER
ST2 809754102 SPRENGRING-DRUCKSTUCK
373 8099864100 HAUPTWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

(4) Den Oldichtring sinpressen.

ST1 399780104 GEWICHT FUR
ACHSWELLENDICHTRING-HALTER
ST2 498415400 OLABDICHTRING-TREIBDORN

20
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M3IAD261

festziehen,
ST

lakts abgeschlossen ist,

Vorspannung
zu hoch,

Die Sicherungsmutter fesiziehen,

Die Sicherungsmutier anzighen,
bis zwischen Gegenflansch und
vorderem Diterantial kein Splel
mahr vorhanden ist

Die Varspannung messan.

Anfangsdrehmoment:
0,38-0,88N'm
(4.0 = 10,0 kg-cm)

Vorspannung
zu niedrig.

(5) Den Gegenflansch und die Unterlegscheibe ein-
passen, dann die Sicherungsmutter mit Hilfe des ST

398427700 GEGENFLANSCH-SCHLUSSEL

7) Die Sicherungsmutter festziehen, bis am Gegenflansch
und dem vorderen Differential kein Spiel mehr vorhanden
ist; danach die Vorspannung messen. Wenn der
Vorspannungswart zu niedrig liegt, ist die Sicherungsmutter
um weitere 5 bis 10° anzuziehen, Die Mutter darf nichl ver-
stemmt werden, bis die Uberprifung des Zahnflankenkon-

Vorspannung: 11,8-284 N (1,2-29kg)
Anfangsdrehmoment: 0,39 - 0,98 Nm (4,0 - 10,0 kg-cm)

Die Spannhilze ersetzen.

Vorspannung:
MB—284N

(1,2—2.8 kg)

Ausrpichend

Ende

21
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¥~ Diffarential

Einheit

MaAD23v7

M3IADRTO

8) Vor demn Einbau des Differentials in den Dilferentialtrager
sind die Differentialseitenlager mit Getriebedl zu versehen.

9) Darauf achten, daB rechte und linke Achsantriebswelle
nicht verwechselt werden. Die zum Antriebsgelenk
weisende Keilnut der Welle ist mit Isolierband zu umwickeln.

10) Einen entsprechenden Sprengring auswihlen, um ein
Spiel von 0 bis 0,2 mm zwlschen dem Ende dar
Achsantriebswelle und der Diterentialwelle zu arhaltan.

ST 499667000 FUHLERLEHRE

Sprengring
Teilenummer Dicke mm
805026010 1.05
031526000 1,2

11) Sich vergewissern, dafl die Oldichtringe in den Haltern

so eingebaut sind, dal sich die Markierung R aul der recht-

an, und die Markierung L aul der linken Seite befindeat,

Der O-Ring dart zu diesem Zeitpunkt noch nicht eingesetzt

werden,

ST 399780111 SCHLUSSEL FUR OLABDICHTRING-
HALTER

12) Die Einstellung fur das Spiel des Hypoid-Zahnrads und

die Vorspannung des Differentialseitenlagers vornehmen,
(1) Das Kegelrad einige Male drehen, um das
Ditferentialssiteniager einzupassen, )

ST 499925400 GRIFF

(2) Den Haiter auf der Tellerradseite (rechte Seite) ein-
schrauben, bis dieser das ST berdhrt.

(3) Den Halter auf der linken Seite ebenfalls ein-
schrauben, bis dieser leicht aufsitzt.

(4) Den Halter auf der Tellerradseile ungefdhr 1 1/2
Zahnbreiten zurGckdrehen, dann den linken Halter um
ungefahr 2 Zahnbreiten (ca. 1 1/2 + 1/2 Zahnbreiten).
Die zurlUckgedrehte Distanz des Halter auf der
ellerradseite + 1/2 Zahnbreite]. Diese zusétzliche 1/2
Zahnbreite liefert die Vorspannung.

ST 399780111 SEE‘II'_EEJHSSEL FUR OLABDICHTRING-
H
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WARTUNGSVERFAHREN [W2E0] $-4

2, Vorderes Differential

Achsantrisbawelle

M3ADZT2

{5) Die Sicherungsplatte vorlaufig anziehen,
Die Sicherungsplatte umdrehen, um die 1/2 Zahnbreite
des Halters auszugleichen.

(6) Das Spiel messen:
Das S5T1 auf den Differentialtriger aufsetzen. Die Spitze
des S5T2 aul einer Zahnflanke des Tellerrads aufselzen,
dann das Tellerrad bewegen, wobei das Kegelrad fest-
gehalten warden mull. Den angezeigten Mellwart able-
sen.,

ST1 498247001 MAGNETSTANDER

5T2 498247100 MESSUHR

Standardspiel: 0,1 - 0,18 mm

(7) Wenn der gemessene Wert nicht der Spezilikalion
entspricht, sind die Schritte (1) bis (6) zu wiederholen.
13) Eine Markierung am Differentialtrager und dem Haller
anbringen. Die beiden Halter einzeln abnehmen, Nun den
O-Ring einsetzen, das Gewinde mil Fett versehen, dann die

Halter wieder in ihre Originalposition einsetzen,

14) Die Schrauben der Sicherungsplatte mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehan, dann das
Spiel Oberpriofen.

Anzugsdrehmoment: 25+ 3 Nm (2,5 + 0,3 kg-m)
Standardspiel: 0,1-0,18 mm

ST1 498247001 MAGNETSTANDER

ST2 498247100 MESSUHR

15} Den Zahnflankenkontakt Oberprifen.
(1) Eine dinne, gleichmaBige Schicht Bleimennige auf 3
oder 4 Zahne des Tellerrads auftragen.
{2} Dis rechte und linke Achsantriebswelle arretieren,
dann das Kegelrad mit Hilfe des ST einige Male drehen.
(3) Den Zahnflankenkontakt wie folgt Gberprifen:
(4) Wenn das korrekte Tragbild nicht erhalten wird, ist
die Kegelrad-Haheneinstellung entsprechend Schritt 9,
sowie die Einstellung der Vorspannung fir die
Differentialseitenlager entsprechend Schritt 15 noch
einmal durchzufGhren,

ST 499925400 GRIFF
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2. Vorderes Differential

WAHIUNGSVEHRFARHEN

Zahntlankenkontakl zwischen Tellerrad und Kegelrad

aplelist zu grof.

der Schubseilg

dar Jugseite

Zugtand Traghild Einstellung
Korrekter Zahnflankenkantakl Spitze
)
(@ ®\>
Hinterkanlo Hinteskania

Das Spiel reduzisrean,

Splal st zu gérning.

Die Distanzscheibe (Kegelradschieba)
isl o dinn,

Das Spial vergréifearn,

ie Dicka dar Kegelrad-Distanzschelbe
arhahan

Dig Distanzechelbe (Kegelradscheibe)
Ist zu dich,

Die Dicke der Kegalrad-Distanzscheibe
reduziaren,

Deckel

Sicherungsglatte

Achzantriebewalla

MIA0Z34

24
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16) Die Sicherungsmutter des Kegelrads versternmen.

17) Oen Deckel anbringen. Die Schrauben mit dem
vorgeschriebenan Anzugsmoment festziehen,
Anzugsdrehmoment: 25+ 2 Nm (2,5 + 0,2 kg-m)
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[W2F0] a-4
2. Vorderes Ditferential

Marmalstand

Elnfiilatnung

FaAman

=

Vorderor Rahman

== AObore

|

Anschlagpiatie

Dilterontial-
/ Quertraverss

Urore
Anschlagpiatie

FaaAD 37

F3A0138

18) Den Stopfen an der linken Seite des Differentialtragers
herausdrehen und Differentialdl bis zum Gewinde der
Ofinung einflllen.

VORSICHT:

Beim Einschrauben des Stopfens stets einen neuen
Aluminium-Dichtring verwenden.

Anzugsdrehmoment: 34+ 4 Nm (3,5 + 0,4 kg-m)
Ditferentialél-Einfialimenge: 0,8 Liter

F: EINBAU
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus, wobei die folgenden Punkte besanders zu
beachten sind.
1) Beim Einbau der Anschlagplatten darauf achten, daB die
obere und untere Flalte nicht verwachsell werden.
2) Zur Befestigung der Halterung eine
Selbstsicherungsmutter verwenden,
3) Darauf achten, dall zwischen Entliftungsrohr und
Achswelle ausrelchend Abstand besteht,
4) Das schrag zulaufende Ende des Entliflungsrohirs in
eine Offnung des Rahmens einstecken
Sich vergewissarn, dall das Ende des Schlauchs aul der
Rahmenwand aufliegt.
5) Zur Verbindung der Differential-Einheit mit den vorderen
Achswellen sind neue Sicherungsringe zu verwenden.
Anzugsdrehmomenl:

T1: 79%5 Nm(8,0+ 0,5 kg-m)

T2: 58+ 10 Nm (5,9 + 1,0 kg-m)

T3: 58+ 9 Nm (6,0+ 1,0 kg-m)
HINWEIS:
e Die Verzahnung des Antriebsgelenks mit der Verzahnung
das vorderen Differentials ausrichten, dann das vordere
Gehause an das Antriebsgelenk andricken. .
e Sich vergewissern, dal das Antriebsgelenk fest ange-
drickt ist.

MEL
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1. Vorderes Differential

FEHLERSUCHE

1. Vorderes Differential

Symplom und mbgliche Ursache

Abhilte

1. Olverlust

(I} Abgenutzie, verkratzte oder inkorrekt eingepaBle
Oldichiringe, Eingekerble, beschadigte oder stark
abgenutzie Gleitilache des Gegenflanschs.

(@ VerstopHer oder beschadigter Entlidter.

(1 Gelockerte Schrauben cder fehlende Sicherungsplatie,
odar Inkorrekl eingepaBter O-Hing.

@) Gelockerte Befestigungsschrauben des vorderen Deckels,

_odar beschidigle Dichiung,

(5) Gelockerter Einfill- oder AblaBistoplen,

(&) Verschleifl, Beschadigung oder inkorrekte Einpassung des
Achsschenkels, der Seitenhalierung oder des Oldichinings.

Reparieren oder ersetzan,

Reinigen, reparieren oder erselzean,

Die Sicherungsplatte anbringen. Die Schrauben mit dem
vorgeschrigbanan Anzugsmoment lastziehen, Den G-Ring
ersatzen,

Die Schrauban mit dem vorgaschriobonen Anzugsmaoment
festziehen. Die Dichtung ersetzen,

Machziehen.

RAepariaren oder ersetzen,

2. Fesliressen
Fesigolressene oder beschadigte Teile missen orsotz
werden; gleichzeitigp missen damil zusammenhingende
Tolle grindlich auf Defekte Oberprift, reparien und niti-
gendnlls ausgewechsell werden.

() Ungendgendes Spiel des Hypold-Zahnrads

() UbermiiBige Vorspannung der seitlichen, vorderen oder
vorderan Lager,

(3 Olstand zu nledrig oder falsche Olsorte eingeliit.

Machstellen oder ersalzen,
MNachstalian oder erselzen,

Das festgefressena Teil arsatzan und die spezifizierte Clsorte
bis zum vorgeschriebeanen Stand alntillen,

4. Beschlidigung
Beschidigte Teile mOssen ersetzt werden, glelchzaitig
miissen damit zusammenhéngende Telle grindlich aul
Delekle Oberpridl, repariert und ndligenfalls ausgewech-
sell wardon,

M Inkorrekles Spiel des Hypold-Zahnrads.

(&) UbermiBige oder unzureichende Vorspannung der
seillichen, vorderen oder vorderen Lager.

(I UbermiBigos Spiel der Ditferentialzahnrader.

Ersetzen,
Machstallan odar arsetzen,

Das Zahnrad oder die Druckschetbe ersatzen.

@) Gelockerte Sicherungsmutter des Kegelrads.

@) Gelockerie Schrauben oder Muttern, zum Beispiel der | Nachzichen.
Tellerradschrauben.
[E} Bﬂﬁdm durch mdﬂduﬂg. Ersotzen.
4, Gerfiusche beim Anfahren oder belm Umschallen
Gerliusche kinnen vaon der Ditferential-Einhell, dem
Kreuzgelenk, den Radlagern usw, verursacht werden. Vor
der Zerlegung eines Aggregats die genaue Ursache des
Giertivschs festatellen.
M ObermaBiges Spiel des Hypold-Zahnrads, Nachstallen.
% UberméBiges Spiel der Differentialzahnrader, Das Zahnrad oder die Druckscheibe ersetzen.
Unzureichende Vorspannung der Kegelraclager, Machstellen.

Mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment lestziehen.
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FEHLERSUCHE [T200] 3-4
1. Vorderes Dilferential — 2. Gelenkwelle

Syrmptom und mégliche Ursache Abhilfa
5. Gerfiusche bel Kurveniahr
(1 Beschédigte Differentialzahnrider, Ersetzen.
@ UbermaBige Abnuizung oder Beschadigung der | Ersetzen.
Druckscheiben,
Gebrochene Differentialwelle, Ersetzen,
Fesigefressenes oder beschadigles Seitenlager, Ersatzen,

6. Zahnradgeriiusche

Da die vom Molor, Schalldampler, Getriebe, Gelenkwelle, !
Radlager, Relfen und Karosserie herrlihrenden Gerausche
oft lilschlichorweise als Differentialgeriusche angesshen
werden, ist eine sorglillige Diagnose ererdetlich, Zu den
verschiedenen Pridmethoden gehéran Probelahrien im
Schubbetrioh, bei Beschleunigung, in Leerlaufsiellung
sowip ein Autbocken der Vorder- und Hinterrider. Diese
Uberprifungen  sind  enisprechend  den  Stbrungs-
symplomen vorzunehmen, Bei der Diagnose veon
Gartiuschen das Getrlebe in den Aliradantrieb und die 4,
Gang-Position schalten, um das Lokalisieren von
Dillerentialperfuschan zu erlelchiem.

U Inkorrekter Zohnliankenkoninkt des Hypoid-Zahnrads. MNachstelien, oder Teller- und Kegelrad ersalzen,
Inkorroktes Spiol des Hypoid-Zahnrads, Nachstallen,
(3) Eingekerble oder abgesplitterte Z&hne des Hypoid- | Teller- und Kegolrad ersetzen,
Zahnrads,
(4} Feslgelressenes Hypold-Zahnrad. Teller- und Kegelrad ersatzen.
(8) Unzurelchende Vorspannung des vorderon odar hinteren | Nachstalien,
Lagers.

(8) Fesipelressenes, rauhes oder beschadigtes vorderes oder | Ersetzen,

hinores Lager,
7} Festgalressenos, rauhes oder beschiadigles Sellanlager. Ersatzan.
8) Ditferentialiriger vibrier. Ersatzan.

2. Gelenkwelle

Symptom und mégliche Ursache Remedy

1. Vibration der Gelenkwelle
Vibrationen der Gelenkwelle Gbertragen sich auf die
Karosserie, Im allgemelnen ethdhen sich die Vibrationen

mit der Fahrgeschwindigkeit,
(D Ausgeschlagenes oder beschadigtes Kreuzgelenk. Ersetzen.
@ Unwucht der Gelenkwelle durch Verbiegung oder | Ersetzen.
Beschiidigung,
(3 Belesligungsteile der Gelenkwelle gelockert. Nachzlahen,

2. Schlaggerdusche beim Anfahren,
Gelenkwellengeriusche wahrend der Fahrt.

() Ausgeschlagenes oder beschadigtes Kreuzgslenk. Ersetzen.

(2) Ausgeschlagene Keilnut des Gelenkjochs Ersstzen.
Belestigungsieile der Gelenkwalle gelockerd, Nachziehen,
Schrauben des Gelenks gelockerl. Ersetzan,

HINWEIS:

Vibrationen bei gleichmaBiger Fahrgeschwindigkeit kénnen ebenfalls durch eine Reifenunwucht, einen
inkorrekten Reifendruck, falsche Vorderachseinstellung usw. verursacht werden,
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TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

4-1 [51A0]
1. Aufhangung
1. Aufhangung
A: TECHNISCHE DATEN
Sturz 1"+ 4%
Nachlauid < e i e o
; Vorspurwinkal pro Bad: 0° + 0°18'
Ve Varspur L D3 bel ainer Varspur von 0 % 3
Achsschonkelbolzen-Winkel a1
Referenzpunkt for Chassishohe mm 239 '3
Sturz -0"50" + 45'
) ) Vorspurwinkel pro Rad; 0°02' . 0°09*
Varepur mm | 143 bel einer Vorspur von 1 43
Hinten
Referenzpunki tor Chassishdhe mm 208 '3
Sehubwinkel 0"+ 20
A * Vorspur
B-A = Positiv
= o = Spurwinkel (pro Rad)
Vorne
*
B

MaADOS2




BAUTEILE [c100] 4-1
1. Verderradaulhingung

1. Vorderradaufhangung

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

Ti:
T2:
T3:
T4:
T5:
T6:

T7:

T8: 1
T9: 1

T10: 147 + 29 (15,0 + 3,0)

294 5(3,0+0,5)
39 (4,0)

44+ 5(4,5+ 0,5)
44+ 6(4,5+ 0,6)
44+ 10 (4,5 + 1,0)
54+ 10 (5,541 1,0)
64+ 5(6,5+ 0,5)
03+ 15 (10,5+ 1,5)
18+ 15 (12,0 + 1,5)

F4AD109

1) Vordere Querlraverse 12 Kappa

¥ Achsschenkelpehause 13 Federbeinbsfestigung
1) Kugelgelenk % Druckiager

#) Splinl 5 Federsiiz

§) Vordere Buchse {5 Staubabdackung
& Cluerlenker 1 Schraubenfeder
T Hintere Buchse 18 Zusalzdampler
i Stablizalorgestings 1% Federbein

i Stabilisator

B Stabilisatorbuchse

1 Siabilisatorhalianung




4-1 [c200)
2. Hinlerradaufhangung

BAUTEILE

2. Hinterradaufhdngung

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:34+ 5(3,5+ 0,5)

72:39 '8 (40 20%)

T3:59+4 10 (6,0 + 1,0)
T4: 78+ 10 (8,0 + 1,0)

Fanooa

1 Gummilager

@ Zusatzrdimpler

{31 Schraubwenleder
@ Fodorsitz

(& Nockenschelbe

(&) Innere Buchse

(7} Einstelischraube

(& Aubers Buchsa
@ Langsienker
10 Uniere Buchse
i StoRdzmpfar




WARTUNGSVERFAHREN

Wi1a2] 4-1
1. Wartungsarbeiten in eingebautem Zustand

1, AEFEAENZPUNKT FUR CHASSISHOHE

2. BTUAZ UND NACHLALUF

3. HINTERE VORSPUR

4. SCHUBWINKEL

5. VORDERE VYORSPUR

G LEMIEWINIEL

FAAD10

Harlerenzpunkl e
Clhnsats (vorng)

Reteranzpunkl I
Chassishthe

Flisferanz punkl il!.'ll E acsis

F4AD111

1. Wartungsarbeiten in eingebautem

Zustand
A: SPUREINSTELLUNG

Die Spureinstellung in Ubereinstimmung mit den nachfol-
genden Arbeitsschritten messen und/oder korrigieren.

1. REFERENZPUNKT FUR CHASSISHOHE

1) Die Reifen auf den vorgeschriebenen Druck bringen.

2) Das Fahrzeug entsprechend praparieren, damit es sich
in fahrtertigem Zustand befindet (Kofferraum leer, Ersalzracl,
Wagenheber und Bordwerkzeug im Fahrzeug, Kralistofftank
aufgefalt).

3) Das Lenkrad in Geradeausstellung bringen.

Einheit: mm
Vaorgeschrigbane Chassishihe am Referanzpunkt
Vome Hinien
3ag’l? 2982

2. STURZ UND NACHLAUF

1) Zur Uberpriifung von Sturz und Nachlauf das Rad auf
einem YWendekreis-Meflgerat positionieren und darauf acht-
en, dall das Fahrzeug horizontal steht.

2) Das ST in der Mitte des Rads anbringen, dann das Spur-

einstellgerat montieren. B
ST 922640000 ADAPTER FUR STURZEINSTELLGERAT



4-1 [w1a2) WARTUNGSVERFAHREN

1. Wartungsarbeilen in eingebautem Zustand

Einstellschraube

FAADDS9

Nachlauf: 1° = 45’

Sturz : F50°x T

Diese Messungen missen bei unbeladenem Fahrzeug
durchgetGhrt werden.

2) Wenn der gemessen Wert flr Sturz und Nachlauf nicht
der Spezifikation entspricht, sind die Belfestigungsteile der
Authangung an der Karosserie, die Quertraverse, der
Querlenker und damil zusammenhéngende Teile auf
Beschéadigung und Deformation zu Gberprifen. Die defek-
ten Teile sind zu reparieren bzw. zu ersetzen.

3. VORSPUR DER HINTERRADER

e Uberprifung

Vorspur: 1+ 3 mm

e Linstellung

1) Die Selbstsicherungsmutter an der Innenseite des hin-
teren Langslenkers losen.

VORSICHT:

Die Selbstsicherungsmulter muB3 nach jedem Lésen
durch ein Neuteil ersetzt werden.

HINWEIS:

Beim Losen und Festziehen der Einstellschraube den
Schraubenkopl festhalten und die Selbstsicherungsmulter
drehen.

2) Zur Einstellung den Schraubenkopf drehen, bis Vor- und
Nachspur den spezifizierten Werten entsprechen.

Drehrichtung der Einstellschraube

Linkes Rad Reachtas Rad

Zum VergriiBem der Verspur

Zum Reduziersn der Varspur

FaAGDED



WARTUNGSVERFAHREN
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1. Wartungsarbeiten in eingebautem Zustand

Mittollinin dor
- Vorderachse In
U Langsrichiung
=
= | "
= Mtallinie der
‘/‘E?/ Hinterachso in

!

e

HA i nqummmuu

o
\
g "

— L)

b a2 LR BHARRE T

Langsrichiung

F4AD286

=

Marklerung

)

==

=

i d

Markierung

W

il r”  FAAD2ET

HINWEIS:

Das Verstellen der Einstellschraube in der gleichen Dreh-
richtung um einen Skalenstrich ergibt eine Veranderung der
Vor- bzw. Nachspur um ungeféhr 3 mm.

3) Die Selbstsicherungsmutter festziehen.
Anzugsdrehmoment: 59 + 10 Nm (6,0 + 1,0 kg-m)

4. SCHUBWINKEL
e Uberprafung
1) Das Fahrzeug auf ebenem Boden abstellen.
2) Das Fahrzeug um 3 bis 4 Meter geradeaus nach vorne
bewegen.
3) Die Mittellinie der Vorder- und Hinterachse in Langsrich-
tung bestimmaean,.
4) Den Abstand L zwischen den beiden Mittellinien der
Vorder- und Hinterachse messen
(Referenzwert)
Der Schubwinkel betragt weniger als 20', wenn der
Abstand L unter 11 mm liegl.
e Einstellung
Die Einstellungen fir den Schubwinkel sind am linken und
rechten Hinterrad durch Drehen der Vorspur-
Einstellschrauben vorzunehmen, wobei die Schrauben um
den gleichen Betrag in die gleiche Richtung gedrehl war-
den missen,
(Referenzwert)
e Wenn an einem der Hinterrader die Schraube in die
Vorspur-Richtung gedreht wird, ist am anderen Hinterrad
die Schraube um den gleichen Betrag in die Nachspur-
Richtung zu drehen, um den Schubwinkel einzustellen.
e Das Verstellen der linken bzw, rechten Einstellschraube
um einen Skalenstrich in der gleichen Drehrichtung ergibt
eine Veranderung des Schubwinkels um ungefahr 9' (der
Abstand L entspricht ca. 5 mm).
Standard-Schubwinkel: Weniger als 10’

5. VORDERE VORSPUR

e Uberprafung

Mil einem Vorspur-Mefigerat die Vor- bzw. Nachspur des
Viorderrads messen.

1) Den Reifen an der rlckwartigen Laufflache in Hohe der
Radmitte markieren.

2) Mit einem Vorspur-MeBgerat den Abstand B zwischen
den beiden Reifen messen.

3) Das Fahrzeug nach vorne bewegen, bis sich die Rader
um 180° gedreht haben.



4-1 [W1A5]

1. Warturigsarbeiten in eingebautem Zustand

WAHIUNGSYEHRFARHEN

Spursiangen-
pndsibck

/'IHIJHEF

FAADDEY

Spurslangen-
endstiick

icherungs-

/mutter

FaADDET

4) Mit dem Vorspur-MeBgeral den Abstand A zwischen den

Relfenmarkierungen messen,

5) Die Vorspur durch Abziehen des Werts A vom Wert B
armitteln

Vorspur: 0+ 3 mm

@ Einstellung

1) Die Sicherungsmuttern der inneren und Aulieren

spurstangen lGsen.

2) Die rechte und linke Spurstange um den gleichen Betrag
drehen, bis die Vorspur dem spezifizierten Werl entspricht.
Sowohl die rechte als auch die linke Spurstange sind mit
Rechtsgewinde versehen,

Um die Vorspur zu erhdhen, sind beide Spurstangen um
den gleichen Betrag im Uhrzeigersinn zu drehen (vom
Fahrzeuginnern her gesehen)

3) Die Sicherungsmutter der Spurstange wieder festziehen.
Anzugsdrehmoment: 69+ 10 Nm (7,0 - 1,0 kg-m)
VORSICHT:

Den Gummibalg der Spurstange wieder korrekt anbrin-
gen, falls sich dieser verschoben hat.

HINWEIS:
Sich vergewissern, dall der rechle und linke Lenkwinkel

dem spezifizierten Wert entspricht.

6. LENKWINKEL
e Uberpriifung
1) Das Fahrzeug auf einem Wendekreis-Mefigerat position-
ieren,
2) Das Bremspedal durchtreten und gleichzeitig das
Lenkrad bis zum Anschiag nach rechts und links drahan,
Das Lenkrad in der Anschlagposition festhalten, dann den
inneren und auberen Lankwinkel messen.
Lenkwinkel:

+1°30"

Innenseite des Rads :32.9° _p3gp

x = +1°30°
Aufenseite des Rads : 30.4° T x50

@ Einstellung

Zur Einsteilung des Lenkwinkels an der Radinnen- und -auBen-
saite die Spurstange entsprechend drehen.

HINWEIS:

Die Vorspur Gberprifen.



WARTUNGSVERFAHREN [w2co] 4-1

2. Querlenkar

F4ADOGE

G4MQags

2. Querlenker
A: AUSBAU

1) Die Befestigungsschraube des Querlenkers aus dem
Stabilisatorgestange herausdrehen,
2) Die Befestigungsschraube des Kugelgelenks am Gehiu-

se herausdrehen.
3) Das Kugelgelenk aus dem Gehause herausnehmen.

HINWEIS:

Beim Ausbau des Kugelgelenks aus dem Gehduse sind die
Gummibalge des Kugelgelenks mil einem Lappen
abzudecken, um eine Beschadigung zu vermeiden.

4) Die Befestigungsschrauben zwischen Querlenker und
Quertraverse losen.

HINWEIS:

Die Schrauben nicht herausnehmen.

5) Die beiden Belastigungsschrauben in der Nahe der
Buchsen am hinteren Querlenkerbereich aus der Karosserie

herausdrehen.
€) Die Belestigungsschrauben des Querlenkers aus der
Querlraverse herausdrehen, dann den Querlenker abnah-

men.

B: ZERLEGUNG
1) Eine Ausnchtmarkiarung am Querlenker und der hinteren

Buchse anbringen.
2) Die Mutter losen, dann die hintere Buchse herausneh-

mefnn.

C: UBERPRUFUNG

1) Den Querlenker auf VerschleiB, Beschadigung und Risse
Uberprifen; ein defekter Querlenker mul ersetzt werden,

2) Die Buchsen auf RiBbildung, Abnutzung und Beschidi-
gung Uberprifen, _

3) Die hintere Buchse auf Olspuren (berprifen.
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WARTUNGSVERFAHREN

2. Querlenker — 3. Vorderes Kugelgelenk

FaAoney

G4MOS00

D: ZUSAMMENBAU

1) Die hinters Buchse im Querlenker so installieren, daf die
beiden Ausrichimarkierungen fluchien.

2) Die Selbstsicherungsmutter festziehen,

VORSICHT:

¢ Eine einmal geloste Selbstsicherungsmutlier muf
durch ein Neuteil ersetzt werden.

® Beim Arretieren der hinteren Buchse darauf achten,
dafl sich die Ausrichtmarkierung nicht verdndern, wenn
die Selbstsicherungsmutter festgezogen wird.

E: EINBAU

1) Die beiden Schrauben in der Mahe der Buchsen im hin-
teren Bereich des Querlenkers vorlaufig festziehen.
VORSICHT:

Eine einmal geloste Selbstsicherungsmutter mufl durch
ein Neuteil ersetzt werden.

2) Die Schrauben zwischen dem Querlenker und der Quer-
tfraverse ainsetzen und die Muttern vorlaufig festziehen.

3) Das Kugelgelenk in das Gehéduse einsetzen,

4) Die Schraube zwischen Querlenker und Gehéuse einset-
zen und vorlaulig festziehen,

HINWELS:

Sieh vergewissarn, dafl die Schrauben durch den ainge-
buchteten Bereich des Kugelgelenkbolzens gefiibrt wurden,
5) Bei leerem und auf festemn Boden abgestellten Fahrzeug
die nachiclgenden Schrauben in der angegebenen Relhen-
folge festziehen

6) Die Vorderachseinstellung tberprifen und nétigenfalls
einstellen

3. Vorderes Kugelgelenke

A: AUSBAU

1) Die Vorderrader abnehmenn.

2) Den Stabjlisator vom CQuerlenker abnehmen.

3) Den Splint aus dem Kugelgelenk herausziehen, die
Kronenmutter abnehmen, dann das Kugelgelenk aus dem
Querlenker herausziehen.

4) Cie Befsstigungsschraube des Kugelgelenks aus dem
Gehduse herausdrehen

5) Das Kugelgselenk aus dem Gehiuse herausnehmen.

B: UBERPRUFUNG

1) Das Spigl des Kugelgelenks nach den folgenden
Anweisungen meassen. Wenn das gemessene Spiel den
spezifizierten Wert Oberschreitet, muBl das Kugelgelenk

ersetzt werden.
(1) Einen Druck von 688 M (70 kg) in der Richtung anle-
gen, die in der Abbildung gezeigt ist, dann den Abstand

£ 1 messen.
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3. Vorderes Kugelgelenk — 4. Vorderes Federbein

GAMOSDT

(2) Einen Druck von €86 N (70 kg) in der Richtung anle-
gen, die in der Abbildung gezeigt isl, dann den Abstand
{2 messen,
{(3) Das Spiel anhand der folgenden Formel bestimmen:
S=f.— {2
(4) Wenn das Spiel den nachfolgend spezifiziarten Wert
uberschreitet, muB das Kugelgelenk durch ein Neutsll
ersetzt werden.

VORDERES KUGELGELENK:
Vorgeschriebenes Spiel 5: Weniger als 0,4 mm

2) Wenn der Wert unterhalb der Spezilikalion liegt, die
Staubabdeckung visuall Gberprifen.

3) Ein einmal ausgebautes Kugelgelank mull mit der
Staubabdeckung auf VerschleiB, Beschadigung und
Riflbildung Oberpraft werden; defekte Teile sind zu ersetzen.,
4) Wenn die Staubabdeckung beschéadigt ist, mull das
Kugelgelenk als Einheit ersetzt werden.

C: EINBAU

1) Das Kugelgelenk mit dem Querlenker verschrauben.
Anzugsdrehmoment (Kronenmutter): 39 Nm (4,0 kg-m)

2) Die Kronenmutter um weitere 60° anziehen, bis die Boh-
rung im Kugelgelenk mit einem Schlitz der Kronenmutler
ausgerichtet ist; danach einen neuen Splint einsetzen und
um die Kronenmutter biegen.

3) Das Kugelgelenk im Gehause montieren.

VORSICHT:

Der kegellérmige Bereich des Kugelgelenks darl nicht
mit Fett versehen werden.

4) Die Vorderrader wieder anbringen.

5) Die Vorderachseinstellung Uberprifen und nétigenfalls
einstellen,

4. Vorderes Federbein

A: AUSBAU

1) Das Rad abnehmen.
2) Den Bremsschlauch vom Federbein abnehmen.

11
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4. Vorderes Federbein

WARTUNGSVERFAHREN

FaADDT1

F4ALOT4

Schrauben-
_~ \pder-Kompres-
slonswerkzeug

~Vaors prung

F4ADDTS |

3) Die Halteschraube des Gehduses aus dem Federbein

herausdraehen,
4) Die Klinge eines Schraubendrehers in den Schlitz des
Gehauses einflihren, dann das Federbein abziehen.

5) Die beiden Befestigungsmuttern des Federbains vom
Rahmen abnehmen, dann das Federbein vorsichtig nach
unten herausnehmen.

B: ZERLEGUNG
1) Ein Schraubenfedar-Komprassionswarkzeug in einen
Schraubstock ginspannan.

2) Das Federbein in das Schraubenfeder-Komprassions-
werkzeug einspannen.

VORSICHT: ”

e Unbedingt ein Schraubenfeder-Kompressionswerk-
zeug verwenden, um Verletzungen zu vermeiden.

¢ Die Vorspringe des Schraubenfeder-Kompressions-
werkzeugs auf der Innenseite der Schraubenfeder anset-
zen.

3) Die Schraubenfeder vorsichtig zusammendricken,
indem der Griff des Schraubenfeder-Kompressionswerk-
zeugs langsam gedreht wird.

(Die Schraubenfedaer zusammendriicken, bis sie sich vom

oberen Federsitz 16st.)

12
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4. Vorderes Federbein

4) Die Befestigungsmutter des Federbeins von der
Kolbenstange entfernen. Einen Sechskantschlissel in das
Ende der Kolbenstange einfGhren, dann die Mutter mit Hilfe
gines Ringschlissels Ibsen.
{Sechskantschilsseal: 6 mm)

FAAQO7R

5) Die Federbeinbefestigung und die damit zusammenhén-
genden Kleinteile abnehmen.

6) Den Griff des Schraubenfeder-Komprassionswerkzeugs
vorsichtig in seine Originalposition zurGckdrehen, dann die
Schraubenteder aus dem Federbein nehmen. Vorher sich
vergewissern, dal die Feder vollkommen entspannt isl.
VORSICHT:

Beim Herausnehmen der Schraubenfeder darauf achten,
dal die Kolbenstange nicht beriithrt wird.

C: UBERPRUFUNG

Die ausgebauten Teile auf Risse, Beschadigung und
Abnutzung dberprafen; defekte Teile sind zu ersetzen,

1. FEDERBEINDAMPFER

1) Den Dampfer auf Olveriust Gberpriifen.

2) Die Kolbenstange auf- und abbewegen und sich
vergewissern, daB sie sich ohne zu klammen ainwandfre
bewegen laBt.

3) Abweichung der Kolbenstange

20 N (2 kg) Die Abweichung wie folgt messen:

Den AuBienmantel fixieren, dann die Stange ganz her-
ausziehen. Am Ende der Kolbenstange eine MeaBuhr anbrin-
gen und eine Belastung von £20 N (£2 kg) am Gewinde der
Kolbenstange aniegen, dann die MeBuhr ablesen. Die
Abweichung feststellen, indem die Differenz der MaBgerate-
Anzeige ermittelt wird, wenn +20 N (+2 kg) und -20 N (-2
kg) angelegt werden.

MaAODTA | Grenzwert der Abweichung: Weniger als 0,8 mm

(s

rd
*=10mMm  pen AuBenmantel fixieren.

e

Wenn die Abweichung diesen Wert Ubersteigt, muB das
Federbein erselzt werden.
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4, Vorderes Federbein

WARTUNGSVERFAHREN

2. FEDERBEINBEFESTIGUNG

1} Den Gummidampfer auf Verformung, Risse und
VerschleiB dberprifen; im Falle eines Defekts mul die
Befestigung ersetzt werden.

2) Weann die Kontaktflache zwischen Federbeinbefestigung
und Karosserie beschadigt ist, muB die Befestigung eben-
falls ersetzt werden.

3. STAUBABDECKUNG

Wenn Risse oder andere Schaden festgestellt werden, mul
die Staubabdeckung durch ein Neuteil ersetzt wardean,

4. SCHRAUBENFEDER

Eine erlahmte Schraubenfeder mull durch ain Neuteil ersetzt
werden, Wenn das Fahrzeug aul einer Seite tiefer liegt,
cbwohl keine anderen sichtbaren Grinde, wia z.B.
Druckverlust an einem Reifen, ungleiche Beladung usw.,
vorliegan, missen die Schraubenfedern auf Risse usw.
uberprift werden, Wenn eine Beschadigung festgestelit
wird, muB die betreffende Feder ersetzl werden.

5. ZUSATZDAMPFER

Wenn Risse oder andere Schaden festgestelll wearden, mull
der Zusatzdampter durch ein Neuteil ersatzt warden,

D: ZUSAMMENBAU
1} Bevor die Schraubenfeder, Federbeinbefestigung usw.
am Federbein montiert werden, is! der Ddmpfungsmecha-
nismus des Federbeins aul Lufteinschlul zu Oberprifen, da
vorhandeng Luft eine einwandfreie Dampfwirkung verhin-
dert.
2) Uberprifung auf Lufteinschiull
(1]Das Federbein senkrecht stellen, so daBl die Kolben-
stange nach oben zeigt.
(2)Die Kolbenstange in die Milte des Arbeitshubs drick-
en
{3)Das Ende der Kolbenstange mit den Fingerspitzen fes-
thalten, dann die Stange auf- und abbewegen.
{4)Wenn sich die Kolbenstange in Schritt (3) mindestens
10 mm bewegen la6t, mull das Federbein entliftet wer-
den.
3d) Entitftung
(11Das Federbein senkrecht stellen, so dal die Kolben-
stange nach oben zeigt.
(2)Die Kolbenstange ganz herausziehen.
(3)Bai ganz herausgezogener Kolbenstange das Feder-
bein umdrehen. Hierbei mull das Federbein senkrecht
stehean.
(4)Die Kolbenstange voillkormen hingindricken.
(5)Die Vorgénge (1) bis (4) drei- bis viermal wiederholen.
HINWEILS:
Machdem das Federbein entliftet wurde, muB es in einer
senkrechten Position mit der Kolbenstange nach oben
zeigend verbleiben. Wird das Federbein horizontal gelegt,
missen die Schritte im Abschnitt 2) noch einmal durchge-
fUhrt werden
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4. Vorderes Federbein

Jegliche Verschmutzung und Framdkérper mil
einem sauberen Lappen von der Kelbenstangs
enfernan,

*
———] B

~

F4ADOBD

Sehraubeniodor-
= Kompressions-
wintkzoug

™~ Vargpring

4) Die Kolbenstange reinigen.

5) Mit ginem Schraubenfeder-Kompressionswerkzeug die
Schraubenfeder zusammendricken.

6) Den Zusatzdampler an der Kolbenstange montieren.
7) Die Kolbenstange ganz herausziehen, dann die
Staubabdeckung und den oberen Federsitz anbringen.

8) Den Ausschnilt am oberen Federsitz, den Vorsprung an
der Staubabdeckung und die Farbmarkierung an der
Schraubenfeder ausrichten.

8) Das Drucklager montieren.

10) Die Federbeinbefestigung an der Kolbenstange mon-
tisren.

11) Die Unterlegscheibe (Befestigung) auf die Kolben-
stange auischieben, dann die Selbstsicherungsmutter pro-
visorisch festziehen.

Unbedingt eine neue Selbstsicherungsmutter verwenden,
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WARTUNGSVERFAHREN
4. Vorderes Federbein — 5. Vorderer Stabilisator

F4ADDTE

FaAODES

400085

Stabilisator-
fesiinge

Stabilizalor

FAAGI13

1

12) Das Schraubenfeder-Kompressionswerkzeug varsichtig
IGsen.

13) Die Kolbenstange mit einem Sechskantschlissel
arretieren, dann die Selbstsicherungsmutter mit Hilfe eines
Hingschlissels festzishean.

14) Nach dem Zusammenbau die Kappe Uber der Selbst-
sicherungsmutter anbringen.

E: EINBAU

1) Das Federbein in umgekehrter Rethenfolge des Ausbaus
wieder einbauen,

VORSICHT:

Stets eine neue Selbstsicherungsmutter verwenden.

2) Die Vorderachseinstellung uberprifen und ndtigentalls

einstellen.

5. Vorderer Stabilisator

A: AUSBAU

1) Das Fahrzeug vorne hochbocken. "
2) Die Befestigungsschrauben der Halterung aus der

K.arosserie herausdrehen.

3) Die Halteschrauben des Stabilisatorgestinges aus dem
vorderen Querlenker herausdrehen.
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5. Vorderer Stabilisator — 6. Vordere Querlraverse

FaA0087

B: UBERPRUFUNG

1) Die Buchsen auf Rifibildung, Verschieil und Beschadi-
gung uberpriafen,

2) Die Stabilisatorgesténge auf Verformung, Rifbildung und
Beschdadigung Gberprifen; sich vergewissern, daB die
Buchsen nicht Gber die Kante des Stabilisatorgestinges
hervorstehen,

C: EINBAU

1) Die Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen,

2) Die Schrauben der Gummibuchsen dirfen erst dann
angezogen werden, wenn sich das Fahrzeug in fahrfertigem
Zustand befindet und aut allen vier Radern steht.

6. Vordere Quertraverse

A: AUSBAU

1) Das Massekabel von der Battarie abklemmen.

2) Die vordaren Radmuttern losen.

3) Das Fahrzeug hochbocken und mit Unterstellbdcken
abstitzen (feste Stander), dann die Varderrdder abnehmen,

4) Die Befestigungsmuttern des Querlenkers aus der
Quertraverse herausdrehen,

5) Die Muttern entfernen, dann die Befestigungsschrauben
des Lenkzwischenhebels aus der vorderen Querlenker her-

ausdrehen.
6) Das vordere Differantial mit einem Getriebehebar

abstitzen.
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&, Vordere Quertraverse — 7. Langslenker

FAACDED

A / & F2ADD55

7) Die Befestigungsschrauben der Differentialhalterung aus
der vorderen Quertraverse herausdrehen.

8) Die an der vorderen Quertraverse befestigte Kuhler-hal-
terung abnehmen,

9) Die Befestigungsschrauben der Quertraverse aus dem
Rahmen herausdrehen, dann die Quertraverse ausbauean,

B: EINBAU

1) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

2) Die Schrauben der Gummibuchsen dirfen erst dann
angezogen werden, wenn sich das Fahrzeug in fahrfertigem
Zustand befindet und auf allen vier Radern steht.

3) Die Vorderachseinstellung Oberprifen und nétigentalls
ginstellen,

7. Langslenker
A: AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und die Hinterrdder abneh-
mer.

2) Die Halteklammer der Bremsleitung vom Langslenker
abnehmen,

3) Den hinteren Bremsmechanismus vom Léangslenker
abnehmen. <Siehe 4-4 [W2A0]>

HINWEIS:

Die Bremsleitung von der hinteran Breamse abnehmen.

4) Die Querstrebe ausbauen.

5) Die Kronenmutter provisorisch festziehen.

6) Das Antrisbsgelenk mit Hilfe des ST und eines
Schraubendrehers vomn Getriebe abnehmen. Hierzu einen
grefien Schraubendreher am Getriebegehduse ansetzen
und als Hebel verwenden, um das Antriebsgelenk mit dem
ST ldsen zu kdnnen.

ST 28099PA100 ANTRIEBSWELLEN-AUSBAUWERKZEUG
7) Die Kronenmutter abnehmen.
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7. Langslenker

FanD157

Einsteilschraube

FAADOSS

Faan117

8) Das Konusgelenk vom Langslenker abnehmen, dann die

hintere Antriebswelle ausbauen, Wenn sich der Ausbau

schwierig gestaltet, das ST verwenden.

ST1 921122000 BREMSTROMMEL-AUSBAUWERKZEUG
(ABZIEHER)

ST2 922493001 BREMSTROMMEL-AUSBAUWERKZEUG
(PLATTE)

VORSICHT:

Diese Schritte sind nur dann erforderlich, wenn das im

Gehéduseinnern des Langslenkers befindliche Lager

ersetzt werden muB.

9) Die Einstellschraube fir die hintere Vorspur markieren,
10) Die Haltermuttern des Langslenkers am Rahmen l6sen.
VORSICHT:

Die Muttern darfen nicht abgenommen werden.

11) Den Langslenker mit einem Wagenheber abstitzen,
dann die untera StoBdamplerschraube entlernan.

12) Den Wagenheber nach und nach absenken und die
Schraubenfeder mit dem Gummilager herausnahmen.

13) Den Langslenker vorn Rahmen abnehmen

B: UBERPRUFUNG

Die ausgebauten Teile wie folgt Gberprifen; wenn ein Defekt
festgestellt wird, muBB das entsprechende Teil ersetzt wer-
den.

1) Alle Teile auf Verschlgill, Beschadigung, Verformung und
RiBbildung Uberprufen.

2) Die Gewinde der Schrauben, Muttern und allen damit
zusammenhangenden Teilen auf Verformung und Beschadi-
gung Gberprafen.

C: EINBAU

1) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

Far die Anzugsdrehmomente der Aufhangungsteile sich auf
den Abschnitt “"BAUTEILE" beziehen.

VORSICHT:
* Stets neue Selbstsicherungsmuttern verwenden.

e Die Multer beim Elnsetzen der Einstellschraube
festziehen,
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7. Langslenker — 8. Hinterer StoBdampler

WARTUNGSVERFAHREN

Federsitz

Endflgche dar
Schraubenfeder

F4AD11E

Faa0118

O

F4AD119

2) Beim Einbau der Schraubenfeder das Ende der
Wicklung in den Einschnitt des Federsitzes am Langslenker

einsetzen,
3) Die Schrauben des Langslenkers dirfen erst dann ange-

zogen werden, wenn sich das Fahrzeug in fahrierligem
Zustand befindet und auf allen vier Radern steht,

4) Die Vorspur der Hinterrader und den Schubwinkel (iber-
prifen und nétigenfalls einstellen.

8. Hinterer StoBdampfer

A: AUSBAU

1) Das Fahrzeug anheben und die Hinterrdder abnehmen,
2) Den Langslenker mit einem Wagenheber abstilzen,
dann den StoBdampfer ausbauen.

VORSICHT:

Der Liangslenker mufl durch den Wagenheber abgestiitzt

bleiben.

B: UBERPRUFUNG
1} Die Gummibuchse auf Verzug und Beschadigung Gber-

profen. -
2) Den Stolidampfer auf einwandfrele Funktion Oberprifen.

3) Olverlust und Beschédigung des Stofidampfers

HINWEIS:
Ein StoBdampfer wird als undicht bezeichnet, wenn der

Olverlust mehr als 1/3 der Gesamtélmenge betragt.
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8. Hinterer StoAdampfer - 9. Schraubenleder und Zusatzdampler

C: EINBAU
Den Stofidampfer in umgekehrter Reihenlolge des Ausbaus
wieder einbauen.

VORSICHT:
Stels eine neue Selbstsicherungsmutler verwenden.

9. Schraubenfeder und Zusatzdampfer
A: AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und die Hinterrader abneh-
men
2) Die Querstrebe ausbauen,

3) Das Antriebsgelenk mit Hilfe des ST und eines
Schraubendrehers vom Getriebe abnehmen. Hierzu einen
\ groflen Schraubendrehar am Getriebegehduse ansetzen
“7{ und als Hebel verwenden, um das Antriebsgelenk mit dem
ST Idsen zu kbnnen.

ST 28099PA100 ANTRIEBSWELLEN-AUSBAUWERKZEUG

F2AD055

4) Den Langslenker mit einern Wagenheber abstitzen,
dann den Stofidampfer ausbauen.

5) Den Wagenheber nach und nach absenken und die
Schraubenfeder mit dem Gummilager herausnehmen.

6) Den Zusatzdampfer herausnehmen.

Halzkiotz e F440118

B: UBERPRUFUNG
Die ausgebauten Teile auf Risse, Beschidigung und
Abnutzung Uberprifen; defekte Teile sind zu ersetzen.
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8. Schraubenfeder und Zusatzdampier

1. SCHRAUBENFEDER

tina erlahmte Schraubenfeder mull durch ein Neuteil ersetzt
werden. Wenn das Fahrzeug auf einer Seite liefer liegt,
obwohl keine anderen sichtbaren Grinde, wie z.B.
Cruckveriust an einem Reifen, ungleiche Beladung usw,,
vorliegen, missen die Schraubenfadern auf Risse elc. iber-
prift werden. Wenn eine Beschadigung festgestelit wird,
muf die betreffende Feder ersetzt werden.

2, GUMMILAGER
Wenn Risse oder ein anderer Schaden festgestelll wird,

mull das Gummilager durch ein Neuteil ersetzt werden,

= 7] 3. ZUSATZDAMPFER
Wenn der Zusatzdampler Risse aufweist oder beschiédigt
ist, mull er durch ein MNeuteil ersetzt werdan.
~0- Vorgeschriebene Héhe H: 55 mim oder mehr.
H Wenn die gemessena Héhe nicht der Spezifikation
entspricht, mull der Zusatzdampler ersetzt werden,

FAAD122
. C: EINBAU
s Endlische der 1) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus. i

Fur die Anzugsdrehmomente der Authdngungsteile sich auf
den Abschnitt "BAUTEILE" beziehen.
VORSICHT:
Stets neue Selbstsicherungsmuttern verwenden.
2) Die Schrauben des Langslenkers dirfen erst dann ange-
zogen werden, wenn sich das Fahrzeug in fahrfertigem
Zustand befindst und auf allen vier Radern steht,
3) Hinweise zum Einbau;
Beim Einbau der Schraubenfeder das Ende der Wick-
lung in den Enschnitt des Federsitzes am Langslenker
einsetzen.
4} Die Vorspur der Hinterrdder und den Schubwinkel Uber-
prufen und notigenfalls einstellen.
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1. Authangung

1. Aufhangung
1. INKORREKTE FAHRZEUGPOSITION ODER INKOR-
REKTER REFERENZPUNKT FUR CHASSISHOHE

Migliche Ursache

Abhilfe

{1) Erahmie oder gebrochene Schraubonfeder.

Ersetzen.

{2) Déimpler des Federbains klemmi,

Ersatzen,

{3) Falschar Cuarlenkar bzw. Langslenker eingebautl,

Durch die korraktan Telle ersetzen.

{(4) Quarenker baw. Langslenker deformien.

Ersetzan.

2, SCHLECHTER FAHRKOMFORT
1) Starker Rickprall.
2) Fahrzeug schaukell nach Schlagléchern und/oder

Bodenwellen,

3) Fahrbahnunebenheiten werden nicht absorbier!.

Magliche Ursacha

Abhllle

(1) Schraubentedar gebrochen.

Ersatzan.

(2} Aelfendruck zu hoch,

Einstellan,

(3} Inkorrekter Relerenzpunkl der Chassishhe.

Einstallan, oder die Schraubenledern ersolzen.

{4) Delokles Federbein oder defekler StoBdampler.

Ersetzan.

(5) Uniere Federbeinbuchse bzw. Stolldimpler beschidigt oder
delormiar,

Ersatzan,

(6) Héchst- undioder Mindestiange des Federbeins oder der
Kelbensiange inkorraks,

Durch die karrektan Teile ersetzen.

{7) Buchse deformien oder herausgelallen.

Erselzen,

(B} Zusatzdampfer deformiert oder beschidigt.

Ersztzen.
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1. Auth&ngung

FEHLERSUCHE

3. GERAUSCHE

Mégliche Ursache

{1} Abnulzung oder Beschiidigung von Komponentan des Federbeins
oder des StoBdamplers,

Ersatzen,

{2) Untere Federbein- bzw. StoBdidmplerbuchse beschadigt oder
delormiert.

Ersatzen,

{3) Belestigungsschrauben des Querenkers gelocker!.

Mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmomeant
testzighan,

(4) Buchse deformiert oder herausgelallen,

Ersatzen,

{5) Belestigungsschraube des Lingslenkers an der
Querraversenhalterung gelocker,

Mit dam vargaschriobonan Anzugsdrahmaomaont

lestzichen,

(G) Hochsl- undioder Mindestifinge des Federbeins baw, dor
Kolbenstange inkorrekl,

Durch die korreklen Teoile erselzan.

(7} Schraubenleder gebrochan,

Ersetzon.

{#) Golockere Schrauben undfoder Muttern,

Mit dem vargeschriebanen Anzugsdrehmamen|

lestziehen.
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4-2 [s1A1]
1. Rader und Achsen

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

Lochkrais-
durchmesser

MaAD1 74

HE ==
T

l

MAADI T

L)

FAADTZE

1. Rader und Achsen

A: TECHNISCHE DATEN
1. REIFEN- UND FELGENGROSSEN

Vaorne und hinten
Reifenarife Felgen- | Felgenver-| Lochkretsdurch- Frapay
d grafBe |satz mm | messer mm
5 Vorder- und
1555?,;3" 13x4.508| 44,5 100 Hintarradar
identisch
2. REIFENDRUCK
Reifendruck kPa (kgfeme)
Reilengraie
Mormalbatriob Mit Zuladung

Vorne : 200 [2.5;

Vorne : 220 (2,2)

155RIC-6RA Hinten: 250 (2.5) | Hinten: 300 (3.0)
3. VORDERE ANTRIEBSWELLE
Abstand zwischen den -
Madall Inneran und Auberan Dul:rgl; n:::r‘:m
Gummibdlgen (L) mm
ALLRADANTRIER | RECHTS | 4261 (16.78) 21 (0.83)
(4WD) LINKS 364,3 (14,34) 21 (0,83)

4. HINTERE ANTRIEESWELLE

F?.bstand zwmfhen den 2 ——
Maodsll inneran und duBeran (D) mm
Gummibalgen {L) mm
AECHTS 430,5 (16,35) 21,2 (0,835)
Alle Modslla
LINKS 305,3 (12,02) 21,2 (0,835)




TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN (s1go] 4-2
1. Hader und Achsen

B: WARTUNGSANGABEN

Auswuchien der Rader Standardwert VerschielBgrenze
Dynamische Unwucht Weniger als 10 g
Teilenummer des Auswuchigewichis
Fir Stahifelgen Gewicht g

723141290 5
723141300 10
723141210 15
723141320 20
723141330 25
723141240 a0
723141350 as
723141360 40
23141370 45
723141380 50




4-2 [c101]
1. Vorderachse

BAUTEILE

1. Vorderachse

1. Modelle mit Allradantrieb

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

T1:25+ 7 (2,5+ 0,7)
T2: 177+ 20 (18+ 2,0)

F4AD127
(1 Achswallenmutter () Achsschenksigehiuse 15 Gummibalg (DOJ)
(@ Bremsschelbe @ Lager 1% Sicherungsring
@ Radnabenbolzen @ Cidichiring (innen) 1@ Sprengring
(@ Radnabe 1 Konusgelenk (84) {3 Doppelversatzgelenk (DOJ)
& OCidichiring (auBen) 12 Gummbaig-Haleband (grod) 43 Hahzring
(& Sprengring 3 Gumntbalg (BJ) @ Sichemngsting
(D Sprilzblech 1 Gummibaig-Halteband (kain) &1 Staubdichiring




BAUTEILE [c102) 4-2
1. Vorderachse

2. Modelle mit Hinterradantrieb (RWD)

T S |

5
L

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1: 25+ 7(25+0,7)
T2: 177+ 20 (18 + 2)

F4A0128
(I} Nabenkappe (£ Radnaba
(@ O-Ring @ Sprivhiech
(3 Achswallonmutior @ Achsschenkel

(1) Bramsschuibo
(8 Aadnabanbolzen




4-2 [c200]
2. Hinterachse

BAUTEILE

2. Hinterachse

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:88+10(9+ 1,65+ 7)
T2: 235 (24, 174)
Nach dem Festziehen der Mutter diese um
maximal 30° drehen, um den Schlitz mit
der Bohrung fir den Splint auszurichten.

F4A0130

(1) Splint

(¥} Krenenmutier

(3 Konusfeder

(@) Druckschelbe
&) Radmuller

{6 Radnabenbolzen
) Bremstrommal

{® Qidichring B

& BJ und Wella

10 Gummibalg-Halteband (groB)
10 Gummibalg (EJ)

f2 Gummibalg-Halteband (Kein)
3 Gummibalg (TJ)

3 Sprengring

1% DreituBgelenk (TJ)

1% Ablenkblach

1} Sicharungsring

1 Staubdichiring

¥ Oldichtring (innen)
£ Lager (innen)

4D Abstandsstick

#3 Lager (auBen)

2y Oldichtring (auben)
@ Langslenker




WARTUNGSVERFAHREN (wiao] 4-2

1. Vorderachse

Faap1ay

F4AD133

IM4ADTBS

1. Vorderachse

A: AUS- UND EINBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und mit Unterstellbdcken
abstitzen, dann die Vorderrdder abnehmen.

2) Die Achswellenmutter IGsen.

3) Das Bremspedal niederdriocken, um eine Mitdrehen der
Antriebswelle zu verhindearn.

Die Achswellenmutter mit einem Steckschliissel entfernen,
VORSICHT:

Nach jedem Abnehmen des Rads vom Fahrzeug muB
die Achswellenmutter gelést und wieder festgezogen
werden. Wenn dies nicht beachtet wird, kann dies eine
Beschadigung der Radlager zur Folge haben.

4) Den Bremssattel vom Achsschenkelgehause abnehmen
und mit einem Stick Draht am Federbein aufhangen.

5) Die Bremsscheibe von der Radnabe abnehmen.

Wenn die Bremsscheibe auf der Nabe festsitzt, zwei B-mm-
Schrauben in die Schraubenidcher der Bremsscheibe sin-
schrauben, um diese zu ldsen.



4-2 [w1A0] WARTUNGSVERFAHREN

1. Vorderachse

FaAD128

M4AD1BE

Abzishar

FaaD1ss

6) Den Stabilisator vom Querlenker Iésen.

7) Den Querlenker vom Achsschenkelgehause abnehmen.
VORSICHT:

Das Kugelgelenk mit einem Lappen abdecken, um eine
Beschddigung des Gummibalgs zu vermeiden.

8) Die vordere Antrigbswelle aus der Nabe herausziehen,

Wenn die Welle festsitzt, das ST verwenden. (Nur an

Modellen mit Allradantrieb.)

VORSICHT:

e Darauf achtien, daB beim Herausnehmen der vorderen

Antriebswelle die Dichtlippe des Oldichtring nicht

beschéadigt wird.

¢ Beim Einbau der vorderen Antriebswelle muBl der

innere Oldichtring ersetzt werden.

ST1 921122000 BREMSTROMMEL-AUSBAUWERKZEUG
(ABZIEHER)

§T2 922493000 BREMSTROMMEL-AUSBAUWERKZEUG
(PLATTE)

9) Den Splint und die Kronenmutter abnehmen, die zur
Befestigung des Spurstangen-Kugelgelenks am
Achsschenkelgehause dienen. "

10) Mit einem Abzieher das Spurstangen-Kugelgelenk vom
Achsschenkelgehause abnehmen.



WARTUNGSVERFAHREN wis1] 4-2

1. Vorderachse

F-!-ADTETJ

MAADTRS

11) Die Halteschraube zwischen Gehaduse und Querstrebe
herausdrehen.

12) Das Achsschenkelgehause ausbauen.

13) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus, Fir den Einbau und die Anzugsdrehmomente der
Aufhangungsteile sich auf Kapitel 4-1 [W2EQ] beziehen.

FOr den Einbau und die Anzugsdrehmomente der
Bremssystemn-Teile sich auf Kapitel 4-4 [W1F0] beziehan,
VORSICHT:

o Darauf achten, dafl die Dichtlippe des inneren
Oldichtrings nicht beschédigt wird.

e Slets eine neue Selbsisicherungsmulter verwenden.

e Slets eine neue Achswellenmultler verwenden.

e Die Achswellenmultter muBl immer vor der Monlage
des Rads angezogen werden. Wenn das Rad bei noch
lockerer Achswellenmutter montiert und das Fahrzeug
dann abgesenkt wird, kénnen die Radlager beschiidigt
werden.

e Darauf achten, dafl die Achswellenmutter mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmomenl festgezogen
wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen, da auch hier-
durch die Radlager beschidigt werden kdnnen.

14) Nach dermn Festziehen der Achswellenmutter diese gut

verslemimen.

B: ZERLEGUNG

1. Modelle mit Allradantrieb

1) Das Achsschenkelgehause und die Nabe mit Hilfe des
ST sicher abstitzen.

2) Das ST am Achsschenkelgehduse ansetzen, dann die

Mabe herausdricksn. i
ST1 927080000 MABENSTANDER

ST2 922520000 NABEMNABZIEHER
ST3 28099KC040 BUCHSE

Wenn das innere Lager noch in der Nabe steckt, kann dies
mit einem geeigneten Werkzeug (im Fachhandel erhéltlich)
entfernt werden.

HINWEIS:

e Darauf achten, dafBl die bearbeitete Flache der Radnabe
nicht baschadigt wird.

o Unbedingt den Innenlaufring wieder in den gleichen
AulBienlaufring einsetzen, aus dem er herausgenommen

wurde



4-2 wiB1]

1. Vorderachse

WARTUNGSVERFAHREN

F4A0140

Faxntat

WM4A01592

3) Das Spritzblech vom Achsschenkelgehause abnehmen.
4) Mit einem Standard-Schraubendreher die inneren und
duBeren Oldichtringe herausnehmen.

VORSICHT:
Die alten Oldichtringe dirfen nicht wiederverwendet

werden.

5) Mit einer Sprengringzange den Sprengring entfernen.

6) Das Achsschenkelgehduse mit Hilfe des ST sicher

abstiitzen,

7) Den Innenlaufring mit Hilfe des ST zusammen mil dam

aulleren Lager herausprassen,

ST1 922620000 STANDER FUR ACHSSCHENKELGE-
HAUSE

5T2 922610000 LAGERABZIEHER

VORSICHT:

e Den AuBenlaufring nur dann entfernen, wenn dieser

defekt ist und ersetzt werden mul.

e Den AuBenlaufring nach dem Ausbau wegwerfen.

e Die Innen- und AuBenlaufringe dirfen nicht getrennt,

sondern missen immer im Satz ersetzt werden.

8) Mit Hilfe des ST und einer Hydraulikpresse die
MNabenbolzen herausdriicken,

ST 927080000 NABENSTANDER

VORSICHT:

Die Radnabenbolzen dirfen nicht mit einem Hammer
herausgeschlagen werden, da hierdurch die Nabe
beschédigt werden kann.

10



WARTUNGSVERFAHREN T

1. Vorderachse

Diricken

$

il

MAADZTT

F4AD143

2. Modelle mit Hinterradantrieb
1) Die Nabe vom Achsschenkel abnehmen.
2) Die Bremsankerplatte vom Achsschenkel abnehmen.

3) Mit Hilte des ST die Nabenbolzen herausdricken,
VORSICHT:

Die Radnabenbolzen dirfen nichl mit einem Hammer
herausgeschlagen werden, da hierdurch die Nahe
beschéadigt werden kann.

ST 927080000 NABENSTANDER

C: UBERPRUFUNG

Die ausgebauten Teile auf Abnutzung und Beschédigung
uberpraten, Wenn ein Defekt festgestellt wird, mu} das betr-
effende Teil ersetzt werden

VORSICHT:

e Wenn ein Lager defekl ist, muB es slets im Satz aus-
gewechsell werden,

« Die Oldichtringe milssen bei jeder Reparatur erneuerl
werden.

D: ZUSAMMENBAU

1. Modelle mit Allradantrieb

1) Die Naba fest am ST1 und ST2 befestigen.

ST1 927080000 NABENSTANDER

ST2 922630000 ABSTANDSSTUCK

2) Mit Hilfe einer Hydraulikpresse die neuen Radnaben-
bolzen einpressen, bis der Bund auf der Nabe aufsitzt,
HINWEIS:

Um zu vermeiden, dal sich die Radnabenbolzen verkanten,
sind die 12-mm-Bohrungen im ST (RADNABENSTANDER)
zu verwenden,

11



4-2 [wip1) WARTUNGSVERFAHREN

1. Vorderachse

FAAD146

FaAD147

FaAD148

3) Verschmutzung und Fremdkérper aus dem Inneren des

Achsschenkelgehauses entfernen.

4) Mit Hilfe des ST das neue Lager einpressen.

ST1 922620000 STANDER FUR ACHSSCHEMKELGE-
HAUSE

§T2 922610000 LAGERABZIEHER

VORSICHT:

e Beim Einpressen des Lagers mull der Druck auf den

AuBenlaufring angelegt werden.

e Darauf achten, dafd sich beim Einbau des Lagers die

Plastikabdichtung nicht vom Innenlaufring lést.

e« Wenn der AuBenlaufring nicht entlernt wurde, ist das

Lager mit frischem Fett zu fillen.

5) Das Lager mit ausreichend Fell versehen.

Vorgeschriebenes Fett: SHELL 6459N

6) Den Sprengring in die Nut einselzen.

HINWEIS

Darauf achten, dall der Sprengring korrekt in der Nul ein-

sitzt,

7) Den neuen Oldichtring mit Hilfe des ST einpressen, bis er

aul dem Sicherungsring aufsitzt,

ST1 922600000 NABEN-EINBAUWERKZEUG

ST2 922620000 STANDER FUR ACHSSCHENKELGE-
HAUSE

8) Das Achsschenkelgehause mil dem ST2 umdrehen.

9) Einen neuen inneren Oldichtring mit Hilfe des ST1 ein-

pressen, bis er auf dem Boden des Achsschenkelgehauses

aufsitat.

ST1 922600000 MNABEN-EINBAUWERKZEUG

ST2 922620000 STANDER FUR ACHSSCHENKELGE-
HAUSE

10) Die Dichtlippe mit ausreichend Fett versehen.
Vorgeschriebenes Fett: SHELL 6459N

VORSICHT:
e Wenn das vorgeschriebene Fett nicht zur Verfiigung
steht, ist das Lagerfett zu entfernen und Auto Rex A

aufzutragen.
e Verschiedene Fettsorten diirfen nicht gemischt wer-

den.

12



WARTUNGSVERFAHREN wipz] 4-2

1. Vorderachse

MdADT19T

=’= FAAD145

11) Das Spritzblech mit den drei Schrauben am
Achsschenkelgehiuse befestigen.

12) Das ST1 und ST2 fest an der Nabe montieren.

ST1 927080000 NABENSTANDER

ST2 922630000 ABSTANDSSTUCK

13) Verschmutzung und Fremdkérper von der bearbeiteten
Flache der Radnabe entlernen.

14) Mit Hilfe des ST3 das Lager mit den Innenlaufring in die
Mabe einprassen.

ST3 922600000 NABEN-EINBAUWERKZEUG

2. Modelle mit Hinterradantrieb

1) Mit Hilfie des ST1 und ST2 die neuen Radnabenbolzen
einpressen

HINWEIS:

e Um zu vermeiden, dall sich die Radnabenbolzen verkan-
ten, sind die 12-mm-Bohrungen im ST zu verwendern),

e Sich vergewissern, dall die Radnabenbolzen rundum auf
der Nabe aufsitzen

ST1 927080000 NABENSTANDER

ST2 922630000 ABSTANDSSTUCK

2) Jegliche Verschmutzung von der bearbeiteten
Kontaktflache des Achsschenkel-Spritzblechs grindlich
entfernen.

3) Das Spritzblech am Achsschenkel montieren.

4) Den auBieren Dichtring der Radnabe mit Fett versehen.
Vorgeschriebenes Fett: SHELL 6459N

5) Die Radnabe am Achsschenkel montieren. Die
Achswellenmutter provisorisch anziehen, damit die Nabe
nicht heruntsrfallt.

VORSICHT:
Die vorherige Achswellenmutter wegwerfen. Stets ein

Neuteil verwenden.

13



4-2 [weaol WARTUNGSVERFAHREN

2. Vardere Antricbswellen

FaAD1aad

MAADZ2D

i MaA0221

2. Vordere Antriebswellen

A: AUSBAU

1) Sich auf Schritt 8 der Anweisungen fir den Aus- und
Einbau der Vorderachse bezighan.

Siehe 4-2 [W1AD].

2) Oie Kronenmutter vorlaufig anziehen.

3) Das DOJ mit Hilfe des ST und eines Schraubendrehers
aus dem vorderen Differential herausdricken. Einen grofien
Schraubendreher am Getriebe ansetzen, dann den Schrau-
bendreher als Auflagepunkt verwendean und das DOJ mit
Hille des ST herausdricken.

ST 28099PA100  ANTRIEBSWELLEN-AUSBAUWERKZEUG
VORSICHT:

Den Schraubendreher nicht am Differentialhalter anset-
zen.

4) Die Kronenmuttern abnehmen, dann die Antriebswellen
ausbauen

B: ZERLEGUNG

1) Dig Klauen des DOJ-Gummibalgs geradebiegen.

2) Das Halteband mit Hilfe eines Schraubendrehers oder
einer Zange |dsen, wobei darauf zu achten ist, dafl der

Gummibalg nicht beschédigt wird.
3) Das grofiere Ende des DOJ-Gummibalgs vorm AuBenlau-

fring ddes DOJ abnehmen.

4) Den Sicherungsring an der Schulter des DOJ-
AuBenlaufrings mit Hilfe eines Schraubendrehers abhebeln.

14




WARTUNGSVERFAHREN [waso] 4-2

2. Vordere Antriebswellen

MAADREA

C

IMAADE24

5) Den DOJ-AuBenlaufring von der Welle abnehmen.

6) Das Fett abwischen und die Kugeln herausnehmen.
VORSICHT:

Das hier verwendete Fett ist ein Spezialfett (fiir Gleich-
lautgelenke), das nicht mit anderen Fetten verwechselt
werden darf.

HINWEIS:

Bei der Zerlegung darauf achten, dall die Stahlkugeln (6
St.) nicht verlorengehen.

7) Um den Lagerkafig vom Innenlaufring zu entfernen, ist
der Kafig um eine halbe Steigung bis zur Laulrille des
Innenlaufrings zu drehen; danach den Laufkafig kippen.

8) Mit einer Sprengringzange den Sprengring abnehmen,
der zur Befestigung des Innenlaufrings an der Welle dient.
9) Den Innenlautring des DOJ herausnehmen.

10) Den Laufkahg des DOJ von dar Welle abnehmen, dann
den DOJ-Gummibalg entfernen

HINWEIS:

Unbedingt die Keilnuten der Antriebswelle mit |sclierband
abdecken, um ein Verkratzen des Gummibalgs zu vermei-
den.

11) Den BJ-Gummibalg nach den Schritten 1 und 2
abnehmen.

12) Damit ist die Zerlegung der Achse abgeschlossen, da
das BJ nicht zerlegt werden kann.

15



4-2 waco]

2. Vordere Antriebswellen

WARTUNGSVERFAHREN

Aussparung

Laufkafig

=i B — [

C: UBERPRUFUNG

Die ausgebauten Teile auf Beschadigung, Abnutzung,
Korrosion usw. Gberprifen. Wenn ein Defekt festgestellt
wird, muB das entsprechende Teil ersetzt werden.

1) DOJ (Doppelversatzgelenk)

Auf Anzeichen von Festiressen, Korrosion, Beschadigung,
Abnutzung und Uberméaliges Spiel Uberprifen.

2) Aniriebswelle

Auf Gbermafiige Verhiegung, Verdrehung, Beschadigung
und Abnutzung Uberprifen.

3) BJ (Konusgelenk)

Auf Anzeichen von Festfressen, Korrosion, Beschadigung
und abermafiges Splel Uberprifen.

4) Gummibalg

Auf Abnutzung, Deformation, Risse und Kratzer Gherpriifan,
5) Fett

Auf Verfarbung und Verfliissigung Gberpriifen.

D: ZUSAMMENBAU

Vorgeschriebenes Fetl:
DOJ- und BJ-Seite — Molylex No. 2

oder Sunlight TB2-A
1) Den BJ-Gummibalg in der vorgeschriebenen Position
montieren, dann mit 80 bis 70 g des spezifizierten Fells
fallen.
2) Den DOJ-Gummibalg in der Mitte dar Welle positi-
oniaren.
HINWEIS:
Unbedingt die Keilnuten der Antriebswelle mil Isolierband
abdecken, um ein Verkratzen des Gummibalgs zu vermei-
den.

3) Den Laufkafig des DOJ auf die Welle aufschieben.
HINWEIS:

Den K&fig so aufschisben, dafil die Seite mit der Ausspa-
rung in Richtung Wellenende zeigt, da der Laufkéfig mit
einer Ausrichtmarkisrung versehen ist.

16



WARTUNGSVERFAHREN w2po) 4-2

2. Vordere Antriebswellen

Innentauiing

4 AD22

Aulieniaulring

Masn222

4) Den Innenlaufring des DOJ auf der Welle monlieren,
dann den Sprengring mit Hilfe einer Sprengringzange ein-
passen.

HINWEIS:

Sich vergewissern, dall der Sprengring vollkommen in der
Wellennut einsitzt,

5) Den vorher aufgeschobenen Laufkafig am Innenlaufring
montieren, der fest mil der Welle verbunden ist.

HINWEIS:

Den Laufkafig einpassen und dabei den Vorsprung mit der
Laufrille am Innenlaufring ausrichten, dann um eine halbe
Steigung drehen.

6) Den Innenraum des DOJ-Aullenlaufrings mit 20 bis 30 g
des vorgeschriebenen Fetts fullen,

7) Die Kugelrdume des Laufkéfigs mit einer Schicht des
vorgeschriebenen Fetts versehen,

8) Die sechs Kugeln in die Zwischenrdume des Lagerkéfigs
ginsetzen.

9) Die auBere Laufrille mit der Position der Kugeln ausrichl-
en, dann mit der vorher montierten Welle, dem
Innenlaufring, dem Laufkafig und den Kugeln zusammen-
fugen. Danach den AuBenlaufring aufsetzen.

T



4-2 [w2po] WARTUNGSVERFAHREN

2. Vordere Antriebswellen

Maaoz21

MAATZES

10) Den Sicherungsring in die Nut des DOJ-AuBenlaufrings

einsetzen.

HINWEIS:

e Sich vergewissern, dal die Kugeln, der Lautkafig und
der Innenlaufring korrekt in den Aulienlaufring des DOJ
eingepall sind.

o Darauf achten, dall der Stoll des Sicherungsrings nicht
mit der Kugel-Laufnut des AuBenlaufrings ausgerichtet isl.

e Leicht an der Antriebswelle anziehen, um sich zu
vergewissarn, dall der Sicherungsring korrekt in der Nut
einsitzt,

11} Die gesamte Innenflache des Gummibalgs mil einer
gleichméaligen Schicht des vorgeschriebenen Felts verse-
hen (20 bis 30 g). Ebenso muB die Welle eingefetlel wer-
den

12) Den Gummibalg des DOJ montieren, wobei darauf zu
achten ist, dall der Gummibalg nicht verdraht wird.
VORSICHT:

Stets ein neues Halteband verwenden.

NOTE:

o Die Innenseite des breiteren Endes am DOJ-Gummibalg
und die Einpalnut missen sorgfallig von Fellresten und
Verschmutzung gereinigt werden,

e Beim Enbau des DOJ-Gummibalgs ist der Aullenlaufring
des DOJ in der Mitte der Bewegungsdistanz zu posilion-
ieren

13) Ein Halteband durch dig Fuhrung schieben, dann
zweimal in der Haltebandrille um den Gummibalg wickeln,

14) Den Abstand zwischen A und B des DOJ-Gummibalgs
entsprechend der Spezifikation einstallen, dann das
Halteband festziehan. 5
Vorgeschriebener Abstand L zwischen A und B: 73 mm
15) Das Ende des Haltebands mit einer Zange zusammen-
dricken, Die Fuhrungsklammer festhalten und das Band
gut festziehen.

HINWEIS:

Beaim Anziehen des Haltebands sich vergewissern, dal} aus-
reichend Luft im Gummibalg vorhanden ist.
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16) Das Halteband mit Hilfe des ST festziehen.

ST 925031000 HALTEBAND-BEFESTIGUNGSWERKZEUG
HINWEIS:

Das Halteband festziehen, bis es nicht mehr mit der Hand
bewegt werden kann.

17) Die Fdhrungsklammer mit einem Hammer und dem
Dorn am Ende des ST abflachen.

ST 925091000 HALTEBAND-BEFESTIGUNGSWERKZEUG
VORSICHT:

Nicht zu fest aul die Flihrungsklammer schlagen, damit
der darunterliegende Gummibalg nicht beschiidigt wird.

18) Das Halteband abschneiden und dabei etwa 10 mm
uberstehen lassen; dieses Ende dann dber die FOhrungs-
klarmmmer biagen.

VORSICHT:

Darauf achtlen, daB das umgebogene Ende dicht an der
Fuhrungsklammer anliegt.

19) Den Gummibalg fur das BJ-Gelenk aul die gleiche
Weise montiaren

HINWEIS:

Das DOJ herausziehen und wieder hineindriicken, um eine
gleichméBige Verteilung des Felts zu gewahrlaisien.

E: EINBAU

1) Den Sicherungsring der Differentialkeilnut durch ein
Neuteil ersefzen,

2) Das BJ in die Verzahnung der Nabe einschisben.
VORSICHT:

Darauf achten, dafB die Dichtlippe des inneren
Oldichtrings nicht beschéadigt wird.

3) Die Achswellenmutter vorlaufig festziehen.

4) Den Staubdichtring an der Differentialkeilnut anbringen.
5) Das DOJ in das Differential einschieben.

6) Das DOJ und die Differentialkeilnut ausrichten.

7) Das DOJ-Gelenk hineindricken, um das DOJ im
Differential einzurasten.

HINWEIS:

Sich vergewissern, dafl das DOJ korrekt eingeschoben wurde.
8) Alle restiichen Teile in umgekehrler Reihenfolge des
Ausbaus wieder einbauen.

9) FOr den Einbau und die Anzugsdrehmomente der
Authangungsteile sich auf Kapitel 4-1 [W1EQ] beziehen,

Fir den Einbau und die Anzugsdrehmomente der
Bremssystem-Teile sich auf Kapitel 4-4 [W1F0] beziehen.
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VORSICHT:

e Stels eine neue Selbstsicherungsmutier verwenden.

e Die Achswellenmutter muB immer vor der Monlage
des Rads angezogen werden. Wenn das Rad bel noch
lockerer Achswellenmutter montiert und das Fahrzeug
dann abgesenkt wird, kénnen die Radlager beschidigt

werden.
¢ Darauf achten, dafl die Achswellenmutter mit dem

vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festgezogen
wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen, da auch hier-
durch die Radlager beschidigt werden kénnen.

10) Nach dem Festziehen der Achswellenmutter diese gul
verstemmen

3. Hinterachse

A: AUSBAU

1) Die Handbremse anziehan,

2) Das Fahrzeug hochbocken und die Hinterrddar
abnehmen

3) Den Splint aus der Kronenmutter herausziehen.

4) Die Achswellenmutter mit Hilfe eines Steckschllssels

entfernan.

VORSICHT:
Nach jedem Abnehmen des Rads vom Fahrzeug muB

die Achswellenmutter gelést und wieder festgezogen
werden. Wenn dies nicht beachtet wird, kann dies eine
Beschadigung der Radlager zur Folge haben.

5) Die Konusfeder entfernen.
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3. Hinterachse

g) Mit inem Schraubendreher leichl gegen die Druck-
scheibe schlagen und sie dann herausnehmen.

7) Die Bremsbacken ausbauen.

Siehe 4-4 [W2A0].

8) Die Halteklammer der Bremsleitung vom Léngslenker
abnehmen

9) Den hinteren Bremsmechanismus vom Langslenker
abnehmen. Die Bremsankerplatten-Einheit mit einem Stick
Draht am Rahmen festbindan,

HINWEIS:

Die Bremsleitung nicht abnehmen.

10) Die Kronenmutter vorlaufig anziehen.

11) Das TJ mit Hiife des ST und eines Schraubendrehers
aus dem vorderen Differential herausdricken. Einen grofien
Schraubendreher am Getriebe anselzen, dann den
Schraubendreher als Auflagepunkt verwenden und das TJ
mit Hilfe des ST herausdricken.

ST 28083PA100 ANTRIEBSWELLEN-AUSBAUWERKZEUG
VORSICHT:

Darauf achten, daB das Spritzblech nicht beschéadigt wird.
12) Die Kronenmutter abnehmen.

13) Das BJ aus der Keilnut des Gehduses herausziehen,

dann die hintere Antriebswelle ausbauen. Wenn sich das

Herausziehen der Antriebswelle schwierig gestaltet, ist ein

Spezialwerkzeug zu verwenden.

ST1 921122000 BREMSTROMMEL-AUSBAUWERKZEUG
(ABZIEHER)

ST2 922483001 BREMSTROMMEL-AUSBAUWERKZEUG
(PLATTE)

14) Den Langslenker from Rahmen abnehmen.

Sighe 4-1 [W7AQ]
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B: ZERLEGUNG

1) Mit Hilfe einer Presse dig Nabanbolzen aus der Brems-
trommel herausdricken.

VORSICHT:

Die Radnabenbolzen dirfen nicht mit einem Hammer
herausgeschlagen werden, da hierdurch die Brems-
tremmel beschadigt werden kann.

2) Das Abstandsstick mit dem Finger seitlich verschiaben,
3) Eine Messingstange am Innenlaufring des Lagers anset-
zen. Das Lager und den Oldichtring durch leichte schlage
mit ginem Hammer entfernan

VORSICHT:

a. Ein Lager, dessen Innenlaufring einmal herausge-
schlagen wurde, darf nicht wiederverwendet werden, da
diese Lager nach einiger Zeit Laufgerdusche verur-
sachen,

b. Ein einmal ausgebauter Oldichtring darf nicht wieder-
verwendet werden.

c. Beim Ausbau des Lagers gleichméaBig um den
gesamten Umfang gegen den Innenlaufring schlagen,
um diesen zu losen.

4} Das Abstandsstick herausnehmaer.
8) Eine Messingstange am AuBenlaufring des Lagers
ansetzen. Das Lager und den Oldichtring durch leichle
Schigge mit einem Hammer entfernen.

VORSICHT:
a. Beim Ausbau des Lagers gleichmaBig um den
gesamten Umfang gegen den AuBenlaufring schlagen,

um diesen zu lésen. )
b. Ein einmal ausgebauter Oldichtring darf nicht wieder-

verwendet werden.

8) Wenn das Lager zusammen mit der Achswelle ausge-
baut wurde, ist der Oldichtring vom Lager wegzuschieben,
dann ein Abzieher zwischen Lager und Qldichtring anzuset-
zen. Danach das Lager abziehen.
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3. Hinterachse
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E5-mm-Trelbdom oder Aulsatz
Oldichitring

Fa4AD1E3

C: UBERPRUFUNG

Die folgenden Teile Oberprifen:

1) Lager

Den Innen- und AuBlenlaufring auf Rifbildung und
Beschadigung tberprifen. Den Innenlaufring festhalten,
dann den AuBlenlaufring langsam drehen und das Lager auf
Laulwiderstand und Laufgerdusche kontrollieren.

2) Abstandsstick

Das Abstandsstlck reinigen und auf Beschédigung und
Verformung Gberprifen.

3) Nabe

Dig Innenflache mit einam sauberan Lappen abwischen,
dann die Nabe auf RiBbildung und Beschidigung liber-
prafen.

D: ZUSAMMENBAU

1) Mit Hilte einer Presse die neuan Radnabenbolzen ein-
pressen,

VORSICHT:

Die Radnabenbolzen einpressen, bis sie fest aul der
Bremstrommel aufsitzen.

2) Das auBere Lager mit Fett fullen,

Den Langslenker mit dem ST1 abstitzen, dann 3T2 und
ST3 auf das Lager aufsetzen. Danach das Lager .mit Hilfe
einer Presse einpressen.

ST1 922441000 STANDER

ST2 922470000 EINBAUWERKZEUG

ST3 498477000 GRIFF

3) Den Oldichtring gleichmaBig mit Fett versehen, dann auf
der Seite des auBeren Lagers sinsetzen. Den Oldichtring
mit Hilfe eines 65-mm-Treibdorns oder Aufsatzes ein-
pressen. )

ST1 922441000 STANDER

VORSICHT:

Darauf achten, daB nicht zuviel Fett eingefilit wird, da
sonst das Oberschiissige Fetl durch das Lager in die
Bremstrommel gedrickt wird, was die einwandfreie
Funktion der Bremse beeintrachtigt.
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4) Die Nabe mit ungefahr 32 g Fett flllen. Das Abstands-
sfuck in die Bremstrommel einsetzen,

5) Das Iinnere Lager mit Fett versehen.

Das ST2 und ST3 auf das innere Lager aufsetzen und mit
Hilfe einer Presse einprassan.

ST1 922470000 EINBAUWERKZEUG

ST2 498477000 GRIFF

6) Den Oldichtring gleichmiBig mit Fett versehen, dann in
die Nabe einsetzen. Die 30-mm-Seile des ST am
Oldichtring ansetzen, dann den Dichtring einpressen, bis er
auf der Endflache des Lagers aufsitzl.

ST 921350000 RADNABEN-EINBAUWERKZEUG

VORSICHT:

Darauf achten, daB der Oldichtring korrekt eingepaBt
wird. Wenn sich der Dichtring verschiebt und im Bereich
A ein Abstand vorhanden ist, fihrt dies zu einem
frihzeitigen Verschleil der Dichtlippe.

E: EINBAU
1) Den Langslenker an der Karasserie montieren.

Siehe 4-1 [W7C0).
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2) Das BJ in die Verzahnung des Langslenkers einschieben.

VORSICHT:

Darauf achten, daB die Dichtlippe des inneren

Oldichtrings nicht beschadigt wird.

3) Mit Hilfe des ST1 und ST2 die Antnebswelle hineinziehen.

VORSICHT:

a. Die Antriebswelle nicht mit einem Hammer hinein-

schlagen.

b. Die rechten und linken Antriebswelien weisen eine

unterschiedliche Lange auf. Darauf achten, dafl die

Wellen korrekt eingebaut werden.

¢. Darauf achten, dall der Gummibalg nicht beschiidigt

wird.

HINWEIS:

Die beiden abgeftachten Bereiche des ST1 mit einem 41-

mm-Schidssal festhalten, dann den Griff drehan, um die

Antriebswelle in die Nabe hinginzuziehan.

5T1 922431000 ANTRIEBSWELLEN-EINBAUWERKZEUG

ST2 927130000 VERLANGERUNG FUR ANTRIEBS-
WELLEN-EINBAUWERKZEUG

4) Die Kronenmutter vorlaufig festziehen.

5) Das TJ und die Getriebekeailnut ausrichten,

6) Das TJ-Gelenk mit der Hand in das Getriebe hinein-
dricken

HINWEIS:

Sich vergewissern, daB das TJ korrekt eingeschoben
wurde

7) Alle restlichen Telle in umgekehrter Reihanfolge des
Ausbaus wieder einbauen

8) Fur den Einbau und die Anzugsdrehmomente der
Aufhangungsteile sich auf Kapltel 4-1 [W7CO] beziehen.
Far den Einbau und die Anzugsdrehmomenle der
Bremssystem-Teile sich auf Kapitel 4-4 [W2E0] beziehen.
VORSICHT:

+ Stets eine neue Selbstsicherungsmutier verwenden.

e Die Achswellenmutter muBl immer vor der Montage
des Rads angezogen werden. Wenn das Rad bel noch
lockerer Achswellenmutter montiert und das Fahrzeug
dann abgesenkt wird, konnen die Radlager beschidigt
werden,

e Darauf achten, dafBl die Achswellenmutier mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festgezogen
wird. Die Mutter nicht zu fest anziehen, da auch hier-
durch die Radlager beschadigt werden kénnen.
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9} Beim Einbau der Konusfederscheibe auf die QUT-
Markierung achten; die Konusfederscheibe muB so einge-
baut werden, daB die OUT-Markierung OUT in Richtung
Achswellenmutier zeigt.
10) Die Kronenmutter festziehen und den Splint durch die
Locher schieben,
Anzugsdrehmoment:
235 Nm (24 kg-m)
Nach dem Festziehen der Kronenmutter diese um
weitere 30° anziehen, damit die Bohrungen fir den
Splint ausgerichtet sind.

VORSICHT:
e« Slets einen neuen Splint verwenden; nach dem

Einschieben den Splint umbiegen.
e Darauf achten, daB der Splint nicht die Bremstrommel

beriihrt,

4. Hintere Antriebswellen

A: AUSBAU

1) Die Hintarachse entspraechand Schritt 13 der
Anwelisungen fur den Ausbau der Hinterachse beziehen.
Siehe 4-2 [W3A0].

B: ZERLEGUNG

1) Die Klauen des TJ-Gummibalgs geradebiegen.

2) Das Halteband mit Hilfe eines Schraubendrghers oder
giner Zange |6sen, wobel daraul zu achlen ist, dafl der
Gummibalg nicht beschadigt wird.

3) Das groflere Ende des TJ-Gummibalgs vorm AuBen-
laufring des TJ abnehman,

4) Die Welle und den AuBenlaufring des TJ mit
Ausrichtmarkisrungen versehen.
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4. Hintere Antriebswellen

Faapi i

5) Den TJ-AuBenlaufring von der Welle abnehmen.

6) Das Fett abwischen.

VORSICHT:

Das hier verwendete Fett ist ein Spezialfett (fiir TJ-
Gleichlaufgelenke), das nicht mit anderen Felten ver-
wechselt werden dardf.

7) Die Welle und den Gelenkstern mit eingeschlagenen
Ausrichtmarkierungen versehen.

8) Mit einer Sprengringzange den Sprengring abnehmen,
der zur Befestigung des Innenlaufrings an der Welle dient.
9) Den Gelenkstern herausnahman.

HINWEIS:

Unbedingt die Keilnuten der Antrisbswelle mit Isolierband
abdecken, um ein Verkratzen des Gummibalgs zu vermei-
den.

10) Den TJ-Gummibalg abnehmen.

11) Den BJ-Gummibalg entsprechend den Schritten 1 und
2 abnehmen,

12) Damit ist die Zerlegung der Achse abgeschlossen, da
das BJ nicht zerlegt werden kann.
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4. Hintere Antriebswelien

Ausrichimarkiorungen
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F4A0253

C: UBERPRUFUNG

Die ausgebauten Teile auf Beschadigung, Abnutzung,
Korrosion usw. uberprufen. Wenn ein Defekt festgestellt
wird, mull das entsprechende Teil ersetzt werden.

1) Td (Doppelversatzgelenk)

Auf Anzeichen von Festfressen, Korrosion, Beschéadigung,
Abnutzung und GbermaBiges Spiel Uberprifen.,

2) Antniebswelle

Auf Gbermafige Verbiegung, Verdrehung, Beschadigung
und Abnutzung Gberprifen.

3) BJ (Konusgelenk)

Aul Anzeichen von Festfressen, Korrosion, Beschadigung
und Ubermaliges Spiel Gberprifen.

4) Gummibalg

Aut Abnutzung, Delormation, Risse und Kralzer Oberpriifen,
5) Felt

Auf Vertarbung und Verflissigung Gberpriifen,

D: ZUSAMMENBAU
Vorgeschriebenes Fell:
TJ-Seite — SSG - 6003
BJ-Seite -~ Molylex No. 2 oder Sunlight TB2-A

1) Den BJ-Gummibalg In der vorgeschriebenen Posllion
montieren, dann mit 75 g des spezifizierten Fetts fullen.
VORSICHT:

Unbedingt die Keilnuten der Antriebswelle mit Isolier-
band abdecken, um ein Verkratzen des Gummibalgs zu

vermeiden,
2) Den TJ-Gummibalg in der Mitte der Welle positionieren.

3) Dis Markierungen ausrichten und den Gelenkstern auf
der Welle montieren

VORSICHT: i

Darauf achten, daBl der Gelenkstern enlsprechend den
Ausrichtmarkierungen in der korrekten Richtung einge-
baut wird.

4) Den Sprengring mit Hilfe einer Sprengringzange auf der
Welle ginpassen.

HINWEIS:

Sich vergewissern, dall der Sprengring vollkommen in der

Wellennut einsitet,
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4. Hintere Antriebswellen
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Ausrichimarklorungen
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5) Den Innenraum des TJ-AuBenlaulrings mit 60 g des
vorgeschriebenen Fetts flllen.

HINWEIS:

Das Felt gleichmaBig verteilen.

6) Die Markierungen an der Welle und dem AuBenlaufring
ausrichten, dann den Innenlaufring montiaren.

7) Den Gummibalg des TJ montieren, wobei daraul zu acht-
en ist, dal der Gummibalg nicht verdreht wird,

VORSICHT:

Stets ein neues Halteband verwenden.

HINWEIS:

e Die Innenseite des breiteren Endes am TJ-Gummibalg
und die EinpaBnut mussen sorgféltig von Fettresten und
Verschmutzung gereinigt werden.

e Beim Einbau des TJ-Gummibalgs ist der AuBenlaufring
des TJ in der Mitte der Bewegungsdistanz zu positionieren.
8) Ein Halteband durch die Fihrung schieben, dann
zweimal in der Haltebandrille um den Gummibalg wickeln.

9) Den Abstand zwischen A und B des TJ-Gummibalgs
entsprechend der Spezifikation einstellen, dann das
Halteband festziehen.

Vorgeschriebener Abstand L zwischen A und B: 85,2 mm
10) Das Ende des Haltebands mit einer Zange zusammen-
dricken. Die Fuhrungsklammer festhalten und das Band
gut festziehen.

HINWEIS:

Beim Anziehen des Haltebands sich vergewissern, daB aus-
reichend Luft im Gummibalg vorhanden ist.
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11) Das Halteband mit Hilfe des ST festziehen.

ST 925001000 HALTEBAND-BEFESTIGUNGSWERK-
ZEUG

HINWEIS:

Das Halteband festziehen, bis es nicht mehr mit der Hand

bewegt werden kann.

12) Die Fuhrungsklammer mit einermm Hammer und dem

Dorn am Ende des ST abflachen,

ST 925091000 HALTEBAND-BEFESTIGUNGSWERK-
ZEUG

VORSICHT:

Nicht zu fest aul die Fahrungsklammer schlagen, damit

der darunterliegende Gummibalg nicht beschadigt wird.

13) Das Halteband abschneiden und dabei atwa 10 mm

uberstehen lassen; dieses Ende dann Uber die

Fihrungsklammer biegen.

VORSICHT:

Darauf achten, dall das umgebogene Ende dicht an der

Fuhrungsklammer anliegl.

14) Den Gummibalg {0r das BJ-Gelenk auf die gleiche

Weise montieran.

HINWEIS:

Das TJ herausziehen und wieder hineindricken, um eine

gleichmallige Verteilung des Fatts zu gewshrlaisten.

E: EINBAU

e Die hintere Antriebswelle entsprechend den Schritlen 2-
10 der Einbauanweisungen for die Hinterachse einbauen.
Siehe 4-2 [W3EOQ].
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5. Stahlfelge und Reifen

1) Deformationen und Beschadigungen der Felge kénnen
eine Undichtigkeit verursachen. Den Felgenflansch auf
Deformation, Risse und andere Schaden kontrollieren und
notigenfalls reparieren bzw. die Felge ersetzen.
2) Das Reifenprofil auf Steine, Glassticke, Nage| usw. liber-
prafen und alle Fremdkdrper entfernen
3) Der Reifen muf in den folgenden Fallen ersetzt werden:
e Wenn Risse und andere Schaden an der Reifenllanke
oder der Laufflache festgestellt werden.
e Wenn die VerschleiBanzelge als ununterbrochena
Linie auf der Laulfiiche sichtbar ist.
VORSICHT:
Beim Erselzen eines Reifens darauf achien, daB dieser
die gleiche GroBe, Konstruktion und Tragfihigkeil wie
der Originalreifen aufweist, Es ddrfen keine Radial-,
Gurtel- oder Diagonalreilen an einem Fahrzeug gemis-
cht werden.

A: UBERPRUFUNG DES FELGENSCHLAGS

1) Das Fahrzeug hochbocken, bis die Rader vom Boden
abgehoben sind.

2) Das Rad langsam drehen und den Felgenschlag mil Hille
giner Mefubr Gberprifen.

Grenzwert des Granzwerl des
Axinlechlags Radialzchlags

Stahitslge 1,5 mm

3) Wenn der gemessgene Schlag die Spezifikation Ober-
schreitet, mull der Reifen von der Felge abgenommen und
die Felge mit Hilfe der MeBuhr an den In der Abbildung
bezeichneten Stellen Uberprift werden.,
Grenzwerte des Felgenschlags A : 7 mm

B:7mm

C:7mm
VORSICHT:
Wenn der gemessene Wert die Spezifikation Gberschre-
itet, mul} die Felge ersetzt werden.
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6. Auswuchten der Rader

1) Durch eine Reparatur eines Reifens oder fortschreitende
Abnutzung kann am Rad eing Unwucht entstehen, Den
Reifen auf dynamische Wuchtung Oberpritfen und notigen-
falls auswuchten.

2) Zur Uberprifung des Reifens ist ein dynamisches
Auswuchtgerdt zu verwenden. Die Auswuchtgewichte sind
am Felgenflansch und an der Innenseile des Rads
anzubringen.

3) BEimige Ausfihrungen von Auswuchtgerdten konnen eine
Beschadigung der Felge verursachen. Vor dem
Auswuchten sich daher vergewissern, dal Felge und
Auswuchtmaschine kempatibel sind,

4) Nur Original-Auswuchtgewichte verwenden.
Standardabstand: A

Auswuchigewicht fur Stahlfelgen: 1,6 — 2,0 mm

7. Montage des Rads
1) Die Offnung fur den Radbolzen mit dem Bolzen ausricht-
ten, dann die Felge auf die Radnabe aufschiaben,
2) Die Hadmuttern locker auf die Radbolzan aulschrauben.
3) Die ﬁ_adr‘nu!tern festzighen, wobel daraul zu achten ist,
daf} die Offnung in der Felge auf der Radnabe zentriert isl.
4) Die Hadmuttern Uber Kreuz mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen. Dabei ist ein Radmulter-
schitssel zu verwenden,
Anzugsdrehmoment der Radmuttern:

88+ 10 Nm (8+ 1 kg-m)
VORSICHT:
e Die Radmuttern in zwei oder drei Schritten {iber Kreuz
festziehen; dabei das Anzugsdrehmoment jedesmal
erhéhen, bis das endglltige Anzugsdrehmoment erre-
icht ist.
# Den Radmutterschliissel nicht mit dem FuB herunter-
dricken, sondern stets nur beide Hande verwenden.
e Sich vergewissern, daB der Radbolzen, die Mutter
und die Kontaktfléche frei von Olresten sind.
5) Machdem ein Beifen ersetzt oder das Bad zu
Heparaturzwecken abgenommen wurde, sind die
Hadmuttern nach siner Laufstrecks won 1000 km auf das
vorgeschrigbens Anzugsdrehmoment nachzuziehen.
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8. Umwechseln der Reifen

Radizireifen

U

el i

=

F4ADIBD

8. Umwechseln der Reifen

Wenn Reifen Uber langere Laufzeiten in der gleichen
Position am Fahrzeug verbleiben, resultiert dies in einem
ungleichmaBigen Abrieb. Aus diesem Grund missen die
Reifen in periodischen Abstanden umgewechselt werden.
Dies erhoht die Lebensdauer der Reifen.

HINWEIS:
Beim Umwechseln der Reifen sind ungleichmafig abge-
fahrene oder beschadigte Reifen zu erneuern,
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4-3 [s1a0) TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

1. Lenkung
1. Lenkung
A: TECHNISCHE DATEN
Typ Zahnstangenlenkung
Mindest-Wenderadius 42m
Innan 32.9*
Lenkwinkel
AuBen 3047
Durchmesser des Lenkrads 370 mm
Lenkradumdrahungen, von Anschlag zu Anschlag 4.1
LenkradschioB Vorhanden
Energleabsorblerende Lenksiiule Vorhanden
23

Gesami-Ubersetzungsverhiilinis

B: WARTUNGSDATEN

Zwischenwelle

Splel

Lenkrad Spial 0—25mm
Innénsaite des Rellens und Rads 30,4 —34 4
Einschlagwinkel
AuBenseile des Reifens und Rads 27.9°-31.9*
amm

Maximales Gieranzugsmoement

0,28 Nm (0,03 kg-m)

Zahnstange

Biegegrenze (Schlag)

0,25 mm
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1. Lenkrad und Lenksaule

1. Lenkrad und Lenksaule

e - e

3
Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m) T4:24 ' (24 03
71:04 (0,049) T5:25+5(25%0,5)
T2:1,2+0,2(0,12+ 0,02) T6:34+5(3,5+0,5)
73:2 £0,5(0,2+0,05)
F4AD181
@ Lerksaulenabdechung @ Anschlag
(@ LenkradschioBabdeckung @ Sprengring
@ Kombischaller 1 Bodenbretiabdeckung
@ Lenkrad 1} Zwischanweile
(&) Lenkspindsl 2 Abdeckung der Zwischenwelie
® Lager 13 Lenksdule
(1 Faderschalbe % Hupankonlaki



4-3 [c200] BAUTEILE

2. Lenkgesténge

2. Lenkgestange

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:74+25(075+0,25)
T2:17£3(1,7+£03)

T3 : Die Mutter mit einem Anzugs-
drehmoment-Wert von 25 bis 29
(2,5 bis 3,0) fesiziehen, dann um
maximal 60¢ anziehen, bis die
Splintiéecher ausgerichtet sind.

T4:49+ 10 (5,0 % 1,0)
T5:59+ 10 (6,0 % 1,0)
76 : 69+ 10 (7,0 + 1,0)
T7:78+ 10 (8,0 1,0)

Faanfaz
(1} Sprengring (& Spurstangenendsiick D Lenkzwischanhabal 18 Lenkgalieba-Einheit
(@ Kionenmutier (inngn) il Gummikappe T Hahaband
{3 Staubdichiring (T} Buchse der 2 Lenizwischenhabal-Balzen & Klammer
@) Spurstangenendsiick Lenkschubstange 13 Lenkzwischanhobel-Buchse % Entiifungsrohr
fauften) & Lenkschubstangs 14 Schrautkappe @ Gummigalonk
15 Gummibalgabdeckung dll Drahslab

(B) Spurstange 3 Klammer
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3. Lenkgetriebe

3. Lenkgetriebe

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:39+10(4,0 1,0)
T2:52+10(53+ 1,0)
T3:74+20(7,5+20)

F4AD288
it Jach (@ Zahnslange 3 Lenkgelrieha
2 Abslrellring @ Lonkntzs! @ Sicharungsmulter
3 Klammaor ® Oldichiting {5 Einstollschraube
I Innerer Gummibalg D Sprengring {groB) B Feder
&} Halleband i Kupefager {7 Hilse
B! Anschlang 12 Sprengring (kKiein) 18 Auleror Gummibalg
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1. Lenksdule

WARTUNGSVERFAHREN

F4AD185

FaAD185

1. Lenkséaule

A: AUSBAU UND ZERLEGUNG
1) Das Kabel von der Masseklernme der Balteria abziehen.

2) Mit den Fingern In den Spalt zwischen Lenkrad und
Lenkradpolster greilen, dann das Lenkradpolster durch
Hochziehen abnehmen.

3) Die Belestigungsmutter des Lenkrads abnehmen.

4) Einen Lenkradabzieher am Lenkrad befestigen, dann
das Lenkrad von der Lenkspindel abziehen.

5) Die Halteklammer an der Zwischenwellenabdeckung ent-
fernan, dann die Abdeckung von der Lenkséule abnehmen.
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1. Lenksaule

6) Die Zwischenwelle und die Verbindungsschraube des
Lenkgetriebsflanschs abnehmen.

7) Die Stecker des Zindschalters und des Kombischalters
abziehen.

F4AD1EE

8) Die Verbindungsschraube zwischen Lenkséule und
Karosserie herausdrehen, dann die Lenksdule vom
Lenkritzel abnehmen.

FaA0180

9) Die Zwischenwelle von der Lenksaule abnehmen.

FaAD100

10) Den Kombischalter ausbauen.

Faams

11) Den Sprengring abnehmen.
12) Die Lenkspindel aus der Lenkséule herausziehen.

FaAQ192
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1. Lenksiule

WARTUNGSVERFAHREN

MaAD2R2

Einschnift am ver-
zahknan Baralch
et

S1irnlmv.'.1/1-;

MaAdZES I

F4A0193

B: UBERPRUFUNG

1) Alle ausgebauten Teile mit einem Lappen reinigen,
(1) Die Lenkspindel auf Verzug und Beschadigung Oberprifen.
(2) Dig Wellenscheibe des Lagers auf Verschleil,
Gerdusche und Schwergingigkeit iberprifen.
(3) Den Hupenkontakt auf Verschleil und Verzug dberprifen.
(4) Den Sprengring auf Verzug tberprifen.
(5) Die Zwischenwelle auf Beschadigung und Verschlell
LUbarprofen.

1. ZWISCHENWELLE
1) Spiel
2) Schwenk-DOrehmoment, Gier-Drehmoment, Lockerhail
Standardwert des Zwischenwellen-Spiels:

@ mm
Maximalwert des Schwenk-Drehmoments der
Zwischenwelle:

0,3 Nm (0,03 kg-m)

C: ZUSAMMEN- UND EINBAU
1) Der Zusammen- und Einbau erfolgt in umgekehrter
Heihenfolge der Zerlegung bzw. des Ausbaus,
2) Das Lager und die Wellenscheibe mit dem vorge-
schriebenen Fett versehan,
Vorgeschriebene Felte:

Showa Shell Sekiyu SUNLIGHT 2

Idemitsu AUTOLEX 4
HINWEIS:
e Sich vergewissern, dafll die Befestigungsschraube der
Zwischenwelle Ober den abgeschragten Bereich dar
Ritzelverzahnung hinausragt.
e Wenn der Reibungswiderstand der Welle zu grof3 ist, jede
Befestigungsschraube losen, die Welle einige Male nach
rechits und links drehen, dann die Schrauben wieder gut
festzishen.
e Fur das Anzugsdrehmoment sich auf den Abschnitt
“Komponenten der Lenkspindel” bezishen.

D: EINSTELLUNG

1) Wenn sich die Lenkradspeichen nicht in der Horizontal-

position befindan, oder dis Abweichung am Lenkradumfang

mehr als 5° betragt, muB das Lenkrad abgencmmen und in

der korrekten Position montiert werden.

Vorgeschriebene Abweichung (L, am Lenkrad):
0—-25mm
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1. Lenksaule — 2, Lenkgetriebe

2) Wenn sich nach dieser Einstellung das Fahrzeug in der
Geradeausstellung befindet, die Lenkradspeichen aber
nicht horizontal sind, missen die rechte und linke
Spurstange um den gleichen Betrag in der gleichen
Richtung gedreht werden.

2. Lenkgetriebe

A: AUSBAU UND ZERLEGUNG

1) Das Fahrzeug uber einer Grube abstellen oder mit Hilfe
einer Hebeblhne hochbocken.

2) Den Bodentappich entfarnen.

FaAaD195

3) Das Gummigelenk vomn Lenkgelriebe abnehmen.
4) Die Bodenbrettabdeckung abnahmen.

Faa196

5) Die Verbindungsschraube zwischen Joch und
Lenkschubstange entfernen.

Faamor

§) Das EntlGftungsrohr vom Lenkgetriebe abnehmen.

Fah0zes
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F4AAD1GS

FaAD200

F4AD217

Faap218

7) Die Verbindungsschrauben zwischen Lenkgetriebe und
Karosserie herausdrehen, dabel darauf achten, dall die
benachbarten Kabel und Bremsleitungen nicht beschadigt
werden. Danach das Lenkgetriebe herausnehmen.

B: ZERLEGUNG
1) Das Lenkgetrigbejoch in einen Schraubstock einspan-
nen, die Selbstsicherungsmutter Ibsen und das Joch

abnehmen.

2) Die Haltebander von den Gummibdélgen abnehmen, Die
Gummibalge vom Lenkgetriebe abnehmen, wobei darauf zu
achten ist, dafl die Gummibalge nicht beschadigt werden.

3) Das Lenkgetriebe in einen Schraubstock einspannen
und den Anschiag entlernen.

4) Die Sicherungsmutter, Einstellmutter, Feder und die
Huise abnehmen.

5) Den Oldichtring mit Hilfe eines Schraubendrehers vomr
Lenkgetriebe abnehmen.

10
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2. Lenkgetriebe

&) Den Sprengring abnehmen.
7) Das Lenkritzel herausziehen.
8) Die Zahnstange herausziehen.

MAAD216

9) Den Sprengring (klein) vom Lenkritzel abnehmen.

Faaozzn

10) Mit Hille einer Presse das Kugellager vom Lenkritzel

abdricken, wobei zu beachten ist, dall der Druck
gleichmafig am Innenlaufring des Lagers anliegt,
11) Den OIdichtr'rng und den Sprengring (grofl) entfernen.

Lenbrizol

Kugallager

Faanze?

C: UBERPRUFUNG

1) Alle ausgebauten Teile reinigen und auf VerschleiB,
Beschadigung und andere Defekte Uberpriufen; nicht mehr
einwandfrele Teile missen repariert bzw, ersetzt werden,

2) Bei der Zerlegung das Lenkgetriebe sorgféllig auf
Wassereintritt Gberprifen. Wenn Wasserspuren festzustellen
sind, kann dies auf einen defekten Oldichtring des
Lenkritzels, beschadigten Gummibalg oder eine inkorrekle
Abdichtung (Einstelischraube) zurickzuflhren sein. Diese
Teile sorgfaltig Uberprifan; defekte Telle sind zu ersetzen.

11
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2. Lenkgetriebe
Nr.| Teilebezeichnung Prifpunkt Abhilfe
1 | Gummigelenk | @ Verschieig und RiBbikdung B CRaTENTT Marichigiy o HanoRg
arssizan,
o Delekie Lenkritzel-Zahnflanken, wie z B Wenn das Lenkritzel defekl ist, muB es zusam-
durch Riefenbildung, VerschieiBspuren, men mit der Zahnstange erselzt werdan.
Risse usw,
s | Lensisl e Kugeliager Beim Ersaetzen stets das vorgeschriebene Teil
oy Auf Lautgerusche und Klemmen dberprifen. | verwenden (NSK 6003 DDug-sc).
® Sprengring Ersatzan.
Aul Verzug Uberprifen, Stats das vorgaschrinbena Tell verwenden,
o Oldichiring Dan Oldichtring nach jadam Ausbau emeusarm.
Zal e Defekie Zahnilanken, wie 2 .B. durch Risfen- Die Zahnstange mull slets zusammaen mit dem
. | SAnnsEnge bildung, VerschieiBspuren, Risse usw, Lenkritzel ersetzt werdan,
I || @ Beschadigung durch RiBbildung im }
; AluminiumguB-Gehduse, Das Lenkgatricbe komplett arsetzen,
4 |Lanhgeiriete o Verschiei und Beschidigung der Buchse.
o Verschlei und Abnutzung des Adapters. Ersetzen.
e Auf Risse, Beschidigung und Abnutzung
5 | Gummibalg Gbarprifen. Ersetzeon.
_E_ Hillso o Aul Beschadigung Obarpriten, Ersetzar,
7 | Anschiag o Aut Verormung Gberprifen, Ersatzen,
8 | Joch e Aut RiBbildung und Verformung Oberprifen. | Ersetzen,

D: ZUSAMMEN- UND EINBAU

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus wieder einbauen, wobei die folgenden Punkte
besonders zu beachten sind.

Vorgeschriebene Fette:
Kyodo Yushi ONE-LUBE 5G
Showa Shell Sekiyu VALIANT M2

1) Die Buchse A und die Lenkritzelbuchse mil Fett verse-
hen,

=

v i}
* LI

Buchse {Ritzel)

Buchse A

F4A0223 |

12
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2. Lenkgetriebe

L o )
==
F=
.H upallage = =
Sprangring
Oiiclichiring-— 3

FaADZ24
8, 9mm
[
T

FaAD22E5

Position des

Lonkitzels

{Lnkstentung |
F4AD226

Faapzza

2) Die Basisllache der Lenkritzelverzahnung und die
Gleitflachen sowie die Verzahnung der Zahnstange mit Fell
versehen

3) Die Werzahnung der Zahnstange in Geradeausstellung
bringen, dann das Lenkritzel in der vorgeschriebenen
Richtung in die Zahnstange einschieben, wie in der
Abbildung gezeigt.

e Position der Zahnstange

e Position des Lenkrilzels

4) Das Lenkritzel mit Hilfe des Sprengrings sichern, dann
das Spiel der Lenkritzelwelle in Axialrichtung mit Hilfe einer
MeBuhr messen. Bel der Durchitihrung dieser Messung das
Lenkritzel mit einer Kraft von ungefahr 98 N (10 kg) auf- und
abbeawegen.

Maximales Axialspiel A: 0,03 mm

5) Den Oldichtring in das Lenkgetriebe einsetzen. Wenn die
Oberkante des Oldichtrings nicht mit dem Lenkgetriebege-
hause ausgerichtet ist, mul? der Dichtring herausgenomimen
und der Sprengring aul einwandfreien Sitz Uberpriift wer-
den.

Der Oldichtring muB nach jedem Ausbau unbedingt erselzt
wearden,

13
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2. Lenkgetriebe

WARTUNGSVERFAHREN

GAMDETD

"?/

;e

= MaAD3ZD

Elnstallsohraulo

20

F4A02TS

&) Die Dichtlippen des Oldichtring und die Innenflache mit
Feit versehen.
7) Die Hualse und die Feder in dieser Reihenfolge in das
Lenkgetriebs sinsatzen,
HINWEIS:
Das Lenkgetriebe mit reichlich Fett fillen.

(1) Hilse

(@) Feder

(3) Einstellschraube

# O-Ring

8) Die Einstellschraube um zwei Gewindeginge festdrehen.
8) Zwel oder drei Windungen der Einstellschraube mit
Dichtrmittel versehen

Dichtmittel: Three Bond 1102 (Teilenummer: 004403006)

10) Das Spiel zwischen Lenkritzel und Zahnslange ein-
stallen.
Die Einstellschraube in zwei oder drei Schritten mit
zunghmenden Anzugsdrehmoment anziehen, dann auf das
vargeschriebene Anzugsdrehmoment festziehen, Danach
die Einstellschraube um 20" aus dieser Position |8sen und
die Sicherungsmutter mit Hilfe des 5T festzishen.
ST 926230000 EICHEHUNGSMUTI'EHSCHLEJ_SSEL
Anzugsdrehmoment:
Eirrstellschraube: 4 + 0,5 Nm (0,4 + 0,05 kg-m)
Sicherungsmutter: 39 + 10 Nm (4,0 + 1,0 kg-m)
HINWEIS:
Beim Festziehen der Sicherungsmutter die Einstellschraube
mit einem Senraubenschlissel oder ahnlichen Werkzeug
arretieran, damit sie sich nicht mitdrehen kann.

11} Den Anschlag am Ende der Zahnstange anbringen.

14
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2. Lenkgelriebe

Ansching

FaaDzzo

FaAD230 ) |

12) Bevor der Anschlag im Lenkgelriebe montiert wird, sind
drei oder mehr Stege des Anschlag-Endbereichs mit
Dichtmittel zu versehen.

Dichtmittel: Three Bond 1102 (Teilenummer:; 004403006)
Anzugsdrehmoment: 74 + 20 Nm (7,5 + 2,0 kg-m)

13) Vor dem Einbau des Gurmmibalgs die Innenseile sowie

die Zahnstange mit dem vorgeschriebenen Fett versehen,
(1) Nach dem Einbau des Gummibalgs diesen auf
Anschwellungen und Quetschungen dberprilen.

(2) Das Halteband (Haltedraht) am gréBeren Ende des
Gummibalgs belestigen. Das Ende des Drahis im Ha-
ken einhangen, dann mit einer Kraft von ungefahr 39 +
10 Nm (4,0 £ 1,0 kg-m) nach oben ziehen und sichern,
Danach das dberstehende Ende des Drahts um den
Gummibalg wickeln.

ST 927520000 SCHLUSSEL

VORSICHT:

Sich vergewlssern, dafd der Draht nicht durchhéingt.

(3) Das Lenkritzel drehen und sich vargewissern, daf
die Luft am Entldftungsnippel des Gummibalgs entwe-
ichen kann.

15
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2. Lenkgetriebe — 3. Lenkzwischenhebel und Lenkschubstange

/ [ | =
Al Staubdichtung
i A1 unbrottabs

| FaAD2aa

Gummibalg- Abdeckung

i Y

Faanz283

20) Die untere Lenkspindel mit Hilfe des Gummigelenks mit
dem Lenkritzel verbinden. Dabei missen sich alle Halte-
muttern des Gummigelenks auf der oberen Seite befinden.
Anzugsdrehmoment: 17+ 3 Nm (1,7 + 0,3 kg-m)

(1 Untere Lenkspindel

(@ Lenkgetriebe

(@ Sich vergewissern, dal sich in jedem Loch des Gummi-
gelenks eine Buchse befindet.

21) Vor dem Einbau der Bodenbretlabdeckung die
Dichtlippe der Staubdichtung mit Fatt versahean.

Beim Festziehen darauf achten, dall sich die Auflage zwis-
chen Bodenbrettabdeckung und Bodenbrell befindel.
Anzugsdrehmoment: 2+ 0,5 Nm (0,2 + 0,05 kg-m)

22) Die Zwischenwellenabdeckung anbringen.

3. Lenkzwischenhebel und Lenkschub-

stange

A: AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken,
2) Die Gummibalg-Abdeckung des Lenkgelriebes

abnehmen,
3) Die Lenkschubstange vom Joch abnehman,

4) Mit einem Abzieher das Spurstangenencdstick (innen)
und die Lenkschubstange vom Lenkzwischenhebel
abziehen.

5) Den Lenkzwischenhebel von der Quertraverse
abnehmen.

17
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3. Lenkzwischenhebel und Lenkschubstangs

Lenkzwischenhebal

FaAD2a5

B: UBERPRUFUNG
Alle ausgebauten Teille Uberprifen; defekte Teile sind zu
ersetzen.
1) Den Lenkzwischenhebel aul Beschédigung und
Verformung Gberprifen.
2) Die Buchse auf VerschleiB und Beschidigung Gber-
prifen
3) Die Buchse des Lenkzwischenhebels in einen
schraubstock einspannen und sich vergewissern, dal sie
sich einwandfrei drehen 14t
Zugkraft P:

Standardwert: 20 Nm (2,0 kg-im)

(MeBwert der Federwaage)

Diese Messung ist auszufdhren, nachdem der
Lenkzwischenhebel zwei- oder draimal hin- und herbewegl
wurde

C: EINBAU
Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus wieder einbauen, wobei die folgenden Punkle
besonders zu beachten sind,
1) Nach der Montage des Lenkzwischenhebels am Rahmen
sich vergewissern, dall der Splint korrekt umgebogen
wurde.
VORSICHT:
Stets einen neuen Splint verwenden.
Anzugsdrehmaoment:
Auf 113 + 8,8 Nm (11,5 + 1,0 kg-m) anziehen, dann
noch um etwa 60° nachziehen, bis die Splintiécher
ausgerichtet sind. _
2) Das Spurstangenendstick (innen) und die Lenkschub-
stange sinbauen.
VORSICHT:
Stets einen neuen Splint verwenden.
Anzugsdrehmoment:
Auf 27 + 25 Nm (2,75 + 0,25 kg-m) anziehen, dann
noch um etwa 60° nachziehen, bis die Splintiocher
ausgerichtet sind.
3) Das Joch und die Lenkschubstange verschrauben.
Anzugsdrehmoment: 49+ 10 Nm (5,0 + 1,0 kg-m)

18
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3. Lenkzwischenhebel und Lenkschubstange — 4. Spurstangenendstiick

Epurmnnnaﬂandsmm

F4AD236

A
‘iil P} § :EE
=B
F4AQ237

4, Spurstangenendstiick
A: AUSBAU

1) Das Fahrzeug hochbocken und die Vorderrader
abnehmen,

2) Die Unterschutzplatte abnehmen,

3) Mit Hilte eines Abziehers die inneren und AuBeren
Spurstangenandsticke vom Lenkzwischenhebel und dem
Achsschenkelarm abziehen.

B: UBERPRUFUNG

Alle ausgebauten Teile Uberprifen; defekte Teile sind zu
arselzen,

1) Die Staubschutzkappen der Spurstangenandsticke aul
Beschadigung und Verschleil Gberprifen.

2) Die Kugelgelenke der Spurstangenendsticke aul
ubermaliges Spiel Gberprifen.

3) Die Spurstangenendsticke auf Fettverlust Gberpriifen.

4) Die Spurstangenendstick auf Verblegung Oberprifen.
VORSICHT:

Die Spurstangenendstiicke kénnen nicht zerlegt wer-
den. Im Falle eines Defekts sind sie als Einhell zu erset-
zen.

C: EINBAU
Die ausgebauten Teile in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaus wieder einbauen, wobei die folgenden Punkte
besonders zu beachten sind.
1) Beim Einbau der Spurstangenendsticke den Abstand
zwischen den Kugelgelenken so einstellen, dall der mit
einem Gewinde versehene Berelch des Spurstangenend-
sticks an beiden Seiten die gleiche Lange aufweist.
HINWEIS:
Die Spurstangenendstick so festzishen, dal die Bereiche A
und B die gleiche Lange aufweisen,
Lange L des eingebauten Spurstangenendsticks:

345,6 mm

19
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4, Spurstange

2) Die inneren und auBeren Spurstangenendsticke am
Lenkzwischenhebel und den Achsschenkelarmen mon-
tieren.
VORSICHT:
Stets einen neuen Splint verwenden.
Anzugsdrehmoment:
Aufl 27 + 2.5 Nm (2,75 + 0,25 kg-m) anziehen, dann
noch um etwa 60° nachziehen, bis die SplintiGcher
ausgerichtet sind.
(1) AuBeres Spurstangenendsliick (Rechisgewinde)
(@) Inneres Spurstangenendstick (Linksgewinde)
(3 Die Seite mit dem abgeflachten Bereich zum Ansetzen
des Schraubenschlissels mull nach auBlen zeigen.
3) Nach dem Einbau dia Vorspur und den Lenkwinkel (ber-
prafen,

20
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1. Lenkung

1. Lenkung

Starung und mbgliche Ursacha Abhilfe

1. Lenkung schwergéngig.

Das Fahrzeug vorne hochbocken, bis die VorderrSder vom Boden abgehoben sind, dann die Spurstangenendsiicke

losen und das Lenkrad drehen.
{A) Lenkrad leichigéinglp: Inkorrekter Reflendruck oder Defekt in der Aufhingung.

(1) Aeifendruck zu niedrig, Den korrekten Aeifendruck sinstelien,
(@) Inkorrekle Vorderacheeinstellung. Einstallen (Varspur),
i3 Abgefabrene Rellan. Ersetzon,
(B} Lenkrad schwerglingin: Defekl in der Lenkanlage.
(1) Buchse des Lenkzwischenhebals beschidigl. Ersetren,
(2 Lenkgetriebe beschidigt. Ersetzen,
3 Ungenigende Schmierung Abschmisren.
@ UberméBiger Relbungswiderstand an den Spurstangenandsticken. Ersatzen.
&) Inkorrektes Splal swischen Zahnstange und Lenkrizal, Einstallan,

2. Lenkrad vibrier,

(D) Inkorrekler Reilendrck. Den korrokien Reifendruck elnstallen.

{2 Inkorrekle Vorderachseinsteliung. Einstollen (Vorspur),

(3} Radmutiern gelocker. Mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drahmoment festzighen,

) Felge verbogen, Reparieren oder arsatzan,

(5 Aadlager beschiidigt oder ausgeschlagen, Ersetzan

) Querenker vorzogen oder beschidigl. Haparieren oder arselzan.

() Spurstangenendsitick abgenutzt oder gelocken Einstellen oder ersatzan,

{#) Buchse des Lenkzwischenhebels ausgeschlagen. Ersetzen.

{8 Unwucht der Vorderrhder. Einstellen.

3. Fahrzeug ziehl nach einer Seite.

(1 Inkorrekter Retfondruck, Den karrakien Heitandruck ainstellen.

(&) Inkorrekte Vorderachseinstellung, Einstellen.

(3 Radlager Inkorrekl angezogen oder ausgeschlagen. Einstellen oder ersatzen.

@) Defekier StoBdimpler. Ersatzon.

{5 Querlenker verzogen oder beschadigt. Reparieran oder ersetzen. ;

& Buchse des Lenkzwischenhebels ausgeschlagen. Mit dem vorgeschrisbenen Anzugs-
drebmomaent festziehen.

(i) Inkorrektes Spiel zwischen Zahnstange und Lenkritzel. Einstellen.

@ Uberm#Biger Reibungswiderstand an den Spurstangenendstiicken und Ersetzen,

der Lenkschubstange,

4. StbBe werden zum Lenkrad Obertragen.

(i} Reifendruck zu hoch Den korekien Aeifendruck einstellen.
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1. Lenkung
Sforung und mbgliche Ursache Abhille
5. Lenkradspiel betragt mehr als 25 mm
(D Zahnstange und Lenkritzel ausgeschlagen. Ersetzen,
@) Beschildigle oder ausgeschlagene Lenkspindel oder Verzahnung des
Drahstabs. Machziehen oder erselzen.

(3 Gelockerie Lenkradmutter. Mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmaoment leslziehen.

@) Haheschrauben der Zwischenwelle gelockert. Mit dem vorgeschriobenan Anzugs-
drehmament festzlahan,

(&) Ausgeschlagene Yorderradlager. Einstallen oder ersetzen.

& Kugelgelenke nicht fest genug angezogen. Mit dem vargeschrichanen Anzugs-
drehmoment festziehen oder ersetzen.

(7 Buchse des Lenkzwischenhebels ausgeschlagen. Ersetzen,

(8} Inkorrekles Splel zwischen Zahnslange und Lenkritzel, Einstallan.

{® Buchse der Lenkschubstange ausgeschlagen. Ersetzen,
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4-4 [s1a0] TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN
1. Bremsen
1. Bremsen
A: TECHNISCHE DATEN

Austihrung Belifets Schwimmsattel-Scheibenbremse
) Lnicaald Wirksamer Durchmesser 184 mm
Bremse

Wirksamer Zylinderdurchmesser 51 mm

Abrmossungen dor Bromsklolze

(Broite « Lange x Dichka) 92 %36 x 7 mm

Spieinachsiellung Automatische Nachstallung

Auslahrung Trommelbremse (Auliaul-/Ablaulbacke)

Wirksamer Durchmassar 180 mm
Hinlere Wirksamer Zylinderdurehmesser 17 46 mm
S Ab der Bremsbeld

messungen oer bremsbelage

(Breite x L2 x Dicke) 1724 = 30 = 4.4 mm

Splelnachstellung Autornatische Nachstallung
Hauptbrems. | Avsiinrung Tanderm-Austihrung
zylinder Wirksamer Durchmesser 19,05 mm
e Austihrung Unterdruckmembran-Ausiiihrung
verstarker Wirksamer Dutchmassar 177.8 mm
Bremsleitungan Doppelkreis-Systam
Kapazithl des Bromsilossigkensreservoirs 123 ermp
Handbremse Mechanisch, autf die Hinterrader wirkend

) 1.961 kPa
DBV Schweallenwert (20 kg/amz)
{Doppel-Dosierventil)
Reduktionsverhaltnis Q.3




TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN  (sipo] 4-4

1. Bremsen
B: WARTUNGSDATEN
GEGENSTAND STANDARDWERT VERSCHLEISSGRENZE
Dicke der Bremshllze fE e 8
(einschlieBlich Stitzplatie) b
Vordere Bremse
Dicke der Bremsschoibe 18.0 mm 16,5 mm
Schlag der Bremsschaibe — 0,10 mm
. Innendurchmesser 180 mm 182 mm
Hintere Bromsa
Dicke dar Bremsbolligo 4.4 mm 1,7 mm
Hnndhr{;nsn Hub des Handbremshebels 7 bls 9 Fasten/196 N {20 kg)

Bremskrali-
versiirkor

Druck der Bremsflossighkei bel
abgestalilem Molor

Bruck der Bremsflossigkeit bel
lautendarm Motor wnd einem
Umerdruck von 66,7 kPa

(500 mmHg)

Bremspedalkralt Flaasigkoitsdruck
- 1:1.? N1 ﬁ_k_gil i i 12?4-..‘3 kEPa (13 kglleme)
294 N (30 kg) 3432.5 kPa (35 kglfeme)
M-? N{(15 !-.;] - - 50016 kPa (51 kglicms)
2;;4 N (20 kg) B : 9414,7 kPa (96 kglicms)

C: EMPFOHLENE BREMSFLUSSIGKEIT
Voergeschriebene Bremslltssigkeit:

FMVSS Nr. 116, Typ DOT 3 oder 4

VORSICHT: -

o Bremsflussigkeiten verschiedener Marken durfen
nicht gemischt werden, da dies die Qualitat der
Bremsflussigkeit nachteilig beeinfluB3t.

e Beim Nachflllen von Bremsflissigkeit darauf achten,
daB kein Schmutz in das Bremsflssigkeitsreservoir ein-
dringen kann.

¢ Zum Auswechseln oder Nachflllen nur Bremsfliissig-
keit des Typs DOT 3 oder 4 verwenden.

D: BREMSFLUSSIGKEITSSTAND-ANZEIGE
Reservoir mit Standanzeige:
Verbleibende Flissigkeitsmenge wenn Anzelge auf
ON geht: Ungefahr 54 emz
Kapazitit des Reservolrs: 123 cnw
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1. Vordere Scheibenbremse

BAUTEILE

1. Vordere Scheibenbremse

T1: 10+ 2 (1,04 0,2)
72:98+4 10 (10+ 1)

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

F4A0025

(1) Bremsscheibenrator
(@ Sttt

(3 Stildeder

(@ AuBerer Bremskiotz
(& Bremskiotzabdeckung
{® Innerer Bremsklolz
(7 Abdeckkappe

() EntlGftungsschravbe

(& Bremssatielschraube

{0 Bremssanelabdeckung

1 AuBsre Hilsenmanschetis
@ Hiise

13 O-Ring

13 Bremssatsl

18 Innere Hilsenmanschatie
18 Oldichtring

i Kolban

{# Kolbenmanschelte

{3 Man=chettenring
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[cz00] 4-4
2. Hinere Trommelbremse

2. Hintere Trommelbremse

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

T1: 10+ 2(1,0+ 0,2) / ®
T2: 60+ 7 (6,1+0,7) ®
F4ADO2G

(1) Siift {E) Bremsbacke [Ablauf) 11 Spreizhebal
(@ Ankerplatia (@ Obsre Bremstacken-Aickzugsledar 2 Fedarstift
(1) Abdichiung & Untere Bremsbacken-Alckzugsiedar 13 Foder
(4) Radbremszylindar (& Haltoleder
(%) Einstalivorrichiung 10 Bremsbacke (Auflzud)
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3. Hauptbremszylinder und Bremskraftversiarker

3. Hauptbremszylinder und Bremskraftverstérker

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:13+3(1,3+ 0,3}
T2: 18+ 5 (1,8 + 0,5)

FAnDOZY

(i} Houpibromesz ylindor
(0 Bromakraftverstirkar

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T: 2,21+ 0,02 (0,225 + 0,075)

F4AD028

& Kolbenteder
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4. Handbremse

4. Handbremse

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

T: 18+ 5 (1,8+ 0,5)
Fapnazn

® Ausgleichsvorrichiung

{1} Einslellscheaube

fZ St B (i} Handbremssel rechis
3 Gl {1 Handbremssoil links
@ Feder

(5 St A
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1. Vordere Scheibenbremse

WARTUNGSVERFAHREN

& Stiftieder
Abdeckung @%.)
N@
N \.
\ /Z
-,
-t "
Siif
FA4ADOID
A
F-!ﬁnljﬂﬂu
re== |
& m
Hramsscheaiben: e
rotor * MeRuhr
F4AGO32
ammT | LT 3 mm
b A A
FaADD33

1. Vordere Scheibenbremse

A: WARTUNG IN EINGEBAUTEM ZUSTAND
1. BREMSKLOTZE

1) Die Bremszsklotzabdackung entfernen,

2) Die Stiftfeder entfernen.

3) Den Stift entfernen.

4) Die Bremsklotze ausbauen.

5) Die Dicke A der Bremsklotze messen
Dicke der Bremsklotze A (einschlieBlich Stitzplatte):
Standardwert: 15 mm
erschleiBgrenze: 8§ mm
VORSICHT:
e Beim Auswechseln mussen stets die Bremsklotze fiir
beide Vaorderrdder ersetzt werden. Gleichzeilig die
Stiftfedern ersetzen, wenn diese verbogen oder

abgenutzt sind. .
¢ Die Bremsklotze erselzen, wenn diese mit Ol

oder Fett verschmutzt sind.

B} Die Bremskiotze am Bremssattelgehause befestigen,

7} Den Stift und die Stiftfeder einsetzen,

8) Die Bramsklotzabdeckung anbringen,

HINWEIS!

Wenn es sich als schwierig erweisen sollte, den Kolben
beim Auswechseln dar Bremsklatze in den Bremssallel
zurdckzudrucken, 1st die EntlGitungsschraube zu lbsan,

2. BREM3SCHEIBENROTOR

1) Eine MefBiunr am Bremsscheibenrotor ansetzen, Den
Bremsscheibenrotor drehen, um den Schlag zu Gberprifen.
HINWEIS:

Sich vergewissern, dafl der MeBiOhler vormn duBeren Umiang
gesehen 5 mm nach innen angesetzt wird,

Grenzwert des Bremsscheibenrotor-Schlags: 0,1 mm

2) Die Dicke A des Bremsscheibenrotors messen.
HINWEIS:
Sich wergewisssrn, dalB das Mikrometer vom aulieren
Umfang gesehen 5 mm nach innen angesetzt wird.
Dicke A des Bremsscheibenrotors:

Standardwert: 18,0 mm

Verschleilgrenze: 16,5 mm
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1. Vordera Schaelbenbremse

Stiftfeder

Sttt
F4A0030
Rromssaliol
Bromsscldauch _# schraubo
'hfmhlfuh.mgu - K;C:; /
schinaubo ,7"
> = F4ADOD3S
Faan2a?
F4ADD36
F4ADO3T

B: AUSBAU

1) Die Bremsklotzabdeckung entfernen.
2) Die Stiftfeder und den Stift entfernen.
3) Die Bremsklotze ausbauen

4) Die Verbindungsschraube aus dem Bremssallelgehéiuse
herausdrehen
5) Die Bremssattelschraube entlernen

6) Den Bremsscheibenrotor von der Hacdnabe abnahmen.
HINWEIS:

Wenn der Bremsschaibenrotor auf der Nabe fastsitzt, kann
er durch Einschrauben von zwei 8-mm-Schrauben in die
Bohrungen B geldst werden.

C: ZERLEGUNG

1) Das Bremssatlelgehause und die Halterung von
Verschmutzung und Fremdkorper reinigen. '
VORSICHT:

Darauf achten, daB keine Fremdkdrper in das
Bremssystem (am AnschluBnippel des Brems-
schlauchs) gelangen kénnen,

2) Mit einem Schlitzschraubendreher den Manschettenring
vom Kolben abnehmen.

3) Die Manschette vom Ende des Kolbens abnehmen.

4) Um den Kolben herauszudricken, eine DruckluftdGse an
der Bremsschlauchdffnung des Bremssattels ansetzen und
vorsichtig Druckiuft einblasen.

VORSICHT:

o Keine starke Druckluft einblasen.

e Einen Holzklotz von etwa 10 mm Dicke wie in der
Abbildung gezeigt vor die Kolbendffnung legen, um eine
Beschadigung des Kolbens zu vermeiden.

5) Den Kolbendichtring aus dem Bremssatlelgehéiuse her-
ausnehmen

6) Die Hilse der Bremssattelschraube, den Gummibalg
und den O-Ring vomn Bramssattelgehause abnehmen.
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1. Vordere Scheibenbremse

WARTUNGSVERFAHREN

F4A0038

___-Manscheltenring

Kobenmanschene

Kolben
Kelbendichiring

F4ACL3T

O Ring-Mut

FAADDAD

D: UBERPRUFUNG

1) Delekie Telle missen repariert oder ersetzt werden.

2) Das Bremssattelgehause und den Kolben auf ungleiche
Abnutzung, Beschadigung und Rostspuren Gberprifen.

3) Alle Gummiteile auf Beschadigung und Verschleild (iber-
prufen.

E: ZUSAMMENBAU

1) Den Innenbereich des Hremssattaelgeh&uses mit
Bremsilussigkeit reinigen.

2} Den Kolbendichtring mit einer Schicht Bremshliissigkeit
versehen, dann in die Nut des Bremssattelgehdiuses einset-
zen,

3) Die gesamte Innenfliche des Zylinders und die
Aulienflache des Kolbens mit einer Schichl Bremsfitissigkeil
versehen

4) Den Kolbendichtring in den Zylinder einsatzen,

5) Den Kolben in den Zylinder ainsatzan,

HINWEIS:

Der Kolben darf nicht mit Gewalt in den Zylinder ein-
gedrickt werden

fi) Eine Schicht das vargeschriebenen Fetts auf die
Staubschutzkappe auftragen, dann in die Nuten am Ende
des Zylinders und des Kolbens einsetzen.
Fett:

Dow Corning Molykote M77

Um den Einbau zu ereichtern, ist mit dem Kalben-Ende zu
beginnen.

71 Dan Manscheattenring anbringen, Daraut achten, dai die
Manschetie nicht verkratzt wird.

8) Eine Schicht des voargeschrigbenen Fetts auf die
Aufiensaite der Hulzsg, dis Innanssite des Zylinders unid die
Nuten der O-Ringe auftragsn.
Fett:

Dow Corning Molykote M77
8) Den O-Ring in die O-Ring-Nut des Bremssaltlelgehiuses
ginsetzen.

10
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1. Vordere Scheibenbremse —- 2 Hintere Trommelbremse

AuBere Hilsenmanschalle

Innern Hillsenmanscholle

FaAODRa1

alinung

Faa0nazg

10) Die Holse in das Bremssattelgehduse einsetzen.
11) Die Gummibélge am Bremssattelgehduse anbringen.

F: EINBAU

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus,

VORSICHT:

¢ Beim Auswechseln missen slets die Bremskl6tze fir
beide Vorderréder ersetzt werden.

e Die Dichtringe fir die Bremsschliuche sind nach
jedem Ausbau durch Neuteile zu ersetzen.

e Nach AbschluBl der Arbeilen das Bremssyslem
entlioften.

<Siehe 4-4 [W7A0]>.

HINWEIS:

Far die Anzugsdrehmomente sich aul den Abschnitl
“Bauteile" beziehen

2. Hintere Trommelbremse

A: AUSBAU

1) Den Handbremshebel anziehen.

2) Das Fahrzeug hochbocken und mit Untersteilbt&ckaﬂ
abstitzen. Danach die Rader abnehmen.

3) Die Nabenkappe und den Splint entlernen.

4) Die Kronenmutter und die Unterlegschelbe abnehmen,

5) Den Handbremshebel zurickstellen, dann die
Einstellmutter am hinteren Ende der Handbremshebel-
Stange iosen, um das Handbremsseil zu lockemn.

6) Die Bremstrommel von der Hinterachswelle abziehen.
7) Wenn sich die Bremstrommel wegen Riefenbildung an
der Innenseite nicht abnehmen ld6t, sind die Bremsbacken
wig folgt zurickzustellen:
(1) Den Gummistopfen von der Wartungséfinung der
Ankerplatte abnehmen. Einen Schlitzschraubendreher
ainfuhren, wie in der Abbildung gezeigt,
Den Nocken des Einstellhabels bewegen, um das
Abnehmen der Bremstrommel zu erleichtern.

i)
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2, Hintere Trommelbremse

FaAODAA ]

F4A0048

{2) Mit Hilfe d=s ST die Bremstrommel abnehmen.
ST1 921122000 BREMSTROMMEL-
AUSBAUWERKZEUG (PLATTE)

ST2 922493000 BREMSTROMMEL-
AUSBAUWERKZEUG (ABZIEHER)

8) Die untere Rickzugsfeder von den Bremsbacken
abnehmen

9) Die Bremsbacken-Halteleder und den Haltestilt
abnehmen.

10) Die Bremsbacken abnehmen. Das Handbremsseil von
den Bremsbacken losen.

11) Die Ruckzugsfeder von den Bremsbacken abnehmen.
12) Die Einstell- und Spreizhebel von den Bremsbacken
abnehmen.

13) Die Uberwurimutter der Bremsleitung lésen, um die
Bremsleitung vom Radbremszylinder abnehmen zu kdnnen.

14) Die Befestigungsschrauben der Ankerplatte heraus-
drehen, dann den Bremsmechanismus abnehmen.
15) Den Radbremszylinder von der Ankerplatte abnehmen.

12
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2. Hintere Trommelbremse

MaADY 26

F4A0248

B: ZERLEGUNG

1) Die rechten und linken Staubschulzkappen vom
Radbremszylinder abnehmen,

2) Den Kolben, die Manschette, die Feder und die
EntlGftungsschraube mit der Abdeckkappe entfernen.

C: UBERPRUFUNG

1) Wenn die Innenflache der Bremstrommel uneben ist, muld
die Bremstrormmel ausgedreht werden, Bei ungleichear
Abnutzung, Ubermafiger Rielenbildung odar einem
Schaden an der AuBenseite der Bremstrommel muB die
Trommel instandgesetzt bzw. ersetzt werden.

2) Den Innendurchmesser der Breamstrommel massen.
Innendurchmesser der Trommel (D):

Standardwert: 180 mm

VerschileiBgrenze: 182 mm
3) Die Dicke der Bremsbeldge messan.
Dicke der Bremsbelige:

Standardwert: 4,4 mm

VerschleiBgrenze: 1,7 mm
4) Wenn die Ankerplatie, Bremsbacken oder andere
Komponenten beschadigt oder abgenutzt sind, missen die
entsprechenden Teile ersetzt werden.
5) Wenn die Federspannung der Bremsbacken-
Rockzugsfeder nachgelassen hat, mull sie ersetzl werden,
hierbei ist darauf zu achten, dall die oberen und unteren
Federn nicht verwechselt werden.

D: ZUSAMMENBAU

1) Alle Teile in Bremsflissigkeit reinigen und dberprifen.
Defekte Teile sind zu ersetzen,

e Die Staubschutzkappen und Manschetten auf
Beschadigung und Verschieil kontrollieren.

e Den Zylinder, Kolben und die Federn auf Beschédigung
und Rostspuren Gberpriifen,

13
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2. Hintere Trommelbremse

WARTUNGSVERFAHREN

— Manschele

T Kolben
——) M4ADI30
i e 35
i o i -
Y () -
) R
. -.El\-"- .E.-:?
1 .
= Manschete o=
MAADTIIY

2) Die Gleitilachen mit Bremsflissigkeit versehen, dann mit
dem ST die Manschette anbringen; hierbei die
Einbaurichtung der Manschette beachten.

VORSICHT:

¢« Beim Einbau eines Teilesatzes darauf achten, daB die
GrélBe des Zylinders und der Manschetten mit den aus-
gebauten Teilen identisch ist.

e Die ST (Spezialwerkzeuge} sind in verschiedenen
GroBen erhaltlich,

s Stets nur ein Spezialwerkzeug der korrekien GroBe
verwenden.

ST 925460000 ADAPTER

3} Die Feder und den Kolben in den Zylinder ginsetzen.

4) i Innenseite der Staubschutzkappe mit Felt versehen,
dann dig Staubschutzkappe am Zylinder anbringan,
Vorgeschriebenes Feit:

METAL RUBBER Nr. 20
VORSICHT:
Niemals Bremsfett verwenden.

E: EINBAU
HINWEIS:
Fir die Anzugsdrehmomenta sich auf den.Abschnitt
*Bauteile” beziehen.
1) Die Ankerplatte am Hinterachsgehduse montieren.
2) Den Radbremszylinder an der Ankerplatte montieren.
3) Eine ausrsichende Menge Molybdan-Fett auf den
Haltestift der Ablauf-Bremsbacke auftragen. Den
Einstellhnebel der Handbremse einbauen und die
Halteklammern in die Nuten der Stifte einsetzen. Die
Spreizhebelfedar In den Spreizhebel und die
Ablaufbremsbacke einhdngen.
Bremsfefi:
Dow Corning Molykote Nr. 7439 (Teilenumimner:
725191460)

14
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2. Hinlere Trommelbremse

F4AQDST

Einsteilhebel

vorrichlung Offnung F4AQ(S52

4) Eine ausreichende Menge Fett auf die Konlaktflachen
zwischen Ankerplatte und Radbremszylinder sowie zwis-
chen Ankerplatte und Bremsbacken auftragen, Die
Uberwurfmutter locker an der Ankerplatte befestigen, dann
die Ankerplatte einbauen.

Bremsfett:
NISSEKI BERAKE GREASE

5) Die Lange der Einstellvorrichtung durch Drehen der
Einstellschraube auf die Standardlange einstellen,
Standardlinge (L) der Einstellvorrichtung: 96 mm

6) Das Handbremsseil aul der Auflautbacken-Selle am
Spreizhebel befestigen

7) Die Haltefeder der Einstellvorrichtung am Einstellhebel
anbringen und dann am Auflaufbacken montieren,

Den langeren Haken der Einstellhebel-Haltefeder in die
Einstellvorrichtung, und den kirzeren Haken in die Offnung
des Auflaufbackens einhéngen

8) Den Einstellhebel der Einstellvorrichtung in dia vier-
eckige Offnung des Ablaufbackens einschieben,
9) Die obere Bremsbacken-Rlckzugsfeder einhangen.

10) Den  Auflauf- und Ablaufbacken auf der
Radbremszylinder-Seite befestigen, dann an der
Ankerplatte montieren.

11) Die Haltestifte und Haltefedern der Bremsbacken

anbringen.
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2. Hintere Trommelbremse

WARTUNGSVERFAHREN
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12) Die untere Bremsbacken-Rlckzugsfeder zwischen den
Ablauf- und Aufiaufbacken anbringen.

13) Die Uberwurimutter festziehen, umn die Bremsleitung am
Radbremszylinder zu befestigen.

14) Das innere Handbremsseil am Spreizhebel belestigen.
VORSICHT:

Unbedingt jegliche Fetlresle von den Bremsbeliigen und
der Innenflache der Trommel entfernen.

15) Die Bremstrommel montieran.

VORSICHT:

Die Achswellenmutter mull immer vor der Montage des
Rads angezogen werden. Wenn das Rad bei noch
lockerer Achswellenmutter montiert und das Fahrzeug
dann abgesenkt wird, kénnen die Radlager beschiidigt
werden.

i6) Beim Einbau der Konuslederscheibe aul die
Einbaurichtung achten.

HINWEIS:

Die Konusfederscheibe mull so eingebaul werden, dall die
OUT-Markierung in Richtung Achswellenmulter zeigl.

17) Die Kronenmutter festziehen und den Splint durch die
Locher schieben.
Anzugsdrehmoment:

196 '5° Nm (20 *} kg-m)
Nach dem Festziehen der Kronenmutter diese um weil-
ere 30¢ anziehen, damit die Bohrungen fdr den Splint
ausgerichtet sind.

VORSICHT:
Stets einen neuen Splint verwenden; nach dem

Einschieben den Splint umbiegen.

18) Nach dem Einbau der Bremsbacken ist das
Bremssystem zu entllften. <Siehe 4-4 [W7AQ]>.

18) Zum SchluB den Hub des Handbremshebels einstellen,
<Sighe 4-4 [W5B1]>.
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3. Hauptbremszylinder

F4ADOS3

FaADz254

3. Haupibremszylinder

VORSICHT:

Unbedingt darauf achten, daB keine Bremsflissigkeit
verschittet wird. Bremsfliissigkeit verursacht Schiden
an lackierten Karosserieflachen; verschdllete
Fliissigkeit daher sofort abwischen.

A: AUSBAU

1) Die Bremsflissigkeit aus den Entldftungsschrauben der
vorderen und hinteren Bremse ablassen,

HINWEIS:

Entsprechend den Anweisungen fiar die Entldltung des
Bremssystems das Pedal so lange betatigen, bis im
Kunsistolischlauch keine Bremsflissigkeit mahr zu sehen
ist.

2) Die Lenksaule ausbauen. <Siehe 4-3 [W1AOQ)>.

3) Das Reservoir von der Armaturentafel abnehmen.
4) Den  Stecker des Kabelbaums [ar die
BremslliUssigkeitsstand-Anzeige abziehen,

5) Die Schiduche des Reservoirs abnehmen.

8) Die Bremsleitungen vom Hauptbremszylinder abnehmen.
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3. Hauptbremszylinder

WARTUNGSVERFAHREN

F4ADOSE

FaAnDaE

Sekundar-Holban

Primar-Kelben

Kolbenledar

e

Kolbenanschlag
FaADos7

71 Die Befestigungsmuttern des Haupthremszylinders ent-
fernen, dann den Hauptbremszylinder vorn Bremskraftver-
starker abnshmean.

B: ZERLEGUNG

1) Jegliche Verschmutzung von der Aullenseite des
Hauptbremszylinders abnehmen.

2) Die Werkbank ebenfalls reinigen.

3) Den Anschlag des Sekundar-Kolbens entfernen, Den
Friméar-Kolben leicht hingincdricken

VORSICHT:

Vorsichtig vorgehen, da der Kolben pldtzlich aus dem
Hauptbremszylinder herausgeschleudert werden kann.

4) Den Primar- und den Sekundar-Kolben herausziahen.
VORSICHT:

¢ Den Kolben nicht zerlegen, da sich andernfalls der
Feder-Stellwert verdndert.

e Die Innenseite des Zylinders, die Kolben und
Kolbenmanschetten mit Bremsflissigkeit oder Methanol
reinigen. Darauf achten, dai die Teile beim Reinigen
nicht beschadigt werden. Wenn Methanol zur Reinigung
verwendet wird, dirfen Gummiteile, wie zum Beispiel
die Manschetten, nicht langer als 30 Sekunden in
Methanol eingelegt werden, da sie andernfalls
aufquellen.
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3. Hauptbremszylinder

C: UBERPRUFUNG

Wenn am Primér-Kolben, Sekundar-Kolben, dem Sekundir-
Keolbenanschlag oder der Dichtung Anzeichen von
Beschadigung, Deformation, Abnutzung, Aufquellen, Rost
oder anderen Defekten festgestellt wurden, missen die
betreffenden Teile ersetzt werden,

VORSICHT:

e Die Primér- und Sekundir-Kelben mussen stels als
komplette Einheit ersetzt werden.

e Die VerschleiBgrenze zwischen jedem Kolben und der
Innenwand des Hauptbremszylinders betrdgt 0,11 mm.

e Bei der Handhabung der Teile duBerst vorsichtig
vorgehen, damit diese nicht beschidigt oder verkratzl
werden; ebenso unbedingt daraufl achten, dafl keine
Fremdkdrper daran anhalten.

D: ZUSAMMENBAU

1) Beim Zusammenbau unbedingt die emplahlene
BremsilUssigkeit verwenden.

2) Sich vergewissern, daB an der Innenseite des Zylinders,
den Kolben und Kolbenmanschelten keinerlei
Verschmutzung anhaftet

3) Besonders vorsichlig vorgehen, damit die Innenwand
des Zylinders, die Kalben und Kaolbenmanschetten nicht
verkratzt oder anderweitig beschadigt werden.

4) Darauf achten, dall die Teile nicht fallengelassen werden.
Ein Teil, das aus Versehen fallengelassen wurde, darf nicht
wiederverwendet werden

5) Zusammenbau des Kolbens:

Die Innenwand des Zylinders und die AuBenflacha des
Kolbens mit Bremsilissigkeit versehen, dann den Kolben
vorsichtig in den Zylinder sinschieben,

6) Zusammenbau des Sekundar-Kolbenanschlags:

MNach dam Einbau des Kolbens in den Zylinder den Primdér-
Kolben mit Hilfe siner Stange oder des Stblels etwa 10 mm
hineindricken; danach die Dichtung und den Sekundér-
Kalbenanschlag einbauen.

VORSICHT:

Wenn die Dichtung und der Sekundar-Kolbenanschlag
eingebaut werden, ohne daB der Primar-Kolben
hineingedrickt wurde, kann der Sekundar-Kolben
verkratzt werden; dies verhindert einen Druckanstieg
auf der Sekundérseite. Um dies zu vermeiden, muB der
Primar-Kolben vor dem Einbau dieser Teile hineinge-
drockt werden,
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3. Hauplbremszylinder — 4. Bremskraftverstarker

FaACTH

E: EINBAU

1) Den Hauptbremszylinder in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus wieder einbauen.

2) Unbedingt die empfohlene Bremsflissigkeit verwenden,

3) Das Bremssystern entltften.
4) FOr die Anzugsdrehmomente sich auf den Abschnitt

"Bauteile” beziehen,

4. Bremskraftverstarker

VORSICHT:
Unbedingt darauf achten, dafl keine Bremsflissigkeit

verschittet wird. Bremsflissigkeit verursacht Schiiden
an lackierten Karosserieflichen; verschiiltele
Flussigkeit daher soforl abwischen.

A: AUSBAU

1) Die Pedalhalterung ausbauen. <Siehe 4-5 [W2A0]>.

2) Den Sicherungsstift und den Gabelkopibolzen enlfarnan.
3) Die Halterung abnehman.

4) Die Befestigungsmutter des Bremskraftverstérkers ent-

fernen.
5) Den Bremskraftverstiirker ausbauen.

B: EINBAU
1) Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus.

2) Das Bremssystem entldften, <Siehe 4-4 [W7AQ)>.

3) Far die Anzugsdrehmomente sich auf den Abschnitt
“Bauteile” beziehen.

VORSICHT:

Unbedingt die empiohlene Bremsfliissigkeit verwenden.
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4. Bremskraftverstarker

I Orelnuirg Nieht in Ordnung

MaADI6Y

(1 Bei abgesiolom (} Bol lautendem
Mator Moot

G4M0GE14

C: UBERPRUFUNG OHNE VERWENDUNG VON
MESSGERATEN

Diese Prafmethode erlaubt keing prazise Diagnose oder

genaue Bestimmung des defekten Teils, ermbdglicht aber

eine ungefahre Bestimmung der Stérungsursache, wenn die

Uberprufung nach den folgenden Anweisungen durchge-

fUhrt wird.

HINWEIS:

e Bei der DurchiGhrung einer Betriebsprifung unbedingt

die Handbremse fest anziehen i

e Wenn die Handbremse defekt ist, mull die Uberprifung

mit Mefigeraten vorgenommen werden.

1. UBERPRUFUNG AUF LUFTDICHTIGKEIT

Den Motor anlassen, eineg oder zwel Minuten laufenlassen,

dann wieder abstellen. Das Bremspedal mehrere Male

niederdricken, wobei die gleiche Pedalkrall wie bei einem

normalen Bremsvorgang angewendel warden muB. Der

Pedalhub mull beim ersten Durchtreten am groBten sein

und sich mit jedem folgenden Niederdricken verringern.

Wenn sich die Pedalhdhe bei niedergedriicktem Pedal nicht

varandert, ist der Bremskraftverstérker cdefakt,

HINWEIS:

Wenn ein Defekl festgestellt wird, ist das Rickschlagventil

und der Unterdruckschlauch zu Gberprilen, Das betref-

fende Teil ersetzen und den Test noch einmal vornehmen.

Wenn keine Verbesserung festzustellen ist, mufl die

Uberprifung rmit Hilte der Meligerate durchgefuhrt warden.

2. BETRIEBSPRUFUNG

1) Bei abgestelitern Motor das Bremspedal mit der gleichen
Bremskraft durchtreten und sich vergewissern, daB sich die
Pedalhche bei jedem Niederdricken nicht varandert.

2) Bei durchgetretenem Pedal den Motor anlassen.

3) Scbald der Motor anspringt, mull sich das Bremspedal
etwas weiter in Richtung Bodenbrett bewegen. Wenn keine
Veranderung der Pedalhohe erfolgt, ist der Bremskraltver-
starker defekt.

D: UBERPRUFUNG UNTER VERWENDUNG
VON MESSGERATEN

Die Mefigerate anschliefen, wie in der Abbildung gezeigt.

Nach dem Entldften der Gerate die einzelnen

Uberprafungen durchfihran,
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4. Bremskraftverstarker

WARTUNGSVERFAHREN

1. UBERPRUFUNG AUF LUFTDICHTIGKEIT

1) Den Moter anlassen und laufenlassen, bis ein Unterdruck
von 66,7 kPa (500 mmHg) am Punkt A des Unterdruck-
MeBgerats angezeigt wird. Das Bremspedal nicht nieder-
drucken.

2) Den Motor abstellen und das MeBgerat beobachtan.
Wenn der Unterdruck um weniger als 3,3 kPa (25 mmHg)
etwa 15 Sekunden nach dem Abstellen des Motors abfallt,
ist der Bremskraftverstarker i Ordnung,

Wenn ein Defekt des Bremskraftverstarkers vorliegt, kann
dies eine der folgenden Ursachen haben,

o Defektes Rickschlagventl

e Undichter Unterdruckschlauch

e Undichte Stelle an der Verbindung der beiden
Geh#dusehalften oder an der Schweilistelle der
Gewindebolzen.

o Beschidigte Membran

e Undichtigkeit an dar Abdichtung des Ventilgehauses
oder des Lagers

o Undichtigkeit zwischan Platte und Abdichtung

e Undichtigkeit im Bereich des Tellerventils

2. BELASTUNGSDRUCKPRUFUNG

1) Den Motor antassen und das Bremspedal mil einer Krall
von 196 N (20 kg) niederdricken. Den Motor weiterhin
laufenlassen, bis ein Unterdruck von 66,7 kPa (500 mmiHg)
an Punkt B des Unterdruck-Meligerats angezeigl wird,
wobei das Pedal gedrickt gehalten werden mull.

2) Den Motor abstellen und das Melgerat becbachten.
Wenn der Unterdruck um weniger als 3,2 kPa (25 mmHg)
etwa 15 Sekunden nach dern Abstellen des Motors abfallt,
ist der Bremskraftverstarker in Ordnung.

Wenn ein Defekt festgestellt wird, sich auf den obigen
Abschnitt “Uberprisfung der Luftdichtigkeit” beziehen.

3. UBERPRUFUNG AUF FEHLENDE BREMSKRAFTVER
STARKUNG

Den Motor abstellen und das Unterdruck-Mefigerat auf "0”

einstellen. Danach den FlUssigkeitsdruck bei niederge-

driicktem Bremspedal Uberprifen. Der Druck muli dber den

nachstehend aufgefUhrien Werten liegen,

Anzeigewsr des Pedalkrali- Anzeigewert das
MeBgerats Druckmefigerits

147 N (15 kg) 1.275 kPa {13 kg/em?)

294 N (30 ka) 3,432 kPa (35 kglcm?)
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4. Bremskrafiversiirker

M4AD145

4. UBERPRUFUNG DER BREMSKRAFTVERSTARKUNG
Das Unterdruck-Mefigerat auf einen Wert von 66,7 kPa (500
mmHg) bei laufendem Motor einstellen. Danach dan
Flussigkeitsdruck bei niedergedriicktern Bremspedal (iber-
prufen. Der Druck muB3 Gber den nachstehend aufgefihrten
Werten liegen

Anzeigewer des Pedalkralt- Anzeigewerl dos
MeBgerits DruckmeBgerdls

147 N (15 kg) 5.002 kPa (51 kgiomz)

294 N (30 kg) 9.415 kPa (96 kg/cme)

E: VORSICHTSHINWEISE

1) Nachdem die Schulzkappe vom StoBel abgenommen

wurde, darf der Bremskraftveratirker nicht so gedreht wer-

den, dafB die Hauptbremszylinder-Seite nach unten zeaigl.
(1) Wenn die Hauptibremszylinder-Seite nach unten weist,
kann sich der StOfRel durch sein Eigengewicht 16sen,
wodurch die Gegendruckscheibe in den Bremskraftvar-
starker fallen kann.

(2) Um zu uberprifen, ob die Gegendruckscheibe in

den Bremskraftvarstarker gefallen ist, kann durch

Messen des Abstands L herausgefunden werden,

Die varstehende Lange L des Stéhels mull wie folgt sein:
Standardlange: L = 17,4 mm

(3) Wenn die Schutzkappe korrekt angebracht ist, kann
die Gegendruckscheibe nicht herausfallen.

2) Darauf achten, dal der Bremskraftverstérker nicht fallen-

gelassen wird. Ein Bremskraftverstarker, der einem starken
Anprall ausgesetzt war, darf nicht mehr verwendet werden.
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4. Bremskraltverstarker — 5. Handbremsseil

MaADT46

Ausplelchsvornchiung FAADODD

FaADDG3

3) Bei der Handhabung des Stoflels ist basondere Vorsicht
geboten. Wenn der StéBel starken Biegekraften ausgesetzt
ist, dig eine Veranderung des Anstellwinkels von £3° verur-
sachen, kann der Kolben des Bremskraftverstarker
beschadigt werden.

4) Beim Ablegen des Bremskraftverstarker auf dem Boden
varsichlig vorgehen,

VORSICHT:

Wenn der Bremskraftverstirker wie in der Abbildung
gezeigt auf dem Boden abgeleqgt wird, darf von oben
kein Druck ausgeiibt werden, da ansonsten das mil P
bezeichnete Kunststoffteil beschédigt werden kann.

5. Handbremsseil
A: ERSETZEN

1) Das Fahrzeug hochbocken und die Hinlerrdder
abnahmen
2) Die hintere Konsole vom Vorderbodan abnahmaean.

3) Die Einstallschraube l10sen

4) Das Endstuck des inneren Handbremsseils von der
Ausgleichsvorrichtung abnehmen,

5) Den Hebel vom Handbremsseil losen. <Sighe 4-4
[W2A0]>.

(1} Die Bremstrommel abnehmen.

(2} Die Bremsbacken abnehmen.

(3) Den Spreizhebel vom Handbremsseil 1osen.
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5. Handbremsseil - 6, Handbremshebel

FaAQDoS

Handbromshabal

...............

FAADOBE

Ausgleichsvorrichiung

Faapoa2

6) Die Seilzugklammer abnehmen.

7) Das Handbremsseil aus dem Fahrzeug ausbauen.

B) Das (neue) Handbremsseil in umgekehrter Reihenfolge
des Ausbaus einbauen.

9) For die Anzugsdrehmomente sich auf den Abschnitt
"Bauteile” beziehen

VORSICHT:

Unbedingt den Hub des Handbremshebels einstellen.

B: EINSTELLUNG DES HANDBREMSHEBEL-
HUBS

1. EINSTELLUNG DER HANDBREMSE

1) Den Handbremshebel drei- bis finfmal ziehen.

2) Den Hub des Handbremshebels Gberprifen.

Hebelhub:
7~ 8 Rasten beil einer Zugkraft von 196 N (20 kg)

3) Den Handbremshebel zurdckstallen,

4) Einen Schraubendreher durch den Spall des
Gummibalgs in der hinteren Konsole einfGhren und die
Einstellschraube auf den Standard-Einstellwert drehen.
VORSICHT:

Sich vergewissern, daB die Hinterradbremse nicht
schleift.

6. Handbremshebel

A: ERSETZEN
1) Die Konsole vorn Vorderboden abnehmen.
2) Den Stecker des Handbrams-Warnschalters abziehen,

3) Die Einstellschraube der Handbremse lbsen, dann das
Endstick des Innenzugs von der Ausgleichsvorrichtung
abnehmen.
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6. Handbremshebel = 7. Entlifiung

WARTUNGSVERFAHREN

Faanass }

4) Den Handbremshebel entfernen,

5) Den Handbremshebel in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus wieder einbauen
Anzugsdrehmoment (Befestigungsschraube des
Hebels):

18+ 5 Nm 1,8+ 0,5 kg-m)
6) Den Hub des Handbremshebels einstellen, indem die
Einstellschraube gedreht wird, bis der Leerweq 7 his 9
Rasten betrdgt, wenn der Haebel mit einer Kraft von 196 N
(20 kg) angezogen wird

7. Entluftung

A: VORGEHENSWEISE BEIM ENTLUFTEN
VORSICHT:

o Es darf nur frische Bremsfliissigkeit des Typs DOT 3
oder 4, Klassifizierung FMVSS Nr. 116, verwendet wer-
den.

e Die Entliftungsschraube beim Lésen mit einem
Lappen abdecken, um ein Herausspritzen der
Flissigkeil zu vermeiden.

« Bremsflissigkeiten verschiedener Marken dirfen
nicht gemischt werden, da dies die Qualitat der
Bremsfllssigkeit nachteilig beeinflufit.

e Darauf achten, daB kein Schmutz in das Bremsfliis-
sigkeitsreservoir eindringen kann.

HINWEIS:

e Baim Entilftungsvorgang das Bremsilissigkeitsresarvoir
stets gefdllt halten, um ein Eintritt von Luift in das
Hydrauliksystem zu vermeiden,

e Das Durchireten des Bremspedals muB sehr langsam
geschehen

e Aus Grunden der Beguemlichkeit und Sicherheit wird
empfohlen, diese Arbeit mit zwei Parsonen durchzufiihren.

1) Sich vergewissern, dalB keine Undichtigksil an

Verbindungs- und Anschlulistellen des Bremssystems
besteht.
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7. Entliftung

Primii- ——[o o]—— Sehundls-Bremshreis
Bromskreis

2) Ein Ende des Kunststoffschlauchs in das
Entloftungsgerat, das andere Ende in den Behdlter der
Bremsflassigkeit einlegen.
3) Das Bremspedal langsam niederdriicken, dann in dieser
Position halten. Danach die Entliftungsschraube 6ffnen,
damit die im System enthaltene Luft zusammen mil der
BremsfiGssigkeit entweichen kann.
Die Entltftungsschraube etwa aine bis zwei Sekunden
geofinet halten.
Danach die Schraube wieder zudrehen und das
Bremspedal langsam zurtuckkehren lassen.
Diese Schritte wiederholen, bis im Kunststoffschlauch keine
Lufthlasen mehr zu sehen sind.
Zwischen jedem Durchtreten des Bremspedals elwa 3 bis 4
Sekunden warten.
4) Wenn keine Luftblasen mahr zu sehen sind, die
EntiGitungsschraube wieder gut festziehan,
Anzugsdrehmoment (Entluftungsschraube):

1142 Nm (1,0 + 0,3 kg-m)

5) Reihenlolge der Enlluftungsvorgange

Die EntlGftung ist zuerst for den mit der Sekundar-Kammer
des Hauptbremszylinders varbundenean Bremskrels
vorzunehmen; danach die Radar des Priméarkrelses
entlGften.

Modell Diagonal-Bremskrais

Linkslenkung D=2@-23-@

6) Wenn sich das Bremspedal weich und schwammig
anflhit oder ein Gbermafig langer Pedalhub vorhanden ist,
muf} das System noch einmal entliftet werden,

27



4-4 wrao) WARTUNGSVERFAHREN

7. Entidftung — 8. Auswechseln der Bremsflissigkeit

FaaDT

7} Den Pedalhub Gberprifen.

Den Motor im Leerlauf laufen lassen und das Bremspedal
mit einer Kraft von 294 N (30 kg) niederdrlicken, dann den
Abstand zwischen dem Bremspedal (B) und dem
Bodenbrett (A) messen

Vorgeschriebener Abstand: A bis B = 90 mm oder mehr
Wenn der Abstand unter dem obigen Wert liegt, basteht die
Moglichkeit, dal das Bramssystem noch Luft enthéll.

8) Das Bremspedal mit einer Kraft von ungetihr 294 N (30
kg) niederdricken und etwa 20 Sekunden in dieser Posilion
belassen. Das Pedal darf sich wahrend dieser Zeilspanne
nicht weiter nach unten bewegen.

Die Entluftungsschrauben und Verbindungsstellen der
Bremsleitung visuell dberprifen und sich vergewissern, dal
keina Undichtigkeitan bestehean,

9) Bremstiussigkell bis zur vargeschriebenen Markierung
(MAX) des Raservoirs aulflllen,

10) Die Rader wiader montieren und das Fahrzeug etwa 2
bis 3 Kilometer fahren, um sich zu vergewissern, dall die
Bremsen einwandlrel lunktionieran,

8. Auswechseln der Bremsflissigkeit

Um stets eine optimale Qualitél der BremsilOssigkeit zu
gewahrlaisten, mul diese in Ubereinstimmung mil dem
Wartungsplan ausgewechsaell warden; bei Betrieb untar
erschwerten Bedingungen ist die Flussigkeit Olters zu erget-
zen

A: AUSWECHSELN

VORSICHT:

¢ Es darf nur frische Bremsfllissigkeit des Typs DOT 3
oder 4, Klassifizierung FMVSS Nr. 116, verwendel wer-
den.

e Die Entluftungsschraube beim Losen mit einem
Lappen abdecken, um ein Herausspritzen der
Fllissigkeit zu vermeiden.

e Bremsflissigkeiten verschiedener Marken diirlen
nicht gemischt werden, da dies die Qualitat der
Bremsilissigkeit nachieilig beeinfluBt.

e Darauf achten, daB kein Schmutz in das Bremsfliis-
sigkeitsreservoir eindringen kann.

HINWEIS:

e Beim EntiGftungsvorgang das Bremsflissigkeilsraservair
stets gefdllt halten, um ein Eintritt von Lult in das
Bremssystem zu varmeiden.

s Das Durchtireten des Bremspedals muB sehr langsam
geschehen.

e Aus Granden der Beguemlichkeit und Sicherheil wird
emplohlen, diese Arbeit mit zwel Personen durchzulihren.

e Fur das gesamte Bremssystem werden etwa 300 ml
Bremsflussigkeit bendtigt,
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8. Auswschseln der Bremsllissigkeit

FaAd102

F1HOO035

Primir- Sehundar-Bremskreis

C

5] [F2
FAAGTDO0

1) Das Fahrzeug anheben, oder hochbocken und mit
Unterstelibocken abstutzen.
2) Beide Vorder- und Hinterrader abnehmen,

3) Die im Reservoir enthaltene Bremsflissigkeil mit Hilfe
eines Saugers entfernen,
4) Das Researvoir mit der emplohlenan Brems(lissigkeit
fullen
Empfohlene Bremsflissigkeil:
Frische Bremsflissigkeit vom Typ DOT 3 oder 4,
Klassifizierung FMVSS Nr. 116.

5) Das eine Ende eines Kunsistolfschlauchs am
Entloftungsgerét anbringen, das andere Ende in einen
geeigneten Behalter zum Auflangen der Bremsflissigkeit
einlegen.

6) Reiheniclge der Arbeilsschritte

Maodeil Diagonal-Bremskreis

Linkstenkung MH=@-23T 2@
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8. Auswechseln der Bremsilissigkeit

WARTUNGSVERFAHREN

71 Der Helfer mul nun das Bremspeadal langsam zwel- oder
dreimal niederdriicken, dann in dieser Position halten.

8) Die Entliftungsschraube um 1/4 Umdrehung &ffnen, bis
etwas Flissigksit herauslauft, dann die Entl0ftungsschraube
sofort wiedsr zudrehen.

9) Die Schritte 6 und 7 wiederholen, his im
Kunststoffschlauch keine Luftblasen mehr zu sehen sind
und neue BremsflOssigkeit ausiliefit,

HINWEIS;

Wahrend des Entluftungsvorgangs das Reservoir stets mit
Bremstlussigkeit gefllit halten, urm &in Eindringan von Luft in
das System zu vermeiden,

10) Nach dem Abschluff des Entllftungsvergangs das

Bremspedal gedruckt halten, dig Entldftungsschraube

festziehen und die Abdeckkappe anbringean.

Anzugsdrehmoment (Entlifftungsschraube):
IM=2Nm(1,0+ 0,3 kg-m)

11) Jedar Radbremszylinder ist entsprechend dan In Schritt
& und Schritt 7 gegebenen Anwalsungen zu entldftan,

12} Das Bremspedal mit einer Kraft von ungetahr 294 N (30
kg) niederdrucken und etwa 20 Sekunden in dieser Position
belassen. Das Pedal darf sich wahrend dieser Zeitspanne
richt weiter nach unten beawegen,

Die Entliftungsschradben und Verbindungsstellen der
Bremsleitung visuell Uberprifen und sich vergewissern, daB
keine Undichtigkeiten bestehen,

13) Die Rader wisder montisren und das Fahrzeug etwa 2
bis 3 Kilometer fahren, um sich zu vergewissern, dal die
Bremsen einwandfrel funktionieren.
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9. Doppel-Dasierventil (DPV)

F4AD103

FAAD104

F4ADT0S

9. Doppel-Dosierventil (DPV)

VORSICHT:

Unbedingt daraut achten, dafl keine Bremsfliissigkeit
verschiittet wird. Bremsiliissigkeit verursachl Schiden
an lackierten Karosserieflichen; verschittete Fliissig-
keit daher sofort abwischen.

A: UBERPRUFUNG

Die Verbindungen der Bremsleitungen auf Undichtigkeit
uberprufen. Wenn ein Defekt festgestelll wird, ist die betrel-
fende Leitung festzuziehen oder zu ersetzen.

B: AUS- UND EINBAU
1) Die Uberwurfmultern der Bremsleitung an insgesamt vier
Stellen losen

2) Die Betestigungsschraube |sen, dann das Doppel-
Daosiegrventil (DPV) mit der Halterung ausbauen.

VORSICHT:

Das Doppel-Dosierventil (DPV) darf nicht zerlegt oder
nachgestellt werden.

3) Das Doppel-Dosierventil (DPV) wieder einbauen.
HINWEIS:
Beim Einbau den Vorsprung am Doppel-Dosierventil in die
zur Aufnahme des Gehauses bestimmte Offnung ein-
schigben.
Anzugsdrehmoment:

59+ 2Nm(1,8+ 0,5 kg-m)

4) Die Uberwurfmuttern der Bremsleitungen festziehen.
+ 0.3

153 Nm (1.5 > 53 kg-m)
VORSICHT:

Unbedingt die empfohlene Bremsfliissigkeit verwenden.
5) Das Bremssystem entlUften. <Siehe 4-4 [WTAD]>.
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10. Bremsschlauche und Leiiungen

10. Bremsschlauche und Leitungen

A: AUS- UND EINBAU

VORSICHT:

¢« Beim Aus- und Einbau der Bremsleitung darauf
achten, daB die Leitungen nicht verbogen werden.

¢ Nach dem Einbau der Bremsleitungen und
Bremsschlauche mull das System entliiftet werden.

e Nach dem Einbau des Bremsschlauchs sich ver-
gewissern, dafB der Schlauch nicht am Rad oder der

Aufhiingung usw. anliegt.

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
Ti: 6+ 1,5(0,6+0,15)
19: 1875 (167585
73:17,2+ 5(1,75+ 0,5)
T4:18+3(1,8+0.3)

T5: 18+ 5(1,8£0,5)
F4AD106
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[T100] 4-4
1. Gesamites Bremssysiem

1. Gesamtes Bremssystem

Symptom und magliche Ursache

Abhilfe

1. Ungendgende Bremswirkung
(1) Fliissigkeltsverlusi des Hydrauliksysiems.

(2} Lutt wird in daas Hydraullksysiem gesaugl,

{3) UbermiBiges Spiel der Bremsbacken,

(1) Bremsbeliige verschiissen; Belige durch O, Wasser
pder Host varunreinigl.

(5) Inkorrekie Funklion des Hauptbremszylinders, Brems-
satiels, Bremskrattverstirkers oder Rickschlagventils

Reparieren oder ersetzen (Manschette, Kolbendiehiring,
Kolben-Staubabdeckung. Hauptbremszylinder-Tellesatz,
Leitung oder Schlauch).

Das Bremssystem entidften,
Heparieren odar arsetzen,
Ersetzen, nachschieifen oder reinigen,

Reparieren oder arsetzen.

2. Unregelmiliige oder ungleiche Bromswirkung

{1) Flissigkell aul den Bramsbeliigen, der Trommel oder der
Bremsschoibenrotor.

(#) Trommel oder Bremsscheibenrolor nicht zontrert,

(3) Abgenutzie oder durch Sand o.4. beschadigle
Bremstrommel,

{(4) Inkorrekter Kontakl zwischen Bromsbelage und Trommel,
verunreinigle Belagoberiliche, minderwertige Cualital
der Belige, oder Abnulzung.

{5) Delormiene Ankerplaiio,

(6) Inkorrekier Reifendruck.

(7} Inkorekie Vorderachseinstellung.

{8) Gelockerte Ankerplatie oder Belestigungsschrauben,

{9) Ausgeschlagenes Radlager,
(10) Defekt im Hydrauliksystem.

(11) Handbremse zieht ungleichmaBbig.

Die Ursache des Flissighaitaverlust beselligen; das
betrellende Teil reinigen oder ersetzen.

Dia Bromstrommal bzw. dan Bremsscheibanrator
nacharbolten oder arsetzan.

Durch Nachschigilen korrigieren bzw. ersetzen,

Durch Nachschilsilen karrigiaren bzw. ersetzen.

Karrigieren oder arsatzan.

Den korrekien Relfendruck einstallen,

Die Vorderachseinstellung korrigieren,

Machziehen.

Mit dem vorgeschriebenan Anzugsmoment festzlehen odar
ersarzen.

Dan Zylindar, die Bremslaitung odsr den Bremsschlauch
erselzan,

Uberprifen, sinstellen oder das Handbremsseil bzw. die
antsprechenden Teile des Nachstellmachanismus arsetren.

3. Ubermagiger Pedalhub
(1) Lufieintritt in das Hydrauliksystem.
(2} UbermaBiges Spiel des Hauptbremszylinder-StoBels.

{3) FlGssigkeltsverlust am Hydraullksystem.

{4) Inkarrekies Spiel der Bramsbacken.

{5) Inkorrekier Kontaki zwischen Bremsbelige und Trommel,
oder abgenutzte Bremsbelage.

Das System entliftan.
Einstallan,

Reparieren oder arsetzen (Manschette, Kolbendichtring,
Kolben-Staubabdeckuna, Hauptbremszylinder-Tellasatz,
Leitung oder Schiguch).

RAeparieren oder arsetzen,
Korrigleren cder ersetzan,

33



4-4 [rioo)

1. Das gesamte Bremssystem

FEHLEHSUUHE

{3) Hydrauliksystem blockiert,

{4) Inkarrekio Alckstellung cder Einstellung der
Handbremso,

{5) Edahmie oder gebrochene Bremsbacken-
Rilckzugsieder.

(G) Zu geringes Bremsbackenspiel.

{7} Inkorrekie Funktion des Bremssalipls,

{#) Inkorrekies Anzugsdrehmoment des Radlagers.

Symplom und magliche Ursache Abhilia
4. Bremse schleift oder stelll sich nicht zuriick
{1) Ungendgendes Bremspedalspiel, Das Spiel sinstellen.
{2) Inkorrekle Rickslelung des Hauptbremszyknders. Den Zyiinder rainigen oder ersetzen,
Ersetzan.

Kaorrigieren oder arsatzen,

Die Feder ersatzen,

Reparieren oder ersetzen,
Karrigieren cder arsetzen.
Einztellen oder araotzan,

5, Bremsgerbusche - (Quietschon)
(1} Yerhfineto oder varschlissene Bremsbelage.
(2) Abgenutzte Bromsbelbge
(3) Gelockorto Ankerplatte oder Belestigungsschrauben
(4) Ausgeschingenes Radiager,

(5) Verschmutzie Bremstrommel oder Bremsscheibenrotor,

Die Bremsbacken oder Bramskidtza ersetzen,
Dig Bremsbacken oder Bremshibtze erselzon,
Nachziehen.

kit dom vargaschricbanan Anzugasmomant lostzishon

Uie Bremstrommel bzw. den Bremsscheibenrotor reinigen;
delekte Teila ersetzen,

6. Bremsgeriiusch - (Zischen)
(1) Abgenulzia Bremsbelige.
(2} Inkomekl eingebaute Bremsbelige cder Bremskiotze,

13) Gelockerie oder verzogene Bremstrommel baw.
Bremsscheibenrotor.

Die Bremsbacken bzw. Bremskiblze arselzon.

Die Bremsbacken bzw. Bremsklotze komekt einbauen bzw,
grsetzen,

Nachziehen oder arsatzan.

7. Bremsgerfiusch - (Klicken)
An Scheibenbromsen:
(1) UbermaRig abgenuizie Bremsklbize oder delekte
Haherung. An Trommelbremsan:
An Trommelbremsen:
(1) Uberm#Big abgenutzte Auflagekante der Bremsbacken,

(2} Ungeniigende Schmigrung der Bremsbacken-
Auflagekante und der Verankerung,

{3) UbermaRig abgenutzter Kolben des Radbremszylinders.

Die Bremsklotze oder die Halterung ersetzen.

Die Ankerplatte ersetzen.
Die betreffenden Teile schmiegren,

Den Radbremszylinder arsetzen.
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4-5 [s1A0) TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN
1. Pedale und Seilzige

1. Pedale und Seilziige
A: WARTUNGSDATEN

1-3mm
Bremspedal Spiel [Das Bramspedal mit einer Kraft von weniger als
10 N {10 kg) niederdricken,)
Spiel Am Kupplungspadalgummi 10-25mm
Kupplungspedal ——
Voller Hub Am Kupplungspedalgummi 130 - 140 mm
Splal Am Pedalgummi 1 -4 mm
Gaspedal 45 mm
Hub Am Pedalgummi (Die Messung an giner Stelle vornehmen, dia
120 mm vom Drehpunkt des Pedals liegt).




BAUTEILE

[cio1] 4-5
1. Pedale

1. Pedale

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1: 7,4+ 20,75+ 0,2)
T2: 8+ 2(0,8+0,2)
T3:18+ 5(1,8+0,5)

F4A0255

T Haleklammar

7 Unturlagscheibe

1 Buchse

T Kupplungspedal

01 Kupplungspedalgummi
i) Kupplungspedalfeder
71 Ansching

{E) Pedzihallerung

{3 Halterung

{0 Bremsizuchienschalier
il Bremspedaliedar

2 Gabelkoplbolzen

3 Speengring

1% Bremspedal

i3 Bremspedalgummi
15 Gaspedal

i Isolator

18 Abdeckung

12 Platte
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1. Wartungsarbeiten in eingebautem Zustand

el FAAD256

1. Wartungsarbeiten in eingebautem

Zustand
A: EINSTELLUNG

1. SPIEL DES BREMSPEDALS
1) Das Spiel des Bremskraftverstarker-StoBels Gberpriifen,
Brermnspedalspiel L:

1 — 3 mm in der Mitte des Pedalgummis gemessen
2) Das Spiel des Bremskraltverstérker-Stéels einstellen,
indem die beiden Halteschrauben der Anschlaghallerung
gelost werden, Notigenfalls st die Einstellung durch Verdn-
derung der Bremsleuchtenschalter-Position vorzunehmen,

2. KUPPLUNGSPEDALSPIEL

1) Das Spiel des Kupplungspedals durch leichtes
MNiederdrucken von Hand Oberprifen,

Spiel L des Kupplungspedals 10 — 25 mm, in der Mitte
des Kupplungspedalgummis gemessen

2) Die Einstellung ist durch Drehen der Einslellschraube
(Fligelmutter) am motorseitigen Ende des Kupplungszugs
vargenommean werden i
VORSICHT:

Nach der korrekten Einstellung muB das Spiel des
Kupplungsausriickhebel-Stifts etwa 2 mm betragen.
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1., Wartungsarbeiten in eingebautem Zustand

FAADZSS

F2AD260

M4AD253

3. HUB DES KUPPLUNGSPEDALS
Den Hub des Kupplungspedals Gberprifen.
Kupplungspedalhub L: 135 - 140 mm

4. GASPEDAL

1) Den Pedalhub und das Spiel des Gaspedals durch
Miederdricken von Hand Uberprafen.

Wenn die Position nicht der Spezifikation entspricht, muf
die Einstellung durch Drehen der Einstellmutter zwischen
Gaspedalzug und Drosselklappengehiuse vorgenommen
werden.

Splel L am Gaspedalgummi: 1 -4 mm

2) Wenn die Einstellung nicht der Spezifikation entspricht,
muf} die Einstellmutter arn motorseitigen Ende des Drossel-
klappengehauses entsprechend gedreht werden. |

Spiel L des Innenzugs: 1 -8 mm

3) Das Ende des Gaspedal-innenzugs mit Fett versehen,
um eine ungleichmaBige Abnutzung zu vermeiden,
Anzugsdrehmoment (Sicherungsmutter):

14+ 4 Nm (1,4 + 0,4 kg-m)
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2. Brems- und Kupplungspedal

Faf0E64

FaAGRZES

2. Brems- und Kupplungspedal

A: AUSBAU

1) Die Lenksaule ausbauen. Siehe 4-3 [W1AQ].

2} Den Hauptbremszylinder ausbauen. Siehe 4-4 [W3A0).
3) Die Einstellschraube (Fligelmutter) des Kupplungszugs
auf der Motorseite lasan.

4) Die Klammer auf der Pedalseite des Kupplungszugs
abnehmen, damit dar Seilzug durch die Halterung
geschoben werden kann,

5) Den Kupplungszug vom Kupplungspeadal abnehmen.
6) Den Stecker des Bremsleuchtenschallers abzisghen,

7) Den Unterdruckschlauch abziehen.
8) Den Sicherungskasten von der Pedalhalterung abneh-

men.

9) Die Schraubs unterhalb der Armaturentafel und die
Muttern im unteren Bereich der Frontverkleidung I&sen,
dann die Pedalhalterung nach hinten herausziehen,
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2. Brems- und Kupplungspedal

Faaoze?

B: ZERLEGUNG

1. KUPPLUNGSPEDAL

1) Die Halteklammer und die Unterlegscheibe am
Wellenende entfernen,

2) Das Kupplungspedal, die Rickzugsfeder und die
Buchsen von der Welle abnehmen.

2. BREMSPEDAL

1) Den Gabelkopibolzen zwischen Bremskraltverstarker
und Pedalhebel entfernen.

2) Den Bremskraftverstarker ausbauen,

3) Die Halteklammer und die Unterlegscheibe am
Wellenende entfernen.

4) Die Halterung, das Bremspeadal, die Rickzugsfeder und
die Buchsea von der Welle abnehmen,

C: UBERPRUFUNG
Alle ausgebauten Teile uberprifen; deformierte,
beschi&digle oder abgenulzte Teile missen ersetzt warcen.

D: ZUSAMMENBAU

1) Die Buchse mit ausreichend Featt versehen und in die
Pedalwelle einschisben.

2) Die ausgebauten Teile in umgekehrler Hmheul‘ulg& des
Ausbaus wieder einbauen.
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2. Brems- und Kupplungspedal — 2. Gaspedal

Fligelmditer 1

M4AD251

E: EINBAU

1) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

2) Das Spiel des Ausriickgabelhebels mit Hilfe der
Flagelmutter am Kupplungsinnenzug im Motorraum  ein-

stellen.
3) Den Ausrickgabelhebel mit Fett versehen.
Spiel L des Ausriickgabelhebels: 1 -2 mm

4) Das Bremssystem entliften, Siehe 4-4 [W7AQ].

5) Das Spiel und den Hub des Bremspedals Uberpriifen,
Siehe Abschnitt "Wartungsarbeiten in eingebautem
Zustand”, Abschnitt 4-5 [W1A1].

3. Gaspedal
A: AUSBAU

1) Die Haltemutter des Gaspedals im Innenraum entfernean.
2) Den Schmutzfanger entfernen.

3) Die Muttern der Pedalabdeckungs-Halteplatte entfernen,
dann die Platte und die Pedalabdeckung abnehmen.
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3. Gaspedal

FAADZ2T1

4) Die Mutter I6sen, dann das &ullere Ende des
Gaspedalzugs von der Pedalhalterung abnehmen.

5) Den Innenzug vom Pedalhebel abnehmen.

8) Die Gaspedal-Einheit in Richtung Innenraum ziehen und
dann herausnehmen.

B: UBERPRUFUNG
Alle ausgebauten Teile uberprifen; deformierta,
beschadigte oder abgenutzta Teille mussen ersetzt waerden.

C: EINBAU

1) Das Endstick des Gaspedalzugs mit Felt versehen.

2) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenlolge des
Ausbaus.

3) Das Spiel und den Hub des Gaspedals aberprifen.
Siehe *Wartungsarbeiten in eingebautem Zustand®,

Abschnitt 4-5 [W1A4)
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4. Einbau der Seilziige — 5. Gaspedalzug

4. Einbau der Seilzige

)
M @ ® @
® @
@ /
A @
e E
‘\ ' —
&
() 0y,
FaAD2T2
(1) Gaspodalzug (1) Halleband
(1 Tachometerwelle & Klammsr
1 Kupplungszug (& Halleklammar

5. Gaspedalzug
A: AUSBAU
1) Die Haltemutter des Gaspedals im Innenraum entfernen.

2) Den Schmutzfanger entfernen.
3) Die Haltemutter des Gaspedals im Motorraum entfernen.

4) Die Pedalabdeckung abnehmen.

5) Das &uBsre Ende des Gaspedalzugs von der Pedalhalte-

rung abnehmen.
6) Das innere Ende des Gaspedalzugs vom Pedalhebel

abnehmen.

FaAD2ZT
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5. Gaspedalzug

Faapaia

7) Die Warlungskiappe des Motarraums 6ffnen.
8) Den Gaspedaizug vom Drosselklappengehause abneh-
men.

9) Die Halteklammern und Hallebander entfernen, dann
den Gaspedalzug herausziehen.

B: UBERPRUFUNG

Den ausgebauten Gaspedalzug Oberprifen; wenn
Anzeichen von Beschadigung, Rostbildung oder eines
Defekts vorhanden sind, mull der Seilzug ersetzt werden.

1) Den Gaspedalzug auf sinwandfreie Funktion Oberpriifen
(Beschadigung oder zu kurzer Hub).

2) Den Innenzug auf Beschadigung und Rostbildung (ber-
prufen,

3) Die auBere Hualle aul Beschadigung, Verbiegung und
Risse Oberprufen,

4) Den Gummibalg auf Beschadigung, Risse und VerschleiB
uberprafen,

C: EINBAU

1) Den Seilzug entsprechend dem Abschnitt “Einbau der
Seilzlge”, 4-5 [W400] verlegen.

2) Das vordere und hintere Endstick des Innenzugs mit
Fett versehean.

3) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

a. Den Seilzug so verlegen, daB dieser nicht geknickt
oder verdreht ist.

b. Jede Halteklammer gut entlang den Biegungen des
Seilzugs anbringen, damit dieser nicht geknickt wird.

4) Das Pedalspiel Gberprifen.

Siehe “Wartungsarbeiten in eingebautem Zustand”,
Abschnitt 4-5 [W1A4],
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6. Kupplungszug

WAHIUNGSVEHFARHEN

(1 Kupplunpszug

() Fligelmutier | .
(1) Rockeugsteder 11y ‘ ‘
(® Kupplungsaus- *)E. 84, 2%
baigs s ,«

rickhitwol g

6. Kupplungszug

A: AUSBAU
1) Die Flogelmutter am Ende des inneren Kupplungszugs
auf der Getriebeseite entfernen.

2) Die Klammar am Verbindungsstick der &ulieren
Seilzughulle auf der Pedalseite entfernen, dann den Seilzug
von der Pedalhalterung abnehmean.

3) Das Endstick des Innenzugs vom Kupplungspedal

abnehmen.
4) Die Halteklammern und Haltebander l8sen, dann den

Kupplungszug herausnehmen.

5) Die Unterschutzplatte im Motarraum abnehmen.

6) Die Klammer am Getriebe abnehmen.

7) Den Kupplungszug vom Kupplungsausrickhebel
abnehmen,

8) Die Gummitdlle aus dem Innenraumboden entfernen,
dann den Seilzug von unten in Richtung Fahrzeugheck her-
ausziehen

B: UBERPRUFUNG

Ein defekter Kupplungszug muf erselzl werden.

1) Den Kupplungszug auf einwandfreie Funktion dberpriifen
(UbermaBiges Spiel und Klemmen)

2) Den Innenzug auf Beschadigung und Rostbildung Gber-
prifen.

3) Die dufiere Hulle auf Beschadigung Uberprifen.

4) Den Gummibalg auf inkorrekte Position und Beschadi-
gung Oberprifen.

C: EINBAU

1) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

2) Das Pedalspiel aberpriifen.

Siehe "Wartungsarbeilen in eingebautem Zustand”,

Abschnitt 4-5 [W1A2].
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7. Tachometerwelle

7. Tachometerwelle
A: AUSBAU

1) Die Tachometerwelle vorm Getriebe abnehmen,
2) Das Kombiinstrument ausbauen.

3) Dia Tachometerwelle vorn Kombiinstrument losen.
4) Die Halteklammarn und Hallebander 16sen, dann die
Tachometerwella herausnahmen

B: EINBAU

1) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

2) Das Sechskantstick so weit wie mbglich mit der Hand
hingindrehen, dann mit einem Schraubenschlissal um weit-
ere 45 bis 90 Grad anziehen

13
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1. Pedale und Seilzlige

1. Pedale und Seilziige

Stérungssymptom Abhilfa
Uberm&Big abgenutzies Bremspedalgummi. Ersetzen.
Kupplungs- undioder Gaspedal funktionieren nichi, Die Zhge karrekt belastigen,
Tachometer funkiioniert nicht, Die Tachometerwelle korreki anschiieBan.
Bremsleuchte leuchtet nicht aul. Die Position des Bremsleuchlenschalters einstellen,
Bremsleuchtenschalier klemmi und/oder inkomekter Hub. Ersetzen.
Unpgentigendes Pedalspisl. Das Pedalsplel einstellan,
Lngentigendes Kupplungs- undioder Bremspedalspiel, Das Pedalspial einstallan,
Inkorrldo Einstolung dos Bremspedals odar des S
SOMTI SRmIULIS T R Ci e Die Buchse undioder Welle durch ein Neuteil ersetzen,
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1. Heizungsaniage

1. Heizungsanlage

Anzugsdrehmoment.
T: 0,55 — 0,65 Nm (0,06 — 0,07 kg-m)
F4AD00
(i) Vorders Defrostar-Lultiohnung {links) 3 Elntaf-Venollargehiuse
i Heizungssinheit &) AblaBschiauch
(1) Abdeckung

i3 Vorders Dalroster-Lulilihiung (rechis)
@1 Einlaf-Littiohrng
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2. Helzungsluftilihrung

2. Heizungsluftfilhrung

FaADDO2
[} Beliungskappenhebol (% Luhmischidappa # Warmetauscher
) Resistor (i Warmluttklapps 10r Delroater 10 Heizungsgeblisa
D Gehause (inks) () Gehdusa (rechts) Al Warmluhklappehabal Hir Defrostar

i) Belifungsklappe

() Mischilappengestange
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3. Helzungsregulierung

3. Heizungsregulierung

F4MO003
(0 VentllanschluBstecker (& Hebal fir Umwalzlultregullérung
(D) Helzungsregulierung & Knapi
(@ Heizungszug @ Betriebsarienhabal
) Hebel fiir Temperaturreglliening
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4. Fondheizung

BAUTEILE

4. Fondheizung

Anzugsdrehmoment:

T:6—-10 Nm (0,6 — 1,0 kg-m)

5
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g
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1. Heizungseinheit

WARTUNGSVERFAHREN

FANDO0S l

FAAQDDGE

F4A0007

1. Heizungseinheit
A: AUSBAU

1) Das Minuskabel der Batterie abklemmen.

2) Die Armaturentafel ausbauen <Siehe 5-4 [W1AO]=.

3) Die Abdeckung des Heizungsschlauchs abnehmen,

4) Den Ablaistopfen des Kdhlers 16sen und Kohiflissigkeit
ablassen

5) Die beiden Schlauchschellen entfernen, dann den
AuslaB- und Einfafischlauch abnehmen,

HINWEIS:

Beim Ausbau der Heizungseinheit die Enden der Leitungen
verschlieBen, um ein Herauslaufen der Kuhlflissigkeil zu
vermeiden

6) Die Stecker von der Heizungseinheil abziehen.

7) Die Befestigungsschrauben der Heizungseinheit heraus-
drehen, dann die Helzungseinheit harausnehmen,

HINWEIS:

Beim Ablegen der Heizungseinheil daraul achten, daB die
Ein- und Auslafirohre nicht verbogen werden.

B: ZERLEGUNG

1) Den Geblasemotor ausbauen,

2) Den Warmetauscher ausbauen.

3) Den Hesistor abnehmen.

4) Die vier Halteklammern und sechs Befesligungs-
schrauben herausdrehen, dann die beiden Halften der
Heizungseinhait trennen.

C: ZUSAMMENBAU
Der Zusammeanbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge
der Zerlegung.
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1. Heizungseinheit - 2. Fondheizung

FaADDOS

F4AQD10

D: EINBAU

1) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

2) Den Einlafischlauch mit dem Kunststoffrohr verbinden,
und den AuslaBschlauch an dem anderen Rohr
anschlieBen, dann die Schlauchschellen gut festziehen.
Aufschieblange des Heizungsschlauchs Gber das Rohr:

20 - 30 mm

3) Die Kuhiflussigkeit wieder einfillen <Siehe 2-5 [W1B(]>.

2. Fondheizung
A. AUSBAU

1) Das Minuskabel der Ballerie abklemmen.

2) Den AblaBistopfen des Kdhlers 16gen und Klhifitissigkeit
ablassen.

3) Die hinteren Heizungsgitter abnehmen, dann die vier
Schrauben aus der Fondheizungseinheit herausdrehen,

4) Den Fahrersitz anheben, dann die Schraube heraus-
drehen

5) Das Fshrzeug anhsben.

6) Das linke Vorderrad abnehmen.

7) Dig Schlauchschellen entfernen, dann den AuslaB- und
Einlaschlauch abnehmen.

HINWEIS:

Beim Abziehen der Helzungsschlauche die Kihifliissigkeit
in einem geeigneten Bebhdlter auffangen, dann die Enden
der Leitungen verschlieBen, um ein Herauslaufen der
Kahiflissigkeit zu vermeiden.

8) Den Stecker des Kabelbaums abziehen.
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2. Fondheizung

Faann1

9) Den Tankstutzen ausbauen.
10) Die Fondheizung herausnehmen.

B. EINBAU
1) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus
2) Die Kahlfiissigkeit wieder einflllen <Siehe 2-5 [W1B0]=>.
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5-1 [s101) TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN
1. Karosserie-Bezugspunkte und BezugsmaGs

1. Karosserie-Bezugspunkie und

BezugsmabBe
1. BESTIMMEN DER BEZUGSPUNKTE
Zum Bestimmen aller BezugsmaBe isl ein Parallel-
SpurmebBgerat zu verwenden. Bei Verwendung eines
BandmaBes mufl mit gréBter Sorgfalt vorgegangen werden,
da durch die Biegung und Verdrehung des BandmaBes
leicht ein inkorrekter Mellwert erhalten werden kann.
MEADTOT HINWEIS:
= e Alle MaBe reprasentiaren den projizierten Abstand in
einer geraden Linie zwischen den Bohrungsmittelpunkten,
e Alle Malle beziehen sich auf den Absland zwischen den

Bohrungsmittelpunkten

2. KAROSSERIE

1178
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fﬁa:-?l
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1243
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1. Karosserie-Bezugspunkte

3. RAHMEN

Einhail ; mm
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2. Schiebedach

2. Schiebedach

= | mm

Barpich ©

021 mm (02 0.04n)

Drflgigne Ievachen den AbSIanoen

Fund G- 1.5 mm odét wehiget
| T ——— |

ot F

1.5 mm oder Wweniger
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1. Vorerer StoBianger

1. Vorderer StoB3fanger

Anzugsdrehmomenl: Nm (kg-m)
ﬂ/@ T: 22— 28(2,2—28)

Y
@
FS5ADD1G
i;gihuuhupm ) Haleklammaer A, unlen # Oberer Qusrriger 1) SwoiMangor e eldung
(2 Haheklammer A, oben @ Haheklammer B & Ouerirager (i) Stoplen

2. Hinterer StoBfanger

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1: 54—9.3(0,55—0,95)
T2: 22— 28(22—2,8)

F5ADDT7
D Isolator & SioBlangerabdeckuny @ StoRiangervarkieidung
i Isolalor Abdeckleiste (& Rechte Stoflangershdeckung 12 Linke Stoffangerabdeckung
1 Verriegelung (7} Rechier Stoffanger il Linker StoBlanger

1 Schliefptato

&) Griffabdaeckung
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3. Schiebedach

3. Schiebedach

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T 7,4+ 2(0,75+02)

FSADD18
@ Vordere Glasscheibe (@ Hintere Gieitschiena 13 Vordere Gleilschiena
& Veriegalungsgrif (B} Hintere Gleitschignenabdeckung ## Rollenhalterung und Seilzug
{2 Feder {® Betatigung 1% Sannenbiende
@) Scharmier @ Fahrungsrohr 8 Halterung
&) Hintere Glasschaibe 1 Motor
(i Rollenhalterong 12 Griff
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4. Karosserieteile

4, Karosserieteile

FSAO010

1} Haloklammes

U Tankklappa

1) Sehilts el

U Eckbloehabdeckung
it AuRonspioged
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1. Vorderer StoBianger

WARTUNGSVERFAHREN

FSADDZO0

1. Vorderer StoBfanger

A: AUS- UND EINBAU

1) Das Massekabel der Batterie abziehen.
2) Beide Blinklsuchten ausbauen.

VORSICHT;:
Beim Abziehen der Stecker stels am Stecker selbst und

nicht am Kabel anfassen.

3) Die Spntzdiise des Scheinwerlerwaschers vorm vorderen
StoBBfanger abnehmen,

4) Die Befestigungsschrauben an beiden Seiten heraus-
drehean,

5) Die Halteklammern () des Stofifangers vorsichtig nach
vorne ziehen und dann abnehmen, danach den Stecker des
Hupenkabels und den Schlauch des Scheinwerferwaschers
abziehen

6) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenlolge des
Ausbaus.

VORSICHT:

Darauf achten, daB beim Einbau der Kabelbaum nicht
eingeklemmt wird.
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2. Himterer StoBfanger

F5ADDR24

‘ F5A0025

2. Hinterer StoBfanger

A: AUS- UND EINBAU

1. HINTERE STOSSFANGERMITTE

1) Die hintere Stofifangermitte aufklappen.

2) Die vier Muttern herausdrehen, dann die hintere
Stofitangermitte abnehmen.

3) Der Einbau geschieht in umgekshrter Heihenfolge des
Ausbaus.

2. HINTERE STOSSFANGERSEITEN
1) Die hintere Stofifangermitte ausbauen,
<Siehe [W2A1]>.
2) Die Schraube herausdrehen, dann die drei Halteklam-
mern von der Stoifangerseite entlernen.
3) Die Stofifangerseite abnehmen
4) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenlolge des
Ausbaus
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3. Lackieranweisungen fUr Polypropylen-StoBfanger

WARTUNGSVERFAHREN

3. Lackieranweisungen flr Polypropylen-StoBfanger

1. ARBEITSSCHRITTE

Arbeits- Arbeitsschrint- Arbsitsumfang
schritt- Bezeichnung
Nr,
Bumpar
Falls erorderlich, den Stoftinger auf eine
Vorbereilung des | Lackierwerkbank setzen. Nach Mbglichkeit

1 SioBfangors ging Werkbank mit einar Auflage verwendan,
die der inneren Form des StoBlingers
entsprichy,

Sol bumpor soction
M5A0M38
Den bezeichnaten Bersich (schwarzer Untargrund) mit Abdeckband abkleben. Speziellos

2 Abkleben Abdeckband lir Polypropylen-Stofitanger verwenden (z.B. Michiban Nr, 533 eic.). Fir weltare
Einzelhaiten sich auf die folgenden Schritte baziehan.

3 Entletian, reinigan | Alle zu lackierenden Teile mit Waschbenzin, Alkahol o8, von Schimute, O, Falt usw, relnigi,
Mit einer Spritzplstole die Grundierung auf alle 2u lacklerendan Teile aultragen, Grundiarack

4 Grundierung {tarblos) verwenden,

Bei normaler Temperatur trocknen lassen (10 bis 15 Minuten bei 20+C).

5 D In halbtrockenem Zustand wird Polypropylen-Grundiarlack durch Lbsungsmittel (zum Balspiel
Verdnner) aulgelast. Aus diesem Grund zum Entfernen von Verschmutzung stets Alkohol 0.4,
verwendan,

' MNotmale Lachierung Metallic-Lack
Fiir die Decklackierung “Block®-Farblack
verwenden,
e Verwendeter Farblack (i0r alle Farbtdne) o Verwendeter Farblack (tir alle Farbldne)
Normaler Farblack E:mﬁk;garblaﬂh
Harter PB artar

& | Pockiack Verdonner T-301 Vardannar T-306

e Mischungsverhdlinis: o Mischungsverhilinis:

Hauptbestandteil zu Harter = 4 : 1 Haupthestandted zu Harter = 10 - 1

® Viskositat: 10 - 13 Sekunden20°C # Viskositat: 10 - 13 Sekunden/20°C

» Diche des Lackfilms: 35- 45 p # Dicke des Lackfilms; 15-20p

o Spritzdruck: 245-343 kPa (2,5-3.5 kg/emz} | ® Spritzdruck: 245-343 kPa (2,5-3,5kg/eme)

M etsidaitah ﬁe& mnﬂﬂler Lamljglaratur tr;:;{l;nﬂ?lasaun

icht edorderlic nuten oder Kinger bei 20°C),
L Trocknen In halbtrockenem Zustand vor Staub und
Verschmutzung schilzen.
Die mit Decklack (1) versehenen Teile dreimal
in Abstanden van 5 - 7 Minuten mit Klarlack
spritzen.
e Verwendeter Farblack
Metallic-Farblack
8 | Deckack Il Nicht erforderlich Harter PB
Bl Verdanner T-308
o Mischungsverhilinis:
Hauptbestandtail zu Harter=6:1

® Viskositat: 14 - 16 Sekunden/20°C
o [licke des Lackfilms: 25-30 p
e Spritzdruck: 245-343 kPa (2,5-3,5 kgicm:)

60 Minuten bei 60° oder 30 Minuten bei 80°C,

| Tracknen Bei Temperaturen (ber B0% kann sich Polypropylen verformen. Die maximale Temperatur darl
80°C nicht Gberschreiten.

10 Uberprifung Kontrolle der lackierten Teile

11 imggrbmggs Das in Arbeltsschritt 2 angebrachte Abdeckband abnahmen,

10
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4. Reparaturanweisungen fir Polypropylen-StoBfanger in der Wagentarbe

4. Reparaturanweisungen fir
Polypropylen-StoBfanger in der

Wagenfarbe

Alle Polypropylen-StoBfanger weisen eine kdrnige
Oberfiache auf, Bei einer Beschadigung dieser AuBanhaut
ist eine Reparatur, die den Stofifanger in seinen
Originalzustand zurickverselzt, nicht mehr méglich,
Geringfagige Kratzer in der Oberflachenstruktur, die nur
unwesentliche Abweichungen im Glanz oder Farblon des
Grundmatenals bzw. des Lacks verursachen, kdnnen last
vollstandig ausgebesserl werden. Vor Reparaturbeginn
daher dem Kunden diesen Sachvarhall erlautern, um
spatere Reklamationen zu vermeiden.

Die nachstehend aulfgeluhrten Reparaturmethoden
basteren aul der Klassilizierung des Schadensumfangs.

1. GERINGFUGIGE SCHADEN DURCH SCHWACHEN
AUFPRALL; NUR LEICHTE VERANDERUNG DER
AUSSENFLACHE

Fasl vollkommen wiederherstellbar,

Arbaits- Arbeitsschriti- :
schritl-Mr.|  Bezsichnung Aersumiang
1 Helnlgen Den zu reparierenden Beraich mit Wasser reinigen.
2 Abschleifen Den zu reparierendéen Bereich mit Schisifpapier der Kérnung 500 Gberlappend abschieifen,
Kunsiharz-Bereich Beschichiater Bareich
Den betretfenden Bereich wiederholt mit elinem
welchen Lappen (2.B. Flangll) ginwachsen. s sl Arbalteschiltta wie 10
3 Palieran Empliohlenes Wachs: NITTO KASE| Soft 99 dE::v ﬁf:srlﬁ;ﬁ ;g:;.. nrduer ;s: FlL e
TIAE WAX BLACK oder glE'H:hW‘Bﬂiﬂﬂ Oualitat. Arbeitsschritte im Abschnitt {31' bﬁg'm'd
i H fdhren, ach Arnt
Den mit Wachs versehanen Bereich nach ﬂgﬂmﬂe:%émmnf " und
5 bis 10 Minuten mit einem sauberan Lappen
nachpolieren.
2. TIEFE SCHADSTELLEN DURCH KONTAKT MIT
MAUERN USW.
Beulen konnen nicht entfernt werden, doch verlarble oder
auigeguollene Stellen lassen sich reparieren.
Arbeits- Arbeitsschriti-
schrift-Nr.|  Bezeichnung Arbeltsumiang
1 Reinigen Den zu reparierenden Bereich mit Wasser reinigen.
o Den beschadigten | Das durch den Anprall herausgedriickte Material (soweit varhanden) mit elnem Kittmesser
Beralch entiernen | abschneiden.
3 Abschleifen Den zu reparierenden Bereich mit Schieifpapier der Kdrnung 100 bis 500 abschleifen.
Kunstharz-Bereich Beschichteter Bereich
4 Polieran .
Wie Atbeitsschritt 3 in Abschnitt (1). gg:r f‘"fi‘;ﬁ;ﬂnfﬁ t‘é’;"j; E;“mﬁg:f“w"

11
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4. Lackieranweisungen 10r Polypropylen-StoBianger in der Wageniarbe

WARTUNGSVERFAHREN

3. TIEFE SCHADSTELLEN WIE Z.B. BRUCHE ODER
LOCHER, DIE MIT FULLMASSE GESCHLOSSEN
WERDEN MUSSEN.

In diesem Falle geht ein GroBteil der gekdrnten

Originalflache im Bereich der Schadstelle verloren: das

Reparaturergebnis steht in den meisten Fallen in keinem

Verhaltinis zum Aufwand. (Die Oberflache kann allerdings so

wiederhergestellt werden, daB sie mil den angrenzenden

Flachen bOndig ist.)

Empfohlener Reparatursatz: Reparatursatz far Polypropylen-

Teile (NRM)
Arbeils- Arbeiisschrill- ;
sohritl-Nr. Bezeichnung Arbeitsumiang
1 Ausbaven dos Den SloBlanger falls erforderich ausbaven,
Stoflangers
2 Abnehmen de Telle| Die am StoManger montierten Teile notigenfalls abnehmen.
Staftiangar
Falls edorderlich, den StoBténger aul
3 Voibereltung des gine Lackiarwarkbank selzen,
SloBangers Nach Méglichkell eine Werkbank mil einer
Aullage verwenden, die der innaran Form
des Stoftingers entsprichl
Stoflangeroullag e MBAT1AD
4 Varsasat S Alle zu repanerenden Stellen und die umliegenden Bereicha mit einam geeigneten
reiiung Reinigungsmittel (NRM Nr. 900 Precleno, Waschbenzin oder Alkohol) von Schmutz, Ol usw.
Oberlliche reinigen,
Einhait: mm
Bei Rissen oder Léchern ginen Fahrungs- il
schnitt von 20 bis 30 mm Léinge am Riss _L I"_"'l Lasidorfiicha
5 Schneiden oder Loch entlang bis zur Grundliache des
Stoftangers fihren. Danach den betref
fenden Bereich mit einem Messer oder
einem Schleilgerat V-férmig abschragen. 3 P a—
3 Falyprapylan-Schicht
MEA40
6 Abschieifen (1) Die abgeschragte Flache mit Schieifpapier (Kornung 40 bis 60) feinbaarbeiten.
7 Reinigen Die glatigeschliffene Fiache mil dem gleichen Lésungsmitiel wie in Schritt 4 reinigen.
Die der angeschraglen Seite gegeniberlizgenden Flache mit Schleifpapier (Kémung 40 bis
B0} glatischleifen, dann mit Lésungsmittel reinigen, Mun die Seite provisorisch mit ginem
Folypropylen-SchweiBsiab und einem HeiBluft-SchwelBgerat punkischweiBen.
Schweilistalle (ein HeiBluft-Schweillgerat und
einen Polypropylen-SchweiBstab verwenden)
8 Provisorisches
Kunststofi- Oberfiache der Polypropylen-Schicht
schwaiPen ——
Abgeschragter MaAC141
® Den Schweilistab nichl so slark erhilzen, daB er zu troplen beginnt. Dies reduzier
die Fesligkeit.
® Die geschwellite Stelle nicht beriihren, bis sie sich vollkommen abgekohit hat.

12
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Arbeils. Arbaitsschritt- 3
sehirll-Mr, Bezelchnung ADETaiag
Mit einem Polypropylen-SchweiBstab und sinem HeiBlult-Schweiligeral die abgeschriigle
Schadsielle mit der Kunsistolimasse autfiilen.
SchwaiDatab
™
E-chwmﬁslab
9 Kunstsioll- _—— %
schweiBon Don schealfierien Boreich Haoreich
anschmelzaon
MSACHT 42
® Die schraffierten Bereiche anschmelzen.
& Um eine optimale Festigkeit zu gewahrieisten, darf der Schweifstab nicht so stark
erhitzt werden, doB er zu troplen anféngt.
e Das Heiflull-SchwelBgerit stetz etwa 1 bis 2 cm von der SchwelBstelle entfernt hallen,
® Die geschwellile Stelle nicht berlhren, bis sie sich vollkemmen abgekihit hat,
LIberstehende Teile dor SchwaiBmasse mil einem Kittmesser abschneiden, Wann anstelle oines
Messers oine Bohrmasching oder Schigifschelbe bonutzt wird, missen die vorstehendan
Bereiche nach und nach bei einer Drehzahl von unler 1500 W/min abgeschlilfen werden, Bal
hhl:ll'lt'{ﬁn Drehzahlen beginnt das Polypropylen-Trigermaterial durch die entsiehende Wirme
wieder zu schmelzen
10 Schleiten (1)
& = \:4
MSAG1A3
Die geschweiBte Fliche mil Schieifpapler der Kérnung 240 glailschleifen.
Die angrenzenden Flachen dor schwarzen Schweilstelle (wie in der Abbildung gezelgt) mit
. Abklabe Abdeckband abklebon,
SR Empiohlenes Abdeckband: Nichiban Nr, 533 oder gleichwertige Qualitit
Fir Einzelheiten sich auf die Abbildungen der abgeklebten Bereiche beziehen,
o iy . Die gesamie Bearbeitlungsilache mit einem ahnlichen, in Schritt 4 verwandeten Ldsungamiitel
1e Reinigen/Entietien grindlich reinigen,
Die Reparaturflache und den umliegenden Bereich mit Grundiertarbe versehen. Diese
i Bereiche sind ndligenialis abzukleban.
13 m:: ek Emplohlene Grundierfarbe: Polypropylen-Grundierfarbe Nr. 364
e Daraui achten, daB eine Schicht Grundierfarbe bei einem Spritzdruck von 245 — 343 kPa
(2,5=13,5 kg/cm:) mit Hilte elner Spritzpistole aulgetragen wird,
Den reparierten Bereich 10 bis 15 Minuten bei 20°C trocknen lassen, bis die Grundierfarbe
halb abgetrocknet ist.

14 Trocknen lassen Sollte Schmutz oder Staub aui die behandeslte Flache gelangen, sie mit einem mit
Alkchol angefeuchteten Tuch abwischen. {Keinen Verdiinner verwenden, da sich sonst
die Schicht der Grundierfarbe wieder 16s1.)

Zwet- oder dreimal In Abstanden von 3 bis 5 Minuten die behandealte Fléche mit einer Schicht
Grundier-Deckiarbe versshen.
Auftragen der Empiohlene Deckschicht: e UPS Flex Primer
15 Grundierfarben- » Nr. 303 UPS 300 Exclusive hardener
Deckschichi o NPS 725 Exclusive Aeducer (Verdinner)

« Mischungsverhaltnis: 2 ; 1 (UPS 300: Nr. 303)
@ Viskositat: 12 — 14 Sekunden/20°C
o Dicke des Uberzugs: 40 =50 u

13
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5-1 [wao3)
4. Lackieranweisungen fir Polypropylen-StoBfanger in der Wagenfarbe
Arbeils- Arbeitsschrift- b
|schritt-Mr, Bezeichnung : g
16 Trocken Die behandelle Fidche 60 Minuten bei 20°C (odar 30 Minuten bei 60°C) frocknen lassen.
17 Schiaifen (1) Die behandelle Filiche und die angranzenden Bereiche mit NaBschleifpapier dar Kérmung
400 schieifen.
18 Reinigen/Entletten | Wie Arbeitsschritt 12
Normaler Farblack Metallic-Lachk
Fir die Decklackierung nach dor *Block”™
Methode vardahran,
e Emplohlenar Farblack: ¥
Suneryl (5C) e
Flex Hardenar Nr. 307 ”
18 Decklach () SC Reducer (Verdlnner) .
# Mischungsverhalinis: 3 | 1 r
(Syncryl : Nr. 307)
o Viskositit: 11 - 13 Sehundan/20°C
® Dicke des Lackfilms: 40 - 50 p o Dicke des Lackfilms: 20 -30 p
e Spritzdruck: 245 - 343 kPa (25-35
kg/cmi)
Bel einar Tempaoralur von 20°C mindestens
10 Minuten trocknaen lassen, bis die bahan
delle Fliicha halb trocken ist,

20 | Trochen Mchrsriovdemoh In halbtrockenem Zustand die Reparatur-
stello vor Staub und Verschmutzung
schiitzen,

In Abstindan von 3 = 5 Minuten draimal mit

Klariack spritzan,

» Emplohlenar Farblack:
SG710 Overlay Clear
Flex Hardener Nr, 307

: 5SC Reducer (Verdinner)
21 Decklach (Il Nicht erfordarlich  Mischungsvarhaltnis: 3 - 1

(SCT10 : Nr. 307)

# Viskositat: 10 - 13 Sekunden/20°C

® Dicke des Lackfilms: 20 - 30 u

& Spritzdruck: 245 - 343 kPa (2,5 -3,5
kglema}

Die behandelte Flache fr zwel Stunden bei 20°C ader 30 Minuten bel B0° rocknen lassen,
22 Trocken Die maximale Temperatur darf B0°C nicht dberschreiten, da sich dann das
Tragermaterial des Polypropylen verformd.
23 Uberpritfung Den reparierten Bereich sorgfaltig Oberprifen.
Abnehmen des 4 ! . 3
24 Abdeckbands Das in Schritt 11 und Schritt 13 angebrachte Abdeckband wieder abnahman,
25 Montage der Teile | Die Teile in umgekehrier Reihenfolge des Ausbaus wieder am StoBfédnger montieren.
Einbau des :
26 StoBfangers Den StoBignger monteren.

14
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5, Vorderes Schisbedach — 6. Hinteres Schiebedach

5. Vorderes Schiebedach
A: AUS- UND EINBAU

1)} Die vordere Dachverkleidung abnehmen.

2) Die Sonnenblende abnehmen.

3) Die Scharniermuttern (1), Federhalteschrauben @ und
die Schrauben des Verriegelungsgriffs (3 herausdrehen.

4) Die Glasscheibe vorsichtig aus der Karosserie her-
ausheben

'S G Lgp e
> s SEN | %, F5A0026

VORSICHT:

Darauf achten, daf die Glasscheibe beim Ausbau aus
der Karosserie nicht verkratzl wird.

5) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus

B: UBERPRUFUNG

e Die Abdichtleiste aberprafen; es darfen keine Falten,
Verbiegungen, hochgebogena Kanten oder abgenutzte
Ecken vorhanden sein

e Bel ganz und teilweise gediinetem Zustand das
Schiebedach auf Lockerung, Klemmen usw. Oberprifen
und notigenlalls die erforderlichen Einstellungen
vornghmen.

e Sich vergewissern, dafl der Kipp-Verriegelungsgriff ein-
wandirel funktioniert

Bedienungskraft: Nm (kg-m)
Erforderliche Kraft zum Hochdricken:
29 oder weniger I
Erforderliche Kraft zum Herunterziehen:
39 oder weniger

e Bei vollkommen geschlossenem Schiebedach darf kein
Wasser in das Fahrzeuginnere eindringen.

6. Hinteres Schiebedach

A: AUSBAU

1) Das Massekabel von der Batterie abziehen.

2) Die vordere und hintere Dachverkleidung abnehmen.
3) Die Sonnenblende abnehmen.

15
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6. Hinteres Schiebedach

WARTUNGSVERFAHREN

F5A0026

F5A0032

4) Dig Glasscheibe halb offnen.

5) Die Halterung von der Glasscheibe abnehmen.

6) Die Haltemuttern der hinteren Gleitschiene abnehmen,

7) Dia Glasscheibe vollkommen &ffnen.

8) Das hintere Ende der hinteren Gleitschiene verschieben,
die Glasscheibe zurldckdricken und dann aus der
Gleitschiene herausnehmen

VORSICHT:

Darauf achten, daf3 die Glasscheibe beim Ausbau aus
der Karosserle nicht verkratzt wird.

9) Die hintere Gleitschiene ausbauen

10) Den Schiebedachmotor ausbauen.

11) Die vordere Gleitschiene zusammen mit dem
Fuhrungsrohr ausbauen.

VORSICHT:

Darauf achten, daB das Flhrungsrohr beim Ausbau
nicht verbogen wird oder durchbricht.

16
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6. Himeres Schiebedach

FSAD033

Spial: 5 nm

Vordere f;.ilmtu chigng

Hintera
Gleitschigne

FEADDS4

F5AD035

B: EINBAU
1) Die vordere Gleitschiene und das FuUhrungsrohr ein-

bauen.
2) Den Abstand zwischen der rechten und linken Seite der
an der Vorder- und Hinterkante der vorderen Gleilschiene

messen.

Unterschied zwischen Abstand A und Abstand B:
2 mm oder weniger

3) Die hintere Gleitschiene an der Karosserie montieren,
dann die Glasscheibe in die hintere Gleitschiene einsatzen.

VORSICHT:

e« Die Schraubenbohrung der hinteren Gleitschiene mit
Dichtmittel versehen.

e« Daraul achten, daB die Glasscheibe beim Einbau aus
der Karosserie nicht verkratzt wird.

4) Die Rollenhalterung montieren, dann die Glasscheibe
einbauen; hierbei daraul achten, dall der linke und rechle
Seilzug die gleiche Lange aufweist,

5) Sich vergewissern, daf bei vollkommen geschlossenar
Glasschelbe das vorgeschriebene Spiel zwischen dem
Anschlag der vorderen Gleitschiene und der Rolle vorhan-
den ist, und daB die Rolle am Gummipulfer der hinteren
Gleitschiene anliegt.

6) Einbau des Schiebedachmotors

7) Den Griff etwa 20mal drehen, um sich zu vergewissermn,
dalBl Zahnrad und Seilzug ineinander eingreifen.

8) Die Sonnenblende und die Dachverkleidungen ein-

bauen.
HINWEIS:
MNach dem Einbau den Dachhimmel auf korrekte

Befestigung Gberpraien.

C: EINSTELLUNG

e Die Distanzscheibe () zwischen die Halterung der
Glasscheibe und der Rollenhalterung an der vorderen
Gleitschiene einsetzen, dann einen eventuellen
Hohenunterschied zwischen Karosserie und Glasscheibe
ausgleichen.

e Die Bohrungen fir die Schrauben der Rollenhalterung an
der vorderen Gleitschiene sind als Langldcher (Schlitzform)
ausgelegt; ein Unterschied in der Hohe kann durch
Verschieben der Halterung nach oben oder unten aus-
geglichen werden.

17
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6. Hinteres Schiebedach

WARTUNGSVERFAHREN

D: UBERPRUFUNG

e Der Offnungsvorgang von der ganz geschlossenen bis
zur ganz geofineten Position dauert 7 — 9 Sekunden.

e Etwa 250 mm vor der ganz geschlossenen Position bleibt
das Schiebedach stehen. Danach mull zum SchlieBen der
CLOSE-Schalter noch einmal kurz auf ON gestellt werden.

e Die Abdichtleiste darf keine Falten, Verbiegungen,
hochgebogene Kanten oder abgenutzte Ecken aufweisen.

e Das Schiebedach mul sich einwandfrei éffnen und
schlieBen lassen, ohne zu klemmen oder Gerdusche zu
verursachen.

e Die Sonnenblende mull sich leicht verschieben lassen,
ohne durch den Kabelbaum behindert zu wearden,

e Bei vollkommen geschlossenem Schiebedach darl kein
Wasser in das Fahrzeuginnere eindringen,

18
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1

Tirausrichiung

TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN

1. Tarausrichtung

[Kanten der Zierelsien missen ausgerchial sein.

,/

u@mzf“'@ﬂ

B4 1,5 mm
Dor Untrschied darl 2 mm
nicht dborschreion.

Bergich A

1244 1.5 mm
Dar Unlarschiad garf 2 mm
nicht {barschrailen

&
5“'\--._\_‘_\-:_‘_?' 5"-"?
a..___‘tT_‘_

Der Unterschied dard 2
. mm nichl Gharschreiten,

13,7 £1,5mm

Beraich B

&

13,7 1.5 mm
Der Unterschied darf 2 mm

ﬂ richi Lberschraitan,

Bereich C

Dar Unlerschued darl 2 mm
nicht Dberachreiten.

Einheit: mim

7 1,5mim

Heckklappe

Beragich D

FoADD4E




BAUTEILE

[c100] 5-2
1. Vordertir

1. Vordertlr

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:5,4-9,3 (0,55 - 0,95)
T2:15-21(1,5-2,1)
T3:13-23(1,3-2,3)

e —

T4:22-28(2,2—2,8) ,
Girteldoreise T AbsehiyBring der 2 Innengritt A Heblanda Taraulsteliarsti
Tihrsohwibenfihnn Innenveriegelung Haleleder €0 Vordarer Tiraulstalieriadar
Innero Tiabdichtisiste (&) Toschisiplate Zierblenda Tlrschelbanschacht Irnangtf
Tihischelbenschachi AuBgngrifl-Schutrpiatie i innen-Femen- Untores Turschamiar Innerwarkeidung

{8 Fenstorhober | Schiipfzylinder tripgelungsstange Vordoros Torauflanbloch 30 Fiedoisto dar
B Innenvartiogelungs- Halioklnmmer Fanslorheberkurbel Anschiag Innenverkisidung
knapd T8 Abdichilalio Hallglammer Torschutzlaists @ Innanvarkieldung
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2. Schigbetiir

BAUTEILE

2. Sciebetlr

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:54 -9,3 (0,55 - 0,95)
T2:10-14 (1,0-1,4)
T3:13-23(1,3-2,3)

F5A0048
() TOrschiicBked @ Gastinge i3 Fementrisgelungs- & Fenstarkurbel & Girtelzierleista
g SchiieBplatie AuBangriti-Schutzplatis stange & Zisplende ST
Hakan ! Innenvertisgelungs- 5 Tarschiof @ Knopl & Untorer Arm
@) Klinke pl 1% SchlieBplatio & Abdichtiolie 35 Mittlere Laulschione
Oborer Arm 2 Tarschiof- 4 Innengrill S Abdichtiaiste &2 Mittlerer Arm
Schiebetir Femeniriegalung 18 Zierblendo & Unterer Tlrschelber- 33 Zhersiick
Anschlag 3 Tirschiribe schachi a3 Tiraufsteller
Aulangnifl @ Fenslerhobar £ Innera TOrabdichtlalste
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3. Heckklappe

3. Heckklappe

Ti: 5,4— 9,3 (0,55 — 0,95)
T2:15-21 (1,5 - 2,1)
T3:13-23 (1,3 -2,3)
T4: 22 - 28 (2,2 — 2,8)
T5: 35 — 45 (3,5 — 4,5)

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)

F5A0048

1) Scharniar

{1 Abdeckung

{3 Hockklappanblech
@} Anschiag

(& HockklappenschloB

€ Abstandssiiick

T} Heckklappan-SchlieBplatie
(& Schllefzylinder-Halteklammear
8 Innenverkleidung

i@ Gasdruckdampler
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4. Thrscheiben und Thrabdichtlsisten

4. Turscheiben und Turabdichtleisten

F5AG050

1) Windschutzschaiba
2 Gummidichlieisia
3 Seilenteillenster
@} Heckscheibe




WARTUNGSVERFAHREN wiBo] 5-2

1. Vordertiir

F5ACDS1

1. Vordertlr
A: AUSBAU

1) Um ein Verkratzen der TOr und Karosserie zu vermeiden,
diesen Bereich mit einem Lappen abdecken, dann den Stift
des Turaufstellers (O mit einem Hammer herausschlagen.
HINWEIS:

Vor dem Abnehmen der Tdrinnenverkleidung ein Stiick
Draht an der Toraufstellerfeder befestigen, um zu vermei-
den, dal die Feder ins Turinnera fallt,

2) Die Tdr mit einem Wagenheber () abstitzen, Unbedingt
ginen Lappen oder ein Stick Holz (2 am Abstitzpunkl
unterlegen, um ein Verkratzen der TUr 2u vermeiden.

3) Den Turscharnierbolzen entfernen.

B: ZERLEGUNG
1) Die Turscheibe absenken; die Haltefeder (1) entfernen,
dann die Fensterheberkurbel @ und die Zierblenda

abnehmen,
Um das Abnehmen der Haltefeder zu erleichtern, kann ein

gebogener Draht verwendst werden, wie In der Abbildung
gezeigt,

2) Die Blechschraube herausdrehen, dann den Innengriff

abnehmen.
3) Mit Hilie des ST (0 die Halteklammer l&sen, dann die

Innenverkleidung @ abnehmen.
ST 925580000 ABZIEHER

4) Die Halterung @ der Innenverkleidung entfernen, dann
die Abdichtfolie @ abnehmen.

HINWEIS:

Die Abdichtfolie nicht mit Gewalt abziehen, da sie sonst
beschadigt werden kann.
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1. Vordertiir

WARTUNGSVERFAHREN

4) Die innere Tdrabdichtieiste abnehmen (Panel Van).

5) Die Gartelzierleiste (1) von der Innenseite her abnehmen.
VORSICHT:

Darauf achten, daf die Lackierung beim Abnehmen der
Dichtleiste nicht verkratzt wird.

6) Die Turscheibe anheben, dann den hinteren
Turscheibenschacht (1) ausbauen.

7) Die Turscheibe absenken und die Scheibe nach vorne
kippen, um die Fuhrungsrolle (1) des Fensterhebers aus der
Turscheibenschiene (@) herausnehmen zu kénnen,

8) Die Vorderkante der Tirscheibe absenken, dann die
Schelbe nach cban herausnahmen.

8) Die Befestigungsschrauben des Fensterhebers heraus-
drehen, dann den Fensterheber durch die Wartungsoffnung
in der Tur herausnehmen.



WARTUNGSVERFAHREN IW1E2] b-Z

1. Vorderidr

/I

FEADORY

FEADDE3

10) Die Verbindungsstange vom TdrauBengriff und der
inneren Fernentriegelung abnehmen.

11) Den Knopt der Innenverriegelung von der
Innenverriegelungsstange abnehmen.

12) Die TuarschloBschrauben herausdrehen, dann das
Schiofi durch die Wartungsafinung herausnehmen.

C: ZUSAMMENBAU

Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge
der Zerlegung.

HINWEIS:

o Den Innengriff so belestigen, dall dieser nach oben zeigl
und nach vorne geneigl ist.

+ Den Fensterheber so belestigen, dal dieser bal
geschlossener Turscheibe in einem Winkel von 45° nach
oben und nach vorne zeigl

« Die Rockseite der Zierblende ist mit FOhrungen zur
Bestimmung der Einbauposilion versehen; bel Einbau
darauf achten, daB der Ring korrek! eingepabt wird.

D: EINBAU
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus.

E: EINSTELLUNG

1. TURSCHEIBE

1) Die Position der Tdrscheibe im Tdrrahmen ist mit Hilfe
der Befestigungsschrauben (1) der Flihrungsschiene
einzustelien,

2) Die Toarscheibe anheben und absenken, um sich zu
vergewissern, dafl die Scheibe korrekt ausgerichtet ist.

2. TURSCHLIESSPLATTE

1) Wenn sich die TOr an der hinteren Kante nicht einwand-
frei anpassen |88t oder nicht korrekt schlieBt, muB die
TurschlieBplatte (@ in seitlicher Richtung durch leichtes
Anschlagen mit einem Plastikhammer verschoben werden.
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2. Schiebetlr

FEADDGA

FSADOES

FSADDGE

FBADDET

FSADDBA

2. Schiebetir

A: AUSBAU
1) Die hintere Kombileuchte @ und das Zierstiick @

abnehmen.

2) Die Kantenschutzleiste (1) abnehmen.

3) Den Toraufsteller ) von der unteren Laufschiene
abnehmen.

4) Die Tar halb dffnen, dann den oberen Arm (1) von der Tiar
abnehmen.

5) Den unteren Arm () am hinteren Ende der unteren
Laufschigns herauszishan,

10
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2. Schiebetilr

F5A00GE
_;'I.:
F5AQOT0
— _'_._,_,_.--"""‘l.il
-
\ 7 ]
[ NI ofie
I e (i G o
H— J :
FSADDT1

8) Das Schiebestick () des mittleren Arms am hinteren
Ende der mittleren Laufschiene herausziehen.

VORSICHT:
Darauf achten, daB beim Abnehmen der Schiebetiir von

der unteren Laufschiene die Karosserie nicht verkratzt
wird,

B: ZERLEGUNG

1) Die Tdrinnenverkleidung abnehmen. <Siehe 5-2
[(W1B0]=.

2) Die Abdichtialie abnehmen, <Siehe 5-2 [W1B0]>.

3) Den unteren Turscheibenschacht () ausbauen.

4) Die Turscheibe vollkommen absenken, dann die
Torscheibeniihrung ) von der Tir abnehmen.

5) Die Turscheibe wieder anheben, bis der Schelbenhaler
@ an der Wartungsofinung sichtbar wird; danach den
Scheibenhalter von der Seilzughalterung (3) lésen,

6) Die Vorderkante der Tarscheibe absenken, dann die
Scheibe nach oben herausziehen.

7) Die finf Schrauben @) herausdrehen, dann den
Fensterheber mit dem Seilzug durch die Wartungséffnung
herausnehmen.,

11
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2. Schiebetir

WARTUNGSVERFAHREN

F5A0073

FBAQDT4

F5ADD7TS

8) Die Verbindungsstange von der inneren Fernenlriege-
lung abnehmen.

9) Die drei Schrauben herausdrehen, dann das TirschloB
durch die Wartungsofinung herausnehmen.

10) Den muttleren Arm ausbauen,

10) Den mittleran Arm ausbauan,

C: ZUSAMMENBAU

Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reiheniolge
der Zerlegung

HINWEIS:

e Den Innengriff so befestigen, dafl dieser nach oben zeigl

und nach vorne ganeigt ist.

e Den Fensterheber so bafestigen, daf dieser bei
geschlossener Turscheibe in einem Winkel von 45° nach
aben und nach vorne zeigt.

o Die Ruckseite der Zierblende [st mit Flhrungen zur
Bestimmung der Einbauposition versehen; bel Einbau
darauf achten, daB der Ring korrekt eingepalt wird,

D: EINBAU

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

E: EINSTELLUNG IN VERTIKALRICHTUNG

1. VOEBENE

1) Den unteren Arm @) so montieren, daB die
Zierlzistenkante an der Aullenseite mit der Zierleiste an der
Karosserie bindig ist.

HINWEIS:

Vior der Einstellung des unteren Arms Ist der TirschlieBkeil
provisorisch festzuziehen.

12
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2. Schiebetiir

S

—
—— __ FSADDTE

FEADODTT

FMW?BJ

F5ADOTE

2) Den unteren Arm mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen, die Schiebetir schlisBen
und die Schrauben des TurschlieBkeils (D anziehen.

2. HINTEN

Die Trschiiefplatte (1) in vertikaler Richtung entsprechend
verschiaben,

HINWEIS:

Vor der Einstellung des Tarschlielkells ist der untare Arms
provisorisch festzuziehen.

F. HOHENEINSTELLUNG DER SCHIEBETUR

ZUM SEITENTEIL
1. VORNE
1) Die Befestigungsschrauben an der obere Seite des
oberen Arms (1) einstellen.
HINWEIS
Vor der Einslellung des oberen Arms ist der TUrschiieBkeil
an der Karosserie provisorisch festzuziehen.
2) Den oberen Arm mit dem wvorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen, die Schiebetdr schlieBen,
den Tdrschliefkell korrekt positionieren, dann die
Schrauben festziehen,

3) Den Abstand der unteren Kante durch Hinzufigen bzw.
Herausnehmen von Distanzscheiben zwischen dem unteren
Arm (D und dem Seitenteil einstellen.

HINWEIS:

Vor der Einstellung ist der TUrschlieBkeil an der Karosserie
provisorisch festzuziehen,

4) Den unteren Arm mit dem wvorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen, die Schiebetlr schliefan,
den Turschliefksil korrekl positionieren, dann die
Schrauben festziehen.

13
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2. Schiebetiir — 3. Heckklappe

WARTUNGSVERFAHREN

F5&0080

> \\

| e

2

\Q
o4
A7

FSAODBT

FRADDES

2. HINTEN
Den rechten und linken Abistand mit der TlrschlieBplatte D
einstellen, dann die Schrauben festziehen.

G. EINSTELLUNG IN HORIZONTALRICHTUNG
Die Schrauben des mittleren Arms () provisorisch
festzighen und die Tur schlieBan; wenn der Abstand an der
Vorder- und Hinterkanta gleich ist, die Schrauben des mit-
tleren Arms mit dam vorgeschriebenen Anzugsdrehmomeant
festziehan

3. Heckklappe

A: AUSBAU

1) Das Massekabel der Batterie abzishen.

2) Die Innenverkleidung der Heckklappe abnehmen.
<Siehe 5-2 [(W1BO0]>.

3) Die Wartungsabdeckung abnehmen, dann den
Kunststofischlauch () in der Wartungsofinung abziehen.

4) Die Stecker des Heckscheibenwischarmolors und der
Heckscheibenheizung abziehen.

HINWEIS:

Wenn die Heckklappe wiederverwendeat wird, ist ein Stick
Schnur am Stecker zu befestigen und der Kabelbaum mit
den damit verbundenen Teilen durch die obere
Heckklappenditnung herauszuziehen.

Dig Schnur am Kabelbaum und im seitlichen Bereich der
Heckklappe belassen, um als Einbauhilfe bei der Montage
des Kabelbaums usw. zu dienen,

5) Den Kabselbaum aus der Heckklappe herausziehen.
HINWEIS:

Cie folgenden Arbsitsschritte sind sehr vorsichtig und mit
mindestens zwel Personen auszufinren.
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WARTUNGSVERFAHREN

[waA0) 5-2
3. Heckkiappe — 4. Windschutzscheibe

*

FSADCES

Dia Plashkiole
mit Léchern
virsahien,

FSAQDEA

6) Die Schrauben der Gasdruckfeder herausdrehen.

7) Den Dachhimmel umschlagen, bis die Befestigungs-
schrauben der Heckklappe sichtbar werden.

8) Die Befestigungsschrauben der Heckklappe entfernen,
dann die Heckklappe abnehmen.

VORSICHT:

Darauf achten, daB beim Abnehmen der Heckklappe die
Karosserie nicht verkratzl wird.

HINWEIS:

e Bevor die Gasdruckleder waggewarfen wird, mufi das
darin enthaltene Gas abgelassen werden. Zu diesem
Zweck die Gasdruckfeder leicht angewinkelt mil der
Zylinderseite nach oben weisend aufstellen, dann ein 2 bis
3 mm groBes Loch bohren, um das Gas abzulassen (das
Gas ist geruchlos, farblos und ungiftig; allerdings kdnnen
Bohrspéne herausgeschleudert werdean),

o Es empliehit sich daher, vor dem Anbohren die
Gasdruckfeder mit einer Plastiktile 0.4. abzudecken, da
unter Umstanden Ol herausspritzen kann. Daraufl achten,
daf sich die Plastikfolie nicht um den Bohreinsatz wickell.

B: EINBAU

1) Die Kontaktflaichen zwischen Karosserie, Heckklappe
und den Scharnieren mit Dichtmittel versehen.

2) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenlolge des

Ausbaus

C: EINSTELLUNG

1. SCHLIESSPLATTE DER HECKKLAPPE

1) Die Schrauben der SchlieBplatte |Gsen, “

2) Zur seitlichen Einstellung die beiden Mittellinien der
SchlieBplatte und des Schlosses ausrichten.

4. Windschutzscheibe
A: AUSBAU

1) Die Schslbenwischerarme hochstellen.

2) Die Dichtlippe des Abdichtgummis mit einem Schaber (D
0.4, vom Innenraum her nach auflen Uber den
Karosserieflansch dricken.
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5-2 [W4AD] WARTUNGSVERFAHREN

4. Windschutzscheibe

FSADDBE

FSADDAT

FSACDGE

3) Von der Innenseite einen gleichméfBigen Druck auf die
Scheibe im Bersich des Abdichtgummis austben, dann die
Scheibe zusammen mil dem Abdichtigummi herausdriicken.
HINWEIS:

Wenn das Abdichtgummi nicht wiederverwandel werden
soll, kann es mit sinem Messer durchgeschnitten werden;
danach die Scheibe herausnehmen,

B: EINBAU

1) Die noch vorhandene Klebemasse mil Waschbenzin von
der Windschutzscheibe und dem Abdichtgummi entfernen.
2) Das Abdichtgummi (1) an die Windschutzscheibe
anpassen, Danach ein Stick Schnur @ so um das
Abdichtgummi legen, dafl die belden Enden der Schnur an
der Unterseite der Windschutzscheibe liberstehen.
Nachdem die Schnur am Abdichtgummi angebracht wurde,
st das Gummi dber den gesamten Umiang mit
Waschbenzin zu reinigen.

3) Die Windschutzscheibe von auBlen korrekt aul die
Karosserieotifnung auflegen, so daB sich die Enden der
Schnur im Fahrzeuginnern belinden.

4) Die Dichilippe des Abdichtgummis mit Waschbenzin
reinigen.

5) Die Enden der Schnur von der Windschutzscheiben-
Mitte nach rechts und links ziehen, Dabei ist die Schnur
angewinkelt zu halten, damit sie sich Ober den
Karosserieflansch ziehen |a4Bt;, gleichzeitig ist die
Windschutzscheibe van der AuBenseite durch leichte
Schlage mit der Hand an die Karosserie anzupassen (dabei
nicht auf die Zierleiste schlagen).

6) Mit einem Schaber (D 0.4. von auBen (iber den gesamten
Umfang auf das Abdichtgummi dricken, um das
Abdichtgummi an die Karosserie anzupassen. Ebenso mit
der Handflache oder einem Gummihammer leicht auf die
Windschutzscheibe schiagen, um einen einwandfreien Sitz
auf dem Karosserieflansch zu gewéhrleisten.
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WARTUNGSVERFAHREN [wsa0] 5-2

5. Heckschigbe — 8, Seitenteilfenster

FSADDE1

5. Heckscheibe
A: AUS- UND EINBAU

1) Das Massekabel der Balterie abklemmen.

2) Den Heckscheibenwischerarm abnehmen.

3) Den Stecker der Heckscheibenheizung abziehen.

4) Die Heckscheibe () auf die gleiche Weise wie die
Windschutzscheibe ausbauan

5) Den Heckscheibenwischerarm wieder anbringen und
den Stecker der Heckscheibenheizung wieder anschlieBen.

6. Seitenteilfenster

A: AUS- UND EINBAU

1) Die Schutzstange (1) abnehmen,

2) Das Seitenteilfeanster aul die gleiche Weise wie die
Windschutzscheibe ausbauen.

3) Die Schutzstange wieder anbringen.
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5-3 [c100] BAUTEILE

1. Vordersitz

1. Vordersitz
1. DREHBARE AUSFUHRUNG

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:4,4-7,4(0,45—0,75)
T72:54 - 9,3 (0,55 - 0,95)
73:18-31(1,8-3,2)

FaAO123
(T Knopl des Liegesitzbeschlags (D Kopkstitzenbuchse 3 Aufars Gleischiens links i3 Schighestick C
(@ Abdeckung {E} Schiebestick B T3 Unterer Rahmen, komplatt & Schiebestick A
{3) Liegesilzbazchlag ) Hiniera Abdeckung 15 Vemiegelung 0 Verstellhebel vame
i} Beschlagabdeckung i Sockel 18 Vsmiegelungsplatts @3 Abdeckung vorne
{8} Anckenlzhne il Piania B % Innere Gleitschizne rachts 3 Vordarrahmenpolslar
(B Kopfstitze 2 Innere Gleitschizna links 2 AuBere Gleitschiona rachis & Sitzpalster




BAUTEILE c102] 5-3
1. Vordersitz

2. FESTSTEHENDE AUSFUHRUNG

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:4,4-7,4(045-0,75)
T2:54-9,3(0,55-0,95)
T73:18-31(1,8-3,2)

FiAD124
(1) Knopt des Liegesitzbeschlags () Koplsiize i Verriegelung
@ Abdeckung @) Kopistitzenbuchse @ Verriegelungsplatie
@ Liegesitzbeschlag {® Innara Gleitechiene links 3 Auflere Glsitschiene rechts
i Beschiagabdeckung (& AuBera Gleitschisne links 4% Innere Gleftschiene rechis
(B Alickenlzhng i Unterer Rahmen, komplet % Sitzpolstor



5-3 [c200)
2. Zweiter Sitz

BAUTEILE

2. Zweiter Sitz

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:13-23(1,3-2,3)
T2: 18- 31 (1,8~ 3,2)

FEAQ125

(11 Armstiitze

i# Abdeckung

(@ Halterung

(@) Scharnierabdeckung oben
rechls

(5 Liegesitzbeschiag rechis

(B Aiickenlelng

{T Kopisiiizenbuchea
(B Kopistitze

& Verstarkung

i Gestinge

il Versterkungspiatie
iz Hakenplaiiz

13 Torsionsstange B

i3 Scharnisrabdackung aban
Imks

T3 Legesitzbsschlag inks

1E Schamisrabdeckung unten
links

% Abdeckung der Sitzhallerung

i3 Torsionsslangs A

1% Sitrhalterung

& Untara Abdackung

21 Hebelknopt

22 Scharmigrabdeckung untan
rechis




BAUTEILE [c3o0] 5-3
3. Dritter Sitz

3. Dritter Sitz

]

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:13-23(1,3-2,3)
T2:18-31(1,8-3,2)

F5A0126
(T Seharnlorabdeckung unten rechis & Koplstitze i Anschlagplatie
(& Scharnlerabdeckung oben rechis {1 Halleband {2 Schamier
@ Liegesitzboschiag rechis & Schamisrabdeskung oben links @ Matte
@ Rilckenlahnz (® Schamierabdeckung unten links 13 Sitzpolstar
(5} Kepistitzenbuchse 1@ Lisgesitzbeschiag links



5-3 [cao1) BAUTEILE
4. Sicherheitsgurie

4. Sicherheitsgurte
1. VORDERE SICHERHEITSGURTE

{ Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
o T1:3-6 (0,3~ 0,6)
. T2:23-49 (2,3-5,0)
Qg 0/ T3: 37.3— 66.7 (3,44 — 6,80)
i FSA0127
(1 Einslolibore Verarkaiing @ Gummistoplon (1) Aubaror Sichorholtsgurt
(1) Abdochung @ Inrerar Skehorbelsgun (lnks)
(1 Abcockung dos Gurisiratters {Panal Van) (& Innorer Sleharnalisgun (rachis)

2. SICHERHEITSGURT DES ZWEITEN SITZES

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:5,4-9,3 (0,55 - 0,95)
T2:23-49 (2,3~ 5,0)

FSADIZB

{1 Auferer Sicherheilsgurt (rechis) @ AuBerer Sicherheitsgurt (links)
(@ Innerar Sleherhelsgurl (rechis) (& Abdeckung des Guristratfors
(1) Innarer Sleharholtsgurl (links)




BAUTEILE [cs00] 5-3
4. Sicherhelisgurie — 5. Innenverkieidung

2. SICHERHEITSGURT DES DRITTEN SITZES

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T1:54-9,3 (0,55 - 0,95)
T2:23-49(2,3-5,0)

FaMA01 29
1 Aulloror Sicherhellsgun (rechis) Ty Abdoeckung das Guristraiters (links)
# Abdeckung des Gurisirallors (rechis) (% Innever Sichorhedtsgurt (links)
0 AuPorer Sichorhalisgurt (lnks) (& Innoror Sichorhoiisgun (rochis)
5. Innenverkleidung
FS5A0130
T Verkloidung der A-Saule @ Verklpidung dar D-Shule T Ablage
2 Obere Verkleidung der B-Saule & Seilenteiiverkleidung [SDX) @ Untere Verklgidung der B-Shule
3 Varkleidung dar C-Sule (€ Scilemeflverkleidung (Panel Van)



5-3 [cs00] BAUTEILE
6. Innenausstattungsiteile und Bodenmatien

6. Innenausstattungsteile und
Bodenmatten

F5A0131
{I} Sornenblends (¥} Hahegrifihaltaning () Ladafachanialste i} Fahrgastraum-Bodenmaile
@ Haken (& Vorderer Hallegrifi 10 Gepackanlaganmatte
(& Innenrickspiegs! () Bodenbretieiste ) Ladefidchanmatie
(@) Hinterer Hallegrifi ) Minelbodenlziste 42 Mittlere Badenmatta




BAUTEILE

[c700] 5-3

7. Dachhimme|
7. Dachhimmel
(T
i 52 2
I ! 1:
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F5A0132

{I} Halleplatia

& Dachsprisgel

{3 Dachhimmel

@ Hinterer Dachhimmel

&) Hintera Schisbadachiziste
(& Vordere Schisbadachisizta
T Vorderer Dachhimmel



5-3 w1ao]
1. Vordersitz — 3. Dritter Sitz

WARTUNGSVERFAHREN

1. Vordersiiz
A: AUSBAU

1) Die Bodenmatte umschlagen.

2) Die Sperre des Vordersitzes auf der Fahrerseite 16sen.

3) Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den
Vordersitz ausbauen.

VORSICHT:
Darauf achten, daB beim Herausnehmen des Vorder-

sitzes die Lackierung der Karosserie nicht verkratzt
wird.,

HINWEIS:

Den Hebel der Sitzschiene nicht verstellen, bis der Einbau
des Vordersitzes abgeschlossan ist.

B: EINBAU

Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenfolge des
Ausbaus

2. Zweiter Sitz

A: AUSBAU

1) Die Ruckenlehne aul das Sitzpolster klappen.

2) Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den
Vordersitz ausbauen.

VORSICHT:

Darauf achten, daB beim Herausnehmen des Vorder-
sitzes die Lackierung der Karosserie nicht verkratzt

wird.

B: EINBAU
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus. ,

3. Dritter Sitz

A: AUSBAU

1) Die Ruckenlehne auf das Sitzpolster klappen.

2) Die Befestigungsschrauben herausdrehen, dann den
Vordersilz ausbauen.

VORSICHT:

Darauf achten, daB beim Herausnehmen des Vorder-
sitzes die Lackierung der Karosserie nicht verkratzt
wird,
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WARTUNGSVERFAHREN [waaz) 5-3

3. Dritter Sitz — 4. Vordere Sicherheitsgurte

FSAD136

FSA03T

B: EINBAU
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

4. Vordere Sicherheitsgurte

A: AUSBAU

1. AUSSERER SICHERHEITSGURT

1) Die Bodenbretileiste (1) abnehmen.

2) Die TurschloBverkleidung @) und die untere B-Siulen-
verkleidung ) abnehmen.

3) Den auBeren Sicherheitsgurt ausbauen.

4) Die einstellbare Verankerung abnehmen.

2. INNERER SICHERHEITSGURT

1) Die Konsolen herausnehmen <Sishe 5-4 [W2A0]>.

2) Die Bodenmatte umschlagsan.

3) Die Schraube @ herausdrehen, dann den inneren
Sicherheitsgurt der rechten Seite ausbauen.

4) Den Gummistopfen @) herausnehmen, die Schraube her-
ausdrehen und den inneren Sicherheitsgurt der linken Seite
ausbauen.

"1



5-3 [waBo] WARTUNGSVERFAHREN

4. Vordere Sicherheitsgurte — 8. Sicherheitsgurt des dritten Sitzes

FEAQ141

F5AD142 ]

B: EINBAU
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus.

VORSICHT:
Darauf achten, daB die Sicherheitsgurt beim Einbau

nicht verdreht werden.

5. Sicherheitsgurt des zweiten Sitzes
A: AUSBAU

1) Die Abdeckung des Gurtstraffers abnehmen.
2} Den auBeren Sicherheitsgurt ausbauen,

3) Den inneren Sicherheaitsgurt ausbauen.

B: EINBAU
Der Einbau geschign!l in umgekehrter Reihenfolge des

Ausbaus.

VORSICHT:
Daraut achten, daB die Sicherheitsgurt beim Einbau

nicht verdreht werden.

6. Sicherheitsgurt des driiten Sitzes

A: AUSBAU
1} Die Abdeckung des Gurtstraffers abnehmen.
2) Den auBeren Sicherheitsgurt ausbauen,

12




WARTUNGSVERFAHREN wraz) 5-3

&. Sicherheitsgurt des dritten Sitzes — 7. Dachhimmel

F5AD43

F5AD144

3) Die Gepackablagenmatte umschlagen.
4) Den inneren Sicharheitsgurt ausbauen,

B: EINBAU

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

VORSICHT:

Daraut achlen, daB die Sicherheitsqurt beim Einbau

nicht verdreht werden,

7. Dachhimmel

A: AUSBAU

1. MODELLE MIT SCHIEBEDACH

1) Die  Schiebedachzierleisten, Sonnenblende,
Iinnenrickspiegel, Haltegrifi und die Innenbeleuchlung aus-
bauen,

2) Mit Hilfe des ST (925580000 HALTEKLAMMER-
ABZIEHER) die Halteklammern entfernen, dann die
Schrauben herausdrehen.

3} Den Dachhimmeal lbsen,

VORSICHT:
Beim Abnehmen der Halteklammern sehr vorsichtig

vorgehen, damit der Dachhimmel nicht beschédigt wird.

2. MODELLE OHNE SCHIEBEDACH

1) Die Windschutzscheibe und die Abdichtieiste der
Heckklappe ausbauen.

2) Den Innenrlckspiegel, die Sonnenblende und die
Innenbeleuchtung ausbauen.

3) Den Dachhimmel von der Karosserie abnehmen,

4) Alle Dachspriegel () aus den Anschidgen @ herausneh-
men, dann den Dachhimmel abnehmen.

5) Alle Reste des doppelseitigen Klebebands von der
Karosserie entfernen.

13



5-3 w7B1]
7. Dachhimmel

WARTUNGSVERFAHREN

Bearpich A

FEAD138

B: EINBAU

1. MODELLE MIT SCHIEBEDACH

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

2. MODELLE OHNE SCHIEBEDACH

VORSICHT:

Der ausgebaute Dachhimmel darf nicht wiederverwen-
det werden.

1) Sich vergewissern, dafB das doppelseitige Klebeband (1)
am Karosserieflansch und dem Seitenholm (2) angebrachl
wirdl,

2) Den Dachhimmel rit Hilfe einer Infrarotlampe anwérmen.
3) Die beiden Enden der Dachspriegel in die entspre-chaen-
den Locher der Seitenholme einsetzen.

4) Die Dachspriegel nach oben drehen und dann den
Isolator anbringen.

5) Die hintere Seite des Dachhimmels in Richtung Heck-
klappe ziehen und vorléufig befestigen.

6) Die gegenuberliegende Seite des Dachhimmals in
RHichtung Windschutzscheibe zighen und ebenfalls vorléufig
befestigen

7) Alle Falten aus dem Dachhimmel entfernen, dann den
Drachhimmel am Seitenholm befestigen.

8) Die Klauan des Seitenholms in den Dachhimmel ainhan-
gen.

8) Die Dachhimmalzierleiste anbringen.

10) Die erforderlichen Lécher in den Dachhimmel bohren
und die Innenausstatiungsteile wieder anbringen.
VORSICHT:

Beim Bohren der Lécher vorsichtig vorgehen, damit die
Kabel nicht beschadigt werden.
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5-4 [c101]

1. Armaturentafel

BAUTEILE

1. Armaturentafel

Anzugsdrehmoment: Nm (kg-m)
T: 5,8 — 9,8 (0,59 - 0,99)

FEADOM

(1) Armaturentalel

(i Ziergitter der
Luttauslafdise (Mitis)

{3 Fiargitior der
Lufiapslafdise (rechis)

@) Spaaker grill (RH)

{E Untere Abdeckung
(P-Modallz}

&) Halterung der untaren
Abdeckung |P-Modelia)

@ Mitllere Verstarung

@ Abdeckung

%) Handschuhkasten

i Anschizgplatte

Tl Handschuhkastenklzppe

{2 Radichalierung (rechis)

i3 Radichallerung (links)

1% Heizungshallerung

15 Aschenbechar

18 Untera Abdackung
(O-Madalia)

7 Halterung der unleren
Abdsckung (D-Modalla)

18 Schutzkappe des
Zigarefisnanzinders

13 Radicabdeckung

@ Lautsprachergitter (links)

21 Instrumentenabdeckung

¥ Deckel des Bremslilssig-
keftsresarvoirs

B Ziergitter der
LuftauslaBdisza (links)




BAUTEILE [c200] 5-4

2. Konsole
2. Konsole
i
™
FSADODZ

1} Verdore Abdockung {8 Kappo

) Konsolo (@ Hintare Abdackung

i Kensolenabdockung &) Aschanbecher

1) Fondhelzungsschaller




5-4 [w1a0]

1. Armaturentafal

WARTUNGSVERFAHREN

FAQ003

Fas0004

FSADDOS

FSAGOOT

1. Armaturentafel

A: AUSBAU
1) Das Massekabsl von der Batlerie abklemmen.
2) Die untere Armaturentafelabdeckung abnehmen.

3) Die vier Schrauben herausdrehen, dann die Lenksaule
ausbauean.

4) Den Deckel des Bremsflussigkeitsreservoirs abnehmen
und die beiden Schrauben herausdrehen,

5) Den Lufteinlal-Regulierhebel (1) , LuftauslaB-Regulier-
hebeal @ und den Temperatur-Requlierhabel (@ auf die in
der Abbildung gezeigten Positionan stellen.

HINWEIS:

Diese drei Hebel dirfen nicht mehr bewegt werden, bis der
Einbau der Armaturentafel abgeschlossen |st.

8) Den LufteinlaB-Betatigungszug ausbauen.

HINWEIS:

Der Hebel darf nicht mehr bewegt werden, his der
Betatigungszug wieder eingebaut wurde.



WARTUNGSVERFAHREN [w2a0] 5-4

1. Armaturentafel — 2. Kansole

FEADGOS

FSADOTT

7} Ben LuftausiaB-Betatigungszug und den Temperatur-
Betatigungszug ausbauen.

HINWEIS:
Der Hebel darf nicht mehr bewegt werden, bis die

Betatigungszlge wieder eingebaut wurden.

8) Die sechs Schrauben herausdrehen, dann die folgenden
Stecker ((1): 18polig/wei; (@) 7polig/schwarz) und den
Stecker des Instrumentenkabelbaums abziehen.

VORSICHT:
Beim Abziehen des Stecker stels am Stecker salbst und

niemals am Kabel anfassen.

B: EINBAU

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus,

VORSICHT:

Darauf achten, daB beim Einbau der Armaturentafel

keine Kabel eingeklemmt werden.

2. Konsole

A. AUSBAU

1) Das Massekabel von der Batterie abklemmen.

2) Die Konsolenabdeckung abnehmen, dann den
Hauptsicherungskasten von der Konsolenabdeckung l6sen.

3) Die Schalthebelmanschette und die Konsolenabdeckung
entfernen.



5-4 [w2A0] WARTUNGSVERFAHREN

2. Konsole

F5AD0N2

4) Die finf Schrasben herausdrehen,
5) Die Konsole ausbauen, dann die Stecker abziehen.

VORSICHT:
Beim Abziehen des Stecker slets am Stecker selbst und

niemals am Kabel anfassen.

B: EINBAU

Der Einbau geschieht in umgekehriar Reihenfolge des
Ausbaus.

VORSICHT:

Darauf achten, daB beim Einbau der Konsole keine
Kabel eingeklemmt werden.




ELEKTRIK

ELEKTRISCHE ANLAGE DES MOTORS 6-1 |

ELEKTRISCHE ANLAGE - KAROSSERIE 62 |



ELEKTRISCHE ANLAGE DES 6 1
MOTORS -

S TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN ............oovveeviviniinn. 2z

1. Elektrische Anlage des Motors........... R e e 2
W WARTUNGSVERFAHREN ..., )
1 AN R o bl s T A R I S S M s v s e i
2, LI BN ..o sienorsmentivmmvrmrsaren sesresbuncnnssieirtonssbbansnsadsrredtiteitivmes 1O
3. Verteiler........... e T S R RN s B e s eakinssis T
A4, Zundspule................. e i) it 10
D, ZUNTKBIZEBN 1iivenniiisioiininnmessansnsssssessnsrinsaessesionssiessesssntsesssrasssossarsseassees VI




6-1 [s1a0] TECHNISCHE DATEN UND WARTUNGSANGABEN
1, Elektrische Anlage des Motors

1. Elektrische Anlage des Motors
A: TECHNISCHE DATEN

1. ANLASSER
Typ Magnetschalter- Ausiihrung
Maodall 128000-2530
Herstellor NIPPON DENSO
Spannung und Ausgangsleisiung 12V —0,8kw
Crehrichiung Im Uhrzeigersinn {vom Ritzel aus gesehan)
Anzahl dor Aitzelzihneg il )
Stunden-Nenlisisiung 30 Sekunden
Spannung ny
h”ﬂfﬁz’:’““" Strom 50 A odar weniger
Drehgeschwindigkeil 5000 1/min odar mehr

2. LICHTMASCHINE

Dreiphasen-Orahfeld-AustOhrung mit 1C-Regler

Typ

Muodell A1TOB471
Herstoller MITSUBISHI
Spannung und Ausgangsleistung 12V -60A
Polarlin der Erdungsseils Magatlv

IM Uhrzeigersinn (von der Rismenschaiban-Seile aus gesehan)

Drehrichiung
Ausgangsstrom bel 13,5 V, 20°C 5000 1/min— 57 A oder mohr
Regelspannung 142-148V
3. VERTEILER
Madell 229100-9620
Herstaller NIPPOMN DENSO
Zindfolge 1-3-2
Crehrichiung Im Gegenuhrzeigersinn (von der Ahd&nkungssalte aus gesehen)
Luftspalt 0,2 mm
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1. Eleklrische Anlage des Motors

4. ZUNDSPULE

Modell F-740

Hersteller DIAMOND

Widerstand der Primarsule 1.35-1650

Widerstand der Sekundirsule 92 1 - 29.9 kil =

5. ZUNDKERZEN

Hersteller

NGK: BPRGES-11

Elactrodunabstand

1,0-1,1 mm
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1. Anlasser

WARTUNGSVYERFAHREN

FEADD1S

Batterie

Amperemeler

=]

Schalar

Spannungs-
MEesser

MEACDUS

1. Anlasser
A: AUS- UND EINBAU

1) Die Batterie ausbauen.
2y Den Stecker und die Kabelklemmen vom Anlassear

abnehmen.

3) Die Befestigungsschrauben des Anlassers aus dem
Getriebagehause herausdrehan, dann den Anlasser aus-
bauen.

4) Der Einbau geschieht in umgekehrler Reihenfolge des

Ausbaus,
Anzugsdrehmoment: 41,2 - 47,0 Nm (4,2 — 4.8 kg-m)

B: LEISTUNGSPRUFUNG

VORSICHT:

o Wenn der Anlasser nicht einwandfrel dreht, mubll vor
dem Zerlegen eine Leistungsprifung vorgenommen

werden.
e Um zu vermeiden, daB die Wicklungen verschmoren,

darf die Leistungsprifung nicht ldnger als 5 Sekunden
dauern.

1. PRUFUNG IN UNBELASTETEM ZUSTAND

1) Den Anlasser in einen Prdfstand einspannen, dann die
erforderlichen Geréte wie in der Abbildung gezeigt instal-
lieren.

2) Den Schalter einschalten und sich vargewissern, dall der
Anlasser bel den spezifizierten Strom- und Spannungs-
werten einwandfrei lauft.

B: Batterieklemme

M: Anlasserklemme

S: Magnetschalterklemme

Vorgeschriebener Strom- und Spannungswert:
S0 A oder weniger/11 V
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1. Anlassear

C: ZERLEGUNG
1) Das AnschluBkabel vom Magnetschalter abnehmen.

FEAQDZ0
2) Die Befestigungsmutter des Magnelschalters abnehmen.
{" — Anfripbigehiuse
FBEADO2T
3) Den Magnetschalter ausbauen.
— Magnetschalior
FoADDZZ

4) Den hinteren Dackel abnehmean, Die beiden Schrauben
aus dem hinteren Deckel herausdrehen.

FEADO23

5) Die Sicherungsplatte, Bremsfeder und den Gummidicht-
ring abnehmen.

FeADD24
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1. Anlasser

8) Die Durchgangsschrauben herausdrehen.

FEADDES

7) Den hinteren Lagerschild abnehmen

FEADOZE ]

8) Die Bldrstenfeder mit einer Spitzzange anheben, dann
die Bdarsten herausnehmen.

VORSICHT:

Daraut achten, dai die Blrsten und der Kollekter nicht
beschadigt werden.

FEADDZT

9) Das Anlassergehduse abnehmen.

10) Den Einrdckhebel und den Anker herausnehmen.

FEADOZS




WARTUNGSVERFAHREN wip1] 6-1
1. Starier

Orocken 11) Ein Rohrstick tber die Ankerwelle schieben, dann die

3 Anschlaghilse nach unten dricken, wie in der Abbildung
o gezeigt.
wella
Sprang
fing

“— Anschiag
= hiilse
A B

FaA0030

12) Den Sprengring, die Anschlaghilse und die
Anlasserkupplung herausnehmen

FBACD31

D: UBERPRUFUNG UND REPARATUR

1. ANKER

VORSICHT:

Vor der Durchtithrung der Uberprillung Staub, Ablager-
ungen usw. vom Kollektor restlos entiernen.

1) Wicklungsprifung

Die Ankerwicklung mit Hilfe elnes Summers auf Kurzschiufy
Uberprifen

MEADDTE

VORSICHT:

e Wenn in den Ankerwicklungen ein KurzschluB
vorhanden ist, wird durch die Wechselspannung des
Summers ein StromfluB erzeugt; hierdurch wird der
betreffende Teil des Ankerkerns magnetisiert.

¢ Wenn ein flaches Metallstick an den Anker angelegt
wird, beginnt es zu vibrieren, wodurch der KurzschlubB
lokalisiert werden kann.

Kollekior 2) Isclierungsprifung
Die Isolierung zwischen Kollektor und Ankerkern mit Hilfe

gines 500 V-Widerstandsmesser uberprifen.
Der Isclierungswiderstand muf 0,1 mOhm oder mehr betra-
gen

MEADDTT
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2. MAGNETSCHALTER

VORSICHT:

Sich vergewissern, daB das Zuleitungskabel von
Klemme M des Magnetschalters abgeklemmt ist, bevor
o mit dieser Uberprifung begonnen wird.

1) Uberprifung der Einzugswicklung

Eine der Prifsonden zwischen der Masseklemme der
Battene und der Klemme M des Magnetschalters, und die
MBADOIB |  andere Sonda zwischen der Plusklemme und Klemme S
verbinden

Sich vergewissern, dall der Stoel kraftig angezogen wird,
sobald eine Gleichspannung von 8 V zwischen Klemmen M
und S angelegt wird. Wenn dies nicht der Fall ist, mul der
Magnelschalter ersetzt werden.

2) Uberprifung der Haltewicklung

Die in Schritt 1 vorgenommenan Anschlisse auch bei
dieser Prifung verwanden; das Prifkabel von Klemme M
abziehen und mit dem Anlassergehéuse verbinden. Hierbei
mull der Stéflel im Gehause verbleiben. Wenn dies nichl der
Fall ist, muB der Magnetschalter ersetzt werden,

3. ANLASSERGEHAUSE

Uberprifen der Feldwickiung auf KurzschluB

Die Feldwicklung mit Hilfe einas Stromkreistesters auf
Durchgang Uberprifen.

£s mufl Durchgang bestehen.

4. BURSTEN

1) Die Kohlebursten Uberpriufen.

Wenn sich die Lange der Blrste auf etwa 1/3 der Original-
Lange reduziert hat, oder wenn sich die Kontaklfliche
durch Absplitterungen verkleinert hat, mufl die Kohleblrste

ersetzt werden. -

re Biirstenldnge
e l; 1/3 der Original Standardwert : 16 mm
Lange reduziert hat. VerschleiBgrenze : 10,5 mm

MeADD21
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1. Anlasser

MBADOZE

MEADD2A

Borelch,
der Létzi

In dam
nn

gntlem wurde,
! Newe Birili
/{} durkamimngy.
Plafla  Oicken, um
don Kendsk

herzusolen

MEADD24

Lotkolben

MEADDZE

MEACDZE

2) Ersetzen der Barste
(1) Das Zuleitungskabel der Bilrste mit einem
seitenschneider durchtrennen.

(2) Die noch vorhandenen Létzinn-Reste mit einer Feile
entfernan.
VORSICHT:
Wegen den beschrinkten Platzverhiltinissen besonders
vorsichtig vorgehen, damit die Feldwicklung nicht
verkralz! wird.

(3) Die Platte der neuen Blrste an der Stelle position-
ieren, an der die Lotzinn-Reste entfernt wurden. Die
Platte mit einer Zange lest zusammeandricken, um
einen guten Kontakl zu gewahrleisten.
VORSICHT:
Die neue Blrste mit der Seite ausrichten, auf der das
Zuleltungskabel abgetrennt wurde.

(4) Den zusammengedrickten Bereich nun verldten.
VORSICHT:
e Den zu l6tenden Bereich vorwédrmen und den
Lotvorgang sofort durchfithren. Darauf achten, daB kein
Lotzinn Uber das Zuleitungskabel fliefit.
e Sich vergewissern, daB ausreichend Lo6tzinn an den
Kanten der Blirstenplatte anhaftet.

5. ANLASSERKUPPLUNG

Sich vergewissern, daf sich das Anlasserritzel nur in seine
normale Drehrichtung drehen A6t

Das Zahnrad des Anlasserritzel auf Verschleif,
Beschéadigung, Rostspuren und Anzeichen von Festfressen
Uberprafen.
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1. Anlasser — 2. Lichtmaschine

WARTUNGSVERFAHREN

Schaller

L
MEADDET

6. LAGER

Die Lageriaufflachen des Lagerschilds und hinteren
Deckels auf OberméafBiges Spiel und Beschiadigung dber-
priten.

E: ZUSAMMENBAU

1) Der Zusammenbau geschieht in umgekehrlar
Reihenfolge der Zarlegung

VORSICHT:

# Beim Einsetzen der Durchgangsschrauben darauf
achten, dafi die Blrsten nicht ber(hrt werden, was einen
KurzschluB verursachen kann.

e Wihrend des Zusammenbaus alle Teile auf einwand-
frele Funktion Uberprifen.

2) Nach dem Zusammenbau den Ritzelabstand Gberprifen.
Die Plusklermme (+) der Batterie mit der Kiemme S, und die
Minusklemme (=) mit der Klamme M verbinden.
Den Schalter auf OM stellen und den Abstand L der
Ritzelverschiebung in Schubrichtung messen.
Ritzelabstand L

Standardwert: 0,1 = 0.4 mm

VORSICHT:
e Beim Bestimmen des Abstands das Ritzel leicht in

Pteilrichtung driicken.

e Wenn der Abstand L nicht der Spezifikation
entspricht, die Staubabdeckung einsetzen bzw. entfer-
nen, um den korrekten Abstand zu erhalten.

2. Lichtmaschine

A: AUS- UND EINBAU

1) Den Stecker abrishen und die AnschluBklemmen von
der Lichtmaschina abnehmen.

2) Di=s Halteschrauben der Lichtmaschine aus der
Halterung herausdrehan.

3) Den Keilriemen abnehmen, dann die Lichtmaschine her-

ausnehmen.

10
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2. Lichtimaschine

FEADDIE

FeACOaT

GEMODEE

4) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.
Anzugsdrehmoment:

T1:3,4-5,0Nm (0,35- 0,5 kg-m)

T2: 17,2~ 20,0 Nm (1,75 - 2,0 kg-m)
VORSICHT:
Nach dem Einbau der Lichtmaschine und des Keilrie-
mens ist die Spannung des Keilriemens einzustellen.
<Siehe 1-5 [0100]>.

B: ZERLEGUNG

1) Die Riemenscheibe mil Hilfe des ST von der
Lichtmaschine abnehmen,
ST 499985000 SECHSKANTSCHLUSSEL

2) Die Befesligungsschrauben des vorderen Deckels her-
ausdrehen.

3) Den Rotor ausbauen

4) Die Kabel der Statorwickiung von der Diodenplatte mit
Hilie eines Lotkolbens igsen.

11
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2. Lichtmaschine

WARTUNGSVERFAHREN

FeADO23

WMEADOIT

GEMO144

5) Die Multer der Batterieklemme abnehmen.
6) Die Schrauben der Diodenplatte aus dem hinteren
Deckel herausdrehen.

7) Das Lager mit Hilfe eines Abziehers vom Rotor
abnehmen.

8) Die Lagerhalterung vom varderen Deckel abnehmen,

9) Das Lager aus dem vorderen Deckel mit Hilfe einer
Presse und einem Rohrstdck herausdricken.

C: UBERPRUFUNG

1. ROTOR

1) Laufilache des Gleitrings

Den Gleitring auf Verschmutzung und Beschadigung der

Laufflache Gberprafen. F
Kleinere Unebenheiten kdnnen mit Schmirgelpapier der

Kornung 500 oder 600 beseitigt werden.

12
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2. Alternator

1 1y

MEABDAS

GEMO0RD

2} AuBendurchmesser des Gleitrings
Den AuBendurchmesser des Gleitrings messen, Wann der
Gleitring abgenutzt ist, mull der Rotor ersetzt werden.

3) Den Widerstand zwischen den Gleitringen Uberprifen.
Vorgeschriebener Widerstand: Ungefihr 2,9 Ohm

4) Den |solierwiderstand zwischen Gleitring und Kern (ber-
prafan.

HINWEIS:

Bei dieser Prifung den 500-V-Widerstandsmesser verwen-

den,
Vorgeschriebener Widerstand: 0,1 kOhm oder mehr

2. DIODE
Den kOhm-Bereich des Stromkreistasters verwenden und

sich vergewissern, daBl die Diode nur in einer Richlung
Durchgang aufweist.

VORSICHT:

Bei dieser Prifung den 500-V-Widerstandsmesser nicht
verwenden.

3. BURSTE

Die aus dem Bdirstentrdagser herausstehende Lange der
Blrste messen.

Birstenldnge: ¢

Standardwert: 21,5 mm

VerschleiBgrenze: 8 mm

Untere Lange &: 13,5 mm

VORSICHT:
Wenn die Blrste abgenuizt ist, muBl der Biirstentrager

13
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2, Lichtmaschine

WARTUNGSVERFAHREN

Laget
- Sachskant-

pchilissel

| $?j GEMOI45

FGADD4D

FEAQD3S

D: EINBAU
1) Den Rotor mit Hilfe einer Presse und eines Rohrstlcks

ginpressen,

2) Das Lager mit Hilfe einer Presse und eines Rohrsticks in

den vorderen Deckel einprassen.

3) Die Lagerhalterung im vorderen Deckel montieren.

4) Die Blrste nach oben dricken und mit dem Stift

arretiaren.

5) Die Diodenplatie am hinteren Deckel montieran,

14
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2. Lichtmaschine

6) Die Statorwicklung am vorderen Deckel montieren.
HINWEIS:

Beim Einbau auf die Lage der Kabel an der Diodenplatte
achten, damit sie nicht die Bohrungen fir die
Durchgangsschrauben blockieren.

7) Die Dicdenplatte an der Statorwicklung montieren, dann
die Anschlulistellen der Kabel verldten.

GenMonGs

8) Den Rotor einbauen,

FEAGDIT

9) Den vorderen Deckal anbringen.

’ FEADOIE

10) Den Haltestift der Barste entfernen.

11) Die Riemenscheibe mit Hilfe des ST montieren.
ST 499985900 SECHSKANTSCHLUSSEL
Anzugsdrehmoment: 78 — 137 Nm (8,0 — 14,0 kg-m)

15
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3. Verteiler — 4. Zindspule

FiHD202

3. Verteiler
A: AUS- UND EINBAU

1) Den Stecker des Verteilers abziehen.

2) Das Hochspannungskabel und die Zindkerzenkabel
abziehen.

3) Die Belestigungsschrauben des Verteilers aus dem
Zylinderkopf herausdrehen,

4) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

Anzugsdrehmoment: 14,2 - 17,2 Nm (1,45 - 1,75 kg-m)
5) Nach dem Einbau des Verteilers den Zundzeltpunkt
uberprifen und ndtigenfalls einstallan.

<Siehe 2-2 [0200]>.

B: UBERPRUFUNG

Den Lultspalt zwischen Erregerspule und den Nocken (iber-
prafen und nétigenfalls einstellan,

Luftspalt: 0,2 mm

4. Zindspule

A: AUS- UND EINBAU .

1) Die Stecker und das Hochspannungskabel abziehen.

2) Die Zindspule zusammen mit der Halterung aus dem
Gehause herausnehmen.

3) Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

B: UBERPRUFUNG

1)Durchgang der Primarwicklung

Den Widerstand zwischen der Plusklemme (+) der Ballerie
und der Minuskiemme (-) des Verteilers messen.
Vorgeschriebener Widerslandswert: 1,35- 1,65 Ohm

16
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4. Zindspule — 5. Zindkerze

FEAQDAG

FEAQQS0

F1HOO7E

2) Durchgang der Sekundarwicklung

Den Widerstand zwischen der Plusklemme (+) der Batterie
und der Sekundarklermme massan,

Vorgeschriebener Widerstandswert: 22,1 - 29,9 kOhm
HINWEIS:

Wenn der gemessene Widerstandswert zu niedrig liegt,
weist dies auf einen KurzschluBl hin.

3) Isolierung zwischen Primarklemme und Gehiuse.

Den Widerstand zwischen der Plusklemme (+) der Ballerie
und dem Gehéuse des Verteilers messen.
Vorgeschriebener Widerstandswert: « Ohm

5. Zundkerze

A: AUS- UND EINBAU
1} Die Zandkerzenkabel und die Staubkappen abnehmen,
2) Die Zundkerzen herausdrehen,

3) Beim Einsetzen der ZOndkerzen in den Zylinderkopf stels
einen Zundkerzenschllissel verwendean,
Anzugsdrehmoment: 18 — 24 Nm (1,8 - 2,4 kg-m) .
VORSICHT:

Das obige Anzugsdrehmoment gilt nur fir neue
Ziindkerzen, an deren Gewinde noch kein Ol anhaftet.
Wenn die Gewinde bereits eingedlt sind, mul das
Anzugsdrehmoment um etwa 1/3 des Werts reduziert
werden, um ein bermaBiges Festziehen zu vermeiden.

4) Die Zindkerzenkabel und die Staubkappen wieder
anbringen.

17
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5. Zindkerze

WARTUNGSVERFAHREN

MEACDT3

MGACDT

MEADOTE

MEADDTE

=

Wenn dieser Bereich
kugetiernig abgenuizt
ist, mufl diz ZO0noksrze
erseizl werden.

pr——

MEACDTT

B: UBERPRUFUNG

1) Normalzustand

Braun bis grau-braune Ablagerungen und geringlligiger
ElekirodenverschleiB zeigen an, dal eine Ziindkerze mit
dem korrekten Warmebereich verwendet wird.

2) Verruft

Trockene, pulverformige Ablagerungen am |solator und der
Elektrode werden meist durch extramen Kurzstreckan-
verkehr, zu schwache Zandiunken, Oberfetteles Kraftstoff-
fLuftgemisch, einen verschmutzten Luftfiltereinsatz usw,
verursacht

In diesem Falle empfiehlt es sich, die Zindkerze durch eine
Kerze mit hiheram Warmewert zu ersetzen,

3) Verslt

Nasse, schwarze Ablagerungen zeigen an, daf Ol in den
Verbrennungsraum gelangt. Dies weist auf ausgeschlagene
Kolbenringe bzw. Kolban oder ain Oberméliges Spiel zwis-
chen Vantilfuhrungen und Ventilschéften hin, Wenn die
Zundkerzen auch nach der Motorinstandsetzung verdlen, ist
gine Kerze mit hoherem Warmewert einzubauen.

4) Uberhitzt
Ein weilier oder hellgrauer |solator mit schwarzen oder
grau-braunen Flecken sowia aine blduliche,
angeschmolzens Elektrode zeigen an, dall der Motor Ober-
hitzt. Diese Symptome konnen ebenfalls durch einen inkor-
rektan Zindzeitpunkt, gelockerte Zindkerzen, falsche
Okianzahl des Kraftstoffs, inkorrekten Warmewert der
Zundkerze usw, hervorgerufen warden.
In diesem Falle empfishlt es sich, die Zindkerze durch eine
Herze mit niedrigarem Warmeawert zu ersetzan,
5) Elekirodenzsbstand
Mach dem Reinigen der Zondkerzen ist die Zundflachs der
Elektrode mit einer Feile zu reinigen. Danach mit Hilfe einer
Fihlerighre den Elektrodenzabstand einstellen.
Elektrodenabstand : L

1,0-1,1Tmm

18
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1. Ballerie

WARTUNGSVERFAHREN

Thermeometer
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IMBAD128

1. Batterie
A: VORSICHTSHINWEISE ZUM UMGANG MIT
BATTERIEN

1) Um einen KurzschluBl zu vermeiden, mull beim
AnschlieBen der Batteriekabel zuerst das Pluskabel ange-
bracht werden, wahrend beim Abklemmen als erstes das
Minuskabel abzunehmen ist.

2) Beim Laden der Batterie darft der Ladestrom héchstens
ain Zehntel der Batteriekapazitat betragen

3) Den Ladestrom so einstellen, dal die Temperalur des
Elektrolyts wahrend des Ladevorgangs nicht Obar 45°C
ansteigt.

4} Beim Schnelladen dart der Ladestrom die angegebenan
5-Stunden-Kapazitat (5 Std.) der Batterie nicht Uberschreil-
en.

5) Wenn die Batterie in eingebautem Zustand schnallga-
laden werden soll, missen unbedingt die Plus- und
Minuskabel der Batlene abgeklemmt warden, um die
Lichimaschinendiode vor einer Beschadigung zu schiitzen,

B: UBERPRUFUNG

1) Externe Teile

Das Batteriegehiuse, den oberen Deckel, die Beliftungs-
stopten und Anschlufipole aut Verschmutzung und Risse
Oberprofen. Wenn erfarderlich, die Batterie mit Wasser reini-
gen und einem trockenen Lappen abwischen,

Cie Battenepole mit einer dannen Fettschicht versehen, um
sie vor Korrosion zu schitzen.

2) Stand des Elektrolyts

Den Stand des Elektrolyts in jedesr Zelle Oberprdfen, Wenn
der Pegel unter die MIN LEVEL-Markierung abgesunken ist,
dig Zelle mit destilhartern Wasser auffillan, bis die MAX
LEVEL-Markierung erreicht ist. Die Zelle nicht Ober die MAX
LEVEL-Markierung hinaus auffillen.

WARMNUNG:

e Elektrolyt ist giftig; beim Umgang mit dieser Fliissig-
keit auBerst vorsichtig vorgehen.

e Ein Kontakt mit der Haut, den Augen und der Klei-
dung ist zu vermeiden. Wenn Batteriesaure in die Augen
gelangt, sofort etwa 15 Minuten mit Wasser ausspiilen
und unverzdglich arztliche Hilfe in Anspruch nehmen.

o Die Batterie erzeugt ein explosives Gas. Funken,
offene Flammen und Zigaretten sind von der Batterie
fernzuhalten.

e Beim Laden und Umgang mit Batterien in geschlos-
senen Raumen fir ausreichende Beliiftung sorgen.
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1. Batterie
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Spazifische Dichte (20°C)

3) Spezifische Dichte
Vergeschriebene spezifische Dichte:

1,220 - 1,280 bei 2°C
Die spezifische Dichle einer Batterie kann mit Hilfe eines
Hydrometers gemessan werden. Den Glaskolben senkrecht
halten, dann die Flassigkeit in die Rohre saugen. Den Wert
am hochsten Punkt der Flussigkeit an der Schwimmskala
ablesen,
Beim Ablesen muf sich der Flissigkeitspegel auf gleicher
Hoha mit den Augen befinden.
Wenn der abgelesene Wert der spezifischen Dichte unter
1,220 bei 20°C liegt, muli die Batterie nachgeladen und die
spezifische Dichte noch einmal Oberprifl werden.
Dia spezifische Dichte andert sich je nach Temperalur. Als
Richtwert gilt eine Temperatur von 20°C.
Zur genauen Bestimmung der spezifischen Dichte isl die
folgende Formel zu benutzen:

S = St + 0,007 (t-20)

S = Spezifische Dichte, auf 20°C berichtigl

St = Gemessene spezifische Dichte bei 1°C

t = Temperatur des Elektrolyts in Celsius (°C)

0,007 = Temperatur-Koeffizient

BEISPIEL:

Ein Hydrometer-Wert von 1,273 bei 30°C ergibt einen auf
20°C kornigierten Wert von 1,280; dies bedeutet, daB die
Batterie voll aufgeladen ist. Dagegen ergibl ein abgelesen-
ar Wert von 1,251 bel -10°C einen korrigierten Werl von
1,230 fur 20°C; dies zeigt an, dafl die Balterie nur teilweise
geladen ist.

C: AUFLADEN

Durch Messen der spezifischen Dichte 148t sich der
Ladezustand der Batterie bestimmen. Der Zusammenhang
zwischen spezifischer Dichte und Ladezustand ist in der
nebenstehenden Abbildung dargestellt.
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1. NORMALES AUFLADEN

Wenn die spezifische Dichte unter einem Wert von 1,220
bei 20°C liegt, mull die Batterie so bald wie moglich mit
ginem normalen Aufladevorgang nachgeladen werden.
Dazu ein Ladegerdt wie in der Abbildung gezeigl
anschliefizn, und die Batterie mit einem Ladestrom von 6 A
aufiaden, bis die verfligbare Batteriespannung und die
spezifische Dichte den Werten flr eine voll aulgeladene
Eatlerie entsprechen

Normalerweise wird die Aufladung als abgeschlossen
betrachtet, wenn der alle 30 Minuten gemeassene Werl der
spezifischen Dichte nicht mehr weiter ansteigt,

VORSICHT:

e Alle Beliftungsstopfen abnehmen, da gegen Ende
des Ladevorgangs der Elektrolyt ein Gas erzeugl.

o Keine offenen Flammen in die Nahe einer Ballerie
bringen.

« Yor Beglnn des Aufladens miissen korrodierte
AnschluBiklemmen mit elner Bdrste und einer
Wasser/Natriumbikarbonat-Ldsung gereinigt werden.

2. SCHNELLADEN

Beim Schnelladen wird die Batterie innerhalb kurzer Zeil
durch einen relativ hohen Ladestrom mil Hilfe eines
Schnelladegerats aufgeladen,

Da durch den starkeren Ladestrom die Temperatur des
Elektrolyts ansteigt, fahrt dies zu einer Beschadigung der
Batterie, wenn diese (Ober langere Zeil an ein Schnellade-
gerat angeschlossen wird, Aus diesem Grunde mufl der
Ladestrom baim Schnelladen so eingestellt werden, dal die
Temperatur des Elektrolyts nicht Gber 45°C ansteigen kann.
Es ist ebanfalls zu bedenken, daB Schnelladen nur als
Notlosung zu betrachten ist, um die Batterie in einen ver-
wendbaren Zustand zu bringen. Im allgemeinen ist die
Batterie stets mit einem niedrigen Ladestrom aufzuladen.
VORSICHT:

e Die unter HINWEIS im Abschnitt “1. Normales
Aufladen” aufgetiihrten Punkte beachten.

e Die Batlerie darf nicht mit 10 A oder hiher aufgeladen
werden.
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2. Sicherungen

1. SICHERUNGSKASTEN

Der Sicherungskasten befindet sich unter der Armaturen-
tafel auf der Fahrerseite,

Die Zuordnung der einzelnen Sicherungen und den wichtig-
sten Stromverbrauchern/Komponeanten ist irm Stromlaufplan
dargestellt.

VORSICHT:

e Beim Ersetzen einer Sicherung unbedingt eine Siche-
rung des gleichen Widerstandswerts verwenden.

e« Wenn eine Sicherung durchbrennt, zuerst die
Ursache feststellen und beseitigen, bevor eine neue
Sicherung eingebaut wird.

e Ein schlechter Kontakt am Sicherungshalter verur-
sacht oft einen Spannungsabfall im Stromkreis oder ein
Heilwerden des Sicherungshalters, was zu einem
Durchbrennen der Sicherung fihrt. Den
Sicherungshalter daher vorsichtig behandeln und die
Kontaktstellen notigentalls reinigen.

2. HAUPTSICHERUNGSKASTEN

Die Hauptsicherung belindet sich im Motorraum; alle
Stromkreise mit Ausnahme des Anlasserstrormkrelses lauten
uber diese Hauptsicherung. Wenn dear Stromfllufl Ober die
spezilizierte Amperezahl ansteigt, brennt das in der
Sicherung enthalens Schmelzmetall durch, wodurch der
Stromkreis unterbrochen und die Kabel sowle die jeweilige
Komponente vor einer Beschadigung geschiitzt werden.
VORSICHT:

37k UM-ADEEE | ¢ Beim Ersetzen der Hauptsicherung unbedingt eine
Sicherung mit dem vorgeschriebenen Widerstandswert
verwenden.
s Eine durchgebrannte Haupisicherung weist auf einen
KurzschluB oder eine Uberlastung eines Stromkreises
hin; vor dem Einsetzen einer neuen Sicherung daher die
Ursache feststellen und/oder erforderliche Reparaturen
vornehmen.
Bezeichnung
Gegenstand
30 A 40 A BO A
100 mV odsr weniger 100 mV oder weniger 100 mV oder weniger
Spannungs- Der Spannungsabfall an den Der Spannungsabfall an den Der Spannungsabfall an den O
abfall Klgmmen muB unter dem oban Klemmen muB unter dem oban Klammen mufi unter dem oban
angegebenen Werl liegen, wenn angagebenen Wer liegen, wenn angegebenan Werl liegen, wenn
ein StromfiuB von 15 A erfolgt. ein StromfiuB von 20 A erfoigl. &in StromfluB von 30 A erfolgl
Schimel Das Schmelzmetall muf bei einem | Das Schmelzmetall muB bei ginem | Das Schmelzmetall muR bei einem
dfarmlfiz;i Tik Stromflufd von 90 Ampere innerhalb | Stromilufl von 120 Ampere inner- Stromflul von 180 Ampere Innar-
i von 15 Sekunden schmelzen. halb von 15 Sekunden schmelzen. | halb von 15 Sekunden schmalzen.
Gehliuselarbe Rosa Grin Gealb
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3. Kombiinstrument

A: AUS- UND EINBAU

1) Das Lenkrad abnehmen.

2) Die Blechschrauben herausdrehen, dann die Instru-
mentenabdeckung abnehmen,

3) Die Blechschrauben des Kombiinstrument herausdrehen,
dann die Tachometerwelle sowie die Stecker von der
Huckseile des Kombinstruments abnahmen.

4) Das Kombiinstrument ausbauen,

Der Einbau geschieht in umgekehrier Reihenlolge des
Ausbaus, wobei die folgenden Punkte besonders zu
beachten sind:

e Daraul achten, daBl die Tachomeaterwelle und die Stecker
korrekt angeschlossen werden

e Die Instrumentenabdeckung so an der Armaturentalel
anbringen, daf auf jeder Seite ein gleichméBiger Abstand
vorhanden ist,

e Nach dem Einbau alle Anzeigeinstrumenle und
Anzeigelampen auf einwandfreie Funktion dberprifen,

4. Kombischalter

1) Das Lenkrad abnghmean.
2) Die Abdeckung der Lenksaule abnehmen.

3) Den Stecker des Kombischalters vom Fahrzeugkabel-
baum abziehen.

4) Die Schrauben herausdrehen, dann den Kombischaller
von der Lenkspindel abnshmen.

Der Einbau geschieht in uﬂgakehrter Reihenfolge des Aus-
baus. wobei die folgenden Punkte besonders zu beachten
sind:

e Darauf achten, dafl der Kabelbaum nicht zwischen den
Lenksaulenabdeckungen eingeklemmt wird.

o Auf korrekten Anschiufl der Stecker achten. Nach dem
Einbau den Schalter auf korrekte Funktion Gberprifen.
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5. Scheinwerfer

1. Ersetzen der Scheinwerierbirne

1) Die Abdeckung abnehmen.

2) Den Stecker abziehen.

3) Die Gummikappen abziehen,

4) Die Halteleder der Birne entlernen, dann die Birne har-
ausnehmean

5) Die neue Scheinwarferbirne einsetzen und die Feder
wieder einhéngen.

Alle Telle in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder
einbauen,

VORSICHT:

e« Die Halogenbirne wird withrend des Belriebs sehr
heiB; Verschmutzung oder Olspuren auf dem Glas-
Kolben verkilirzen die Lebensdauer der Birne
wesentlich., Beim Ersetzen der Birne am Sockel
anfassen und den Glaskolben nicht beriihren.

e Die Gummikappe so anbringen, daB die TOP-
Markierung nach oben zeigl; dies gewéhrleistet, dai
sich die Ablaufoffnung im unteren Bereich befindet.

¢ Um ein Eindringen von Feuchtigkeil zu vermeiden,
mul die Gummikappe korrekt in die Nul eingepaBl wer-
den,

A: AUS- UND EINBAU

1) Die Abdeckung abnehmen,

2) Den Stecker des Scheinwerfers abzishan.

3) Die vordere Kombileuchte ausbauen,

4) Die Befestigungsschrauben des Scheinwerfers heraus-
drehen, dann den Scheinwerfer ausbauen,

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

B: EINSTELLUNG
1) Die Einstellung durch Drehen der Einstellschraube mit
einemn Schraubendreher vornehmen.
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6. Vorderer Scheibenwischer

A: AUS- UND EINBAU

1. SCHEIBENWISCHERBLATT
1) Die Klammer nach oben dricken, dann das Wischerblatt
aus dem Scheibenwischerarm herausnehmen,

2. SCHEIBENWISCHERARM
1) Die Abdeckkappe des Scheibenwischerarms abnahrmen,
2) Die Haltemutter I6sen, dann den Scheibenwischerarm

abnehmen.

3. SCHEIBENWISCHERMOTOR UND GESTANGE
1) Den Handschuhkasten und das LufteinlaBgehéuse ent-
fernen,

2) Die Befestigungsschraube des Scheibenwischermotors
herausdrehen.

3) Das Scheibenwischergestinge vom Kugelgelenk

abnehmen.

VORSICHT:

Beim Abnehmen des Gestanges nicht mit Gewalt vorge-
hen, da der Sicherungsstift des Kugelgelenks

abbrechen kann.
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. Vordarer Schaibenwischer — 7. Scheibenwascher
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4) Den Stecker des Scheibenwischermotors abziehen,
dann den Scheibenwischermotor ausbauen.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus.

B: EINSTELLUNG

1) Die Scheibenwischerblatter wieder in ihrer
Originalposition montieren, wie in der Abbildung gezeigl.
Originalposition A: 25+ 5 mm

7. Scheibenwascher

A: EINSTELLUNG

1) Die Auftreffpunkte des Scheibenwascherstrahls so ein-
stellen, wie in der Abbildung gezeigt.

Auftreffpunkl:

150 mm

300 mm

275 mm

200 mm

175 mm

moOWx
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8. Hinterer Scheibenwischer — 8. Heckscheibenheizung
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8. Hinterer Scheibenwischer
A: AUS- UND EINBAU

1) Die Klammer nach unten dricken, dann das Wischerblatl
aus dem Scheibenwischerarm herausnehmen.

2) Die Abdeckkappe des Scheibenwischerarms abnehmen,
3) Die Haltemutter |Gsen, dann den Scheibenwischeararm
abnehmen,

4) Die Kappe. Muttar und den Gummipuffer abnehmen.

5) Die Innenverkleidung der Heckklappe im Fahrgastraum
abnehmen,

B) Den Stecker des Scheibenwischarmaotors abziehen, die
Halteschrauben l6sen und den Scheibenwischermotor aus-
bauen.

Der Einbau geschieht in umgekehrler Reihentolge des
Ausbaus

B: EINSTELLUNG

1) Das Scheibenwischerblatt wieder in sainer
Originalposition montieren, wie in der Abbildung gezeigl.
Originalposition A: A 15— 20 mm

9. Heckscheibenheizung
A: UBERPRUFUNG

1) Den Motor anlassen und den Schalter der MHeckschei-
benheizung einschalten.

2) Jeden Heizdraht in der Mittelposition mit Hilte eines
Gleichspannungs-Voltmeters auf Durchgang Uberprifen.

3) Wenn das Voltmeter an einem Heizdraht 12 V oder 0 V
anzeigt, ist dieser Heizdraht gebrochen. Der normale
Anzeigewert ist ungefahr 6 v,

4} Um die Bruchstells des Drahts aufzufinden, die positive
Prifsonde des Voltmsters am Heizdraht entlangflihren, bis
&ine abrupte Veranderung des Anzeigewerts erfolgt.

10
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9. Heckscheibenheizung

Bruchstelie B: REPARATUR
/ 1) Den defekten Oraht und den umliegenden Bereich reini-

gen.
““m‘ﬁmmm 2) Einen dannen Streifen von 0,5 mm Breite und 10 mm
/ J Lénge vomn Klebefilm abschneiden.

/ Z 3) Den Streifen auf die Scheibe an der Bruchstelle des
ung

PR K Drahts legen, dann etwas leitfahige Silberverbindung

Lelifshige Silberverbl (DUPONT Nr, 4817) auf die Bruchstelle auftragen,

MEAD1ST

11
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