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Schaltplan (Forts.)
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ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)

Ausbau und Einbau
ACHTUNG:

Vorsichtig vorgehen, damit die Sensorspitze und die Sensor-Rotor-

zahne nicht beschadigt werden.
VORDERRAD-SENSOR

Vorderrad-Sensor

[C] 18 bis 24 Nem (1,8 bis 2,4 kg-m)

SBR405C

HINTERRAD-SENSOR

Austiihrungen mit 2WD

[} 18 bis 24 N-m (1,8 bis 2,4 kg-m) / i

Jlfe ==
=

SBR435C

BR-1006




ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)
Ausbau und Einbau (Forts.)

[C] 18 bis 24 N'm

(1,8 bis 2,4 kg-m) v

Hinterrad-Sensor

Ausfiihrungen mit 4WD

Ny

SBR408C
| — ¢ STEUERGERAT
<)
%:," TN b d i Cj Einbauort: Beifahrerseite, unterhalb der Instrumententafe!
= l )| [ 1ie
] ¢
0 ll
\
- v/ ’\
G-SENSOR
Ein auf den Boden gefallener oder sonstigen starken Erschiitterungen
N y ausgesetzt gewesener G-Sensor muB grundsitzlich ausgewechseit
° | werden. Andernfalls besteht die Gefahr, daB das Antiblockiersystem
0 nicht mehr einwandfrei funktioniert.
\ j.'l G-Sensor
. _-- sBRrweB

' BR-1007



ANTIBLOCKIERSYSTEM (A.B.S.)

Ausbau
AUSLOSER (Linkslenker)

S\

Ausléser, komplett —

N '““
6290 25 bis 29 i , [C] 15 bis 18 (1,5 bis AN

(2,5 bis 3,0) i,////
7 bis 10 1
(0,7 bis 1,0) Zum DP-Ventil

Relaiskasten

fir Ausioser [O] 11 bis 15

(1,1 bis 1,5) _
Relaisbaugruppe
fir Ausldser,

komplett
Relaishalterung
[C] 22 bis 28 %’ |
(2.2 bis 2,9) - Zum DP-Ventil
&fo./ /—PJ 11 bis 15
Z% // @ (1,1 bis 1,5)
a
B aviss ) /
- |
(0,4 bis 0,6) Ausléser-Konsole \%
H © N'm (kg-m)
SBR407C

1. Batteriekabel abklemmen.

2. Bremsflissigkeit ablassen. Vgi. WECHSELN DER BREMSFLUS-
SIGKEIT unter KONTROLLE UND EINSTELLUNG.

3. Flussigkeit der Hilfskraft-Lenkanlage ablassen. Vgi. Abschnitt ST.

4. Kaéitemittelsystem der Klimaaniage entleeren. Vgl. Abschnitt HA.

5. Flussigkeitsleitung und -schlauch der Hilfskraft-Lenkanlage tren-
nen.

6. Alle Steckverbinder vom Ausléser und von der Relaishalterung
abziehen.

7. Befestigungsmutter fiir Relaishalterung abdrehen.

8. Befestigungsschraube fiir Relaishalterung herausdrehen. (Diese
Schraube befindet sich unmittelbar unter dem Relais.)

9. Relaiskasten mit Halterung abnehmen.

10. Leitungen der Klimaanlage ausbauen.

BR-1008



. TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen —
Modelilreihe B13

BREMSANLAGE
GA16DS, DE SR20DE
Ausfihrung
Ohne A.B.S. l Mit A.B.S. Ohne A.B.S. Mit A.B.S.
Vorderradbremse
Typ CcL18VD AD22VF
Zylinder-innendurchmesser mm 48,1 54,0
Bremsbelag mm 106 x 43 x 10 106,8 x 41,8 x 10
Lénge x Breite x Dicke
Bremsscheiben-AuBendurchmesser 240 x 18 257 x 26
mm
Hinterradbremse
Typ LT18C AD7HA CLOHA
‘ Zylinder-Innendurchmesser mm 15,9 30,16 33,96
Brems- oder Reibbelag MM 1728x30x 4 94 x 29 x 10 89,1 x 39,5 x 10
Lange x Breite x Dicke
Bremstrommel-lnnendurchn'?esser oder Bremsschei- 180 234 x 7 258 x 9
ben-AuBendurchmesser x Dicke mm
Hauptzylinder
Zylinder-Innendurchmesser mm 20,64 22,22
Rechislenker:
Steuerventil D.p.V.72 Zwei lastabhingige Bremskraftregler
Linkslenker: 99 s 9
D.P.V.*1
Umschaltpunkt (Teilungswert) 3.432 N ,
[kPa (bar, kg/cm?)] x Reduzierverhdltnis (34,3, 35) x 0,2 Verénderlich
Bremskraftverstérker
Art M165T M195T
Membran-Durchmesser Primér: 180 Primar: 205
mm Sekundar: 155 Sekundar: 180
Empfohlene Bremsflissigkeit DOT 3

*1: Im Hauptbremszylinder eingebauter Zweikreis-Bremskraftverteiler
‘ *2: Zweikreis-Bremskraftverteiler, montiert auBerhalb des Hauptzylinders

. BR-1009



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Aligemeine Spezifikationen —
Modellreihe N14

BREMSANLAGE
Zweiradantrieb Vierradantrieb
Ausfiihrung Gggzow GA16 SR20DE GA16DE SR20DET
Ohne A.B.S. Mit A.B.S. Ohne A.B.S. Mit A.B.S. Ohne A.B.S. Mit A.B.S.
Vorderradbremse
Typ CL18VD AD22VF CL18VD AD22VF
Zylinder-Innendurchmesser 48,1 54,0 48,1 54,0
mm
Brems- oder Reibbelag mm 106 x 43 x 10 106,8x 418 106 x 43 x 10 106,8 x 41,8 x 10
Lange x Breite x Dicke x 10
Bremsscheiben-AuBen-
durchmesser 240 x 18 257 x 26 240 x 18 257 x 26
mm
Hinterradbremse
Typ LT18C AD7HA CLOHA L7238 AD7HA CLOHA
Zy"”de"'”"e"d“mhmes:‘i" 15,9 30,16 33,96 15,9 30,16 33,96
Brems- oder Reibbelagmm | 1, 4, 504 4| 94x20x 10 | 81X 395 | 2194x40 | o) oo 10 89,1 x 39,5 x 10
l.ange x Breite x Dicke x 10 x 4,5
Bremstrommel-Innendurch-
messer oder Bremsschei- 180 234 %7 258 x 9 228,6 234 x7 258 x 9
ben-AuBendurchmesser x
Dicke mm
Hauptzylinder
Zylinder-Innendurchmesser 20,64 22,22 20,64 23,81
mm
Rechtslenker: Rechtslenker:
. D.P.V.*2 Zwei lastabhéangige Brems- N . D.PV" .2 .
Steuerventil Linksienker: kraftregler D.P.v."1 D.p.v.2 Linkslenker: D.P.v."2
D.P.V.*1 D.P.V."1
Umschaltpunkt (Teilungs- 3.432 3.923 3.432 2.942 3.432
wert) [kPa (bar, kg/cm?)] x (34,3, 35) x Verdnderlich (39,2, 40) x (34,3, 35) x (29,4, 30) x (34,3, 35) x
Reduzierverhéltnis 0,2 0,2 0,2 0.4 0,1
Bremskraftverstarker
Art M165T M195T
Membran-Durchmesser Primar: Primdr:
mm 180 205 (8)
Sekundar: Sekundar:
155 180 (7)
Empfohlene Bremsflissigkeit DOT 3

*1: Im Hauptbremszylinder eingebauter Zweikreis-Bremskraftverteiler
*2. Zweikreis-Bremskraftverteiler, montiert auBerhalb des Hauptzylinders

BR-1010



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

BREMSPEDAL

Kontrolle und Einstellung

Hohe des vollstandig hinuntergedriicktem Bremspedals [Bei einer Druckkraft von 490 N (50 kg) bei
laufendem Motor]

MaBeinheit: mm

Ausfiihrungen mit

Zweiradantrieb

Vierradantrieb

AuBBer SR20DE

SR20DE

GA16DE

SR20DET

Ohne AB.S.

Mit A.B.S.

Ohne AB.S.

Mit A.B.S.

75 oder mehr

75 oder mehr

90 oder mehr

75 oder mehr

75 oder mehr

85 oder mehr

75 oder mehr

80 oder mehr

80 oder mehr

80 oder mehr

85 oder mehr

80 oder mehr

Links- ~ M/T
lenker AT
Rechts- M/T
lenker AT

85 oder mehr

85 oder mehr

BR-1011






