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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE
*: Sonderwerkzeug oder handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug
Werkzeugnummer .
Werkzeugbezeichnung Beschreibung
ST2505S8001 Zum Messen von Leitungsdruck und

Oldruckmesser-Satz Reglerdruck
() ST25051001
Oldruck-MeBgerat
(@ ST25052000 @
Schlauch @/
3@ ST25053000
Verbindungsrohr
@ ST25054000
Adapter
(® ST25055000
Adapter
ST33290001 Zum Ausbauen der Achswellendicht-
Abzieher ringe
KV31103000* Zum Einbauen des Achswellendicht-
Treibwerkzeug rings (Zusammen mit ST35325000 ver-
wenden.)
a:76 mm ¢
b: 67 mm ¢
ST35325000* Zum Einbauen des rechten Achswel-

Treibwerkzeug

lendichtrings
(Zusammen mit KV31103000 verwen-

den.)
KV31103200 Zum Aus- und Einbauen der Kupp-
Kupplungsfederspanner Q lungs-Rackstelifedern
«::ff//}/
Q
-Q'Q
ST23540000*

Splinttreiber

Kv32101000*
Splinttreiber

Zum Eintreiben der Sicherungsstifte fir
Drosselhebel und Handsteuerventil-
Welle

Zum Aus- und Eintreiben der Siche-
rungsstifte fGr Parksperrenhebel, Hand-
steuerventil-Schaltkulisse und Ausglei-
chradachse
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VORBEREITUNG

*. Sonderwerkzeug oder handelstbliches gleichwertiges Werkzeug

Treibwerkzeug

Werkzeugnummer Beschreibun
Werkzeugbezeichnung g
ST3306S001 Zum Aus- und Einbauen der Achswel-
Ausziehwerkzeug-Satz lenlager-Innenringe
fir Achswellenlager a:28,5mm ¢
@ ST33051001 b: 38 mm ¢
Auszieher
®@ ST33061000
Adapter
KVv381054S0 e Zum Ausbauen des AuBenrings des
Lagerauszieher Abtriebswellenlagers aus dem
Lagerdeckel
e Zum Ausbauen des AuBenrings des
Abtriebsrad-Lagers aus dem Lager-
deckel
® Zum Ausbauen des AuBenrings des
. Mitlaufrad-Lagers
ST27180001 e Zum Ausbauen des Mitlaufrads
Abzieher ® Zum Ausbauen des Abtriebsrads
ST30037000 Zum Ausbauen des Innenrings des
Lagerabzieher Untersetzungsrad-Lagers
ST30021000 Zum Ausbau des Achswellenlagers
Abzieher
ST36723000* > Zum Einbau des Innenringes des
. Treibwerkzeug u Abtriebswellenlagers
ST35272000* ® Zum Einbauen des Innenrings des
Treibwerkzeug «,’ Untersetzungsrad-Lagers
v e Zum Einbauen des innenrings des
Mitlaufrad-Lagers
e Zum Einbauen des Innenrings des
Abtriebsrad-Lagers
ST37830000*

Zum Einbauen des AuBenrings des
Mitlaufrad-Lagers
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VORBEREITUNG

*: Sonderwerkzeug oder handelstbliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

ST33200000*
Treibwerkzeug

Zum Einbauen des Achswellenlagers
a: 60 mm ¢
b: 445 mm ¢

ST35271000* o Zum Einbauen des Mitlaufrads
Treibwerkzeug ¢ Zum Einbauen des Abtriebsrads
a:76 mm ¢
b: 67 mm ¢
ST33400001* Zum Einbauen des Auflenrings des
Treibwerkzeug Abtriebswellenlagers in den Lagerdek-
kel
a: 60 mm ¢
b: 42 mm ¢
KV40104840* Zum Einbauen des AuBenrings des
Treibwerkzeug Abtriebswellenlagers
a:49 mm ¢
b:42 mm ¢
HANDELSUBLICHE WERKSTATTWERKZEUGE
Werkzeugbezeichnung [Beschreibung
Abzieher

¢ Zum Ausbauen des Innenrings des
Abtriebsrad-Lagers

e Zum Ausbauen des Achswellenla-
gers

e Zum Aus- und Einfedern des Siche-
rungsrings far den Kolben des
Bandbremsenautomaten

Treibwerkzeug

Zum Ausbauen des Innenrings des
Mitlaufrad-Lagers
a:34 mm¢

Treibwerkzeug

Zum Ausbauen des Innenrings des
Abtriebsrad-Lagers
a: 33 mm ¢

Treibwerkzeug

Zum Ausbauen des Achswellenlagers
a: 38 mm ¢
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VORSICHTSMASSNAHMEN

Hinweise fur Instandsetzungsarbeiten

Bevor mit dem Zerlegen begonnen wird, ist das
Transaxle-Aggregat von aufBlen her grindlich zu
reinigen. Es ist von groBer Bedeutung,daB die
Innenteile des Transaxle-Aggregates nicht durch
Schmutz oder andere Fremdkdrper verunreinigt
werden.

Das Zerlegen muB in sauberer Umgebung erfol-
gen.

Zum Abwischen von Teilen ist ein fusselfreies Tuch
oder ein Papiertuch zu benutzen, da die Uiblicher-
weise in Werkstétten benutzten Putzlappen bzw.
Putzwolle Fussel hinterlassen kénnen, die zu St6-
rungen des Funktionsablaufes im Transaxle-Ag-
gregat fiihren kénnten.

Ausgebaute bzw. zerlegte Teile sorgfaltig der
Reihe nach im Teileregal ablegen, damit es bei der
Wiedermontage nicht zu Unklarheiten dber ihre
Einbaulage kommt.

Vor der Kontrolle bzw. vor dem Wiederzusammen-
bau missen sadmtliche Teile sorgféltig mit einem
nicht entflammbaren L&sungsmittel gereinigt wer-
den.

Flachdichtungen, Dichtringe und O-Ringe miissen
bei jeder Zerlegung des Transaxle-Aggregates
grundsétzlich erneuert werden.

AT-5

Desgleichen ist die Durchfiihrung der jeweils vor-
geschriebenen Funktionspriifungen von groBer
Bedeutung.

Das Ventilgeh&use enthélt viele Prazisionsteile, bei
deren Ausbau bzw. Wartung mit duBerster Sorgfalt
vorgegangenwerden muB. Ausgebaute Teile ent-
sprechend der durch ihre Anordnung gegebenen
Reihenfolge in einem Teileregal ablegen, damit sie
spater wieder an ihre urspriingliche Stelle und in
der urspringlichen Reihenfolge eingebaut werden
kénnen. Durch sorgféltiges Vorgehen wird auch
vermieden, daB Federn und Kleinteile heraussprin-
gen oder verlorengehen.

VorschriftsméBig eingebaute Ventile, Hulsen, Ven-
tilstopfen usw. gleiten in den dafiir vorgesehenen
Bohrungen des Ventilgehduses unter inrem Eigen-
gewicht hinunter.

Vor dem Zusammenbau missen samtliche Teile
mit empfohlener ATF genetzt werden. Auf O-Ringe
und Dichtringe kann Vaseline aufgetragen werden.
Es darf kein Schmierfett benutzt werden.

Es muB sorgféltig vorgegangen werden, damit O-
Ringe, Dichtringe und Flachdichtungen wéhrend
der Montagearbeiten nicht beschéadigt werden.
Nach der Uberholung das Transaxie-Aggregat mit
frischer ATF flllen.



WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Steuerventil und Druckspeicher

AUSBAU
1. ATF aus dem automatischen Transaxle-Aggregats ablassen.

2. Olwanne mit Flachdichtung abbauen.

3. Kabelstrang-Steckverbinder zum A/T-Magnetventil abziehen.

M ’ 'IA‘ \
~ /& &b
Kabelstrang- K *s"
Steckverbinder 7 " © \
zum A/T-Magnetventil/ \
0 PSRN

4. Drahtklammer vom Klemmengehduse des Kabelstrangs zum
A/T-Magnetventil abziehen.

5. Kabelstrang zum A/T-Magnetventil durch Driicken auf das Klem-
mengehause vom Getriebegehduse ausbauen.

SAT996C
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WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Steuerventil-
gehause
<

- 1

Steuerventil und Druckspeicher (Forts.)

6.

Das Steuerventil durch Herausdrehen der Befestigungsschrau-

ben abbauen.

Lange, Anzahi und Einbaulage der Schrauben:

Schrauben-Kennbuchstabe A B C D

f’;,h'a”be”'ange 25,0 33,0 40,0 435
@Eﬂ ¢ mm

Anzahl der Schrauben 2 6 5 2

<& o5

- Druckspeicher fﬂr‘< G
Fahrbereiche Q-D ~

SAT700D
< B A ]
7 Druckspeicher fir
Fahrbereiche 3-R
N 7

Handsteuer-

<7 SAT999C

S

Anzugsdrehmoment . .
Nem (kg-m) 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)
e Sorgfiitig darauf achten, daB das Handsteuerventil, der

Leitungsverbinder, die Leitungen und die Riickstellfeder fir
den Druckspeicher fiir Fahrbereiche 3-R nicht auf den Boden
falien.

7. Falls erforderlich, das Steuerventil zerlegen und die Einzelteile
prifen — vgl. “INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN”.

8. Die Druckspeicher fiir Fahrbereiche 3-R und N-D ausbauen; erfor-
derlichenfalls mit Hilfe von Druckluft.

e Druckspeicherkolben mit Putzlappen festhalten.

EINBAU

e Die Handsteuerventil-Welle in Neutralsteliung (Leergangstel-
lung) bringen. Dann die Handsteuerventil-Schaltkulisse mit
der Nut des Handsteuerventils ausfluchten.

e Nach dem Abbauen des Steuerventils an das Getriebege-

hduse kontrollieren, ob der Wahlhebel in samtliche Steliun-
gen gebracht werden kann.

AT-7



WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Einstellung des Drosselseilzugs

Drosselseilzug-Halterung

[C] 16 bis 21 N'm (1,6 bis 2,1 kg-m)

Zum Regelklappen-
Betatigungssegment

P, (Vollgasstellung)
Regelklappen-
Betatigungssegment

: Richtung U
, b, t
. (Leerlauf-
i ,! stellung) l
t

Richtung T

(Bei P.)

(Bei P,)

Motorseitige Einstellhilse

Konsole
Sicherungsblech

Rickstellfeder

SATS51D

-k

Ziindung AUSSCHALTEN.
Einstellhllse in Richtung “T"' (Getriebeseite) verschieben, wéh-
rend das Sicherungsblech gedriickt wird.
Sicherungsblech zuriickbringen.
(Dadurch wird die Einstellhiilse blockiert.)
Regelklappen-Betatigungssegment schnell aus Stellung “P,” in
Stellung “P,” bringen.
[Dadurch wird die Einstellhiise in Richtung “U” (Motorseite) ver-
schoben und das Sicherungsblech wird niedergedriickt.]
Kontrollieren, ob der Betatigungsweg “L” des Drosselseilzugs
zwischen Vollgas- und Leeraufstellung innerhalb des vorge-
schriebenen Bereichs liegt.

Betitigungsweg “L” des Drosselseilzugs:

40 bis 42 mm

Der Betiatigungsweg des Drosselseilzugs zum automatischen
Transaxle-Aggregat ist einzustellen, nachdem der Seilzug
zum Fahrpedal eingebaut bzw. eingestelit wurde.
Zur Erleichterung der vorschriftsmiBigen Einstellung den
Drosselseilzug kennzeichnen.
Nach der Einstellung den Drosselseilzug wie im Bild gezeigt an
vorgeschriebenen Stellen mit Halteklammern befestigen.
Nach vorschriftsmaBiger Einstellung des Drosselseilzuges ist dar-
auf zu achten, daB die Trennlinie so gerade wie mdglich verlauft.

AT-8



WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Einstellung des Drosselseilzugs (Forts.)

Wird der Drosselseilzug nicht vorschriftsmasig eingestellt, kdnnen fol-

gende Probleme entstehen:

e Wenn die Vollgasstellung “P,” des Regelklappen-Betatigungs-
segments zu weit in Richtung “T” liegt, verlauft das Schaltmuster
entsprechend @ im nachstehenden Bild, und der Ubergas-Be-
reich (Kickdown) wird betrachtlich vergroBert.

® Wenn die Voligasstellung “P,” des Regelklappen-Betatigungs-
segments zu weit in Richtung “U” liegt, verlauft das Schaltmuster
entsprechend @ im nachstehenden Bild, so daB kein Ubergas-
Bereich vorhanden ist.

&
£
~

Regelklappen-Offnungsweite

(-]

Fahrgeschwindigkeit

SAT411

Einbau und Einstellung des Schaltseilzugs

e Wihlhebel von Stellung “P” bis Stellung “1” durchschalten. Die
Sperrpunkte fir jede Wahihebelstellung miissen splirbar sein.
Sind die Sperrpunkte nicht fithibar oder ist der den jeweiligen
Wihlbereich  kennzeichnende  Zeiger  unvorschriftsmaBig
ausgefiuchtet, mu der Schaltseilzug eingestelilt werden.

e Falls der Schaltseilzug von Wahlhebel bzw. Handsteuerventil-
Welle getrennt wird, muB er grundsatzlich eingestelit werden.

Wéhlhebel, vollst.

Vorne <:l

Handsteuerventil-
Welle

Transaxie-Aggregat

Bodenblech

[C] 4,4 bis 5,9 (0,45 bis 0,6)

Schaltseilzug

[O] 12 bis 17 (1,2 bis 1,7)
Befestigungsschraube

[C] 12 bis 15 (1,2 bis 1,5)

H : N-m (kg-m)
SAT267E
EINBAU
1. Sowohl den Wahihebel als auch die Handsteuerventil-Welle in
Wahlhebel Stellung “P” bringen.

2. Schaltseilzug an den Wahlhebel anschlieBen und die Schaltseil-
zug-Sicherungsmutter festziehen. Schaltseilzug an die Wahihe-
bel-Konsole festklemmen.

AN

74
Sicherungsmutter LadA\, Schaltseilzug

[C] 4,4 bis 5,9 N'm /Ol/
{0,45 bis 0,6 kg-m)

SAT230E
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WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND
Einbau und Einstellung des Schaltseilzugs

_ Sicherungsmutter (Forts')
CICH 18 bis 24 Nom _Handsteuerventil-Welle 3. Schaltseilzug an die Handsteuerventii-Welle anschlieBen und an
(1,8 bis 2,4 kg-m) < dem am Transaxle-Aggregat befindlichen Halter festklemmen.
4. Schaltseilzug mit dem vorgeschriebenen Kraftaufwand in Pfeil-
richtung (siehe Abbildung) ziehen.
Vorgeschriebene Kraft: 6,9 N (0,7 kg)
5. Schaltseilzug um 1,0 mm in der der Pfeilrichtung entgegengesetz-
ten zuriicksetzen.
6. Schaltseilzug-Sicherungsmutter festziehen.
7. Wahlhebel von Stellung “P” in Stellung “1” durchschalten und
kontrollieren, ob sich der Wahlhebel leichtgdngig und ohne
Scheuergerdusch bewegen laft.
8. Die Berlihrungsstellen von Wa&hlhebel und Seilzug mit Fett
abschmieren.
Alle ausgebauten Teile wieder einbauen.
M *
/Schaltseilzug
SAT231E
EINSTELLUNG
Sicherungsmutter___ . 1. Die transaxleseitige Schaltseilzug-Sicherungsmutter I6sen.
2188":;:‘; ;"l'(“_m) randswuerventllWelle 1 57 Sowohl den Wahlhebel als auch die Handsteuerventil-Welle in
- 4 e Stellung “P” bringen.
3. Schaltseilzug mit dem vorgeschriebenen Kraftaufwand in Pfeil-
richtung (siehe Abbildung) ziehen.
Vorgeschriebene Kraft: 6,9 N (0,7 kg)
4. Schaltseilzug um 1,0 mm in der der Pfeilrichtung entgegengesetz-
ten zuriicksetzen.
5. Schaltseilzug-Sicherungsmutter festziehen.
6. Wihlhebel von Stellung “P” in Stellung “1” durchschalten und
kontrollieren, ob sich der Wahihebel leichtgéngig und ohne
Scheuergerdusch bewegen 1aBt.
7. Die Beriihrungsstellen von Wahihebel und Seilzug mit Fett
abschmieren.
/Schal’(seilzug
SAT232E
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WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

"\

SAT560D

)
SAT546D

Handsteuerventil-Welle

K
3,@ ~
e
Eiris{e'llbohrurm
N L
P~ o

LN 2

Sberrsghalter
=)

SATS561D

Reglerventil

1.
2.

3.

Luftfihrungskanal ausbauen.

Sicherungsring ausfedern und Abstandstiick des Reglerdeckels
abnehmen.

Reglerdeckel abbauen.

Das komplette Reglerventil aus dem Transaxle-Aggregat aus-
bauen.
Falls erforderlich, das Reglerventil priifen — vgl. “ZERLEGUNG”.

Einstellung des Sperrschalters

oo

o~

Das Ende des Schaltseilzug von der Handsteuerventil-Welle tren-
nen.

Handsteuerventil-Welle in Stellung “N” bringen.
Befestigungsschrauben des Sperrschalters lockern.

Einen Stift (Durchmesser 4,0 mm) so senkrecht wie moglich in die
Einstellbohrungen sowohl des Sperrschalters als auch der Hand-
steuerventil-Welle einflihren.

Befestigungsschrauben des Sperrschalters festziehen.

Nach erfolgter Einstellung den Stift aus den Einstellbohrungen
herausziehen.

Alle ausgebauten Teile wieder einbauen.

Schaltseilzug einstellen — vgl. “Einbau und Einstellung des
Schaltseilzugs”.

Durchgangsprifung des Sperrschalters vornehmen — vgl.
“ELEKTRISCHE ANLAGE”.

Auswechseln der Achswellendichtringe

1.
2.

Die Achsantriebswelien komplett ausbauen. — vgl. Abschnitt FA.
Wellendichtringe ausbauen.

AT-11



WARTUNG IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Treibwerkzeuge
Kv31103000 und

Wandiergehause-
seitig

KV31103000
§ »

Getriebegehduse-
seitig

Kv31103000
i

SAT259E

Getriebegehéuse-
seitig

Wandlergehduse-
seitig

Wellen- :’1‘ §
dichtring I{Iﬂ: Bl wetlen-
l‘L‘J [} dichtring
A
SAT639D

Auswechseln der Achswellendichtringe

(Forts.)
3. Neue Wellendichtringe einbauen.
e Wellendichtring vor dem Einbauen mit ATF netzen.
e Wellendichtringe so einbauen, da die MaBe “A” und “B” den
vorgeschriebenen Werten entsprechen.
MaBeinheit: mm
‘Ma3 A MaB B
5,5 bis 6,5 0,5 oder weniger
4. Alle ausgebauten Teile wieder einbauen.

AT-12



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Vorbereitende Kontrolle (vor der Probefahrt)
ATF-KONTROLLE

Kontrolle auf ATF-Undichtigkeiten

1. Den Bereich, wo ein Leck vermutet wird, reinigen — zum Beispiel
die PaBflache zwischen Wandlergehduse und Getriebegehause.
2. Motor anlassen, FuBbremse betéatigen, den Wahihebel in Stellung

“D” bringen und einige Minuten lang warten.

3. Motor abstellen.

4. Auf neu ausgetretene Undichtigkeiten kontrollieren.

SAT547D
Kontrolle des ATF-Zustands
ATF-Farbe Vermutete Stdrung
Dunkel oder schwarz mit Brandge- VerschleiB von Reibbelagen
ruch.
Verunreinigung mit Wasser
— Spritzwasser von der Fahrbahn-
Milchig-rosa Oberflache tritt durch das Einftll-
rohr oder die Entiiftungs-Offnung
ein.
SAT638A
Versetzung mit Sauerstoff
Harzig gewordene ATF, hell- bis — Zuviel oder zu wenig ATF einge-
dunkelbraun und klebrig fuilt.
— Uberhitzung.

ATF-Standskontrolie — vgl. Abschnitt MA.

AT-13



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Probefahrt

Unter Bezugnahme auf die SYMPTOMTABELLE FUR DIE PROBE-
FAHRT die Probefahrt durchfihren. Vgl. Seite AT-18.

WAHLHEBELSTELLUNG “P”

1. Wahilhebel in Stellung ‘P” bewegen und den Motor anlassen.
Motor abstellen und den Vorgang in samtlichen Wéhlhebelstellun-
gen sowie im Leergang wiederholen.

2. Das Fahrzeug auf einer leichten Steigung anhalten und den Wahl-
hebel in Stellung “P” bewegen. Feststellbremse [6sen und
kontrollieren, ob das Fahrzeug nicht zuriickrollt.

WAHLHEBELSTELLUNG “R”

1. Wahilhebel von Hand aus Stellung “P” in Stellung “R” bewegen
und das Schaltverhalten beachten.

2. Das Fahrzeug bei eingelegtem Rickwartsgang weit genug fahren,
um das Auftreten von Schiupf oder anderen ungewdhnlichen
Erscheinungen feststellen zu kénnen.

WAHLHEBELSTELLUNG “N”

1. Wahlhebel von Hand aus Stellung “R” und “D” in Stellung “N”
bewegen und das Schaltverhalten beachten.

2. Feststellbremse bei in Stellung “N” befindlichem W&hlhebel
l6sen. Das Fahrpedal geringfigig hinunterdriicken, um zu
kontrollieren, ob sich das Fahrzeug nicht bewegt. (Wenn das
Fahrzeug neu ist bzw. unmittelbar nach dem Auswechseln der
Kupplungen, kann sich das Fahrzeug méglicherweise geringfigig
bewegen. Dies gilt nicht als Stérung.)

WAHLHEBELSTELLUNG “D”

1. Wahihebel von Hand aus Stellung “N” in Stellung “D” bewegen
und das Schaltverhalten beachten.

2. Unter Bezugnahme auf SCHALTMUSTER das Fahrzeug in Stel- ‘
lung “D” fahren. In der SYMPTOMTABELLE FUR DIE PROBE-
FAHRT werden die jeweiligen Geschwindigkeiten, bei denen die
Zurlickschalt- und Hinaufschalt-Vorgénge erfolgen, notiert. Diese
Geschwindigkeiten missen bei jeweils drei verschiedenen Dros-
selklappen-Stellungen (geringfiigig, zur Halfte und vollstandig

‘ D,=D,=0,=0, gedfinet) abgelesen werden. Desgleichen ist der Zeitpunkt, bei

Fanrt mit en dem Schaltst6Be auftreten und bei dem sich Kupplungen im Ein-

= Fahrpedalstellungen SAT548D griff befinden, zu ermitteln.

3. Kontrollieren, ob in entsprechender Stellung der Uberbriickungs-
Vorgang zum richtigen Zeitpunkt und bei vorschriftsmaBiger Fahr-
zeuggeschwindigkeit erfolgt.

AT-14 @ ‘



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

SAT549D

Probefahrt (Forts.)

4.

Sicherstellen, daB der Schaltvorgang nicht in den Overdrive bei in
Stellung AUS befindlichem Overdrive-Schalter erfolgt.

Wenn das Fahrzeug in Stellung “D,” bei zur Hélfte bis geringfi-
gig geoffneter Regelklappe mit einer Geschwindigkeit von 60 bis
70 km/h betrieben wird, ist das Fahrpedal vollstandig
hinunterzudriicken, um sicherzustellen, daB ein Zuriickschalt-Vor-
gang vom 3. in den 2. Gang erfolgt.

Wenn das Fahrzeug in Stellung “D,” bei zur Halfte bis geringfi-
gig gedffneter Regelklappe mit einer Geschwindigkeit von 25 bis
35 km/h betrieben wird, ist das Fahrpedal vollstandig
hinunterzudriicken, um sicherzustellen, da8 ein Zuriickschalt-Vor-
gang vom 2. in den 1. Gang erfolgt.

WAHLHEBELSTELLUNG “2”

1.

2.

3.

Den Wahlhebel in Stellung “2” bewegen und kontrollieren, ob sich
das Fahrzeug im 1. Gang zu bewegen beginnt.
Fahrzeuggeschwindigkeit erhéhen, um zu kontrollieren, ob ein
Schaltvorgang vom 1. in den 2. Gang erfolgt.

Die Fahrgeschwindigkeit weiter erhdhen. Kontrollieren, ob kein
Schaltvorgang in den 3. Gang erfolgt.

Wenn das Fahrzeug in Stellung “2,” bei zur Halfte bis geringfi-
gig gedffneter Regelklappe mit einer Geschwindigkeit von 25 bis
35 km/h betriecben wird, ist das Fahrpedal vollstandig
hinunterzudriicken, um sicherzustellen, daB ein Zurlickschalt-Vor-
gang vom 2. in den 1. Gang erfolgt.

Das Fahrzeug im 2. Gang mit Leerlaufdrehzahl betreiben, um zu
kontrollieren, ob ein Zuriickschalt-Vorgang in den 1. Gang erfolgt.
Den Wahlhebel in Stellung “D” bewegen und das Fahrzeug mit 30
bis 40 km/h betreiben. AnschlieBend in den Wahlbereich *2”
schalten, um zu kontrollieren, ob ein Zuriickschalt-Vorgang in den
2. Gang erfolgt.

WAHLHEBELSTELLUNG “1”

1.

Den Wahlhebel in die Stellung “1” bewegen und das Fahrzeug frei
fahren lassen. Kontrollieren, ob das Getriebe nicht vom 1. in den
2. Gang hinaufschaltet, obgleich die Fahrgeschwindigkeit
zunimmt.

Wahrend das Fahrzeug in Stellung “1” betrieben wird, das Fahr-
pedal freigeben, um zu kontrollieren, ob der Verdichtungsvorgang
des Motors als Bremse wirkt.

Den Wahihebel in Stellung “D” oder “2” bewegen und das Fahr-
zeug mit 15 bis 25 km/h betreiben. AnschlieBend in den Wahlbe-
reich “1” schalten, um zu kontrollieren, ob ein Zuriickschalt-Vor-
gang in den 1. Gang erfolgt.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Probefahrt (Forts.)

FAHRGESCHWINDIGKEIT UND LEITUNGSDRUCK
WAHREND DER SCHALTVORGANGE

Diese Kontrolle muB erfolgen, wenn die ATF-Temperatur zwischen 50

bis 80°C liegt, nachdem das Fahrzeug ungefahr 10 Minuten lang

betrieben wurde.
SCHALTMUSTER

Ausfithrungen mit Motor GA16DS

Hinaufschalt-Vorgang

Zurickschalt-Vorgang

8/8
7/8
6/8
5/8
4/8
3/8
2/8
1/8
0/8

Drosselklappen-Offnung

Ubergas-Bereich
; i

1 g

e

= 4 Uberbriickung

10

r-o

50
1

70 80 90
1 1 1

130
L

60 100 110 120 140 150 160
3 1 i ] I 1 }

Fahrzeuggeschwindigkeit km/h

SAT234E

Ausfihrungen mit Motor GA14DS

Drossetklappen-Offnung

8/8

Hinaufschalt-Vorgang

Zuriickschalt-Vorgang

7/8

Ubergas-Bereich

6/8
5/8
4/8
3/8
2/8
1/8
0/8

3 -1~
- ~=" 4 -i—4 Uberbriickung
4 -

=4 Uberbriickung

100 110 120 130 140 150 160
I 1 I | 1 ] J

Fahrzeuggeschwindigkeit km/h
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

FAHRT

Probefahrt (Forts.)
SYMPTOMTABELLE FUR DIE PROBE-

Die Zahlen sind in der Reihenfolge der Wahr-
scheinlichkeit angeordnet.

Bei der Kontrolie mit der Nummer 1 beginnen
und in aufsteigender Reihenfolge fortfGhren.
Mit einem Kreis umgebene Zahlen bedeuten,
daB das Transaxie-Aggregat aus dem Fahrzeug
ausgebaut werden muB.

erwarten ist

Ventil, bei dem eine Funktionsstérung zu

g |M EINGEBAUTEN ZUSTAND

\ 4

Sperrschalter und Verkabelung

ATF-Fallstand und ATF-Qualitét
Drosselventil und Sperrventil
Handsteuerventil
Druckregelungsventil
Schalitventil fir 3.-4. Gang

Heftiger SchaltstoB beim Schalten von Stelilung “N” in “D”

Schaltventil fir 2.-3. Gang

Schaltventil fir 1.-2. Gang

Freilaufkuppiungs-Steuerventil

N | Schaltseilzug
» | Leitungsdruck

~ | Steuerventile

pury

w | Leerlaufdrehzahl des Motors

o | Drosselseilzug

SchaltstoBe

Beim Schalten vom 1. in den 2. oder
vom 2. in den 3. Gang

-
N
E-3
w
o

Beim Schalten vom 3. in den 4. Gang

-
n
E-Y
w
(843

Beim manuellen Zuriickschalten aus
Stellung “D” in Stellung “2” oder *1”.
Beim Ausschalten des Overdrive-
Schalters (von “EIN” nach “AUS")

Beim Schalten vom 2. in den 1. Gang
in Stellung "1

-
N
S
w
(4]

Schaltschiupf beim Hinauf-
schalten

Beim Schalten vom 1. in den 2. Gang

Beim Schalten vom 2. in den 3. Gang

Beim Schalten vom 3. in den 4. Gang

Schaltschiupf bei durchge-
tretenem Fahrpedal

Beim Schalten vom 4. in den 2. Gang

Beim Schalten vom 4. in den 3. Gang

PN NG I B A
Wiwiw|wWww
i joimiO

Beim Schalten vom 4. in den 1. und
vom 3. in den 1. Gang

Unzureichende Leistung/
Beschleunigung

Beim Anfahren

Beim Hinaufschalten

Keine Motorbremswirkung

Beim manuellen Zurlickschalten aus
Stellung “D” in Stellung “2" oder “'1".

Beim Ausschalten des Overdrive-
Schalters (von “EIN” nach "“AUS")

Beim Schalten vom 2. in den 1. Gang
in Stellung “1”

Schaltqualitat

Schaltpunkte beim Gangwechsel vom
2.inden 3. und vom 3. in den 2.
Gang liegen zu tief.

Schaltpunkte beim Gangwechsel vom
2. in den 3. und vom 3. in den 2.
Gang liegen zu hoch.

Schaltpunkt beim Gangwechsel vom
2.in den 1. Gang in Stellung "1” liegt
zu tief.

Schaltpunkt beim Gangwechsel vom
2.in den 1. Gang in Stellung "'1” liegt
zu hoch.

AT-18
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
Probefahrt (Forts.) .

Die Zahlen sind in der Reihenfolge der Wahr- ¢ IM EINGEBAUTEN ZUSTAND
scheinlichkeit angeordnet.

Bei der Kontrolle mit der Nummer 1 beginnen
und in aufsteigender Reihenfolge fortfihren.

Mit einem Kreis umgebene Zahlen bedeuten,
daB das Transaxle-Aggregat aus dem Fahrzeug
ausgebaut werden musB.

\ 4

: Ventil, bei dem eine Funktionsstdrung zu

B o -
. — s — =
erwarten ist = 2 g E= g
= - >
3 9 5 2 2121215
u < = £ giag|ls!§
> ] ® 2 =|C|CiC21z
< > g @ Elgls|a|@]| %
- - © hol I T B A A A o I
< « =t = > (<23 o - ;) n
3 3| o S1El2icl |l e!l B
T o =13 N X Zlei212|2|2812] <
P [ N K= [E2 - = > =5 e - - . pe]
g R 5|3 & ZIE E|lelslZlElE Sl
2 3 £|2 B Ble|l2iz|9|lEle|E|2|2
=] 0 8 [7] = ol 2 [ - I Pl 2 215 B
S5 £18 £ S|8ig|e|d|S|E|El28
L. = [y o © - ] o o - £« Pt £ D =1
= G a1 X% @ o | = Y [ [3] 53 5] s =
< o o |0 S Al ol T iolo o lojue |0
Bei durchgetretenem Fahrpedal keine 1 3 216 ‘
Ruckschaltung vom 4. in den 2. Gang.
Bei durchgetretenem Fahrpedal keine 1 3 216
Rickschaltung vom 3. in den 2. Gang.
In den Stellungen “D” und “2" keine
Hinaufschaltung vom 1. in den 2. 1 . .13 . 2186
Gang.
" in den Stellungen “D" und “2” fahrt
li s
Schaltqualitit das Fahrzeug nicht im 1. Gang an. 1 3 216
In Stellung “D” keine Hinaufschaltung 1 3 216

in den 3. und 4. Gang.

Direkter Gangwechsel in den 1. Gang
beim manuellen Zurlickschalten aus 1 . .8 . 216
Steliung “D” in Stellung “1".

In Stellung “1” wird in den 2. Gang
geschaltet.

Der Uberbriickungsvorgang erfolgt bei
auBerordentlich hoher oder niedriger | I .18 . 216

Qualitat der Uberbriickung |Geschwindigkeit.
Der Drehmomentwandler wird nicht

iiberbriickt. ! 8 2|6
Der Motor kann nicht in den Wahlhebelstellungen “P” und “N” .
angelassen werden oder der Motor liBt sich in anderen Stellungen] . 2 3
als “P" und "N” anlassen.
In Wahihebeistellung “P" 148t sich das Fahrzeug bewegen. |
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

SAT6478

SATS597

Festbremsdrehzahl-Kontrolle

VORGEHENSWEISE BEI DER FESTBREMSDREHZAHL--
KONTROLLE

1.

2.

Weniger als

5 Sekunden

SAT598

SAT771B

©o®

10.

ATF-Stand und Motordistand kontrollieren und erforderlichenfalis
bis zum vorgeschriebenen Fiillstand auffilien.
Motor warmlaufen lassen, bis Motordl und ATF die Betriebstem-
peratur erreichen, nachdem das Fahrzeug ungefahr 10 Minuten
lang betrieben wurde.
ATF-Betriebstemperatur:
50 bis 80°C

Feststellbremse anziehen und die R&der mit Unterlegkeilen
sichern.

Einen Drehzahlmesser so anbringen, daB er wahrend der Kon-
trolle vom Fahrer im Auge behalten werden kann.

Motor anlassen, FuBbremse treten und Wahlhebel auf Stellung
“D” stellen.

Alimahlich bis zum Vollgas beschleunigen, wahrend die FuB-
bremse getreten wird.
Rasch die Festbremsdrehzahl notieren und das Fahrpedal sofort
loslassen.
Wahrend der Prifung darf der Motor niemals langer als 5
Sekunden lang mit Voligas betrieben werden.
Vorgeschriebene Festbremsdrehzahil:
Motor GA14DS: 2.150 bis 2.450/min
Motor GA16DS: 2.450 bis 2.750/min

Wahlhebel in die Stellung “N”* schalten.

ATF abkiihlen lassen.

Den Motor mindestens eine Minute lang mit Leerlaufdrehzahi
betreiben.

Die Festbremsdrehzahi-Kontrollen auf dieselbe Weise wie in den
vorstehenden Schritten § bis 9 bei jeweils in den Stellungen “2”,
*“1” und “R” befindlichem Wahlhebel durchfihren.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Festbremsdrehzahl-Kontrolle (Forts.)
AUSWERTUNG DER FESTBREMSDREHZAHL-KONTROLLE

Waéhihebelsteliung Bewertung
D H o] L
2 H o] L O : Festbremsdrehzah! ist normal.
H : Festbremsdrehzahl ist héher als vorge-
1 o] O L schrieben.
L : Festbremsdrehzahi ist niedriger als vor-
R H H L geschrieben.
1
Beschadigte Bauteile L

L.ast- und Rickwarts-
kupplung

. Freilaufkupplung

Vorwarts-
Freilaufkupplung

Vorwartskupplung

Motor

= = : — Freilaufkupplung des
\ [i Drehmomentwandlers
[ioke;
- RUckwértskupplung
Hydraulikkreis flr
die Leitungsdruck- . @)
Steuerung T 1 Last-Freilaufkupp!
. ; - pplung
(Leitungsdruck ist o[;’ N y
niedrig) :
1 Kupplungen und Bremsen
D auBer Kupplung fir obere
H H H 0 Génge und Bremsband
sind in Ordnung. (Der
2 H H H 0 Zustand der Kupplung fir
obere Géange und des
! o H H o Bremsbands kann durch
die Festbremsdrehzahl-
R o C H o Kontrolle nicht ermittelt
Wahihebeistellung Bewertung werden.)

o,
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Reglerdruck-

Leitungsdruck- Prifkanal

Prifkanal SAT565D

SAT647B

SAT597

Druckprifung

Die nebenstehende Abbildung zeigt, wo sich die Druckprifkanale
befinden.

Die VerschluBschrauben der Druckprifkanile miissen nach
dem Herausdrehen grundsétzlich ausgewechselt werden, da
es sich dabei um selbstabdichtende Schrauben handelt.

VORGEHENSWEISE BEI DER
LEITUNGSDRUCK-PRUFUNG

1.

2.

4.

ATF-Stand und Motordistand kontrollieren und erforderlichenfalis
bis zum vorgeschriebenen Fillstand nachfillen.
Motor warmlaufen lassen, bis Motord! und ATF die Betriebstem-
peratur erreichen, nachdem das Fahrzeug ungeféhr 10 Minuten
lang betrieben wurde.
ATF-Betriebstemperatur:
50 bis 80°C

Einen Druckpriifer an den Leitungsdruck-Prifkanal anschlieBen.

Feststellbremse festziehen und Rader mit Unterlegkeilen sichern.

Bremspedal volisténdig durchgetreten halten, wahrend der Lei-
tungsdruck bei der Festbremsdrehzahl geprift wird.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

SAT643A

Druckprifung (Forts.)

5. Motor anlassen und den Leitungsdruck sowohl bei Leerlaufdreh-
zahl als auch bei Festbremsdrehzahl messen.

Leitungsdruck:

Motor- Leitungsdruck kPa (bar, kg/cm?)
drehzahl

1/min Stellung R Stellung D Stellung 2 Stellung 1
Leerlauf- 883 (8,83, 539 (5,39, 588 (5,88, 883 (8,83,
drehzahl 9,0) 5,5) 6,0 9,0)

Festbrems- 1.765 1.079 883 1.079

drehzahl (17,65, 18,0) | (10,79, 11,0) (8,83, 0,9) (10,79, 11,0

SATE47B

=0 (@
<J

AUSWERTUNG DER LEITUNGSDRUCKPRUFUNG

1)

3)

Wenn der Leitungsdruck nicht ansteigt, muB zuerst kontrol-
liert werden, ob der Drosselseilzug richtig angeschlossen ist.

Wenn der Leitungsdruck im Leerlauf in samtlichen Wahlhebelstel-
lungen (“D”, “27, “1”, “R” und “P”) zu niedrig ist, kommen die
folgenden Ursachen in Frage:

VerschieiB im Inneren der Olpumpe

ATF-Undichtigkeiten an oder im Bereich von Olpumpe,
Steuerventilgehduse, Getriebegehduse oder Regler.

Festgehen des Druckregelungsventils.

Festgehen des Druckénderungsventils.

Wenn der Leitungsdruck im Leerlauf in einer bestimmten Wéhlhe-
belstellung zu niedrig ist, kommt die folgende Ursache in Frage:
Bei ATF-Undichtigkeiten am oder im Druckkreises der Last- und
Rickwirtsbremse sinkt der Leitungsdruck in Stellung “R” ab,
erreicht jedoch in den Steliungen “P”, “D”, *2” und “1” den nor-
malen Wert.

Wenn der Leitungsdruck im Leerlauf zu hoch ist, kann das Druck-
regelungsventil festgegangen sein.

VORGEHENSWEISE BEI DER REGLERDRUCK-PRUFUNG

1.

ATF-Stand und Motorolstand kontrollieren und erforderlichenfalls
bis zum vorgeschriebenen Fillstand auffullen.

2. Motor warmlaufen lassen, bis Motordl und ATF die Betriebstem-
peratur erreichen, nachdem das Fahrzeug ungeféhr 10 Minuten
lang betrieben wurde.

ATF-Betriebstemperatur:
50 bis 80°C

3. Die linke Achsantriebswelle abflanschen.

4. Druckprifer am Reglerdruck-Priifkanal anschlieBen.

5. Die linke Achsantriebswelle wieder einbauen.

Kontrollieren, ob der Adapter fiir den Oldruckpriifer die Achsan-
triebswelle nicht berihrt.
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

SAT555D

Druckprifung (Forts.)

6. Feststellbremse anziehen und die Hinterrader mit Unterlegkeilen
sichern.

7. Vorderrader anheben.’

8. Wihihebel in Stellung “D” bringen und das Fahrzeug betreiben.

Verletzungsgefahr durch die rotierenden Rader !

Reglerdruck:

® Bei stehenbleibendem Fahrzeug (Vorderrdder drehen sich
nicht) wird kein Reglerdruck erzeugt.

e Mit steigender Fahrgeschwindigkeit (Drehzahl der Vorderra-
der) steigt auch der Reglerdruck allmahlich an.

Wenn dies nicht der Fall ist, muB das Reglerventil Gberprift werden.

Vgl. “ZERLEGUNG”.
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Schaltplan

Rechtslenker
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ELEKTRISCHE ANLAGE

Schaltplan (Forts.)

Linkslenker
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‘ ELEKTRISCHE ANLAGE

Kontrolle der Bauteile

o o
SATE56D

12
NEIEY

SATS66D

OVERDRIVE-SCHALTER
e Zwischen den beiden Klemmen auf Durchgang priifen.
Schaltzustand des Durchaan
Overdrive-Schalters gang
EIN Nein
AUS Ja
SPERRSCHALTER
e Inden Stellungen “N”, “P” und “R” auf Durchgang priifen.
e Wahlhebel in Stellung “N” festhalten und den Handsteuerventil-

Hebel gleich weit in beide Richtungen schwenken, um
festzustellen, ob die Bereiche mit Stromdurchgang etwa gleich
groB sind.

(Im Normalfall ist Durchgang vorhanden, wenn der Handsteuer-
ventil-Hebel um 1,5° nach vorne und hinten aus der jeweiligen
Stellung geschwenkt wird.)

Wenn auBerhalb der oben beschriebenen Bereiche Stromdurch-
gang vorhanden ist, muB der Sperrschalter richtig eingestellt wer-
den.

Wahlhebelstellung

Klemmen-

N, @ o) ® @

P,N Oo—t—0

R S ——

OVERDRIVE-RUCKSTELLMAGNETVENTIL

Overdrive-
Rickstelimagnetventil

SATS67D

e Widerstand zwischen den beiden Klemmen messen.
Kiemmen-Nr. Widerstand
OO Ungefahr 25 0

AT-29



AUSBAU UND EINBAU

Kabelstrang-Steckverbinder
| . ———— zum Sperrschalter

Vorne

zum A/T-Magnetventil
/\/ o Q, —

SAT589D

. T ——
/ Olkiihlerschlduch

5

SATS80D

Ausbau
e Batterie und Halterung ausbauen.
o Luftfihrungskanal ausbauen.
e Kabelstrang-Steckverbinder zum A/T-Magnetventi und zum
Sperrschalter abziehen.
¢ Drosselseilzug motorseitig trennen.
e ATF aus dem Transaxle-Aggregat ablassen.
e Schaltseilzug vom Transaxle-Aggregat trennen.
e  Olkahlerschlauche abziehen.
e Achsantriebswellen ausbauen — vgl. Abschnitt FA.
¢ Vorderes Auspuffrohr ausbauen.
L J

Anlassermotor vom Transaxie-Aggregat abbauen.

AT-30



AUSBAU UND EINBAU

SAT580D

SAT701D

SATO037C

Richtlineal

SATS73D

SAT581D

Ausbau (Forts.)

e Vorderes und hinteres Knotenblech sowie hinteren Motorab-
schluBdeckel abbauen.

® Schrauben herausdrehen, mit denen der Drehmomentwandler
am Mitnehmerblech befestigt ist.

Kurbelwelle drehen, damit die Befestigungsschrauben zugéng-

lich werden.

e  Wagenheber unter der Olwanne ansetzen und den Motor abstiit-
zen.

Der Wagenheber darf nicht an der OlablaBschraube der Olwanne
angesetzt werden.

¢ Das Transaxle-Aggregat mit einem Getriebeheber abstitzen.

e Anbaukonsole vom Transaxle-Aggregat abbauen.

o Die Schrauben herausdrehen, mit denen das automatische Trans-
axle-Aggregat am Motor angeflanscht ist.

¢ Das mit dem Getriebeheber abgestiitzte Transaxle-Aggregat

absenken.
Einbau
o Schiag des Mitnehmerblechs
Héchstzuldssiger Schiag:
0,5 mm

Wenn der Schlag den zuldssigen Hochstwert Giberschreitet, muB
das Mitnehmerblech gemeinsam mit dem AnlaBzahnkranz ausge-
wechselt werden.

@ Beim Anbauen des Drehmomentwandlers am Transaxle-Aggregat
den Abstand “A” messen, um zu gewahrleisten, daB3 die Bauteile
vorschriftsmaBig montiert worden sind.

Abstand “A”:
21,1 mm oder mehr

o Drehmomentwandler an dem Mitnehmerblech befestigen.

e Nach dem Anflanschen des Drehmomentwandlers am Mit-
nehmerblech die Kurbelwelle mehrere Male drehen und
kontrollieren, ob das Transaxle-Aggregat stérungsfrei und
ohne Festgehen arbeitet.
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AUSBAU UND EINBAU

® A/T an Motor

Einbau (Forts.)

Transaxle-Befestigungsschrauben festziehen.

SAT63BA

® Motor (Knotenblech)o =
an A/T 7 = Schraubenlange
Anzugsdrehmoment s
Schrauben-Nr. ¢

N*m (kg-m)
mm
@ 30 bis 40 (3,1 bis 4,1) 50
) 30 bis 40 (3,1 bis 4,1) 30
® 16 bis 21 (1,6 bis 2,1) 25

Vorderes Knoten- . .
SAT574D blech an Motor 30 bis 40 (3,1 bis 4,1) 20

Hinteres Knoten- . .
blech an Motor 16 bis 21 (1,6 bis 2,1) 16

Alle ausgebauten Teile wieder einbauen.

Schaltseilzug und Drosselseilzug einstellen. Vgl. “WARTUNG IM
EINGEBAUTEN ZUSTAND”.

Sperrschalter kontrollieren. Vgl. “ELEKTRISCHE ANLAGE".
Transaxle-Aggregat wieder mit ATF filien und den ATF-Fulistand
im Transaxle-Aggregat kontrollieren.

Alle Wahlhebelstellungen durchschalten, um die einwandfreie
Funktion des Transaxle-Aggregats zu priifen.

Den Motor bei angezogener Feststellbremse mit Leerlaufdrehzahl
betreiben. Den Wahlhebel aus der Steliung “N” in die Stellungen
“D”, “2”,"1” und “R” bewegen. Bei jedem Schaltvorgang muB fir
die den Wahlhebel bedienende Hand ein leichter StoB fuhlbar
sein.

Probefahrt durchfihren — vgl. “PROBEFAHRT”.

AT-32
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AUSBAU UND EINBAU

NOTIZEN
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN ‘

Querschnitt

i

Ruckwartskupplungskorb
Wandlergehause
Kupplung fiir obere Génge e

Bremsband
Ruckwaértskupplung

o

Vorderer Planetenradsatz
Last-Freilaufkuppiung
Hinterer Planetenradsatz
Vorwdértskupplung |
Freilaufkupplung
Last- und Riuckwértsbremse
Abtriebswelie
Abtriebsrad

Olpumpe

~ Drehmomentwandler

™ Antriebswelle

bids

O
@
J
—
( '.';:‘:‘{_. 1 £ N
@

[/ N\ P
. s, -
Mitlaufrad A P B S - s CJ
e NP appais : . -
RAUYT ,. 7 : !
\v) A N B g . -
Vorwirts- 'J::'} I T ) g G
Freilaufkupplung I L ) i l l i
| 1 U Lo :

Untersetzungsrad e

Achsantriebsrad
Ausgleichgehduse

SAT213E ‘
®
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Bauteile des Schaltmechanismus

Wahihebelgriff
Wahlhebel-Freigabeknopf
oy .
G

g
CI

1 9%

Ruckstellfeder

Wihlhebel, vollst.

9] 12 bis 15 (1,2 bis 1,5)

Glihlampe fir Ganganzeige

Kabelstrang-Steckverbinder zum Overdrive-Rickstellschalter
und zur Glihiampe fiir Ganganzeige

[C] 4,4 bis 6,5 (0,45 bis 0,66) / "~ qtaubschutz

Staubschutz-Halter SAT238E

Schaltseilzug

[Uj :N'm (kg-m)

AT-38
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Hydraulische Steuerkreise

TYPEN 31X75 UND 31X79

Last- und Rlckwarisbremse

Drehmoment- 5 ¢ .
wandler Freilauf- Kupplung fur Rickwarts- Vorwérts-
. kupplung obere Géange Bandbremsenautomat kupplung kupplung
Olpumpe nis o7
U l IE H:l;ln nl:i:ﬂ :
I Synchroni-4 [
Absperrventil si}érunz;osrjl
fir 4. oj© ventil fur oo L1550
Gang 3.-2. Gang - o -
 Eo—
Steuerventil 2 L
fur die
Freilauf-
kupplung
Uber-
. brickungs- 4] I
druck- Druck-
Steuer- speicher-
ventil ventil fur
Fahrbereiche 1-2
O,
i e
Schaltventil] |
flir 3.-4. Gang
¥ Schait-
[ ventil fir
} 1.-2. Gang
1%
Drehmoment- Iz g
wandler-Uberdruck- fl -~ |
ventil Ly =T Reduzierventil 1
] 1 fur 1. Gang - 4 &
Schaltventil = q Eplgeventi!
Druck- || I |} for 3-2. Gang Tt f(g;r?g_
regel- e L1 L
ventil r Handsteuerventil C T '—"
Zusatz- Y bod od
drossel- i — — ﬂ PRND21
ventil 1 al
l I Zusatz- | [[F
Q D Drosselventil
Overdrive-
Rickstell-
magnetventil
Druckanderungs-~
ventil D : i . . .
Sperrventil rosselventi Ubergas-Anderungsventil
X : AblaBpunkt

o,

~e~ ! Drosselblende

AT-39
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Mechanische Wirkungsweise

. Rick- | Kupp- Vor- . Bandbremsenautomat Vor- Last Last- .
Wan- | warts- | lung fur | wans- | Freiau o | wans- | Freilauf- | (N9 | Uber
ebel- Ku obere | ku kupp- | Betati- Freigabe Betati- kU ku Rick- brik- Bemerkungen
stellung pp- . pp- lung | gung 2. gung 4. pp- PP~ | \wirts- kung
lung Génge | lung Gg. 3. Gg. Gg. lung ung 1| iemse
P PARKEN
R o) 0 RUCKWARTS
N LEERGANG
1.
Gg. o © ® *
2.
Gg. O 110 O * Automatisches
D*4 Schalten
(?é o o © *2® ® . 1o20304
4,
Go. O & *3Q ® @) O
1.
Ga. O O * * Automatisches
2 > Schalten
R 1e2
Gg. O O O .
1
: O O . O
1 Gg. 1. Gang wird fest-
2. gehalten 1 « 2
Gg. O O O *

*1:
*2:
*3:
*4:

S

e

Wirksam, wenn der Overdrive-Schalter in Stellung “AUS" gebracht wird. .
Sowohl die "Betatigungsseite” als auch die “Freigabeseite” des Kolben des Bandbremsenautomaten wird mit Oldruck beaufschlagt.
Das Bremsband wird jedoch nicht angezogen, weil die Wirkflache fur den Oldruck auf der “Freigabeseite” gréBer ist als auf der

“Betatigungsseite”. .
Die “Betatigungsseite” 4. Gang wird mit Oldruck beaufschlagt (wie bei obigem Zustand *2 beschrieben) und der Bandbremsenauto-
mat wird angezogen.

Wenn sich der Overdrive-Schalter in Stellung “AUS’ befindet, schaltet das Transaxle-Aggregat nicht in den 4. Gang.
: Wirksam.

Wirksam bei weniger als 1/16 Regelkiappen-Offnungsweite.

1 Wirksam bei “progressiver” Beschleunigung.
1 Wirksam, beeinfluBt jedoch nicht die Kraftibertragung.
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Oldurchginge

- . . Wandlerdruck
Druck fiir Kupplung fir obere Génge ((berbriickung freigegeben)

i ol e Beaufschiagungsdruck fir Druckspeicher
Wandlerdruck Dtuck fur pumpen Foiderdruckkanal fur Fahrbereiche 3-R
(Uberbriickung freigegeben) Riickwarts- Druck fur Gegendruck fir Druckspeicher
kupplung Rickwartskuppiung . _— fiir Fahrbereiche 3-R
Olpumpe, Olpumpen-Saugkanal Wiela)\ {Druck fiir Riickwértskupplung)
komplett Schmierélkanal = /@
S a i_] % ___, o-:'}‘ Olkiihlerteitung (Einlauféffnung)
\ Yol o ° Wandlerdruck
. (Uberbriickung betétigt)
@ — — ~%f;nfb(r;ear{r]lgenautomaten-Betétigungsdruck
8 o - [~Bandbremsenautomaten-
2 ,\Betatigungsdruck fiir 2. Gang
—] Bandbremsenautormaten-
) Freigabedruck fir 3. Gang

o 2  —
Wandlerdruck Olpumpen-Férderdruckkanal .
(Uberbriickung el Li =\ 2
bettigt) Kupplungsdruck N — Ny

tiir obere Gange Druck fiir Last- und Rickwértsbremse

Beaufschlagungsdruck far
Druckspeicher fiir Fahrbereiche N-D (Leitungsdruck)

! der Druckspeicher sind unten dargestelit.

Druck fiir Vorwartskupplung Olkihlerieitung (Eintaufdiinung) Beaufschiagungsdruck Gegendruck
Druck fur Freitaufkupplung \ Druckspeicher- \
Druck fiir Last- und kolben

Rickwartsbremse

Wandierdruck

(Uberbriickung betétigt) Kupplungsdruck

Wandlerdruck
(Uberbriickung freigegeben)

Kupplungsdruck far
obere Gange

Druck fir ) f g =l
Riickwartskupplung
Olpumpen-Saugkanal

Schmierdlkanal Olkiihlerleitung

Olkihlerleitung (Auslaufdffnung)
(Einlauféffnung)

] >
- (s)
N 3
§ )
O
-

R o
{ (o)
nll 5

i 5

/
Reglerdruck Leitungsdruck

SAT586D
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GROSSERE UBERHOLUNGSARBEITEN

Einbaulage der Lager, Anlaufscheiben und
Sicherungsringe

AuBendurchmesser und Farbe der

Anlaufscheiben AuBen- und Innendurchmesser der Nadellager

Bauteil-Nr. | AuBendurchmesser mm Farbe Bauteil-Nr. AuBlendurchmesser | Innendurchmesser
® 720 Schwarz @ :;n; :2:
78,5 , )

35,0 20,0
@ 60,0 42,0
@ 60,0 45,0
@ 47,0 30,0
® 42,6 26,0
@ @ 48,0 335
@ @ 54,5 40,0
U
@
* o *
=L/ -
2 @ >
e o B
Z e =
3 .
‘\' -
— ...._:A( e/ “\\@

e

(z)

AuBen- und Innendurchmesser von Lagerring

und Einstellscheiben Bauteil-Nr. AuBendurchmesser mm

Bauteil-Nr. AuBendurchmesser | Innendurchmesser @ 142,0
mm mm

@ 113,0
48,0 33,0

0 ® 1624
28,0 25,0

°® O] 1354
34,5 28,1

® 126.0
78,5 72,0

@ ® 159,0
@ 55,0 42,0

*: Richtige Dicke auswahien.

AT-42

P~

; | :: \\\

AuBendurchmesser der Sicherungsringe
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ZERLEGUNG

i

i
AblaBgefW

Olwanne

v
AblaBschraube
e

b

SATO07D

\
\
AN
\ N
(=
(4
-
o
£
Fod
k1
o
[
>
Ungeféhr+
15
Innenring

L,/
Ein Stiick Draht

zurechtbiegen und als
Kontrollwerkzeug verwenden.

Ungefahr 3,0

1,5 doppelt legen.)

=

MabBeinheit; mm Freilaufkuppiung

(Draht mit Durchmesser

AuBenring

SAT009D

Olein-
fallrohr

Unterlegscheibe

el
s L
Olkihlerieitung E{

&

,l,/til’.—fﬁ; Q;»kﬁhlerleitung

- ’l‘}\\, ‘:i;H %11

SAT107E

1.

2.

4.

AblaBschraube herausdrehen und ATF ablassen.

Drehmomentwandler ausbauen.

Freilaufkupplung des Drehmomentwandlers wie in der Abbildung
links gezeigt mit Kontrollwerkzeug prifen.

Kontrollwerkzeug in die Nut des Lagerhalters, der in den AuBen-
ring der Freilaufkupplung eingebaut ist, einfihren.

Lagerhalter mit dem Kontrollwerkzeug festhalten und die Nutung
der Freilaufkupplung mit einem Schraubendreher drehen.

Der Innenring darf nur im Uhrzeigersinn drehbar sein. Andernfalls
muB der Drehmomentwandler komplett ausgewechselt werden.

Oleinfullrohr und Olkiihlerleitungen abbauen.

AT-43



ZERLEGUNG

o
LSS SAT128E

S

SAT013D

SAT711D

5.
6.

Handsteuerventil-Hebel in Stellung “P” bringen.
Sperrschalter ausbauen.

Olwanne abbauen und Olwannendichtung abnehmen.

Die Olwannenschrauben diirfen nicht wiederverwendet wer-
den.

In der Olwanne abgelagerte Partikel kontrollieren, um AufschiuB
(ber mogliche Funktionsstdrungen zu erhalten. Wenn die ATF
sehr dunkel gefarbt ist, verbrannt riecht oder Fremdkdrper
enthalt, kann ein Austausch der Reibelemente
(Kupplungsscheiben, Bremsbander) erforderlich sein. Ein
klebriger, nicht abwischbarer Film deutet auf Verharzung der ATF
hin. Infolgedessen kénnen Ventile, Bandbremsenautomat und
Kupplungen festgehen und der Druckélstrom kann gehindert wer-
den.

Das Steuerventilgehduse wie folgt abbauen:
Die Befestigungsschrauben ®), ®, © und @ des Steuerventil-
gehauses herausdrehen.
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) — b. Drahtklammer vom Klemmengehduse des Kabelstrangs zum
/ - - A/T-Magnetventil abziehen.

_/(QQ
S

TN
Kabelstrang zum
= A/T-Magnetventil

/ / / //SAT01SD

c. Klemmengehduse in das Getriebegehduse driicken und den
Magnetventil-Kabelstrang herausziehen.

10. Handsteuerventil aus dem Steuerventilgehduse herausnehmen.

Handsteuerventil

SATO17D

11. Ruckstellfeder vom Druckspeicherkolben fiir Fahrbereiche 3-R

Riickstelifeder abnehmen.
Druckspeicherkoiben fir Fahrbereiche

12. Druckspeicherkolben fir Fahrbereiche 3-R mit Druckluft heraus-
driicken.

13. O-Ringe vom Druckspeicherkolben fiir Fahrbereiche 3-R abneh-
men.

l

T
(=) J v ~—
_ 1 W
s Druckspeicherkolben flir

Fahrbereiche 3-R ‘@\:/ /
fa T VDA B /
e 2 SATO19D

AT-45



ZERLEGUNG

__| Fahrbereiche N-D ™
| | S —=sav0zp

Gleitflache

/;J Druckspeicherkolben fir,
/Fahrbereiche N-D

\
S RPN
Gleittlache |

PETARIL L AN

Druckspeicherkolben flir 2\
Fahrbereiche 3-R

Lippendichtungen

\
i

SAT024D

14. Druckspeicherkolben fir Fahrbereiche N-D und Rickstellfeder
mit Druckluft herausdriicken.
15. O-Ringe vom Druckspeicherkolben fir Fahrbereiche N-D abneh-

men.

16. Die Druckspeicherkolben und ihre Gleitflachen zum Getriebege-

hause auf Beschadigungen kontrollieren.

17. Riickstelifedern der Druckspeicherkolben auf Beschadigungen
kontrollieren und ihre ungespannte Lange kontroliieren.

MaBeinheit: mm

Feder Ungespannte Lange AuBendurchmesser
Druckspeicherfeder fir
Fahrbereiche 3-R 56.4 210
Druckspeicherfeder far 435 28,0

Fahrbereiche N-D

18. Lippendichtungen von den Olkanalen zum Bandbremsenautoma-

ten abnehmen.

19. Regler-Olfilter ausbauen.

20. Regler-Offilter auf Beschadigungen und Verstopfung kontrollie-

ren.
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WL gﬁ&f
Weicher Hamm‘erz.( A

21. Drosselseilzug vom Drosselhebel trennen.

22. Befestigungsschraube des Drosselseilzugs herausdrehen.
23. Drosselseilzug aus dem Getriebegehause herausziehen.

24. Wandlergehause wie folgt abbauen:

a. Die Befestigungsschrauben ® und des Wandlergehiuses
herausdrehen.

b. Wandlergehause trennen.

c. O-Ring vom Schmierdlkanal zum Ausgleichgetriebe abnehmen.
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25. Achsantrieb komplett aus dem Getriebegehduse ausbauen.

Fall der Achsantrieb schwierig mit den Handen auszubauen ist,
den Achsantrieb mit weichem Hammer leicht anprellen.

Achsantrieb,
komplett

SATO30D

26. Achswellenlager-AuBenring aus dem Getriebegehduse ausbauen.

SAT132E

27. Mit Hilfe eines Schraubendrehers Wellendichtring aus dem Wand-
lergehduse ausbauen.

e Sorgfiltig vorgehen, damit das Gehduse nicht beschadigt
wird.

SAT133E

28. Olleitung vom Wandlergehduse abbauen.

S =T D
O\Bw\”<5:>\o\i Olleitung
O == 5= 0~ SAT134E

29. Olpumpe wie folgt ausbauen:
a. O-Ring von der Antriebswelle abnehmen.
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Olpumpe

@——- Lagerring
Anlaufscheibe

el

Bremsband-Ankerstift

g

) \ N

Ol iy
Sicherungsmutter -
[N T SAT037D

" A ¢
i \ © % i ‘J',_
N "
| [>g
f i — /( = SAT038D

40 bis 50

a—

e
40
Lt

e

MabBeinheit: mm
SAT039D

b. Olpumpe komplett aus dem Getriebegehause ausbauen.

c. Anlaufscheibe und Lagerring von der Olpumpe abnehmen.

30. Bremsband wie folgt ausbauen:
a. Sicherungsmutter 16sen und anschlieBend den Bremsband-An-
kerstift zurlickdrehen.

b. Bremsband aus dem Getriebegehause herausnehmen.

e Um zu verhindern, daB der Bremsband-Belag rissig wird oder
abblattert, darf das elastische Bremsband nicht (ibermiBig
gedehnt werden. Bevor das Bremsband abgenommen wird,
ist es grundsétzlich entsprechend der Darstellung im linken
Bild mit einer Drahtklammer zu sichern.

Nach dem Ausbauen des Bremsbandes darf die Klammer
nicht ausgehangt werden.

AT-49



ZERLEGUNG

- SAT040D

Antriebswelle, komplett

Rickwiértskuppiung

Antriebswelle, komplett

SAT042D

Kupplung fir
obere Gange

SAT043D

Nabe der Kupplung
fur obere Génge

c. Bremsbandbelag auf Beschadigungen, RiBbildungen, Verschleil3
und verbrannte Stellen kontrollieren.

31. Komplette Antriebswelle (Kupplung fir obere Géange) und Rick-
wartskupplung wie folgt ausbauen:

a. Komplette Antriebswelle (Kupplung fiir obere Gange) zusammen
mit der Rickwartskupplung ausbauen.

b. Komplette Antriebswelle (Kupplung fiir obere Géange) von der
Rickwartskupplung trennen.

c. Nadellager vom Kupplungskorb fiir obere Gange abnehmen.
d. Antriebswelle (komplett) und Nadellager auf Beschédigungen
und VerschleiB kontrollieren.

32. Nabe und Nadellager der Kupplung fir obere Gange aus dem
Getriebegehduse ausbauen.

33. Nabe und Nadellager der Kupplung fiir obere Génge auf Bescha-
digungen und VerschleiB kontrollieren.
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Vorderes
Sonnenrad

Nadellager

SATS579D

ra
Vorderer o
Planetenradirager

o |

Mgy . ey
\ Last-Freilaufkupplung

A=

SAT047D

Last-Freilautkupplung

é/_,
1 1\
@

SAT048D

Vorderer

Planetenradirager

Nadeliager

SAT04S8D

34. Vorderes Sonnenrad und Nadellager aus dem Getriebegehause
ausbauen.

35. Vorderes Sonnenrad und Nadellager auf Beschadigungen und
Verschlei3 kontroliieren.

36. Vorderen Planetenradtrager (komplett) und Last-Freilautkupplung
wie folgt ausbauen:
a. Sicherungsring mit einem Schiitzschraubendreher ausfedern.

b. Vorderen Planetenradtrager mit Last-Freilaufkupplung ausbauen.

c. Kontrollieren, ob die Last-Freilaufkupplung in Pfeilrichtung dreh-
bar ist und in der Gegenrichtung sperrt.

d. Last-Freilaufkupplung in Léserichtung drehen und vom vorderen
Planetenradtrager abnehmen.

e. Nadellager vom vorderen Planetenradtrager abnehmen.
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3 Hinterer
%) Planetenradtrager

Hinteres
Sonnenrad

SAT052D

@— Nadellager

Hinterer
Planetenrad-
trager

%
@— Nadellager

SATO53D

Fiihlerlehre

SAT054D

37.

C.

Vorderen Planetenradtrager, Last-Freilaufkupplung und Nadella-
ger auf Beschadigungen und Verschlei3 kontroliieren.

Mit einer Fuhlerlehre das Spiel zwischen Planetenrad-Anlauf-
scheibe und vorderem Planetenradtrager messen.

Sollwert fiir Spiel:
0,15 bis 0,70 mm

Wenn das Spiel den zuldssigen Grenzwert (iberschreitet, muB der
vordere Planetenradtrager ausgewechselt werden.

Hinteren Planetenradtrager und hinteres Sonnenrad wie folgt aus-
bauen:

Hinteren Planetenradtrager (komplett) aus dem Getriebegehaduse
ausbauen.

Hinteres Sonnenrad aus dem hinteren Planetenradtrager heraus-
nehmen.

Nadellager vom hinteren Planetenradtrdger abnehmen.

Hinteren Planetenradtréger, hinteres Sonnenrad und Nadellager
auf Beschadigungen und Verschlei8 kontrollieren.
Mit einer Fiihlerlehre das Spiel zwischen Planetenrad-Anlauf-
scheibe und hinterem Planetenradirager messen.
Soliwert fiir Spiel:
0,15 bis 0,70 mm
Wenn das Spiel 0,80 mm Gberschreitet, auswechseln.
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Hinteres
Hohirad

SATO55D

38. Hinteres Hohlrad aus dem Getriebegehéuse ausbauen.

Hinteres
Hohlrad

SATO56D

39. Nadellager vom hinteren Hohlrad abnehmen.
40. Nadellager auf Beschadigungen und VerschleiB kontrollieren.

Vorwariskupplung

Q

Lagerring

Antaufscheibe

SATO058D

41. Vorwarskupplung (komplett) aus dem Getriebegehéduse aus-
bauen.

42. Anlaufscheibe und Lagerring aus dem Getriebegehause heraus-
nehmen.

43. Abtriebswelle, Abtriebsrad und Untersetzungsrad wie folgt aus-
bauen:

a. Getriebegehause-Seitendeckel herausdrehen.

e Die Befestigungsschrauben des Getriebegehéduse-Seitendek-
kels nicht wiederverwendet werden.

SAT7020D
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)
Sicherungsmutter ——=4"77-—= 1~ T gaT703D

SAT705D

= v
LEROVIS,
Schraubendreher
> i \5%

_\rsf_ﬁli\ctistellteder °
Parksperrenwelle

SAT064D

e.

44.

Handsteuerventil-Hebel in Stellung “P” bringen, um Mitlaufrad
und Abtriebsrad zu blockieren.
Sicherungsmuttern fir Mitlaufrad und Abtriebsrad mit einem
Splinttreiber gangbar machen.

Sicherungsmuttern fiir Mitlaufrad und Abtriebsrad abdrehen.

Die Sicherungsmuttern fiir Mitlaufrad und Abtriebsrad diirfen
nicht wiederverwendet werden.

Mitlaufrad und Abtriebsrad mit einem Abzieher ausbauen.

Untersetzungsrad und Abtriebswelle aus dem Getriebegehause
ausbauen.

Einstellscheibe vom Untersetzungsrad abstreifen.

Distanzring von der Abtriebswelle abstreifen.

Mit einem Schraubendreher die Riickstellfeder von der Parksper-
renwelle abbauen.
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45. Parksperrenwelle herausziehen und Parksperrenklinke aus dem

Parksperrenwelie

Getriebegehause ausbauen.
Parksperrenklinke und Parksperrenwelle auf Beschadigungen

46.
und VerschleiB3 kontrollieren.

SAT065D

Parksperren-Stiitze aus dem Getriebegehduse ausbauen.

Stiitze

Parksperren- \C?—.—\—T

47.
Parksperren-Stiitze auf Beschadigungen und VerschieiB kontrol-

®\, . lieren.

o Sicherungsring
e Y

SAT066D
< NN 49. Reglerventil (komplett) wie folgt ausbauen:
)/vy/ - a. Sicherungsring mit einem Schraubendreher ausfedern.
2R
TN S

b. Abstandstiick vom Reglerdeckel abnehmen.

Reglerdeckel mit einer Wasserpumpenzange abbauen.

w—-—r—-;@ N

C.
d. O-Ring vom Reglerdeckel abnehmen.

! l \‘ ( SAT069D
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Reg!ervénti!, &
komplett: T e
> S\ &
S S
N 7y Qe
>\’<\ \ \\ \O, )
A - MY saroron

Prirﬁérgewicht tiir oberen Drehzahibereich

Sekundéargewicht fiir oberen Drehzahlbereich
SATO71D

SATO72D

e.

50.

Reglerventil komplett ausbauen.

Primargewicht fir unteren Drehzahlbereich  schlieBen.
Kontrollieren, ob das Reglerventil sich unter dem eigenen Gewicht
leichtgangig nach unten bewegt, wenn die Oberseite des Reglers
nach unten gedreht wird.

Oberseite des Reglers nach unten halten und beide Sekundarge-
wichte (unterer und oberer Drehzahlbereich) betatigen, um das
Reglerventil auf einwandfreie Funktion zu prafen.

Mit Hilfe eines Schraubendrehers Achswellendichtring aus dem
Getriebegehéuse ausbauen.

Sorgfaltig vorgehen, damit das Getriebegehiuse nicht
beschadigt wird.
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Handsteuerventil-Welle und Drosselhebel

Sicherungsstiftg Drosselhebel [UJ 6,4 bis 7,5 N-m

Wellendichtring Q @ Drosselhebelwelle Aisketolliader (0,65 bis 0,76 kg-m)

v £

Arretierfeder

{_ \ %

N

Sicherungsstift

icherungsstift @

1

.

Parksperrenstange
Parksperrenhebelw \
Sicherungsstift @ Handsteuerventil-Welle
il-Schaltkuli
@: Mit ATE netzen. Handsteuerventii-Schaltkulisse SAT109E
AUSBAU
1. Handsteuerventil-Arretierfeder aus dem Getriebegehéuse aus-
bauen.

] |
Arretierfeder \\
~N \ s N
= )
/%\\A~
N 7

N SAT074D

2. Sicherungsstift der Drosselhebelwelle herausziehen und Drossel-
hebelwelle aus dem Getriebegehduse ziehen.

3. Sicherungsstift der Handsteuerventil-Schaltkulisse austreiben.
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Park-
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stange Blickrichtung A

ST23540000 ~0°
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Parksperrenstange
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Handsteuerventil-Welle
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SATO80D

Handsteuerventil-Welle und Drosselhebel

(Forts.)
4. Sicherungsstift des Parksperrenhebels austreiben und herauszie-
hen.

5. Parksperrenhebel von der Handsteuerventil-Welle abbauen.
6. Parksperrenstange aus dem Getriebegehause herausziehen.

7. Sicherungsstift der Handsteuerventil-Welle herausziehen.
8. Handsteuerventil-Welle und Handsteuerventil-Schaltkulisse aus
dem Getriebegehause ausbauen.

9. Waellendichtring der Handsteuerventil-Welle abnehmen.

KONTROLLE

e Bauteile auf Beschadigungen oder Verschlei3 kontrollieren und
erforderlichenfalls auswechseln.
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S$T25710000

SATO73E

Handsteuerventil-Welle und Drosselhebel

(Forts.)

EINBAU

1.  Wellendichtring der Handsteuerventil-Welle einbauen.

e AuBenfliche des Wellendichtrings mit ATF netzen.

2. Drosselhebel und Rickstellfeder an die Drosselhebelwelle mon-
tieren.

3. Drosselhebel (komplett) am Getriebegehduse montieren.

4. Nut der Drosselhebelwelle und Bohrung des Getriebegeh&uses
ausfluchten.

5. Neuen Sicherungsstift fiir die Drosselhebelwelle eintreiben.

6. Drosselhebel in Pfeilrichtung bewegen.

7. Handsteuerventil-Welle und Handsteuerventil-Schaltkulisse ein-
bauen.

8. Nut der Handsteuerventil-Welle und Bohrung des Getriebegehéu-
ses ausfluchten.

9. Neuen Sicherungsstift fir die Handsteuerventil-Welle eintreiben.
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Parksperrenhebel
Parksperrenstange\
AL SR

/
Handsteuerventil-Welle
sperrenstange

N \\
Blickrichtung A \é\\ $ATO78D

Sicherungsstift

Handsteuerventil-
Schaltkulisse und (7
Parksperrenhebel (Z}
eV :<

6,4 bis 7,5 N'm
(0,65 bis 0,76 kg-m)

Handsteuerventil-Welle und Drosselhebel
(Forts.)

10. Parksperrenstange am Parksperrenhebel befestigen.
11. Parksperrenstange (komplett) an der Handsteuerventil-Welle
befestigen.

12. Sicherungsstifte flir Handsteuerventil-Schaltkulisse und Parksper-
renhebel eintreiben.

13. Handsteuerventil-Arretierfeder montieren.
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Olpumpe

Olpumpengehiuse

O-Ring @ @ Wellendichtring Q@

Olpumpendeckel

7 bis 11 N'm

(0,7 bis 1,1 kg-m) AuBenrad

innenrad \

Dichtringe a ® : Mit ATF netzen.

B2 : Mit Vaseline bestreichen.
=2 ® SAT111E

ZERLEGUNG
1. Dichtringe auseinanderhaken und abnehmen.

SATO080D

2. Schrauben in numerischer Reihenfolge I6sen und den Olpumpen-
deckel abnehmen.

SATOS1D

3. Innenrad und AuBenrad aus dem Olpumpengehause herausneh-
men.

SAT092D
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SAT093D

6Ipumpe (Forts.)

4. O-Ring vom Olpumpengehause abnehmen.

’

SAT094D

MeBuhr

MeBspanne
{180 mm)

AuBenrad

Olpumpen-

gehduse Innenrad

+ MeBpunkte

SAT095D

5.

Wellendichtring aus dem Olpumpengehause herausnehmen.

KONTROLLE

Olpumpengehiuse, Olpumpendeckel, Innenrad und
AuBenrad

Auf Beschadigungen und Verschlei3 kontrollieren.

Seitliches Spiel

Seitliches Spiel zwischen Stirnflache des Olpumpengehause und
Innenrad sowie AuBenrad an mindestens vier MeBpunkten auf
dem Umfang messen. Die groBten MeBwerte miissen innerhalb
des zuldssigen Bereichs liegen.
Soliwert fiir seitliches Spiel:
0,02 bis 0,04 mm
Wenn das Spiel kleiner ist als vorgeschrieben, sind Innenrad und
AuBenrad als Satz so auszuwéhlen, daB das Spiel innerhalb des
zulassigen Bereichs liegt.
Innenrad und AuBlenrad:
Vgl. S.D.S. .
Wenn das Spiel groBer ist als vorgeschrieben, muB die Olpumpe
komplett ausgewechselt werden (auBer Olpumpendeckel).
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SAT096D

Spiel

T

Dichtring

SATO097D

SAT098D

SAT092D

Olpumpe (Forts.)
e Spiel zwischen AuBenrad und Olpumpengehiuse messen.
Sollwert fir Spiel:
0,08 bis 0,15 mm
e Wenndas Spiel nicht innerhalb des zuldssigen Bereichs liegt, muB
die Olpumpe komplett ausgewechselt werden (auBer Olpumpen-
deckel).

Dichtring-Spiel

e Neue Dichtringe am Olpumpendeckel montieren.
e Spiel zwischen Dichtring und Ringnut messen.
Sollwert fiir Spiel:
0,07 bis 0,19 mm
Zulassiger Grenzwert:
0,19 mm
¢ Wenndas Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, muB
der Olpumpendeckel ausgewechselt werden.

ZUSAMMENBAU
1. Wellendichtring in das Olpumpengehause einbauen.

2. O-Ring am Olpumpengehause anbringen.
o O-Ring mit ATF netzen.

3. Innenrad und AuBenrad in das Olpumpengehiuse einbauen.
e Auf die richtige Einbaurichtung des Innenrads achten.
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SAT101D

SATO90D

Olpumpe (Forts.)

4.
a.

Olpumpendeckel am Olpumpengehéuse montieren.

Den genuteten Teil des Olpumpendeckels mit Isolierband
umwickeln, um den Wellendichtring zu schiitzen. Olpumpendek-
kel in die richtige Einbaulage am Olpumpengehause bringen und
das Isolierband abnehmen.

Schrauben in numerischer Reihenfolge festziehen.

Neue Dichtringe vorsichtig montieren, nachdem Vaseline in die
Ringnuten gestrichen wurde, und die Haken zusammenhaken.
Die Dichtringe diirfen bei der Montage nicht zu stark
gespreizt werden, weil sie sich sonst bleibend verformen kon-
nen.
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Steuerventil

Untere Trennplatten-
dichtung Q

Trennplatte [} 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)

Untere Trennplatten- T
Zwischendichtung Q:Q

1 Stiitzbleche

[C] 3.4 bis 4,4 (0,35 bis 0,45)

Oisieb

Kabelschelle
[0} 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)
Stahikugein (7 Stk.)

Ventilgehduse-
Mittelteil

Obere Trennplatten-,
Zwischendichtung Q
Trennplatte

Obere Trenn-
plattendichtung #39

; ] Nﬁg\!\smmkugem (7 Stk.) 1Venti!gehéuse- l
= AR t:ﬁ; . Unterteil P

Ventilgehause- C')Iki]hier-SicherheitS-/E
Oberteil

— <
! . ventilfeder ~ - 0 Overdrive-
{7 bis 9 (0.7 bis 0,9) Sperrkugel < Riickstell-
magnetventil
Leitungen

Leitungsverbinder}

@ : N-m (kg-m)
*: Typen 31X75 und 31X78

SAT239E
ZERLEGUNG
1. Leitungsverbinder und Leitungen von dem Ventilgeh&use-Unter-
teil abbauen.

Leitungen

~ Ventilgehause-
Unterteil

Leitungsverbinder

SAT603D
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Steuerventil (Forts.)
2. Ventiigehause-Oberteil, -Mittelteil und -Unterteil auseinander-

bauen.
O
¢ = Kabelschellen | LAnge, Anzahl und Einbaulage der Schrauben:
Kabelschelle ® ®
© Y BY i= Schrauben-Kennbuchstabe A B C D E F
> © 0© ' Schraubenldnge “¢” mm
- © FAGY: Pz 135 | 58,0 | 40,0 | 66,0 | 33,0 | 78,0
=Tle, lee J .
= ( Anzahl der Schrauben 4 3 6 11 2 2
291 z-E5°od) °Lj S
E ) o
®
oY Yo
Querschnitt Z—Z
Querschnitt Y-—Y Olsieb
® Schraube ® Durchgangs-
schraube
Stitzblech
Mutter

SAT604D

a. Diein der Abbildung gezeigten Schrauben @, ® und ® heraus-

drehen.
b. Das Olsieb vom Steuerventilgehduse abbauen.

SAT605D
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Overdrive-
@ Rickstelimagnetventil
SAT606D
Overdrive-Rickstelimagnetventil
O-Ring

Kiemmengehause

SAT240E

SAT107D

Ventilgeh8use-
Unterteil

Ventilgehduse-
Mittelteil
Ventilgehduse-

Oberteil
SAT432D

Steuerventil (Forts.)

C.

d.

e.

f.

Overdrive-Riickstellmagnetventil aus dem Steuerventilgehduse
ausbauen.

O-Ringe vom Overdrive-Riickstelimagnetventil sowie vom Klem-
mengehause abnehmen.

Ventilgeh&use mit der Oberteil-Seite nach unten legen und die in
der Abbildung gezeigte Schrauben herausdrehen.

Ventilgehduse-Unterteil von Ventilgehduse-Mittelteil und -Oberteil
abbauen.

AT-67



INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Druckspeicher-
Stiitzbleche

Ventilgehduse- /
Ventilgehduse-Unterteil

Mittelteil und
-Oberteil SAT109D
Leitungsdruck-
Sperr- Sicherheits-
kugeln ventil-

Federn

SAT110D

Trennplatte
und
Dichtungen

Ventilgehduse-Oberteil  SAT433D

SAT111D

Steuerventil (Forts.)

g.

h.

Ventilgehause-Unterteil umdrehen und die Druckspeicher-Stiitz-
bleche abbauen.

Trennplatte und Trennplattendichtung von dem Ventilgehduse-
Unterteil abnehmen.

Stahlkugeln und Sicherheitsventil-Federn aus dem Ventilgeh&use-
Unterteil herausnehmen.

Sorgfiltig darauf achten, daB Stahlkugeln und Sicherheits-
ventil-Federn nicht verlorengehen.

Ventilgehduse-Mittelteii von dem Ventilgehaduse-Oberteil ab-
bauen.

Kontrollieren, ob die Stahlkugeln vorschriftsmaBig in den Ventil-
gehause-Mittelteil eingelegt sind. Dann die Kugeln aus dem Ven-
tilgehduse-Mittelteil herausnehmen.

Sorgfiltig darauf achten, daB die Stahlkugeln nicht verloren-
gehen.

Trennplatte und Trennplatten-Dichtungen von der oberen Steuer-
platte abnehmen.

Kontrollieren, ob die Stahikugeln vorschriftsmaBig in den Ventil-
gehause-Oberteil eingelegt sind. Dann die Kugeln aus dem Ven-
tilgeh&use-Oberteil herausnehmen.

Sorgfaltig darauf achten, daB die Stahikugein nicht
verlorengehen.
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SAT113D

e}
1

Olsieb

SAT115D

Overdrive-Rickstelimagnetventii

SATE08D

D (AuBendurchmesser

der Wickiung)

¢ (Lange)

SAT138D

Steuerventil (Forts.)
KONTROLLE

Ventilgehduse-Unterteil und -Oberteil

e Kontrollieren, ob die Haltebleche vorschriftsméBig in dem Ventil-

gehéause-Unterteil eingesetzt sind.

e Kontrollieren, ob die Haltebleche vorschriftsméBig in dem Ventil-

gehause-Oberteil eingesetzt sind.

e Sorgfaltig darauf achten, daB diese Teile nicht verlorengehen.

Olsieb

e Das Drahtgeflecht des Olsiebs auf Beschadigungen kontrollieren.

Overdrive-Riickstelimagnetventil

e Widerstand messen — vgl. “ELEKTRISCHE ANLAGE”.

Federn fiir Olkiihler-Sicherheitsventil

e Federn auf Beschadigungen und Verformung kontrollieren.
e Ungespannte Lange und AuBendurchmesser der Ventilfeder mes-

sen.
Kontrolldaten:

MaBeinheit: mm

Teil-Nr. £

D

31872-31X00 17,02

8,0
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Obere Trenn-
platten-Zwischen-
dichtung

Trennplatte

‘Obere
Trennplatten-
dichtung

SAT243E

®

Fﬂhrungé-
schraubg

‘ Fihrungs-
_® S

Trennplatte
o/ mit
" - =\ Dichtungen

schraube
Ventil-
gehaduse-
Ober-

teil

SAT119D

SAT111D

Fihrungs-
schraube

Ventil-
gehéuse-
Mittelteil

schraube

Ventil-
gehéuse-
Oberteil

SAT121D

Steuerventil (Forts.)
ZUSAMMENBAU

1.
a.

Ventilgehause-Oberteil, -Mittelteil und -Unterteil zusammenbauen.
Ventilgehduse-Oberteil so hinlegen, daB das Steuerlabyrinth nach
oben weist. Die Stahlkugeln an den dafir vorgesehenen Stellen
einsetzen.

Neue obere Trennplattendichtung, obere Trennplatte und neue
obere Trennplatten-Zwischendichtung in der Reihenfolge
montieren, die in der Abbildung gezeigt ist.

Die Fithrungsschrauben (® von unten her in den Ventilgehduse-
Oberteil einsetzen. Dann Trennplattendichtungen und Trennplatte
zusammen auf den Ventilgeh&use-Oberteil legen und dabei die
Flhrungsschrauben als Fiihrung verwenden.

d. Ventilgehduse-Mittelteil so hinlegen, daB die Unterseite nach oben

weist. Die Stahlkugeln an den dafiir vorgesehenen Stellen einset-
zen.

Ventilgehduse-Mittelteil auf den Ventilgehduse-Oberteil legen und
dabei die Fiihrungsschrauben (9 als Fiihrung verwenden.

Sorgfaltig darauf achten, daB dabei keine Stahlkugel verscho-
ben wird oder herunterfilit.

AT-70
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Leitungsdruck-
Sicherheitsventil-
federn

Sperr-~
kugeln

SAT110D

Untere Trennplatien-
Zwischendichtung P

Untere Trennplatte

Untere Trennplatten-

dichtung SAT244E

Trennplatte mit
Dichtungen

Ventilgehduse-Unterteil

@ Schrauben
SAT124D

Schrauben
SAT125D

Ventilgehause-
Unterteil

Fuhrungs-
schrauben
Ventilgehduse-
Mittelteil und
-Oberteil

SAT126D

Steuerventil (Forts.)
f.  Stahlkugeln und Sicherheitsventil-Federn an den dafur vorgese-
henen Stellen in dem Ventilgehduse-Unterteil einsetzen.

g. Untere Trennplattendichtung, untere Trennplatten-Zwischendich-
tung und untere Trennplatte in der Reihenfolge montieren, die in
der Abbildung gezeigt ist.

Die Befestigungsschrauben @ der Stiitzbleche von her unten in
den Ventilgehduse-Unterteil einsetzen. Dann Trennplattendich-
tungen und Trennplatte zusammen auf den Ventilgehduse-Unter-
teil legen und dabei die Schrauben @) als Fiihrung verwenden.

i.  Stitzbleche provisorisch am Ventilgehduse-Unterteil befestigen.

j- Ventilgehduse-Unterteil am Ventilgehduse-Mittelteil anbauen und
dabei die Fithrungsschrauben () als Filhrung verwenden. Dann
die Flihrungsschrauben () leicht anziehen.
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Overdrive-Riickstellmagnetventil

O-Ring
O-Ringe

Kiemmengehause

SAT240E

Kabelschelle
©
SIHE "o Kabeischelilen
© ©
YRY =k E ©
. ©8 QO ‘
op—{e=sG— oo
opdlig (@ 297
= co ©0
S D, ®
= ( ©®%,
el @ @“’@@jo ®
e §
©
®
@ Y Yo
Querschnitt Z—2Z
Querschnitt Y—y  Fuhrungsschraube
® Schraube (® Flachscheibe
Stiitzblech
Mutter
SAT245E
@ ®
SAT609D

Steuerventil (Forts.)
2. O-Ringe am Overdrive-Rickstellmagnetventil sowie am Kiem-

mengehduse anbringen.

e O-Ringe mit ATF netzen.

3. Schrauben eindrehen und festziehen.
Lénge, Anzahl und Einbaulage der Schrauben:

Schrauben-Kennbuchstabe A B C D E F
Schraubenlénge “¢” mm
13,5 | 58,0 | 40,0 | 66,0 | 33,0 | 78,0
ooy
—
Anzahl der Schrauben 4 3 6 11 2 2
3’: Z"s 7 bis 9
Anzugsdrehmorent 7 bis 9 (0,7 bis 0.9) 035 (O.,7
N*m (kg-m) . bis
bis 0.9
0,45) ’

a. Die Schrauben ®) eindrehen und leicht anziehen.
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Steuerventil (Forts.)

b. Overdrive-Rickstellmagnetventil in den Ventilgehdause-Unterteil
einbauen.

c. Die Schrauben ® und © leicht anziehen.

d. Die beiden zuvor als Fiihrung eingedrehten Fiihrungsschrauben
® wieder herausdrehen. Eine Fihrungsschraube € (in der

) Abbildung gekennzeichnet) von dem Ventilgehause-Unterseite
= G aus eindrehen.
© = © e. Die Schrauben ®, ®, © und ® mit dem vorgeschriebenen
o & RL© Anzugsdrehmoment festziehen.
© © 2 © I

i

o O

;o

50 @
i
(]

Overdrive-
Ruckstellmagnetventil

SAT246E

f.  Olsieb montieren und die andere Fiihrungsschraube ® (in der

Abbildung gekennzeichnet) eindrehen. Dann die Schrauben ®,

und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

SAT247E

‘ ® AT-73
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SAT610D

Leitungen

Ventilgehduse-

% Unterteil

Leitungsverbinder

SAT603D

Steuerventil (Forts.)

g. Stiitzbleche montieren und die Schrauben ® mit dem vorge
schriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

h. Leitungsverbinder und Leitungen am Ventilgehduse-Unterteil

montieren.

¢ Die Olkanalseite des Leitungsverbinders muB bei der Mon-

tage nach obhen weisen.
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Halteblec!

h

Ventilstopfen

Schraubendreher

SAT136D

SAT137D

D (AuBendurchmesser

der Wickiung)

¢ (Lange)

SAT138D

Ventilgehause-Oberteil (Forts.)
ZERLEGUNG

1.

Die Ventile an den Halteblechen ausbauen.

¢ Kein magnetisches Ausbauwerkzeug verwenden.
a. Haltebleche mit einem Schraubenzieher heraushebeln.

b. Beim Ausbauen der Haltebleche die dahinter eingebauten
Federn, Ventilstopfen oder Hiilsen festhalten.

o Die Ventilstopfen langsam und vorsichtig abnehmen, damit
die Innenteile nicht herausspringen.

c. Ventilgehduse mit der PaBflaiche nach unten hinlegen und die
Innenteile ausbauen.

e Wenn ein Ventil sich schwer ausbauen last, das Ventilge-
hause festhalten und das Ventil durch leichte Prelischlage mit
einem weichen Hammer ausbauen.

e Sorgfaltig vorgehen, damit Ventile und Hilsen nicht zu Boden
fallen.

4

KONTROLLE

Ventilfedern

e Ungespannte Lange und AuBendurchmesser samtlicher Rick-
stellfedern messen. AuBerdem sind die Federn auf Beschédigun-
gen und Verformung zu kontrollieren.

e Die Nummern der in untenstehender Tabelle aufgefiihrten Ventile

entsprechen den Nummern in der Abbildung auf Seite AT-75.

AT-76
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Ventilgehause-Oberteil (Forts.)

Kontrolldaten

MaBeinheit: mm

Gegenstand

Teile Teil-Nr. ¢ D

(@ {Feder fir Druck@nderungsventil 31742-31X02 250 8,0
@ |Feder fur Ubergas-Anderungsventil 31742-31X03 40,5 9,0
(3 iFeder fir Druckspeicherventil fir Fahrbereiche 1-2 31742-31X04 51,14 17,0
@ Feder zum Synchronisierungsventil fir 3.-2. Gang 31835-21X00 26,3 7.2
(® {Feder zum Reduzierventil fir 1. Gang 31742-21X08 22,6 73
@ Feder fir Drehmomentwandler-Sicherheitsventil 31742-31X06 23,5 7,4
(%) iFeder fir Zusatzdrosselventil 31742-31X865 295 55
Feder zum Absperrventil fir 4. Gang 31742-21X00 25,4 7,3
©® |Feder far Uberbrickungsdruck-Steuerventil 31742-31X08 39,5 50
@@ |Feder zum Folgeventil fir 4.-2. Gang 31742-31X09 39,5 5,1

e Verformte und ermiidete Ventilfedern auswechseln.
Steuerventile

e Gleitflachen der Ventile, Hilsen und Ventilstopfen kontrollieren.

: Mit ATF netzen. ) 1 SAT140D

SAT141D

ZUSAMMENBAU

e Ventilgehduse beim Einbau der Ventile flach hinlegen.
e Das Ventilgehduse nicht aufrecht stellen.

AT-77

1. Ventilgehduse und samtliche Ventile mit ATF schmieren. Die Steu-
erventile vorsichtig in die jeweiligen Aufnahmebohrungen schie-
ben.

e Sorgfaltig darauf achten, da das Ventilgehause nicht zer-
kratzt oder beschéadigt wird.

e Einen kleinen Schraubendreher mit PVC-Isolierband umwickeln
und damit die Ventile in die vorschriftsméaBige Einbaulage schie-
ben.
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Druckspeicherventil fir
Fahrbereiche 1-2

Stiitzblech Q/‘
AL

%

Stitzblech fir
Druckspeicher flr
Fahrbereiche 1-2
B2 Riickstellfeder
& Druckspeicherkolben fiir
A Fahrbereiche 1-2
Ventilstopfen
Halteblech

SAT142D

Halteblech

SAT143D
A A
IL ;
B Typ B
Typ A SAT611D

Ventilgehause-Oberteil (Forts.)
Druckspeicherventil far Fahrbereiche 1-2

®  Druckspeicherventil fiir Fahrbereiche 1-2 einbauen und dann von
der gegeniberliegenden Seite des Ventilgehduses das Stitzblech
fur den Druckspeicher fur Fahrbereiche 1-2 mit dem Druckspei-
cherventil fiir Fahrbereiche 1-2 ausfluchten.

e Rickstellifeder, Druckspeicherkolben fir Fahrbereiche 1-2 und
Ventilstopfen einsetzen.

2. Haltebleche einsetzen.
& Beim Einsetzen der Haltebleche Ventilstopfen bzw. Riickstellfeder
zuriickdriicken.

Haltebleche:
MaBeinheit: mm

Bezeichnung des Steuerventils Lénge A Lange B Typ
Druckanderungsventit
Uberbriickungsdruck-Steuerventil 6,0 28,0

Folgeventil fiir 4.-2. Gang

Ubergas-Anderungsventil

Synchronisierungsventil fir 3.-2.
Gang A
6,0 21,5

Reduzierventil fir 1. Gang

Zusatzdrosselventil

Absperrventil fir 4. Gang

Druckspeicherventil fir Fahrberei-
che 1-2 6.0 87,5

Drehmomentwandler-Sicherheits-

ventil 13,0 17,0 B

e  Sorgfaltig darauf achten, daB die vorschriftsmaBigen Haltebleche
eingebaut werden.

AT-78
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Ventilgehause-Unterteil
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E e s AN
e
SeUeD

LTS ESONS

SAT113D

Ventilgehause-Unterteil (Forts.)
ZERLEGUNG

1.

Die Ventile an den Halteblechen ausbauen.

Ausbau der Ventile — vgl. “ZERLEGUNG” unter VENTILGEHAU-

SE-OBERTEIL.

Drosselventil

Drosselventil am E-Ring ausbauen.

KONTROLLE
Ventilfedern

o

0

é’ o Ungespannte Lange und AuBendurchmesser samtlicher Rick-
S stelifedern messen. AuBerdem sind die Federn auf Beschadigun-
35 gen und Verformung zu kontrollieren.

5% e Die Nummern der in untenstehender Tabelle aufgefiihrten Ventile
§ = entsprechen den Nummern in der Abbildung auf Seite AT-79.
E% ¢ {Lange)

SAT138D
Kontrolidaten:
MagBeinheit: mm
Gegenstand
Teil-Nr. ¢ D

Teile

() |Feder far Drosselventil und Sperrventil 31802-31X00 31,0 10,0

@) |Feder far Druckregelungsventil 31742-31X00 52,24 15,0

(@ |Feder zum Schaltventil far 3.-4. Gang 31762-31X00 52,0 8,0

@ |Feder zum Schaltventil fir 2.-3. Gang 31762-31X01 52,7 7.0

(&) [Feder zum Schaltventil fir 1.-2. Gang 31762-31X02 45,9 5,3

® |Feder fur Freilaufkupplungs-Steuerventil 31742-31X60 48,9 7,0

e Verformte und ermiidete Ventilfedern auswechseln.

Steuerventile

Gleitflachen der Ventile, Hillsen und Ventilstopfen auf Beschédi-

gungen kontrollieren.

AT-80
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Ventilgehause-Unterteil (Forts.)
ZUSAMMENBAU
Drosselventil

e Drosselventil in das Ventilgehduse schieben und dann den E-Ring
am Drosselventil anbringen.

Schraubendreher

Druckregelungsventil

e Druckregelungsventil einsetzen, nachdem die VerschiuBhiise
sowie die Ventilstopfen A und B eingebaut worden sind.

Ventiistopfen B

Ventiistopfen A

Ventilgehause-Unterteil

SAT150D

Schaltventil fir 3.-4. Gang und Schaltventil fur 2.-3. Gang

e Schaltventil fiir 3.-4. Gang und Schaltventil fir 2.-3. Gang
einsetzen, nachdem die Ventilstopfen auf der gegentiberliegen-
den Seite mit Haiteblechen befestigt wurden.

VerschiuB-
stopfen

A & Ventilgehduse-Unterteil
< - Schaltventil fiir 2.-3. Gang
= Haltebleche

SAT151D

e Steuerventile einsetzen.
Bezliglich der Vorgehensweise beim Einsetzen der Haltebleche
— vgl. “ZUSAMMENBAU" unter VENTILGEHAUSE-OBERTEIL.

SAT113D
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Y
Typ A

n..-u;:,_.

Typ B

SAT153D

Ventilgehause-Unterteil (Forts.)

Haltebleche
MaBeinheit: mm
Bezeichnung des Steuerventils Lange A Lange B Typ
Drosselventil und Sperrventil 6,0 7.2 A
Druckregelungsventil
Schaltventil far 3.-4. Gang
Schaltventil fir 2.-3. Gang 6,0 28,0 B

Schaltventil far 1.-2. Gang

Freilaufkupplungs-Steuerventil

e Sorgfaltig darauf achten, daB die vorschriftsméaBigen Haltebleche

eingebaut werden.
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Rﬁckwértskupplung

Sicherungsring
Haltering %

l Stahllamelien

.
Wi
ll g Sonbon

Reibscheiben

Stahllamelien

Sicherungsring QZQ

Qzﬁterng *

Reibscheiben

Ny

Rickwérts-

kupplungskorb

Kolben

Wellendichtring Q
o-fing 59
Federhaltering
Gewdlbte Scheiben % : Richtige Dicke auswahlen.

Sicherungsring Q : Mit ATF netzen.

SAT249E

SAT1550

SAT156D

Kv31103200

Sicherungsring \_/

SAT157D

ZERLEGUNG

1. Funktion der Riickwartskupplung prifen. )

a. Dichtring auf der Kupplungskorb-Stiitze des Olpumpendeckels
anbringen und die komplette Rickwértskupplung daraufsetzen.
Druckluft in die Olbohrung einleiten.

b. Kontrollieren, ob sich der Haltering zum Sicherungsring hin
beweqgt.

¢. Wenn sich der Haltering nicht zum Sicherungsring hin bewegt,
kann der D-Ring oder der Wellendichtring beschadigt sein oder
ATF an der Kolben-Sperrkugel austreten.

2. Sicherungsring ausfedern.
3. Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewdlbte Scheiben
ausbauen.

4. Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Ruckstellfe-
dern zusammendricken und den Sicherungsring aus dem Rick-
wartskupplungskorb ausfedern.

o Das Sonderwerkzeug direkt iiber den Riickstellfedern anset-
zen.

o Den Sicherungsring nicht zu stark spreizen.
5. Federhaltering mit Rickstellfedern ausbauen.

AT-83



INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

SAT158D

SAT159D

Dicke

Reibbelage

Kernstlck

SAT162D

Riickwartskupplung (Forts.)

e Die Riickstellfedern dirfen nicht vom Federhaltering abge-
nommen werden.

6. Kolben durch Drehung aus dem Kupplungskorb der Rickwérts-
kupplung ausbauen.

7. D-Ring und Wellendichtring vom Kolben abnehmen.

KONTROLLE

Sicherungsring, Federhaltering und Rickstellifedern der
Rickwartskupplung

e AufVerformung, Materialermiidung und Beschadigungen kontrol-
lieren.
e Erforderlichenfalls auswechseln.

e Federhaltering und Riickstelifedern grundséatziich als Satz
auswechseln.

Reibscheiben der Riickwartskupplung

e Reibbelage auf Beschadigungen, RiBbildungen und verbrannte
Stellen kontrollieren.
e Reibbelag-Dicke messen.
Dicke der Reibscheiben:
Soliwert: 2,0 mm
VerschleiB-Grenzwert: 1,8 mm
o Scheiben, die dinner sind als der VerschleiB-Grenzwert, miissen
ausgewechselt werden.
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\__ 7/

SAT163D

Kontrollieren,
ob Luft durch die
Kugelbohrung stromt,

Kontrollieren, daB
keine Luft durch die

Kugelbohrung stromt. SAT164D

D-Ring Wellendichtring
SAT138E

SAT159D

Federhaltering

Kolben

SAT168D

Rickwartskupplung (Forts.)
Gewodlbte Scheiben der Riickwartskupplung
e Auf Verformung und Beschadigungen kontrollieren.
o Dicke der gewdlbten Scheiben messen.
Dicke der gewolbten Scheiben: 2,89 bis 3,19 mm

e Verformte oder ermiidete Scheiben missen ausgewechselt wer-
den.

Rickwartskupplungs-Kolben

e Sicherstelien, daB die Sperrkugeln nicht festsitzen.

e Druckiuft in die Olbohrung zur Sperrkugel auf der der Riickstell-
feder gegeniiberliegenden Seite einblasen, um sicherzustellen,
daB kein Luftdurchgang vorhanden ist.

e Druckluft in die Olbohrung auf der Riickstellfeder-Seite einblasen,
um sicherzustellen, da Luftdurchgang vorhanden ist.

ZUSAMMENBAU

1. D-Ring und Wellendichtring am Kolben anbringen.

e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Wellendicht-
rings achten.

e Beide Teile mit ATF netzen.

2. Den kompletten Kolben mit einer gleichzeitigen, langsamen Dreh-
bewegung einsetzen.

e Die Innenfliche des Kupplungskorbs mit ATF netzen.

3. Federhaltering mit Riickstellfedern auf den Kolben setzen.
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Kv31103200

SAT157D

SAT170D
Sicherungsring Haltering
l Stahilamelien
Gewdlbte Scheiben
Reibscheiben SAT171D

SAT156D

Haltering

SAT174D

Rickwartskupplung (Forts.)

4.

6.

7.

Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Rickstellfe-
dern zusammendricken und den Sicherungsring einfedern.

Das Sonderwerkzeug direkt iiber den Federn ansetzen.

Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewolbte Scheiben
einbauen.

Die Vorspriinge an den beiden gewdlbten Scheiben diirfen
nicht Gbereinander liegen, sondern miissen versetzt ange-
ordnet sein.

Sicherungsring einfedern.

Spiel zwischen Haltering und Sicherungsring messen. Wenn das
Spiel nicht innerhalb des zuldssigen Bereichs liegt, muB ein geeig-
neter Haltering ausgewahlt werden.
Vorgeschriebenes Spiel:
Sollwert 0,5 bis 0,8 mm
Zulassiger Grenzwert 1,2 mm
Halteringe: Vgl. S$.D.S.
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Ruckwartskupplung (Forts.)

Olpumpe, kompleit

8. Funktion der Rickwartskupplung priifen.
Vgl. “ZERLEGUNG” unter RUCKWARTSKUPPLUNG.

SAT173D
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Kupplung fiir obere Gange

Beziiglich der Anzahl der Kupplungsscheiben (Reibscheiben und

Stahllamellen) vgl. den untenstehenden Querschnitt. Dichtringe Q r— ®
- oy
AN S B
-

Stahliamellen

Haltering % Antriebswelle, komplett

Sicherungsring /\B Q ) Kolben (Kupplungskorb fur obere Génge)
Q " \ \ Wellendichtring Q:Q
‘ i:\&\ M\ D-Ring £34
\ Federhaltering

b
\
Sicherungsring QE
A

— Reibscheibe Gewdlbte Scheibe

Stahllamelilen

Sicherungsring

B P : Mit Vaseline bestreichen.

: Mit ATF netzen.

% : Richti . . )
Gewdlbte Scheibe Richtige Dicke auswéhien

Reibscheiben

Haltering %

1. Funktion der Kupplung fiir obere Gange priifen.

a. Druckluft in die Olbohrung der Antriebswelle einblasen.

o Die Bohrung auf der gegeniiberliegenden Seite der Antriebs-
welle mit einem Nylontuch verstopfen.

b. Kontrollieren, ob sich der Haltering zum Sicherungsring hin
bewegt.

c. Wenn sich der Haltering nicht zum Sicherungsring hin bewegt,
kann der D-Ring oder der Wellendichtring beschédigt sein oder
ATF an der Kolben-Sperrkugel austreten.

SAT176D

2. Dichtringe von der Antriebswelle abnehmen.

Dichtringe

SAT177D
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Schraubendreher

Sicherungsring

SAT178D

KV31103200

SAT179D

SAT189D

Kolben
Wellendichtring

SAT139E

Kupplung fiir obere Gange (Forts.)

3.
4.

Sicherungsring ausfedern.
Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewdlbte Scheibe
ausbauen.

Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Rickstellfe-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring aus dem Kupp-
lungskorb flr obere Génge ausfedern.

Das Sonderwerkzeug direkt Giber den Federn ansetzen.
Den Sicherungsring nicht zu stark spreizen.
Federhaltering mit Riickstelifedern ausbauen.

Die Riickstellfedern diirfen nicht vom Federhaltering abge-
nommen werden.

Kolben durch Drehung aus dem Kupplungskorb fiir obere Génge
ausbauen.

D-Ring und Wellendichtring vom Kolben abnehmen.
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Dicke

Reibbelige

Kernstick

SAT162D

SAT163D

Kontrollieren, daB
keine Luft durch die
Kugelbohrung
stromt.

. O
~—— Kontrollieren, ob
Luft durch die
Kugelbohrung stromt.

SAT186D

Antriebswelle

=2

SAT187D

Kupplung fiir obere Gange (Forts.)
KONTROLLE

Sicherungsring, Federhaltering und Rickstellfedern der
Kupplung fir obere Gange

e AufVerformung, Materialermiidung und Beschéadigungen kontrol-
lieren.

e Erorderlichenfalls auswechseln.

o Federhaltering und Riickstellifedern grundsétzlich als Satz
auswechseln.

Reibscheiben der Kupplung fir obere Gange

e Reibbelage auf Beschadigungen, RiBbildungen und verbrannte
Stelien kontrollieren.
e Reibbelag-Dicke messen.
Dicke der Reibscheiben:
Sollwert: 2,0 mm
VerschleiB-Grenzwert: 1,8 mm
e Scheiben, die dinner sind als der VerschleiB-Grenzwert, miissen
ausgewechselt werden.

Gewolbte Scheibe der Kuppiung fir obere Gange

e Auf Verformung und Beschadigungen kontrollieren.
e Dicke der gewdlbten Scheibe messen.
Dicke der gewolbten Scheibe: 2,55 bis 2,85 mm
e Verformte oder ermiidete Scheiben miissen ausgewechselt wer-
den.

Kolben der Kupplung fir obere Génge

e Sicherstellen, daB die Sperrkugeln nicht festsitzen.

e Druckluft in die Olbohrung zur Sperrkugel auf der der Rickstell-
feder gegeniiberliegenden Seite einblasen, um sicherzustellen,
daB kein Luftdurchgang vorhanden ist.

e Druckluft in die Olbohrung auf der Riickstellfeder-Seite einblasen,
um sicherzustellen, daB Luftdurchgang vorhanden ist.

Dichtring-Spiel
e Neue Dichtringe auf die Antriebswelle montieren.
®  Spiel zwischen Dichtring und Ringnut messen.
Soliwert fiir Spiel: 0,08 bis 0,23 mm
Zuldssiger Grenzwert: 0,23 mm
e  Wenn das Spiel nicht innerhalb des zulassigen Bereichs liegt, mu
die Antriebswelle ausgewechselt werden.
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Kolben
Wellendichtring

SAT139E

SAT189D

Federhaltering

SAT191D

KV31103200

SAT179D

Federhaltering-
Anschlédge

SAT193D

Kupplung fiir obere Gange (Forts.)
ZUSAMMENBAU

1. D-Ring und Wellendichtring am Kolben anbringen.

o Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Wellendicht-
rings achten.

e Beide Teile mit ATF netzen.

2. Den kompletten Kolben mit einer gleichzeitigen, langsamen Dreh-
bewegung einsetzen.

e Die Innenflaiche des Kupplungskorbs mit ATF netzen.

3. Federhaltering mit Riickstelifedern auf den Kolben setzen.

4. Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Ruckstellfe-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring einfedern.

o Das Sonderwerkzeug direkt (iber den Riickstellfedern anset-
zen.

e Darauf achten, daB der StoB des Sicherungsrings nicht mit
irgendeinem Federhaltering-Anschlag ausgefiuchtet wird.
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Kupplung fir obere Gange (Forts.)

5. Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewdlbte Scheibe ein-
bauen.

Haltering Stahilamelien

Sicherungsring

i

Gewdlbte Scheibe
Reibscheiben

6. Sicherungsring einfedern.

Schraubendreher

SAT195D

7. Spiel zwischen Haltering und Sicherungsring messen. Wenn das
Spiel nicht innerhalb des zuldssigen Bereichs liegt, muB ein geeig-
neter Haltering ausgewéhit werden.

Vorgeschriebenes Spiel:
Sollwert: 1,4 bis 1,8 mm
Zulassiger Grenzwert: 2,4 mm
% Haltering Halteringe: Vgl. S.D.S.

ring

Fihler-
fehre

SAT199D

8. Funktion der Kupplung fiir obere Gange prifen. .
Vgl. “ZERLEGUNG” unter KUPPLUNG FUR OBERE GANGE.

9. Dichtringe auf die Antriebswelle montieren.

e Dichtringe mit Vaseline bestreichen.
Mit Vaseline
bestreichen.

\'i“\‘-!i
=1 T 1

SAT197D
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Dickes Papier

Klebeband

SAT198D

Kupplung fur obere Gange (Forts.)

Dickes Papier um die Dichtringe wickeln, damit sie sich nicht
spreizen kdnnen.
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Vorwartskupplung und Freilaufkupplung

GIClCICIS)

Sicherungsringe
Haltering %
Reibscheiben
Stahllamelien
Gewdlbte Scheiben

Stahllamellen

e

Sicherungsring Q

q‘u Ee ‘
Gewdlbte Scheibe ;
Sicherungsring Q
Haltering % 1\
sQ@
Reibscheiben

WellendichtringQ
% @ } o 39 T
. - Vorwértskupplungs-
Kolben
qzﬁﬁ;ﬁ}s_ Wellendichtring Q * Riphtige Dicke auswahlen.
Rickstelifedern® (/o™ D-Ring @ @ : Mit ATF netzen.

. .

Gewdlbte J1

-

— /
Haltering % — Freilaufkupplung
Sicherungsring Q/ s

| S =

Vorwértskupplungskorb

XA

—
Federhaltering

SAT116E

=1

Lagerdeckel

ZERLEGUNG

1. Funktion von Vorwértskupplung und Freilautkupplung priifen.
a. lagerdeckel am Vorwértskupplungskorb anbauen.
b. Druckliuft in die Olbohrung des Vorwanskupplungskorbs einbla-

Bohrung. fiir Funktionspriifung

) sen.

der Vorwértskuppl . . . . . .

P2 areigrne c. Kontrollieren, ob sich der Haltering zum Sicherungsring hin
bewegt.

(- \\\ I
N\ TSAT2010

Lagerdeckel

Bohrung far Funktionsprifung d. Wenn sich der Haltering nicht zum Sicherungsring hin bewegt,
der F,eﬁaufkupp,ung kann der D-Ring oder der Wellendichtring beschédigt sein oder
3 ATF an der Kolben-Sperrkugel austreten.

SAT202D
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Vorwartskupplung und Freilaufkupplung
— (Forts.)

2. Sicherungsring fiir die Vorwartskupplung ausfedern.
o 3. Haltering, Reibscheiben, Stahllamellen und gewélbte Scheibe der
Vorwartskupplung ausbauen.

Sicherungsring

Schraubendreher

SAT203D

4. Sicherungsring fir die Freilaufkupplung ausfedern.
5. Haltering, Reibscheiben, Stahilamellen und gewoélbte Scheibe der
Freilaufkupplung ausbauen.

Sicherungsring

SAT204D

6. Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Rickstellfe-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring aus dem Vor-
wartskupplungskorb ausfedern.

o Das Sonderwerkzeug direkt (iber den Riickstellfedern anset-
zen.
¢ Den Sicherungsring nicht zu stark spreizen.

i 7. Federhaltering mit Riickstellfedern ausbauen.
Sicherungsring

SAT205D

8. Vorwértskupplungs-Kolben zusammen mit dem Freilaufkupp-
lungs-Kolben durch Drehung aus dem Vorwértskupplungskorb
ausbauen.

9. Freilauftkupplungs-Kolben durch Drehung aus dem Vorwirts-
kupplungs-Kolben ausbauen.

kupplungs-
Kolben

kupplungs-
Kolben
SAT215D0
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®/
Wellen-
dichtring
D-Ring

Vorwartskupplungs-Kolben
Wellendichtring

SAT140E

by
[
3
£ H
o A
e \\
poe I g
22
%3 Ly
RERREE
o3
£ (Lange)
SAT138D
Dicke
Reibbelage
Kernstiick

SAT162D

Vorwartskupplung und Freilaufkupplung
(Forts.)

10. D-Ringe und Wellendichtringe vom Vorwartskupplungs-Kolben
und Freilaufkupplungs-Kolben abnehmen.

KONTROLLE

Sicherungsringe und Federhalteringe

e AufVerformung, Materialermiidung und Beschédigungen kontrol-
lieren.

Rickstellfedern der Vorwartskupplung und
Freilaufkuppliung
e Auf Verformung und Beschédigungen kontrollieren.
e Ungespannte Lange und AuBendurchmesser messen.
Kontrolldaten:

MaBeinheit: mm

Tell Teil-Nr. ¢ D
Innen 31505-31X03 26,3 7,7
Ruckstelifeder
AuBen 31505-31X02 26,6 10,6

e \Verformte und ermidete Riickstellfedern auswechseln.

Reibscheiben der Vorwartskupplung und Freilaufkupplung

e Reibbeldge auf Beschadigungen, RiBbildungen und verbrannte
Stellen kontrollieren.
o Reibbelag-Dicke messen.
Dicke der Reibscheiben:
Vorwiértskupplung
Soliwert: 1,8 mm
VerschleiB-Grenzwert: 1,6 mm
Freilaufkupplung
Sollwert: 1,6 mm
VerschleiB-Grenzwert: 1,4 mm
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Vorwartskupplung und Freilaufkupplung
(Forts.)

e Scheiben, die diinner sind als der VerschleiB-Grenzwert, missen
ausgewechselt werden.

Gewolbte Scheiben der Vorwarts- und Freilaufkupplung

e Auf Verformung und Beschadigungen kontrollieren.
e Dicke der gewslbten Scheiben messen.

Dicke der gewdlbten Scheiben:
Vorwirtskupplung: 2,35 bis 2,65 mm
t Freilaufkupplung: 2,00 bis 2,30 mm
e Verformte oder ermidete Scheibe missen ausgewechselt wer-
den.
SAT163D

L e 4
Kontrollieren, daf

keine Luft durch
die Kugelbohrung
stromt.

Vorwaértskupplungskorb

e Sicherstellen, daB die Sperrkugeln nicht festsitzen.

e Druckluft von auBen in die Olbohrung zur Sperrkugel des Vorwart-
skupplungskorbs einblasen, um sicherzustellen, daB Luftdurch-
gang vorhanden ist. .

e Druckluft von innen in die Olbohrung des Vorwértskupplungs-
korbs einblasen, um sicherzustellen, daB kein Luftdurchgang vor-
handen ist.

Kontroliieren, ob
Luft durch die
Kugelbohrung
stromt.  SAT213D

n
Kontrolliergn, daB
keine Luft durch
die Kugelbohrung
stromt.

Freilautkupplungs-Kolben

e Sicherstellen, daB die Sperrkugeln nicht festsitzen.

o  Druckluft in die Olbohrung zur Sperrkuge! auf der der Riickstell-
feder gegeniiberliegenden Seite einblasen, um sicherzustellen,
daB kein Luftdurchgang vorhanden ist.

e Druckluft in die Olbohrung auf der Riickstellfeder-Seite einblasen,
um sicherzustellen, daB Luftdurchgang vorhanden ist.

Kontrollieren, ob
Luft durch die
Kugeibohrung
M~ stréomt. SAT212D

g
Freilaufkupptungs-Kolben

ZUSAMMENBAU
1. D-Ringe und Wellendichtringe am Vorwartskupplungs-Kolben
und Freilaufkupplungs-Kolben anbringen.

e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung der Wellendich-
tringe achten.
Wellen-

gichtring| ®  Beide Teile mit ATF netzen.

SAT140E
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Freilauf-
& kupplungs-
Kolben

Vorwarts-

kupplungs-Kolben
Freilauf- S
kupplungs-Kolben ¢f

SAT216D

Ausschnitt im
Vorwdértskupplungs-

SAT218D

Sicherungsring

SAT205D

Vorwartskupplung und Freilaufkupplung

(Forts.)

2. Den kompletten Freilaufkupplungs-Kolben mit einer gleich-
zeitigen, langsamen Drehbewegung in den Vorwartskupplungs-
Kolben einsetzen.

o Dielnnenfliche des Vorwartskupplungs-Kolbens mit ATF net-
zen.

3. Den kompletten Vorwiértskupplungs-Kolben mit  einer
gleichzeitigen, langsamen Drehbewegung in den Vorwartskupp-
lungskorb einsetzen.

¢ Die Innenflache des Kupplungskorbs mit ATF netzen.

4. Ausschnitt im Vorwértskupplungs-Kolben mit der Nut im Vorwérts-
kupplungskorb ausfluchten.

5. Ruckstellfedern am Freilaufkupplungs-Kolben montieren.

6. Federhaltering auf die Riickstellfedern setzen.

7. Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Rickstelife-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring einfedern.

e Das Sonderwerkzeug direkt (iber den Riickstellfedern anset-

zZen.
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Reibscheiben SAT221D

Schraubendreher

Sicherungsring

SAT204D

Haltering

SAT227D

ring

Sicherungs-

Haltering

Gewdibte Scheibe
Stahllamellen

Reibscheiben 8AT223D

Vorwartskupplung und Freilaufkupplung
(Forts.)

e Darauf achten, daB der StoB des Sicherungsrings nicht mit
irgendeinem Federhaltering-Anschiag ausgefluchtet wird.

8. Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewdlbte Scheibe der
Freilaufkupplung einbauen.

9. Sicherungsring der Freilaufkupplung einfedern.

10. Spiel zwischen Haltering und Sicherungsring der Freilaufkupp-
lung messen.
Wenn das Spiel nicht innerhalb des zuldssigen Bereichs liegt, muB
ein geeigneter Haltering ausgewahit werden.
Vorgeschriebenes Spiel:
Sollwert: 1,0 bis 1,4 mm
Zuldssiger Grenzwert: 2,0 mm
Halteringe fiir Freilaufkupplung: Vgl. S.D.S.

11. Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewdlbte Scheibe der
Vorwartskupplung einbauen.
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SAT203D
Haltering
Sicherungs-
ring
S )
€ =
XK 2 y
\ A &
Fihlerlehre & At
i Aaime o 2P o
~LL - SAT228D

\ Bohrung fiir Funktionsprifung
der Vorwértskupplung

A
\__~"5AT201D

Bohrung fir Funktionsprifung
‘% t der Freilaufkupplung

Lagerdeckel

SAT202D

Vorwartskupplung und Freilaufkupplung '
(Forts.)

12. Sicherungsring der Vorwartskupplung einfedern.

13. Spiei zwischen Haltering und Sicherungsring der Vorwartskupp-
lung messen.
Wenn das Spiel nicht innerhaib des zuldssigen Bereichs liegt, muB
ein geeigneter Haltering ausgewahlt werden.
Vorgeschriebenes Spiel:
Soliwert: 0,45 bis 0,85 mm
Zuldssiger Grenzwert: 1,85 mm
Halteringe fiir Vorwartskupplung: Vgl. S.D.S. ‘

14. Funktion der Vorwartskupplung priifen.
Vgl. “ZERLEGUNG” unter VORWARTSKUPPLUNG UND FREI-
LAUFKUPPLUNG.

15. Funktion der Freilaufkupplung prifen.
Vgl. “ZERLEGUNG” unter VORWARTSKUPPLUNG UND FRE!-
LAUFKUPPLUNG.
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Last- und Rickwartsbremse

Beziiglich der Anzahl der Kupplungsscheiben (Reibscheiben und
Stahllamelien) vgl. den untenstehenden Querschnitt.

Haltering Stahliamellen

Stahllamelien
Sicherungsring Q:Q
Haitering %

Federhaltering

Sicherungsring Q
Gewdlbte Scheibe

Typ 31X75
Reibscheiben Typ 31X79 Haltering %
Haltering % Stahllamellen . . Stahllamellen
Haltering Sicherungsring Haltering

Sicherungsring Stahllamelien

Stahllamelien

% : Richtige Dicke auswéhlen.

: Mit ATF netzen.

Reibscheiben Gewolbte Scheibe Reibscheiben Gewdlbte Scheibe

SAT252E

ZERLEGUNG

1. Funktion der Last- und Rickwértsbremse prifen.

a. Druckluft in die Olbohrung des Getriebegehauses einblasen.

b. Kontrollieren, ob sich der Haltering zum Sicherungsring hin
bewegt.

¢.  Wenn sich der Haltering nicht zum Sicherungsring hin bewegt,
kann der D-Ring oder der Wellendichtring besché&digt sein oder
ATF an der Kolben-Sperrkugel austreten.

Getriebegehduse aufrecht hinstelien.

Sicherungsring ausfedern.

Reibscheiben, Stahllamellen, Halteringe und gewdlbte Scheiben
aus dem Getriebegeh&use ausbauen.

Hom
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SAT234D

Wellendichtring

Koiben der
L.ast- und
Rickwartsbremse
SAT141E1

Last- und Rickwartsbremse (Forts.)

7.

8.

9.

Sonderwerkzeug auf den Federhaltering setzen, die Rickstelife-
dern zusammendriicken und den Sicherungsring ausfedern.

Das Sonderwerkzeug direkt iber den Riickstellfedern anset-
zen.
Den Sicherungsring nicht zu stark spreizen.

Federhaltering mit Riickstellfedern ausbauen.

Die Rickstellfedern dirfen nicht vom Federhaltering abge-
nommen werden.

Kolben mit der Hand festhalten und Druckluft in die Olbohrung
des Getriebegehduses einblasen.
Kolben durch Drehung aus dem Getriebegeh&use ausbauen.

D-Ring und Wellendichtring vom Kolben abnehmen.
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Reibbeldge

Kernstiick

SAT162D

SAT163D

er
Last- und

; ing Rlckwértsbremse
in
Wellendichtring SATINE

D-Ring

Kolben der 277
Last- und

SAT239D

Last- und Riickwartsbremse (Forts.)
KONTROLLE

Sicherungsring, Federhaltering und Riickstellfedern der
Last- und Riickwértsbremse

e  Auf Verformung, Materialermiidung und Beschédigungen kontrol-
lieren.

e Erforderlichenfalls auswechseln.

o Federhaltering und Rickstellfedern grundsétzlich als Satz
auswechseln.

Reibscheiben der Last- und Riickwértsbremse

e Reibbelage auf Beschadigungen, RiBbildungen und verbrannte
Stellen kontrollieren.
e Reibbelag-Dicke messen.
Dicke der Reibscheiben:
Sollwert: 2,0 mm
VerschileiB-Grenzwert: 1,8 mm
e Scheiben, die diinner sind als der VerschieiB-Grenzwert, miissen
ausgewechselt werden.

Gewolbte Scheiben der Last- und Rickwéartsbremse

o  Auf Verformung und Beschadigungen kontrollieren.
o Dicke der gewdlbten Scheiben messen.
Dicke der gewdlbten Scheiben:
3,00 bis 3,30 mm
e Verformte oder ermiidete Scheibe missen ausgewechselt wer-
den.

ZUSAMMENBAU

1. D-Ring und Wellendichtring am Kolben anbringen.

e Auf die vorschriftsmédBige Einbaurichtung des Wellendicht-
rings achten.

e Beide Teile mit ATF netzen.

2. Getriebegehause aufrecht hinstellen.
3. Den kompletten Kolben mit einer gleichzeitigen, langsamen Dreh-
bewegung einsetzen.

e Die Innenflache des Getriebegehduses mit ATF netzen.
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SAT241D

SAT254E

Typ 31X79

Haitering  guaniiamelten
Haltering

Sicherungsring

Typ 31X75

Haltering

Stahliamellen
Haltering

Sicherungsring

Reibscheiben Gewdibte Scheibe

Stahllamelien

Reibscheiben Gewbibte Scheibe

Stahllamelien

SAT253E

Last- und Riickwartsbremse (Forts.)
4. Federhaltering mit Rickstellfedern auf den Kolben setzen.

5. Die Rickstellifedern zusammendriicken und den Sicherungsring
einfedern.

e Das Sonderwerkzeug direkt {iber den Riickstellfedern anset-
zen.

6. Reibscheiben, Stahllamellen, Haltering und gewdlibte Scheiben
einbauen.

e Die Vorspriinge an den beiden gewdlbten Lamellen diirfen
nicht Gbereinander liegen, sondern miissen versetzt ange-
ordnet sein.
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Last- und Rickwartsbremse (Forts.)
7. Sicherungsring einfedern.

Schraubendreher

o §icherungs—

ring
5

8. Spiel zwischen Haltering und Sicherungsring messen. Wenn das
Spiel nicht innerhalb des zuléssigen Bereichs liegt, muB ein geeig-
neter Haltering ausgewahlt werden.

Vorgeschriebenes Spiel:
Soliwert: 1,4 bis 1,8 mm
Zulassiger Grenzwert:

31X79: 2,6 mm
31X75: 2,8 mm
Halteringe: Vgl. S.D.S.

7
Haltering

/,é SAT\4GD

9. Last- und Riickwartsbremse auf einwandfreie Funktion priifen.
Vgl. “ZERLEGUNG” unter LAST- UND RUCKWARTSBREMSE.
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Hinteres Hohlrad, Vorwartskupplungs-Nabe
und Freilaufkupplungs-Nabe

Anlaufscheibe @ Sicherungsring

Vorwiértskupplungs-Nabe

Freilaufkupplungs-

Hinteres Hohlrad Nabe

Anlaufscheibe ®

AbschluBlager @

Vorwérts-Freilautkupplung

AbschiuBlager EZR(D)

(P : Mmit Vaseline bestreichen. SAT247D

ZERLEGUNG
1. Sicherungsring aus der Freilaufkupplungs-Nabe ausfedern.

Sicherungsring /—’/

SAT248D

2. Freilautkupplungs-Nabe von der Vorwartskupplungs-Nabe tren-
nen.

Freilaufkupplungs-
Nabe

Vorwirts-
kupplungs-
Nabe

SAT249D
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Anlauf-
scheibe

Vorwérts-
kupplungs-
Nabe

SAT250D

Vorwérts-
kuppiungs-
Nabe

Hinteres Hohirad

SAT251D

A

O

bschiuBilager

Hinteres Hohlrad

SAT252D

@ Antaufscheibe

Hinteres Hohlrad

SAT253D

AbschluBlager
‘ " Vorwarts-

Freilaufkupplung

Vorwarts-
kupplung-
Nabe

SAT254D

Hinteres Hohlrad, Vorwartskupplungs-Nabe
und Freilaufkupplungs-Nabe (Forts.)

3. Anlaufscheibe von der Vorwartskupplungs-Nabe abnehmen.

4. Vorwartskupplungs-Nabe vom hinteren Hohirad abnehmen.

5. AbschluBlager vom hinteren Hohlrad abnehmen.

6. Anlaufscheibe vom hinteren Hohlrad abnehmen.

7. AbschluBlager von der Vorwérts-Freilaufkupplung abnehmen.
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Vorwarts-
Freilaufkupplung

Vorwaérts-
kupplungs-
Nabe

SAT255D

L4

Freilauf-
kupplungs-

Nab7

SAT256D

Hinteres K
Hohlrad Vorwiartskupplungs-Nabe

AbschluBlager Vorwarts-Freilaufkupplung

‘ Sicherungsrmg
SAT257D

Vorne

1

Vorwiértskuppiungs-

SAT258D

AbschluBlager

Vorwirts-Freilaufkupplung

Vorwdértskupplungs-
Nabe

SAT142E

Hinteres Hohlrad, Vorwartskupplungs-Nabe
und Freilaufkupplungs-Nabe (Forts.)

8. Vorwarts-Freilaufkupplung von der Vorwértskupplungs-Nabe
abnehmen.

KONTROLLE

Hinteres Hohlrad, Vorwartskupplungs-Nabe und
Freilaufkupplungs-Nabe

e Reibflachen auf Verschleil und Beschadigungen kontrollieren.

Sicherungsring, AbschiuBlager und
Vorwarts-Freilaufkupplung

e Sicherungsring und AbschiuBlager auf Verformung und Bescha-
digungen kontrollieren.

o Vorwarts-Freilautkupplung auf VerschleiB und Beschéadigungen
kontrollieren.

ZUSAMMENBAU
1. Vorwars-Freilaufkupplung an der Vorwértskupplungs-Nabe
anbringen.

e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung der Vorwérts-Frei-
laufkupplung achten.

2. AbschluBlager an der Vorwarts-Freilaufkupplung anbringen.
e AbschluBlager mit Vaseline bestreichen.
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Anlaufscheibe

Krallen

Hinteres
Hohlrad

SAT143E

© AbschluBlager

Hinteres
Hohirad

SAT144E

Hinteres
Hohlrad

Vorwérts-
kuppiungs-
Nabe

<op el Richtung "'Lésen”
Richtung “Sperren SAT262D

Anlaufscheibe

Freilaufkupplungs-
Nabe

SAT145E

Hinteres Hohlrad

Freitaufkuppiungs-
Nabe

Vorwartskupplungs-
Nabe

SAT264D

Hinteres Hohlrad, Vorwartskupplungs-Nabe
und Freilaufkupplungs-Nabe (Forts.)

3. Anlaufscheibe am hinteren Hohirad anbringen.

e Anlaufscheibe mit Vaseline bestreichen.

o Die Krallen der Anlaufscheibe mit den Bohrungen des hinte-
ren Hohlrads ausfluchten.

4. AbschluBlager am hinteren Hohirad anbringen.
e AbschiuBlager mit Vaseline bestreichen.

5. Vorwartskupplungs-Nabe am hinteren Hohlrad anbringen.
¢ Funktion der Vorwérts-Freilaufkupplung prifen.

6. Anlaufscheibe an der Freilaufkupplungs-Nabe anbringen.
Anlaufscheibe mit Vaseline bestreichen.

Die Krallen an der Anlaufscheibe mit den Bohrungen der Frei-
laufkupplungs-Nabe ausfiuchten.

7. Freilaufkupplungs-Nabe am hinteren Hohirad anbringen.

e Vorspriinge am hinteren Hohirad mit den Bohrungen in der
Freilaufkupplungs-Nabe ausfluchten.
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Hinteres Hohirad, Vorwartskupplungs-Nabe ’

und Freilaufkupplungs-Nabe (Forts.)

8. Sicherungsring in die Nut des hinteren Hohlrads einfedern.

Sicherungsring /'//

SAT248D
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Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad,
Untersetzungsrad und Lagerdeckel

Einstelischeibe *

Mitiaufrad
Mitlaufrad-Lager /
[ 63 bis 67 P
(6,4 bis 6,8) %
AuBenring des phagi ‘
Untersetzungsrad-Lagers A -

Sicherungsmutter Q
[C] 245 bis 275

\ (25 bis 28)

Abtriebsrad

P

Innenring des
Untersetzungsrad-Lagers

Untersetzungsfad Einstellscheibe %
Innenring des
Abtriebsrad-Lagers

-\~ AuBenring des Abtriebsrad-Lagers
H

Lagerdeckel )

O
Di,cht/ringe
Ay

\ . Dichtringe QE = JG) M : N-m (kg-m)
\/ T @ : Mit Vaseline bestreichen.
Abtriebs-

«  Richtige Dicke auswéahlen.

Abtriebswelle

wellentager SAT255E

ZERLEGUNG
1. Dichiringe von Abtriebswelle und Lagerdeckel abnehmen.

Dicht-
ringe

Lager-
deckel

SAT666D

2. Innenring des Abtriebswellenlagers herausdriicken.
Treibwerkzeug

/- ST36723000

\

SATE67D
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!

KV381054S0

SAT668D

Treibwerkzeug

SATE69D

KV381054S0

SAT670D

Treibwerkzeug

SAT648D

Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad,
Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)

3. AuBenring des Abtriebswellenlagers aus dem Lagerdeckel ziehen.

4. Innenring des Abtriebsrad-Lagers abziehen.

5. LagerauBenring des Abtriebsrads aus dem Lagerdeckel ziehen.

6. Innenring des Mitlaufrad-Lagers vom Mitlaufrad abziehen.

7. AuBenring des Mitlaufrad-Lagers aus dem Getriebegehduse aus-
bauen.

SAT649D

AT-112 ® ‘



INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

ST30037000

SATE50D

SPD715

Abtriebswelle

Lagerdeckel

SAT671D

Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad,
Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)

8. Innenring des Untersetzungsrad-Lagers vom Untersetzungsrad
abpressen.

9. AuBenring des Untersetzungsrad-Lagers aus dem Getriebege-
hause ausbauen.

KONTROLLE

Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad und
Untersetzungsrad

e  Wellen auf RiBbildungen, Verschleil oder Verbiegung kontrollie-
ren.

e Zahnrader auf VerschleiB, RiBbildungen und abgeplatzte Teilchen
kontrollieren.

Lager

¢ Kontrollieren, ob sich die Lager leicht und gerduschlos drehen
lassen und keine Anzeichen von RiBbildungen, Anfra und Ver-
schlei3 aufweisen.

e Beim Auswechsein des Kegelrollenlagers mussen AuBlenring
und Innenring als Satz erneuert werden.

Dichtring-Spiel

o Neue Dichtringe auf die Abtriebswelle montieren.
e Spiel zwischen Dichtring und Ringnut der Abtriebswelle messen.
Sollwert fiir Spiel:
0,10 bis 0,25 mm
Zulassiger Grenzwert:
0,25 mm
e Wenndas Spiel nicht innerhalb des zuldssigen Bereichs liegt, muB
die Abtriebswelle ausgewechselt werden.
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Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad, '
Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)

e Neue Dichtringe am Lagerdeckel montieren.
e Spiel zwischen Dichtring und Ringnut des Lagerdeckels messen.
Soliwert fir Spiel:
0,10 bis 0,25 mm
Zulassiger Grenzwert:
0,25 mm
e Wenn das Spiel nicht innerhalb des zuldssigen Bereichs liegt, muB
das Lagerdeckel ausgewechselt werden.

ZUSAMMENBAU

1. Innenring des Untersetzungsrad-Lagers auf das Untersetzungs-
rad pressen.

SAT653D

2. AuBenring des Untersetzungsrad-Lagers in das Getriebegehause
einbauen.

3. Innenring des Mitlaufrad-Lagers auf das Mitlaufrad pressen.

Treibwerkzeug

ST35272000

SAT655D

4. AuBenring des Mitlaufrad-Lagers in das Getriebegehduse ein-
bauen.

A (‘\“/
=i
=

SATE56D
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Treibwerkzeug

S$T35272000

SAT673D

SAT675D

Abtriebswelie

Lagerdeckel

SAT222E

Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad,
Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)
5. Innenring des Abtriebsrad-Lagers auf das Abtriebsrad pressen.

6. AuBenring des Abtriebsrad-Lagers in den Lagerdeckel einbauen.

7. Innenring des Abtriebswellenlagers auf die Abtriecbswelle pressen.

8. AuBenring des Abtriebswellenlagers in den Lagerdeckel ein-
bauen.

9. Neue Dichtringe an Abtriebswelle und Lagerdeckel vorsichtig
montieren.

e Die Dichtringe mit Vaseline bestreichen.
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Abtriebswelle, Abtriebsrad, Mitlaufrad, ‘

Untersetzungsrad und Lagerdeckel (Forts.)

Papier 10. Papier um die Dichtringe wickeln, damit sie sich nicht spreizen
kdénnen.

Klebeband

SATE77D
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Kolben des Bandbremsenautomaten

Sicherungsmutter
31 bis 42 N-m (3,2 bis 4,3 kg-m)

Fiachscheibe
; Bremsband-Ankerstiftst

r  : Einstellung erforderlich
@TPp : Mit ATF netzen.

Zweite Servokolben-Rickstellfeder
Kolbenstange des Servokolbens

Servokolben-Anlaufscheibe
Servokolben

D-Ringe 8
T Riickstellfeder
) flir Overdrive-Servokolben
2 g~ ([é Federhaltering
. E-Ring
. Us-455" =
- — 7

Statzring fir
Overdrive-Servokolben

O-Ringe @ Sicherungsring €39

O-Ringe @@

Servokolben-Stitzring

D-Ring € GATH

Overdrive-Servokolben

SAT287D

e
70 Y

) 1
A

SAT288D

Nylontuch

SAT289D

Overdrive-
Servokolben

SAT280D

ZERLEGUNG

1. Sicherungsring vom Kolben des Bandbremsenautomaten (Servo-
kolben) ausfedern.

2. Druckluft in die Olbohrung des Getriebegehiuses einblasen, um
den Stiitzring zum Kolben des Overdrive-Bandbremsenautoma-
ten (Overdrive-Servokolben) und den Servokolben komplett her-
auszudricken.

e Einen Lappen vor die Montagedffnung halten, damit die Bau-
teile nicht herausgeschleudert werden.

3. Druckluft in die Olbohrung des Overdrive-Servokolben-Stitzrings
einblasen, um den Overdrive-Servokolben herauszudricken.

e Den Overdrive-Servokolben beim Einblasen der Druckliuft
festhalten.
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-

D-Ring

Overdrive-Servokolben

SAT119E

Overdrive-Servokolben-

Stitzring Y O-Ring

Servokolben-
Stutzring

Servokolben,
komplett
SAT293D

T

Federhaltering

SAT294D

Kolbenstange des

Servokolben Servokolbens

Rickstellfeder fir
Overdrive-
Servokoiben

Feder-
haltering

Servokolben-
Anlautscheibe

SAT295D

Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.)
4. D-Ring vom Overdrive-Servokolben abnehmen.

5. O-Ringe vom Overdrive-Servokolben-Stiitzring abnehmen.

6. Kompletten Servokolben nach vorne aus dem Servokolben-Stiitz-
ring herausdriicken.

7. Das Ende der Kolbenstange auf einen Holzklotz legen. Den
Federhaltering des Servokolbens niederdriicken und den E-Ring
ausfedern.

8. Folgende Teile vom Servokolben abbauen:
Federhaltering, Rickstelifeder fiir Overdrive-Servokolben, Servo-
kolben-Anlaufscheibe und Kolbenstange.
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Servokolben-
Stitzring

SAT121E

Servokolben

SAT122E

Zweite Servokolben- Rlckstellfeder
Rickstelifeder

fir Overdrive-
Servokolben

SAT298D

D (AuBendurchmesser

der Wicklung)

L0
) ayg

¢ (Lange)

SAT138D

Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.)

9. O-Ringe vom Servokolben-Stitzring abnehmen.

10. D-Ringe vom Servokolben abnehmen.

KONTROLLE

Kolben, Stitzringe und Kolbenstange
e Gleitflachen auf GbermaBigen Verschleil und Beschéadigungen

kontrollieren.

Riickstellfedern

o Auf Verformung und Beschadigungen kontrollieren.
e Ungespannte Ldnge und AuBendurchmesser messen.

Kontrolldaten

MaBeinheit: mm

, Ungespannte AuBendurch-
Teile .
Lange messer
Zweite Servokolben-Rlickstellfeder 32,5 25,9
Ruckstelifeder fir Overdrive-Servo- 310 217

kolben
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Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.) .
ZUSAMMENBAU

1. D-Ringe am Servokolben-Stitzring anbringen.
e D-Ringe mit ATF netzen.

e Darauf achten, daB die D-Ringe an den dafiir vorgesehenen
Stellen montiert werden.

Servokolben

D-Ringe:
MaBeinheit: mm
Innendurchmesser
D-Ringe
D-Ring @ Typ 31X78 Typ 31X75
SAT256E ® 51,9 53,8
@ 29,8 31,7
Kolbenstange des 2. Folgende Teile am Servokolben anbauen:
Servokolben Servokoibens Kolbenstange, Servokolben-Anlaufscheibe, Ruckstellfeder fir
% Overdrive-Servokolben und Federhaltering.
Rickstelifeder fur
Overdrive-

Servokolben \
Feder- \
haltering \ i

Servokolben-

@\ Anlaufscheibe

SAT295D

3. Das Ende der Kolbenstange auf einen Holzklotz legen. Den
Federhaltering des Servokolbens niederdriicken und den E-Ring
einfedern.

SAT301D

4. O-Ringe am Servokolben-Stiitzring montieren.
Servokoiben- . .
Stiitzring e O-Ringe mit ATF netzen.

e Darauf achten, daB die O-Ringe an den dafiir vorgesehenen
Stellen montiert werden.

O-Ringe:
MaBeinheit: mm
O-Ringe Innendurchmesser
@ 65,4
O-Ring @ ® 67,3

SAT257E
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SAT303D

@

Overdrive-Servokolben

D-Ring

SAT119E

Stitzring for
QOverdrive-Servokolben

O-Rin
ing @ SAT258E

St

Overdrive-Servokolben

Gtzring

Overdrive-
Servokolben

SAT306D

M e
\ﬂ)) /\\l’
. Z’\_’Q Serv

™\ Mit ATF netzen

Zweite Servokolben-
Ricksteilfeder

/N

okolben,

W /INS_ komplett mit Stiitzrin
DTN P >t g
LY Nz SAT307D

Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.)

5. Kompletten Servokolben in den Servokolben-Stiitzring hinein-
driicken.

6. D-Ring am Overdrive-Servokolben anbringen.
e D-Ring mit ATF netzen.

7. O-Ringe am Overdrive-Servokolben-Stiitzring anbringen.

e O-Ringe mit ATF netzen.

e Darauf achten, daB die O-Ringe an den dafiir vorgesehenen
Stellen montiert werden.

O-Ringe:
MaBeinheit: mm
O-Ringe Innendurchmesser
® 69,2
@ 71,2
® 73,1
8. Overdrive-Servokolben in den Overdrive-Servokolben-Stiitzring
einsetzen.

9. Servokolben mit Stitzring und zweiter Servokolben-Rickstellfe-
der in das Getriebegehduse einsetzen.

e O-Ringe am Servokolben-Stitzring und Montagebohrung im
Getriebegehduse mit ATF netzen.
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Kolben des Bandbremsenautomaten (Forts.)

10. Overdrive-Servokolben mit Stiitzring in das Getriebegehause ein-
setzen.

e O-Ringe am Overdrive-Servokolben-Stiitzring und Montage-
bohrung im Getriebegehause mit ATF netzen.

dp

e k) | /O@ - Ve =
Gﬁ/ \\@i\ \B

11. Sicherungsring fiir Servokolben in das Getriebegehduse einfe-
dern.

SAT288D

AT-122 ®
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Achsantrieb

Ausgleichrad-

Anlaufscheibe H 74 bis 88 N'-m
Ausgleichrad ’ (7,5 bis 9,0 kg-m)

Achswellenrad-Anlaufscheibe %

Achswellenrad

Ausgleichradachse
Achswelienrad-Anlaufscheibe %

-

QIVAN
77 Y-
Q { y %
. SAN
~ "‘M
S /
~
Einstelischeibe -
fr e /Q
Achswellenlager % T
Achswelleniager

Achsantriebsrad

Ausgieichgehduse

Tachometer- %: Richtige Dicke auswéahien.

Antriebsrad
Achswellenlager SAT680D

ZERLEGUNG
1. Achsantriebsrad abflanschen.

SAT311D

2. Achswellenlager herausdriicken.

SAT681D

3. Tachometer-Antriebsrad ausbauen.

A

L)

O

O
SAT313D
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KVv32101000

SATO76E

SAT317D

SPD715

Ausgleichradachse

SAT318D

Achsantrieb (Forts.)

4. Sicherungsstift der Ausgleichradachse austreiben.

5. Ausgleichradachse aus dem Ausgleichgehduse herausziehen.
6. Ausgleichrader und Achswellenrader herausnehmen.

KONTROLLE

Zahnrader, Scheiben, Welle und Gehause

e PaBflachen von Ausgleichgehduse, Achswelienrddern und Aus-
gleichradern kontrollieren.
e Scheiben auf Verschiei kontrollieren.

Lager

¢ Kontrollieren, ob sich die Lager leicht und gerduschios drehen
lassen und keine Anzeichen von RiBbildungen, AnfraB8 und Ver-
schlei aufweisen.

ZUSAMMENBAU
1. Achswellenradder mit Anlaufscheiben in das Ausgleichgehause
einbauen.

2. Ausgleichrader mit Anlaufscheiben unter gleichzeitiger Drehung
in das Ausgleichgehduse einbauen.

e Samtliche Teile mit ATF netzen.

AT-124



INSTANDSETZUNG VON BAUTEILEN

Die beiden Fihlerlehren
haben dieselbe Dicke.

SAT320D

Die beiden Fihierlehren
haben dieselbe Dicke.
1

SAT321D

SATO77E

richtung

SAT313D

SAT678D

Achsantrieb (Forts.)

3. Das Spiel zwischen Achswellenrad und Ausgleichgehduse mit
eingelegten Anlaufscheiben messen:
Spiel zwischen Achswellenrad und Ausgleichgehduse mit
Anlaufscheiben:
0,1 bis 0,2 mm

¢  Wenndas Spiel nicht innerhalb des zuldssigen Bereichs liegt, muB
es durch Einbauen von Achswellenrad-Anlaufscheiben mit ande-
rer Dicke eingestellt werden.

Achswellenrad-Anlaufscheiben: Vgl. S.D.S.

4. Sicherungsstift eintreiben.

e Darauf achten, daB der Sicherungsstift biindig mit der Gehau-
seoberfliche abschlieBt.

5. Tachometer-Antriebsrad am Ausgleichgehéduse anbauen.

e Vorsprung am Tachometer-Antriebsrad mit der Nut im Aus-
gleichgehduse ausfluchten. \

6. Achswellenlager auf das Ausgleichgehduse pressen.
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SAT326D

Achsantrieb (Forts.)

7.

Achsantriebsrad montieren und die Befestigungsschrauben in
numerischer Reihenfolge festziehen.
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Zusammenbau

1. Achswellendichtringe so in Getriebegehduse und Wandlerge-
hause einbauen, daB die Abstande “A” und “B” im vorgeschrie-
benen Bereich liegt.

Treibwerkzeuge
- KV31103000 und
ST35325000

Getriebegehduse-
seitig

KV31103000 ->
SATZ60E
Getriebegehause- Wandlergehéuse- MaBeinheit: mm
seitig seitig
B A B
5,5 bis 6,5 0,5 oder weniger
Wellen- g2
dichtring Wellen
G dichtring
A
SAT639D
Sy \///( W 2. Parksperren-Stiitze in das Getriebegehduse einbauen.
%:\} L @ \ e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung der Parksperren-
au | 21 VESNT Stiitze achten.

\\ Innenseite

IR\
,:,,/‘3%‘» \93 TR T”___T__
T\ = n_\__,_\_—-—- & -
Parksperren-Stiitze m
20 bis 24 N'm é E é ) AuBenseite
(2,0 bis 2,4 kg-m) % %
SAT328D

3. Parksperrenklinke in das Getriebegehause einsetzen und mit der
Parksperrenwelle befestigen.

Parksperrenwelie

SAT329D
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/\—-—‘@
Schraubendreher — "\
» A \ =
e N ™ o
—Z2— Riickstellfeder

Parksperrenwelie
SAT330D

Unter-
setzungs-

Getriebe- rad

gehduse

77 SAT332D

Getriebe-
gehduse

Unter-
setzungs-

SAT333D

Getriebe-
gehduse g

Untersetzungsrad e
SAT334D

Zusammenbau (Forts.)
4. Rickstelifeder montieren.

Einstellung

VORSPANNUNG DER UNTERSETZUNGSRAD-LAGER

1. Die vorschriftsmaBige Dicke der Einstellscheibe fiir das Unterset-
zungsrad-Lager wie folgt bestimmen:

a. Das Untersetzungsrad wie in der Abbildung gezeigt am Getriebe-
gehduse montieren.

Das Mitlaufrad-Lager auf das Getriebegehduse setzen.
Die Abstande “B”, “C” und “D” messen und den Abstand “A”
berechnen..
A=D~- (B + C)
“A”: Abstand zwischen der Stirnfliche des Innenrings
des Mitlaufrad-Lagers und der Einstelischeiben-
Auflagefliche des Untersetzungsrads

oo

e Den Abstand “B” zwischen der Endfldche des Untersetzungsrads
und der Flanschflache des Getriebegehduses messen.

e Den Abstand “B” an mindestens zwei Stellen messen.

e Den Abstand “C” zwischen der Stirnflache des Innenrings des
Mitlaufrad-Lagers un der Wandlergehduse-Anlageflache des
Getriebegeh&uses messen.

e Den Abstand “C” an mindestens zwei Stellen messen.
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Tiefenlehre

Richtlineal

Untersetzungs-
rad

SAT336D

Tiefenlehre

Mitlaufrad

SAT337D

Unter-
setzungs-
rad

245 bis 275 N'm
(25 bis 28 kg-m)

SAT339D

Einstellung (Forts.)

Den Abstand “D” zwischen der Endflache des Untersetzungsrads
und der Einstellscheiben-Auflageflaiche des Untersetzungsrads
messen.
Den Abstand “D” an mindestens zwei Stellen messen.
Das MaB “A” berechnen:

A=D- (B + C)

Am Mitlaufrad den Abstand “E” zwischen der Mitlaufrad-Endfla-
che und der PaBflache fiir den Innenring des Mitlaufrad-Lagers
messen.

Den Abstand “E” an mindestens zwei Stellen messen.

Den Abstand “T” berechnen und aus der S.D.S.-Tabelle eine
geeignete Einstellscheibe fir das Untersetzungsrad-Lager aus-
wahlen.

T=A-E
Einstellscheiben fiir Untersetzungsrad-Lager:
vgi. 8.D.S.

Das Untersetzungsrad und die bei Arbeitsschritt 2-e ausgewéhlte
Einstelischeibe fur das Untersetzungsrad-Lager in das Getriebe-
gehause einbauen.

Innenring des Mitlaufrad-Lagers auf das Mitlaufrad aufpressen.
Mitlaufrad auf das Untersetzungsrad aufpressen.

Das Mitlaufrad so aufpressen, daB es von der Parksperren-
klinke blockiert werden kann.

Mitlaufrad-Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen Anzugs-
drehmoment festziehen.

Beim Anziehen der Sicherungsmutter das Mitlaufrad mit der
Parksperrenklinke blockieren.
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Vorspannungs-MeBlehre
Mitlaufrad /

SAT181E

Abtriebswelle

Lagerdeckel

,// TTTTTITIITITTTTTITI7TT 777

SATE82D

e Abtriebswelle
YTTITITIT

SATE83D

Abtriebswelle

I Richttineal

SAT685D

Einstellung (Forts.)

6.

Drehmoment des Untersetzungsrads messen.

Vor der Messung der Lagervorspannung das Untersetzungs-
rad mehrere Umdrehungen in beiden Richtungen drehen,
damit die Lagerrollen sich setzen konnen.
Vorspannung des Untersetzungsrad-Lagers:
0,11 bis 0,69 N'm (1,1 bis 7,0 kg-cm)
Liegt der gemessene Wert nicht innerhalb des vorgeschriebe-
nen Bereichs, die Lagervorspannung erneut einstelien.

VORSPANNUNG DES ABTRIEBSWELLENLAGERS

1.

a.
b.

Die vorschriftsméaBige Dicke der Einstellscheibe fir das Abtriebs-
wellenlager wie folgt bestimmen:

Abtriebswelle mit Papier umwickein und abflanschen.
Laderdeckel an der Abtriebswelle montieren.

Den Innenring des Abtriebsrad-Lgers auf den Lagerdeckel setzen.
Die Abstande “G” und “H"” messen und den Abstand “F” berech-
nen.

“F’’: Abstand zwischen der Stirnfliche des Innenringes
des Abtriebsrad-Lgers und der Einstelischeiben-
Auflageflache der Abtriebswelle

F=H-G

Den Abstand “G” zwischen der Endfliche der Abtriebswelle und
dem Innenring des Abtriebsrad-Lgers.

Den Abstand “B” an mindestens zwei Stellen messen.

Den Abstand “H” zwischen der Endflache des Abtriebswelle und
Abstandstlick-Auflageflache messen.

Den Abstand “H” an mindestens zwei Stellen messen.

den Abstand “F” berechnen.
F=H-G
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Einstellung (Forts.)

e. Den Abstand “I” zwischen der Endflache des Abtriebsrads
(Abstandstiick-Auflageflache) und der Lagerinnenring-Kontaktfla-
che messen.

o Den Abstand “I” an mindestens zwei Stellen messen.

Abtriebsrad

SAT686D

f. Den Abstand “T,” berechnen.
“T,”: Abstand zwischen Abstandstiick-Auflagefliche des
Abtriebsrad-Lgers und der Abtriebswelie
T, =F -1
g. Die vorschriftsméaBige Dicke der Einstell-Abstandstiick flir das
Abtriebswellenlager gemas S.D.S.-Tabelle bestimmen.
Einstell-Abstandstiick fir Abtriebswellenlager:
Vgl. 8.D.S.

2. Lagerdeckel am Getriebegehause montieren.

3. Abtriebswelle auf den Lagerdeckel ansetzen.

4. Abstandstiick fur Abtriebswellenlager, das im Schritt 1-g ausge-
wiéhit wird, auf die Abtriebswelle setzen.

5. Innenring des Abtriebsrad-Lagers auf das Abtriebsrad aufpres-
sen.

6. Abtriebsrad auf die Abtriebswelle aufpressen.

L SN
Einstell-
scheibe

8735271000 | I
Holzkiotz 11 |1 ‘saTessp

7. Abtriebsrad-Sicherungsmutter mit vorgeschriebenem Anzugs-
drehmoment festziehen.

SAT689D
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Einstellung (Forts.) ‘

8. Zum Messen der Lagervorspannung des Abtriebswellenlagers
das Mitlaufrad ausbauen.

SAT690D

9. Lagervorspannung des Abtriebswellenlagers messen.

e Vor der Messung der Lagervorspannung die Abtriebswelle
mehrere Umdrehungen in beiden Richtungen drehen, damit
die Lagerrollen sich setzen kdnnen.

Lagervorspannung des Abtriebswellenlagers:
0,25 bis 0,88 N*m (2,5 bis 7,8 kg-cm)

10. Das Mitlaufrad montieren und die Sicherungsmutter mit vorge-

3od hr -

b= 3 oder mehr oder mehr schriebenem Anzugsdrehmoment festziehen.

LS 11. Nach vorschriftsmaBiger Einstellung der Lagervorspannung die
Z);m —t Mitlaufrad- und Abtriebsrad-Sicherungsmutter verstemmen.

Zusammenbau
1. Neue Flachdichtung und Seitendeckel auf das Getriebegehduse

setzen.
e Befestigungsschrauben des Getriebegehduse-Seitendeckels ‘
grundsatzlich erneuern.

SAT702D

Lagerdeckel mit Papier umwickeln und ausbauen.
Anlaufscheibe auf den Lagerdeckel setzen.

o Anlaufscheibe mit Vaseline bestreichen.

© P

/z'/\-—- SAT149E
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Vorwiértskupplung,
komplett

SAT355D

SAT694D

Vorwarts-
kupplung-
Nabe
A Freilauf-
kupplung-
h Nabe

SAT358D

Hohlrad,
komplett

SAT359D

Zusammenbau (Forts.)
4. Vorwénskupplung komplett einbauen.

e Vor dem Einbau die Zdhne der Reibscheiben von Last- und
Riickwartsbremse ausfluchten.

e Sicherstelien, daB sich die Dichtringe des Lagerdeckels nicht
gespreizt haben.

5. lagerring am Lagerdeckel anbringen.

e Den Lagerring mit Vaseline bestreichen.

e Auf die vorschriftsméBige Einbaurichtung des Lagerrings
achten.

6. Nadellager am hinteren Hohlrad anbringen.

e Die Nadellager mit Vaseline bestreichen.

e Auf die vorschriftsmiBige Einbaurichtung des Nadellagers
achten.

7. Die Vorwartskupplungs-Nabe festhalten und die Freilautkupp-
lungs-Nabe drehen.
Kontrollieren, ob die Freilaufkupplungs-Nabe in der vorschrifts-
maBigen Richtung drehbar ist bzw. blockiert wird.

e Falis die Nabe nicht wie in der Abbildung gezeigt blockiert wird,
ist die Einbaurichtung der Vorwérts-Freilaufkupplung zu tUberpri-
fen.

8. Hinteres Hohlrad (komplett) einbauen.

® Vor dem Einbau die Zdhne der Reibscheiben von Vorwirts-
kupplung und Freilaufkupplung ausfluchten.
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Anlauf-Nadellager

SATI52E

3 Hinterer
R\ Planetenradtrager

Hinteres
Sonnenrad

SAT052D

SAT362D

Anlauf-
Nadeliager

Vorderer
Planetenrad-
trager

SAT153E

SAT048D

Zusammenbau (Forts.)

10.

11,

13.

14.

Nadellager am hinteren Planetenradtrager anbringen.
Das Nadellager mit Vaseline bestreichen.

Auf die vorschriftsmiBige Einbaurichtung des Nadellagers
achten.

Hinteres Sonnenrad in den hinteren Planetenradtrager einsetzen.

Auf die vorschriftsméBige Einbaurichtung des hinteren Son-
nenrads achten.

Hinteren Planetenradtrager in das Getriebegehause einbauen.

. Anlauf-Nadellager am vorderen Planetenradtrager anbringen.

Das Anlauf-Nadellager mit Vaseline bestreichen.
Auf die vorschriftsméBige Einbaurichtung des Anlauf-Nadel-
lagers achten.

Last-Freilaufkupplung unter gieichzeitiger Drehung in Pfeilrich-
tung am vorderen Planetenradtrager montieren.

Vorderen Planetenradtrager festhalten und die Last-Freilautkupp-
lung drehen.

Kontrollieren, ob der Last-Freilaufkupplung in der vorschriftsmé-
Bigen Richtung drehbar ist bzw. blockiert.

AT-134



ZUSAMMENBAU

A

LN

lrz [ S
Vorderer Planetenradtrager’

e TN
Last-Freilaufkupplung

AV 77— sat04r0

Schraubendreher -

Vorderes
Sonnenrad
SAT154E

Vorderes Sonnenrad _

SAT155E

Zusammenbau (Forts.)

15.

16.

18.

Vorderen Planetenradtrager zusammen mit der Last-Freilautkupp-
lung in das Getriebegehéuse einbauen.

Sicherungsring mit einem Schraubendreher einfedern.

Wenn Vorwiértskuppliung und Freilaufkupplung sowie samtli-
che Lager nicht vorschriftsméBig eingebaut wurden, paBt der
Sicherungsring nicht in die Nut im Getriebegehduse.

Nadellager am vorderen Sonnenrad anbringen.

Das Nadeilager mit Vaseline bestreichen.
Auf die vorschriftsmédBige Einbaurichtung des Nadellagers
achten.

Vorderes Sonnenrad am vorderen Planetenradtrager anbringen.

Nadellager am vorderen Sonnenrad anbringen.

Das Nadellager mit Vaseiine bestreichen.
Auf die vorschriftsméBige Einbaurichtung des Nadellagers
achten.
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Zusammenbau (Forts.)
N \Lfﬁ. - 20. Kupplungsnabe fiir obere Gange am vorderen Sonnenrad mon-

tieren.
N
N2 AR
( Kupplungsnabe == U]
fiir obere G\fmge(’

i

21. Nadellager an der Kupplungsnabe fir obere Gange anbringen.
o Das Nadellager mit Vaseline bestreichen.

e Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Nadellagers
achten.

)(.r\‘ ‘: k]/J fd
N p;‘—/‘<
[INS
==7) \6 /’\§ D

Kupplungsnabe &

' flr obere Génge ‘\i
b Dl

L

S

o

=
SAT156E

Antriebswelle,

22. Das um die Antriebswelle gewickelte Papier entfernen.
komplett

23. Antriebswelle (komplett) einbauen.

e Vor dem Einbau die Zdhne der Reibscheiben der Kupplung
fiir obere Génge ausfluchten.

24. Rickwértskupplung (kornplett) einbauen.

e Vor dem Einbau die Zahne der Reibscheiben der Rickwarts-
kupplung ausfiuchten.

Riickwartskupplung,
komplett

L L
IS

,lg‘

SAT373D

Einstellung

Wird irgendeins der in der nachstehenden Tabelle aufgefihrten Bau-
teile ausgewechselt, muB das Gesamt-Axialspiel oder das Axialspiel
der Ruckwdértskupplung eingestelit werden.
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Einstellung (Forts.)

Gegenstand Axialspiel der
Gesamt-Axialspiel | Rackwartskupp-
Teilbezeichnung fung
Getriebegehduse ° °
Freilaufkupplungs-Nabe ° L]
Hinteres Hohirad ° L
Hinterer Planetenradtrager ] °
Hinteres Sonnenrad . .
Vorderer Planetenradtrager ] ]
Vorderes Sonnenrad ° e
Kupplungsnabe fiir obere Gange ° °
Kupplungskorb fiir obere Génge . °
Olpumpendeckel . .
Rickwartskupplungskorb ] .
Rckwéirtskupplung, GESAMT-AXIALSPIEL
Getriebegehduse  KOTPIEt e Spiel zwischen Riickwartskupplungskorb und Nadellager fur

Olpumpendeckel messen.
e Einen Lagerring geeigneter Dicke auswahlen, um das vorge-
schriebene Axialspiel zu erzielen.

Olpumpe,
komplett
Lager-

r
Nadellage SAT374D

1. Die Abstande “K” und “L” messen und daraus den Abstand “J”
berechnen.

/— Richtlineal

Kupplungs-
i satz

Getriebegehause

SAT375D

a. Den Abstand “K” messen.

Richtlineal

Getriebegehéuse
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Einstellung (Forts.)

b. Den Abstand “L.” messen.
c. Den Abstand “J” berechnen.

“J”: Abstand zwischen der Olpumpen-Montagefliche des Getrie-
begehduses und der Nadellager-Anlageflache des Kupp-
lungskorbs fiir obere Gédnge

J=K-1L

Richtlineal
Tiefeniehre

Getriebegehause

2. Den Abstand “M” messen.

a. Lagerring und Nadellager auf die Olpumpe legen.
Nadellager

Lagerring 7}

Olpumpe

SAT378D

t __— Richtlineal _ Nadel-| b. Den Abstand “M"” messen.
L'ggsr' “M”: Abstand zwischen Getriebegehéduse-PaBfliche des Olpum-

ring pendeckels und Nadellager auf dem Olpumpendeckel
M,: Tiefenlehren-Anzeige

Olpumpe

Richtlineal

SAT379D

c. Die Dicke “t” des Richtlineals messen.
M=M, -t

Richtlineal

SAT443D

3. Gesamt-Axialspiel “T,” messen.
T, =Jd-M
Gesamt-Axialspiel “T,”:
0,25 bis 0,55 mm
e Einen Lagerring geeigneter Dicke auswéahien, um das vorge-
schriebene Gesamt-Axialspiel zu erzielen.
Lagerringe: Vgl. S.D.S.
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Einstellung (Forts.)

AXIALSPIEL DER RUCKWARTSKUPPLUNG

e  Spiel zwischen Olpumpendeckel und Anlaufscheibe fiir die Riick-
N wirtskupplung messen.

e Eine Anlaufscheibe geeigneter Dicke auswéhlen, um das vorge-
schriebene Axialspiel zu erzielen.

Getriebe-

gehéduse
SAT380D
1. Die Abstande “O” und “P” messen und daraus den Abstand “N”
berechnen.
Getriebegehduse
SAT381D
ichtli ~ \/J) a. Anlaufscheibe auf den Riuckwartskupplungskorb legen.
Richtlineal S RlCht“nea! b Den AbStand non messen.

Kupplungs- Tiefen-
satz lehre

[

Getnebegehause

Den Abstand “P"” messen.
d Den Abstand “N” berechnen.

“N”: Abstand zwischen Olpumpen-Montagefliche des Getriebe-
gehduses und Anlaufscheibe auf dem Riickwértskupplungs-
korb

N=0-P

Richtlineal

Get/riebe- ‘ N\ﬂ\

TS = s\
gehduse SAT383D

2. Die Abstande “R” und *“S” messen und daraus den Abstand “Q”
berechnen.

Olpumpe

. SAT384D
®
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_— Richtlineal

Olpumpe

Richtlineal
SAT385D

L Richﬂine\ai

[N

Richtlineal
SAT386D

Einstellung (Forts.)

a. Den Abstand “R” messen.

b. Den Abstand “S” messen.
c. Den Abstand “Q” berechnen.
“Q”: Abstand zwischen Getriebegehduse-PaBflaiche und Anlauf-
scheiben-Auflagefliche
Q=R-S

3. Axialspiel “T,” der Ruckwartskupplung einstellen.
T, =N-Q
Axialspiel der Riickwartskupplung:
0,65 bis 1,00 mm
e Eine Anlaufscheibe geeigneter Dicke auswéahlen, um das vorge-
schriebene Axialspiel der Rickwértskupplung zu erzielen.
Anlaufscheiben: Vgl. S.D.S.

Zusammenbau

1. Ruckwarskupplung (komplett) ausbauen und Nadellager auf die
Kupplung fir obere Gange legen.

e Auf die vorschriftsmédBige Einbaurichtung des Nadellagers
achten.

2. Ruckwartskupplung (komplett) einbauen.

3. Bremsband-Ankerstift, Unterlegscheibe und Sicherungsmutter
am Getriebegehéuse montieren.

4. Bremsband um den gesamten Umfang des Riickwartskupplungs-
korbs herum legen. AnschlieBend den Bremsband-Ankerstift
gerade so weit festziehen, daB das Bremsband gleichméBig am
Umfang des Rickwartskupplungskorbs anliegt.
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SAT158E

Anlaufscheibe

SAT392D

Zusammenbau (Forts.)

5. Den bei der Einstellung des Gesamt-Axialspiels ausgewahlten
Lagerring auf den Olpumpendeckel legen.

e Den Lagerring mit Vaseline bestreichen.

6. Die bei der Einstellung des Axialspiels der Rickwartskupplung
ausgewahite Anlaufscheibe auf den Ruckwértskupplungskorb
legen.

e Die Anlaufscheibe mit Vaseline bestreichen.

7.  Olpumpe (komplett) am Getriebegehause anbauen.

8. Befestigungsschrauben der Olpumpe mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

9. O-Ring auf der Antriebswelle anbringen.
¢ Den O-Ring mit ATF netzen.
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g Z A \\ SAT394D

= 3
7 /ﬁ:—:{(\(Q\S\ SAT395D

Z¢ -
Ay .
\’ VIR N
i

SAT396D

Zusammenbau (Forts.) ’

10. Bremsband einstellen.
a. Bremsband-Ankerstift mit dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festziehen.
Bremsband-Ankerstift:
[O): 4 bis 6 N°m (0,4 bis 0,6 kg-m)

b. Bremsband-Ankerstift zweieinhaib Umdrehungen zurickdrehen.

¢. Bremsband-Ankerstift festhalten und die Sicherungsmutter fest-
ziehen.

11. Druckluft in die Olbohrungen des Getriebegehiduses einblasen,
um die Funktion des Bremsbands zu prifen.

Einstellung

AXIALSPIEL DES ACHSANTRIEBS

e  Spiel zwischen Achswellenlager und Getriebegehause messen.

e FEinstellscheibe fiir Achswellenlager mit richtiger Dicke auswahlen,
um das Axialspiel des Achsantriebs auf den vorgeschriebenen
Wert einzustellen.
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Getriebegehéuse

Richtlineal

SATE95D

Richtlineal

SAT443D

Ausgieichgehause

SAT696D

Ausgleichgehause

L

Richtlineal SATE97D

Einstellung (Forts.)

1. Den Abstand “T” zwischen Achswellenlager-Auflagefliche des
Getriebegehauses und Wandlergehduse-Anlagefldche des Getrie-
begehduses messen.

“T,”: Tiefenlehren-Anzeigewert

2. Die Dicke “t” des Lineals messen.
T=T, -t

3. Den Achsantrieb auf das Wandlergehause setzen.

4. Den Abstand “U” zwischen Stirnflache des Ausgleichgehduses
und Getriebegehause-Anlagefliche des Wandlergehduses mes-
sen.

5. Den Abstand “V"” zwischen Stirnfliche des Ausgleichgehéuses
und Einstellscheiben-Auflagefliche des Achswellenlagers mes-
sen.

6. Das Axialspiel des Achsantriebs berechnen.

Axialspiel des Achsantriebs:
T~-U+V

7. Achswellenlager-Einstellscheibe mit richtiger Dicke auswéhlen,
um das Axialspiel des Achsantriebs auf den vorgeschriebenen
Wert einzustelien.

Axialspiel des Achsantriebs:
0 bis 0,15 mm
Achswellenlager-Einstelischeibe:
vgl. S.D.S.
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SAT132E

SAT030D

\
w:ellen
\

Innenseite

5
1

4

=

L
Haft-Dichtmittel

- O-Ring

SAT405D

Zusammenbau

Die bei der Axialspieleinstellung (s.0.) des Achsantriebs ausge-
wahite Achswellenlager-Einstelischeibe montieren.

1.

2. Den kompletten Achsantrieb in das Getriebegehéuse einbauen.
3. Olleitung am Wandlergehiuse anbauen.
4. O-Ring am Ausgleichgetriebe-Olkanal des Getriebegehiuses
anbringen.
5. Wandlergehause am Getriebegehause anflanschen.
e Haft-Dichtmittel auf den Getriebegehéauseflansch auftragen.
Schraube Lange mm
® 30
40
AT-144
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Druckspeicherkolben fur
Fahrbereiche 3-R

Druckspeicherkolben
fiir Fahrbereiche N-D

Gleitflachen

SAT406D

Druckspeicherkolben

fur Fahrbereiche N-D
Druckspeicher- @
kolben fir
Fahrberelche

%O—ngeg

SAT135E

Druck-
speicher-

%,Rﬁckstew
feder kolben

Druck-  fir Fahr-

speicher- beretch
koiben N-D /@
— fur Fahr-

b

ﬁ\r’ﬂ Of‘)

- Mit ATF netzen.

Zusammenbau (Forts.)

6. Druckspeicherkolben einbauen.
a. Gileitflachen der Druckspeicherkolben auf Beschadigungen kon-
trollieren.

b. O-Ringe an den Druckspeicherkolben anbringen.
¢ Die O-Ringe mit ATF netzen.

O-Ringe fiir Druckspeicherkolben:
MaBeinheit: mm

Druckspeicher Innendurchmesser Innendurchmesser
i (kein) (gro8)
Druckspeicher far Fahr-
bereiche 3-R 26,9 442
Druckspeicher flr Fahr-
bereiche N-D 34,6 39,4

c. Druckspeicherkolben mit Rickstellfedern ins Getriebegehduse

einbauen.
e Die Aufnahmebohrungen im Getriebegehduse mit ATF net-
zen.
Rickstellfedern:
MaBeinheit: mm
Feder Ungenspannte AuBendurch-
Lénge messer
Druckspeicherfeder flr Fahrberei- 56,4 210
che 3-R
D - - g
ruckspeicherfeder fir Fahrberei 435 28,0
che N-D

AT-145



ZUSAMMENBAU

Zusammenbau (Forts.)

Lippendichtung

h D}osseli\ »

TyN2 seilzug SAT412D

Handsteuerventil

1

a.

7.
im Getriebegehduse montieren.

¢ Die Lippendichtungen mit Vaseline bestreichen.

8. Offilter fur Reglerventil einbauen.
o

ten.

9. Drosselseilzug am Getriebegehduse befestigen.

10. Drosselseilzug am Drosselhebel befestigen.

1. Steuerventiigehduse montieren.

Handsteuerventil in das Steuerventilgehduse einschieben.
Das Handsteuerventil mit ATF netzen.

SATO17D

AT-146

Lippendichtungen fiir die Bandbremsenautomaten-Olbohrungen

Auf die vorschriftsmaBige Einbaurichtung des Olffilters ach-



ZUSAMMENBAU

Zusammenbau (Forts.)

EQ

Schaltkul

/D

5

Drosselhebel

I mNE

Handsteuerventil-

isse) .

SEER

“F

\

Handsteuerventil

Sperrventil
~

b. Handsteuerventil-Welle in die Leergangstellung bringen.

c. Steuerventilgehduse am Getriebegehduse anbauen und dabei
das Handsteuerventil mit der Handsteuerventil-Schaltkulisse und
das Sperrventil mit dem Drosselhebel zusammenfiigen.

SAT414D

d. Magnetventil-Kabelstrang durch das Getriebegehéuse fihren und
das Klemmengehéause in das Getriebegehduse eindriicken.

/ gehause

Klemmen- - |

SAT416D

e. Klemmengehiuse mit Drahtklammer sichern.

SAT664D

f.  Die Schrauben ®), ®, © und @ festziehen.
Linge, Anzahl und Einbaulage der Schrauben:

Schraube ® © )
Schraubenlange “¢” mm| 33,0 40,0 43,5 25,0
Anzahl der Schrauben 6 5 2 2
Anzugsdrehmoment . .

Nem (kg-m) 7 bis 9 (0,7 bis 0,9)

AT-147



ZUSAMMENBAU

SAT418D

AblaB-
schraube

SAT128E

SAT160E

Reglerdeckel ,

S
-
pN
//
~\

Zusammenbau (Forts.) ‘
12. Olwanne montieren.
a. Einen Magneten in die Olwanne einsetzen.

b. Neue Olwannendichtung auf den Getriebegehauseflansch legen.
c. Olwanne am Getriebegehiuse anflanschen.

e Die Olwannenschrauben miissen grundsatzlich erneuert wer-
den.

e Vier Schrauben (iber Kreuz festzichen, damit die Flachdich-
tung sich nicht verschiebt.

d. AblaBschraube mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

13. Reglerventil einbauen.
Das komplette Reglerventil in das Getriebegehduse einbauen.

b. O-Ring am Reglerdeckel anbringen.
e Den O-Ring mit ATF netzen.

c. Reglerdeckel in das Getriebegehause einsetzen.

AT-148 © .



ZUSAMMENBAU

Zusammenbau (Forts.)

d.

Sicherungsring
> e NEY
NN

(0,2 bis 0,26 kg-m)
NN\

2,0 bis 2,5 N-m -\

N
R
N

stab-
rohr

Unterlegscheiben

ImeB- /_r; LFO\.EEF .
: Z ._.ié%ﬁﬂ 5
[t

s
IXO-Ring

_ o —
Olkihierteitung : 3

SAT107E

15.

Abstandstiick auf den Reglerdeckel legen.

Sicherungsring mit einem Schraubendreher in das Getriebege-
hause einfedern.

Den StoB des Sicherungsrings mit der Nut im Getriebege-
héuse ausfluchten.

. Sperrschalter montieren.

Handsteuerventil-Hebel in Stellung “P” bringen.

Sperrschalter provisorisch an der Handsteuerventil-Welle befesti-
gen.

Handsteuerventil-Hebel in Stellung “N* bringen.

Einen Stift (Durchmesser 4,0 mm) moglichst senkrecht durch die
Einstellbohrungen in Sperrschalter und Handsteuerventil-Welle
einfithren.

Befestigungsschrauben des Sperrschalters festziehen.

Nach erfolgter Einstellung den Stift aus den Einstellbohrungen
herausziehen.

Oleinfillrohr und Olkiihlerleitung am Getriebegehduse anbauen.

AT-149



ZUSAMMENBAU

Zusammenbau (Forts.)
16. Drehmomentwandler einbauen.
a. ATF in den Drehmomentwandler gieBen.

e Fiir einen neuen Drehmomentwandler wird ungefahr 1 Liter
ATF benétigt.

e Wenn der alte Drehmomentwandler wieder eingebaut wird, ist
die abgelassene Menge ATF wieder einzufiillen.

b. Den Drehmomentwandler so einbauen, daB die Aussparungen an

Drehmomentwandler und Olpumpe miteinander ausgefluchtet
werden.

Drehmoment- X, r\v ;

wandler T

¢. Den Abstand “A” messen, um zu kontrollieren, ob der Drehmo-

mentwandler in die vorschriftsméaBige Einbaulage gebracht
wurde.

Abstand “A”:
21,1 mm oder mehr

AT-150 9 ‘



’ WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

\_//

Steuergerat fir Wahthebel-Sperrsystem (an der Pedalkonsole

befestigt)

Einbaulage der Bauteile der Wahlhebelsperre
fur Automatikgetriebe

i I ~
Notfreigabehebel:

Wenn der Ziindschlilssei nicht V [~
abgezogen werden kann, obwohl

der Wahihebel auf “P” steht, den

Notfreigabehebel in Pfeilrichtung &Q)

bewegen. Dadurch wird der Ziind-
schiiissel freigegeben.

Notfreigabehebel

/
[

LTI

® /@ T
mwi 7z

Kabelstrang-Steckverbinder zum

I Schlisselsperr-Magnet- schalter

. . Vet
Freigabeknopf fiir Wahlhebelsperre

Kabelstrang-
Steckverbinder
zum Wahlhebelsperr-
Magnetschalter und =
zum Sperrschalter
-

\\
Sperrschalter (Wahlhebel und Schiissel)

Kabelstrang-Steckverbinder
zum Schilisselschalter

Schiisselsperr-
Magnetschalter

Schilisselschalter

Freigabeknopf fiir Wahihebel-
sperre:

Wenn der Wahlhebel nicht aus
Position “P” herausbewegt wer-
den kann, obwohl der Ziindschai-
ter auf “ON” steht und das Brem-
spedal getreten wird, kann der
Wiahlhebel durch Driicken des
Freigabeknopfes freigegeben wer-

SAT576D

AT-151



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Schaltbild fiir die gezielte Schnellkontrolle

SICHERUNG

BATTERIE }

ZUNDSCHALTER |

I

———CQE @ SCHLUSSELSCHALTER
o

]
@f | oo

(SCHALTUNG)

1] @ X

O @
(SCHLUSSEL)
SICHERUNG SPERRSCHALTER

oo

BREMSLICHT-
.) SCHALTER L——» An Bremsleuchte

SICHERUNG

EIN oder ANLASSEN |

N

_ SCHLUSSELSPERR-
8]  MAGNETSCHALTER

1

ll WAHLHEBELSPERR-
@ 5111 MAGNETSCHALTER
[

2
X

S
8

Gt

4
il

STEUERGERAT FUR WAHLHEBEL-SPERRSYSTEM

@

1 p— 0

SAT642D

AT-152



OMATIKGETRIEBE

WAHLHEBELSPERRE FUR AUT

Schaltplan
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WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

<

@ g 54

2] TO Ta
|

NEREY R

1. [

5
®

Klemmen
des Steuergeréts

SAT802C

Diagnoseverfahren 1

SYMPTOM:

Der Wihlhebel kann nicht aus Stellung ‘“P” herausbewegt
werden, obwohl der Ziindschalter auf “ON” steht und das Brems-

pedal getreten wird.

Der Wihlhebel kann bei losgelassenem Bremspedal aus Stellung
“P” heraushbewegt werden.
Der Wahihebel kann bei abgezogenem Ziindschiiissel aus Stel-

lung “P” herausbewegt werden.

<

(2D

CONNELT

€ 4
1ol
8 L1

— O

D
@

Klemmen
des Steuergerits

o] | 1]

Klemmen
des
Steuergeréts

SAT604C

1]
STROMVERSORGUNG PRU- | (S™ | Folgende Punkte priifen:
FEN. "y} 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-
1. schen Batterie und Kabel-
(Lﬁa strangklemmen @), @ des
Steuergerates
2. Sicherung
2. Spannung zwischen Kabel-
strangklemmen @), @ des
Steuergerétes und Masse
prifen.
Batteriespannung mufB
anliegen.
v i.0.
ZUNDUNGSSIGNAL PRUFEN. | NS™ | Folgende Punkte prfen:
1. ] 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-
(Lﬁﬁ) schen Batterie und Kabel-
strangklemme () des Steu-
ergerates
2. Spannung zwischen Kabel- 2. Sicherung
strangklemme (§) des Steu- 3. Zindschalter
ergerates und Masse prifen.
ov
3.
V!
I B
4. Spannung zwischen Kabel-
strangklemme (8 des Steu-
ergerates und Masse priifen.
Batteriespannung muf}
anliegen.
v i.0.
MASSELEITUNGSKREIS FUR | (s | Kabelstrang oder Steckverbin-

STEUERGERAT PRUFEN.
1,

&

2. Kabelstrang-Steckverbinder
zum Steuergerat abziehen.

3. Durchgang zwischen Kabel-
strangklemme (@ des Steu-
ergerates und Masse priifen.
Es mufl Durchgang vorhan-

den sein.
% i.0.

AT-154

\ 4

der instandsetzen.




WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

(4]
EINGANGSSIGNAL (SCHLUS- | s | Schiasselschatter prifen.
1SE,l(.Sé:TlALTEg) P%’FE'NA MY gagli ‘fIKor)\trolle der elektrischen
. Kabelstrang-Steckverbinder uteile”.
zum Steuergerat wieder
anschlieBen.
2.
(Ci=y
3. Spannung zwischen
AnschluBklemme ) des
Steuergerates und Masse
prafen.
ov
i.0.
5] v ,
1. .N(')C t Folgende Punkte prifen:
@ ~—_»! 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-
% Séhen Kabelstrangklemme
des Steuergerates und
2. Spannung zwis%wen Kabel- Kabelstrangklemme @ des
strangklemme {1) des Steu- Schlisselschalters.
ergerdtes und Masse prifen. 2. Kabelstrang-Durchgang zwi-
Batteriespannung mufl schen Kabelstrangklemme
anliegen. @ des Schliisselschalters
. und Sicherung
i.0. 3. Schlisselschalter (Vgl. “Kon-
trolle der elektrischen Bautei-
le”.)
v .
EINGANGSSIGNAL (WAHLHE- | s | Wahihebel-Sperrschalter prifen.

BEL-SPERRSCHALTER) PRU-
FEN.

1.

G2

A 2. Wahihebel auf “P” stellen
und den Wahlhebelknopf
loslassen.

3. Spannung zwischen
Kabelstrangklemme &)
des Steuergerates und
Masse prifen.

@ €
1 [+]
I In
Klemmen RW
des Steuergerats
O @
= SAT8228B
5 COMECT oy
@€
o |
Ll )
Kiemmen RW
des Steuergerits
fe\
= SAT822B
SAT627C
COMMECT &
® (D (2
o] s
]
Klemmen ® us
des Steuergerits
©vis
O ®
(L : Linkslenker
L ® . Rechtslenker
- SATB19B

ov
é i.0.

AT-155

» (Vgl. “Kontrolle der elektrischen

Bauteile”.)




WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Bremspedal

%

Klemmen
des Steuergerdis

®Lms
®vms

(L : Linkslenker
(R) : Rechtslenker

Bremspedal

¢,

Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

1ol 11
EEEE

R/G FKlemmen
des Steuergerats

EINGANGSSIGNAL (WAHLHE-
BEL-SPERRSCHALTER) PRU-

&) ¥

1.

E} 2. Bei getretenem Bremspe-
dal und eingedriicktem
Wahlhebelknopf die
Spannung zwischen
Kabelstrangklemme &)
des Steuergeréates und
Masse priifen.
Batteriespannung muB3
anliegen.

. In einer beliebigen Wahl-
hebelstellung auBer “P”
die Spannung zwischen
Kabelstrangklemme &
des Steuergerates und
Masse prifen.

Wenn der Wahlhebel
nicht aus Stellung “P”
herausbewegt werden
kann, obwohl das Brem-
spedal getreten wird,
kann der Wahlhebel
durch Driicken des
Wahlhebelsperren-Frei-
gabeknopfes freigege-
ben werden.
Batteriespannung mul
anliegen.

Nicht
i.0.

i.0.
10 v

EINGANGSSIGNAL (BREMS-
LICHTSCHALTER) PRUFEN.

@ 52

® Spannung zwischen Kabel-
strangklemme (3 des Steuer-
gerétes und Masse priifen.

SATE30C

Bremspedal

Spannung

Niedergetreten

Batteriespannung

Losgelassen

ov

Nicht
i.0.

v

Folgende Punkte priifen:

1. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
® des Steuergerétes und
Kabelstrangklemme (&) des
Wahlhebel-Sperrschalters

2. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
@ des Wahihebel-Sperr-
schalters und Kabelstrang-
klemme @) des Schitissel-
schalters

3. Wahlhebel-Sperrschalter
(Vgl. “Kontrolle der elektri-
schen Bauteile™.)

v

i.0.

b4

Wéhlhebel auf “P” stellen.

|

©

AT-156

Folgende Punkte prifen:

1. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
® des Steuergerétes und
Kabelstrangklemme () des
Bremslichtschalters

2. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
@ des Bremslichtschalters
und Sicherung

3. Bremslichtschalter
(Vgl. “Kontrolle der elektri-
schen Bauteile”.)




WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

Kabelstrang-Durchgang zwi-

@ 'E} s -- Nicht
AUSGANGSSIGNAL (WAHL- 0
o HEBELSPERR-MAGNET- i~
I SCHALTER) PRUFEN.
uG § Kabelstrang- 1 ™
Steckverbinder (Lﬁ@
zur "
& @—'—“‘——"J Wihlhebelsperre - 25 -
[f] 2. Spannung zwischen
4 U Kabelstrangklemme (0
der Wahlhebelsperre und
= SAT608C Karosserie-Masse prifen.
Bremspedal Spannung
@ ﬁiﬁ o Niedergetreten | Batteriespannung
1S Losgelassen ov
[To

RN

Kabelstrang-

Steckverbinder
—J zur

L/G

ol

Wahlhebelsperre
<
SAT568D

® €& 4

| [ o IX

3.

@.},

4. Bei getretenem Bremspe-
dal die Spannung zwi-
schen Kabelstrangklemme
(@ der Wahlhebelsperre
und Masse prifen.

ov
m l i.0.

SATS569D

MASSELEITUNGSKREIS FUR
WAHLHEBELSPERR-MA-
GNETSCHALTER PRUFEN.

1. Kabelstrang-Steckverbinder
zur Wahlhebelsperre abzie-
hen.

2. Durchgang zwischen Kabel-
strangklemme @ der Wahl-
hebelsperre und Masse pri-
fen.

Es muB Durchgang vorhan-

Nicht
i.0.

»| schen Kabelstrangklemme (1)

des Steuergerates und Kabel-
strangklemme des Wahlhe-
belsperr-Magnetschalters pr-
fen.

Kabelstrang oder Steckverbin-
der instandsetzen.

den sein.
l i.0.

Wahlhebelsperr-Magnetschalter
prafen.
(Vgl. “Kontrolle der elektrischen

Nicht
i.0.

Sperrmechanismus fir Wahlhe-

Bauteile™.)
l i.0.

Kabelstrang-Steckverbinder zur
Wahlhebelsperre wieder

anschlieBen.

T

AT-157

A4

bel komplett auswechseln.




WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnoseverfahren 1 (Forts.)

H

Funktion der Wéahlhebelsperre

Nicht
0.

erneut prafen.
l i.0.

ENDE DER KONTROLLE

AT-158

1. Ein- und Ausgangssignale
des Steuergerats prifen.

2. Falls nicht i.O. prifen, ob
Kabelstrang-Steckverbinder
richtig angeschlossen ist.




WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

0]
®

Kiemmen
des Steuergerats

SAT602C

Diagnoseverfahren 2
SYMPTOM:

Der Ziindschlissel kann nicht abgezogen werden, obwohl der

Waéhlhebel auf “P” steht.

Der Ziindschlissel kann abgezogen werden, obwohl der Wahlhe-

bel nicht auf “P” steht.

ol

)

HS.

!
|

@ €

|

1
|

—{ O

Klemmen
des Steuergeréts

SAT603C

@ € 24

I TTI1oT []
DI 1

8 & Klemmen
des Steuergerits

SAT604C

1]
STROMVERSORGUNG PRU- | > | Folgende Punkte prilfen:
FEN. ~~_ ! 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-
1 schen Batterie und Kabel-
(L‘) strangklemmen @, @ des
Ea Steuergerétes
2. Sicherung
2. Spannung zwischen Kabel-
strangklemmen @, @ des
Steuergerates und Masse
prifen.
Batteriespannung muf3
anliegen.
i i.0.
ZUNDUNGSSIGNAL PRUFEN. | (5™ | Folgende Punkte prifen:

1. (Lﬁa)

2. Spannung zwischen Kabel-
strangklemme (& des Steu-
ergerates und Masse prifen.
oV

4. Spannung zwischen Kabel-
strangklemme (&) des Steu-

» 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-

schen Batterie und Kabel-
strangklemme (§) des Steu-
ergerates

2. Sicherung

3. Zindschalter

1.
Gy

2. Kabelstrang-Steckverbinder
zum Steuergerat abziehen.
3. Durchgang zwischen Kabel-
strangklemme des Steu-
ergerdtes und Masse priifen.
Es muB Durchgang vorhan-
den sein.
l i.0.

®

AT-159

ergerates und Masse prifen.
Batteriespannung mufl
anliegen.
v i.0.
MASSELEITUNGSKREIS FUR 'N (')C ht Kabelstrang oder Steckverbin-
STEUERGERAT PRUFEN. “~' »| der instandsetzen.




WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

@ 3

]

2]

[
Klemmen R/W
des Steuergeréts

EINGANGSSIGNAL (SCHLUS-

SELSCHALTER) PRUFEN.

1. Kabelstrangklemme des
Steuergerates wieder
anschlieBen.

=)

Wenn der Ziindschiliissel
nicht abgezogen werden

2.

kann, obwohl der Wahihebel

Klemmen RW
des Steuergeréts

SAT822B

auf “P” steht, den Notfreiga-
behebel verwenden.
3. Spannung zwischen Klemme
des Steuergerates und
Masse prifen.
ov

Nicht
i.0.

Schiisselschalter priifen,

! i.0.

v

(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile™.)

T By

SAT627C

2. Spannung zwischen Kabel-
strangklemme 1) des Steu-
ergerates und Masse prifen.
Batteriespannung muB
anliegen.

Nicht
i.0.

Folgende Punkte prifen:
1. Kabelstrang-Durchgang zwi-

i.0.

v

v

schen Kabelstrangklemme
@) des Steuergerates und
Kabelstrangklemme @) des
Schlisselschalters.

2. Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
@ des Schliisselschalters
und Sicherung

3. Schlisselschalter- (Vgl. “Kon-
trolle der elektrischen Bautei-
le”.)

EINGANGSSIGNAL {SCHLUS-

SEL-SPERRSCHALTER) PRU-

Klemmen

. GIY
des Steuergerats

~

SAT777C

FEN.
-.‘\ \&
@:.SF 7\

1.

[ 2. Wahlhebel auf “P” stellen
und den Knopf am Wahl-
hebel loslassen.

3. Spannung zwischen
Kabelstrangkiemme @
des Steuergerates und
Masse prufen.

Nicht
i.0.

Schiiissel-Sperrschalter priifen.

ov
l i.0.
®

AT-160

v

(Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile”.)

o _



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Klemmen
des Steuergeréts GIY

C

SAT631C

<

)
@

CONMECT
€ M &
- Kabelstrang-
[ O_]i steckverbinder
| [8] zum_
Schlisselsperr-
LR Magnetschalter
—

SAT612C

Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

EINGANGSSIGNAL (SCHLUS-
SEL-SPERRSCHALTER) PRU-

E] 1. Bei getretenem Bremspe-
dal und eingedricktem
Wahlhebelknopf die
Spannung zwischen
Kabelstrangklemme ®
des Steuergerates und
Masse prifen.
Batteriespannung muB3
anliegen.

E] 2. In einer beliebigen Wahl-
hebelstellung auBer “P”
Spannung zwischen
Kabelstrangkiemme @
des Steuergerédtes und
Masse prifen.
Batteriespannung mufB
anliegen.

Nicht
i.0.

i.0.
10] v

Wihlhebel auf “P” stelien und
den Knopf am Wahlhebel los-
lassen.

AUSGANGSSIGNAL
(SCHLUSSELSPERRSIGNAL)
PRUFEN.

G

Nicht

i.0.

Folgende Punkte prifen:

» 1. Kabelstrang-Durchgang zwi-

schen Kabelstrangklemme
@ des Steuergerates und
Kabelstrangklemme ) des
Schiussel-Sperrschalters

2. Kabelstrang-Durchgang zwi-

schen Kabelstrangklemme
@) des Schiissel-Sperrschal-
ters und Kabelstrangklemme
@) des Schilisselschalters

3. Schlussel-Sperrschalter

(Vgl. “Kontrolle der elektri-
schen Bauteile”.)

A 4

Spannung zwischen Kabel-
strangklemme @ des Schids-
selsperr-Magnetschalters und
Masse prifen, in dem der
Zandschlissel von “OFF” auf
“ON” gedreht wird.

Fiir ca. 0,1 Sekunden muB
Batteriespannung anliegen.

l i.0.

©

AT-161

Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Kabelstrangklemme
des Wahlhebelsperr-Magnet-
schalters und Kabelstrang-
klemme (8 des Steuergerates
prufen.

i.0. Nicht i.O.

v

Kabelstrang
oder Steck-
verbinder
instand-
setzen.

A

Steuergerat auswechseln.




WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

g [ G

10

Kabeistrang-Steckverbinder
zum Schiisselsperr-
Magnetschalter

@
- SATE13C
SATE32C
o
('_-—- 10

Kabelstrang-Steckverbinder
zum Schlilsselsperr-
Magnetschalter

—1D

SAT633C

Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

AUSGANGSSIGNAL (DURCH |N(a)c ht Kabelstrang-Durchgang zwi-
ZUNDSTROMSIGNAL AUSGE- || schen Kabelstrangklemme (0
LOSTES SCHLUSSELFREIGA- des Wahlhebelsperr-Magnet-
BESIGNAL) PRUFEN. schalters und Kabelstrang-
klemme 40 des Steuergerates
@F prifen.
i.0. Nicht i.0.
Spannung zwischen Kabel- \ 4
strangklemme @ des Schiiis- Kabelstrang
selsperr-Magnetschalters und oder Steck-
Masse prifen, in dem der verbinder
Zandschlissel von “ON” auf instand-
“OFF” gedreht wird. setzen.
Fiir ca. 0,1 Sekunden muB
Batteriespannung anliegen. v
s Steuergerat auswechseln.
i.0.
v
OF 0
G
A 4
1. Bei getretenem Bremspedal
den Wahlhebelknopf eindrik-
ken.
2.
G,
Beim Drehen des Ziind-
schliissels das Bremspedal
getreten haiten und den
Wihlhebelknopf eingedriickt
halten.
14 v ‘
AUSGANGSSIGNAL (DURCH | 5™ | Steuergerat auswechseln.
SCHLUSSEL-SPERR- -
SCHALTER AUSGELOSTES
SCHLUSSELFREIGABESI-

GNAL) PRUFEN.

&

Spannung zwischen Kabel-
strangklemme (0 des Schiiis-
selsperr-Magnetschalters und
Masse prifen, in dem der Wahl-
hebelknopf losgelassen wird.
Fiir ca. 0,1 Sekunden mu8
Batteriespannung anliegen.

l i.0.

)
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Diagnoseverfahren 2 (Forts.)

Nicht

Schiusselsperr-Magnetschalter .0 Schilsselsperr-Magnetschalter

prafen. »| auswechseln.
{(Vgl. "Kontrolle der elektrischen
Bauteile™.)
i.0.
v
. - Nicht . .
Funktion der SchiGsselsperre .0 1. Ein- und Ausgangssignale

erneut prifen. des Steuergeréts prifen.
- 2. Falls nicht i.O. prafen, ob
i.0. Kabelstrang-Steckverbinder

richtig angeschlossen ist.

v
ENDE DER KONTROLLE
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- CONNECT
i &
12-facher Steckverbinder
12131 O (45
6 D<I8]9]0]11)12

SAT455C

Kontrolle des Steuergerats fiir die
Wahlhebelsperre

e Spannung zwischen den Klemmen des Steuergerdts messen.
Dabei nach der folgenden Tabelle vorgehen: “PRUFTABELLE
FUR DAS STEUERGERAT DER WAHLHEBEL-SPERRE”.

e Kiemmenbelegung des Steckverbinders zum Steuergerat

AT-164

o @



WAHLHEBELSPERRE FUR AUTOMATIKGETRIEBE

Kontrolle des Steuergerats fur die

Wahlhebelsperre (Forts.)

PRUFTABELLE FUR STEUERGERAT DES WAHLHEBEL-SPERRSYSTEMS
(Die angegebenen Werte sind Bezugswerte.)

Klemmen Nr. Signal Prifbedi Soliwert
ignal rifbedingungen ollwe
® | G
! - Sy
(Ll@ Wihlhebel stght auf “P” und Batteriespannung
1 Wihlhebel-Sperrsignal Bremspedal wird getreten.
Alle Zustande auBler oben ov
2 Stromquelle Standig Batteriespannung
Bremspedal getreten. Batteriespannung
3 Bremslichtschalter
Bremspedal losgelassen. ov
)
4 Stromquelle @Eﬂ Batteriespannung
9
e Beim EinfGhren des Zindschilissels in den
SchiieBzylinder, dabei Wahlhebel auf “P” und Batteriespannung
5 Wahlhebel-Sperrschalter Wahihebelknopf eingedriickt.
e Alle Wahlhebelstellungen auBer “P”.
Alle Zustande auBer oben. ov
)
6 Zindungssignal (Ll@ Batteriespannung
4 Beim Drehen des Zindschalters von LOCK, OFF | Batteriespannung (far ca.
8 10 Schlisselsperrsignal oder ACC auf ON. 0,1 Sekunden)
Alle Zustande auBer oben. ov
9 — Masse — —
Wihlhebel steht auf “P” und Wahihebelknopf wird . -
. - . Batteriespannung (fir ca.
i . . losgelassen, dabei wird der ZindschlGssel von 0.1 Sekunden)
10 8 | Schlusselfreigabesignal | oN auf LOCK, OFF oder ACC gedreht. ’
Alle Zustande auBer oben ov
Beim Einfihren des ZUndschiGssels in den .
. . Batteriespannung
11 Schitisselschalter SchlieBzylinder
Beim Abziehen des Zindschlissels ov
9 e Beim Einfllhren des Zindschiissels in den
SchiieBzylinder, dabei Wahlhebel auf “P” und Batteriespannung
12 Schitissel-Sperrschalter Wahlhebelknopf eingedrickt.
o Alle Wahlhebelstellungen auBer “P”.
Alle Zustdnde auBer oben ov
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Kabelstrang-
Steckverbinder
1191 |zur wanlhebelsperr

SAT570D

Kabelstrang-
Steckverbinder
zur Wéhlhebelsperre

SAT649C

® A €

11| @
sl1]al12

Kabelstrang-
Steckverbinder
zur Wahihebelsperre

- [

SAT650C

@ €& M

Kabelstrang-Steckverbinder
zum Schllisselsperr-
Magnetschaliter

SAT571D

Kontrolle der elektrischen Bauteile

WAHLHEBELSPERR-MAGNETSCHALTER

¢ Funktionspriifung durch Anlegen von Batteriespannung an den
Kabelstrang-Steckverbinder zur Wahlhebelsperre.

SPERRSCHALTER

Wahlhebel-Sperrschaiter

e Zwischen den Kiemmen 6) und {) des Kabelstrang-Steckverbin-
ders zur Wahlhebelsperre auf Durchgang prifen.

Prifbedingungen Durchgang
Wahlhebel mit eingedricktem Wahlhebelknopf in
Stellung “P” oder Wahihebel in beliebiger Stel- Ja
lung auBer “P”.
Alle Zustande auBer oben Nein

Schliissel-Sperrschalter

e  Zwischen den Klemmen §) und §) des Kabelstrang-Steckverbin-
ders zur Wahlhebelsperre auf Durchgang prifen.

Prifbedingungen Durchgang
Wahlhebel mit eingedricktem Wahlhebelknopf in
Stellung “P” oder Wahlhebel in beliebiger Stel- Ja
lung auBer “P”.
Alle Zustande aufBBer oben Nein

SCHLUSSELSPERR-MAGNETSCHALTER

Funktion des Sperrmechanismus

e Funktionsprifung durch Anlegen von Batteriespannung an den
Kabelstrang-Steckverbinder zum Schliisselsperr-Magnetschalter.
Betatigungsgerausch muB hérbar sein.
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T [E
€ &
Kabelstrang-Steckverbinder

zum Schiisselsperr-
Magnetschalter

8

Batterie

SAT8338B

MMCNECY
&) IbJ Kabelstrang-Steckverbinder

zum Schlisselsperr-

.’ g Magnetschaiter
11

(]

SAT834B

® € A
f312]

Kabelstrang-
Steckverbinder
zum Bremslichtschalter

SATE35C

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)
Funktion des Freigabemechanismus

e Funktionspriifung durch Anlegen von Batteriespannung an den
Kabelstrang-Steckverbinder zum Schlisselsperr-Magnetschalter
vornehmen.

Betidtigungsgerausch muf horbar sein.

SCHLUSSELSCHALTER

e Zwischen den Kiemmen @ und {) des Kabelstrang-Steckverbin-
ders zum Schliisselschalter auf Durchgang priifen.

Prifbedingungen Durchgang
Beim Einflhren des ZGndschlGssels in den Ja
SchlieBzylinder
Beim Abziehen des Zlindschlissels Nein

BREMSLICHTSCHALTER

e Zwischen den Klemmen @) und @ des Kabelstrang-Steckverbin-
ders zum Bremslichtschalter auf Durchgang priifen.

Prufbedingungen Durchgang
Bremspedal getreten Ja
Bremspedal losgelassen Nein

Der Bremslichtschalter ist nach dem Einstellen des Bremspedals
zu priifen — vgl. Abschnitt BR.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

Motor GA14DS GA16DS
Automatisches Trans-
axle-Aggregat
Typschitssel-Nr. 31X79 31X75
Ubersetzungsver-
haltnis
1. Gang 2,861
2. Gang 1,562
3. Gang 1,000
4, Gang 0,697
Rickwartsgang 2,310
Achsantrieb 4,072
Empfohlene Olsorte ATF Sorte DEXRON™
Fllimenge Liter 7,0

Spezifikationen und Einstellungen
FAHRGESCHWINDIGKEITEN BEIM WECHSELN DER GANGE

Fahrgeschwindigkeit km/h
Regelklappenstellung
D, — D, D, — Dy Dg — D, Dy — Da Dg — D, D, = Dy 1 — 14
Voligas 48 bis 56 88 bis 96 - 133 bis 141 80 bis 88 37 bis 45 45 bis 53
Halbgas 23 bis 31 49 bis 57 92 bis 100 65 bis 73 32 bis 40 7 bis 15 45 bis 53
FAHRGESCHWINDIGKEITEN BEI FESTBREMSDREHZAHL
BETATIGUNG DER UBERBRUCKUNG oror Fectoraradranaant
Reqelkl el Fahrgeschwindigkeit GA14DS 2.200 bis 2.500
egeiklappenstei- km/h
lung Geschalteter Gang . - GA16DS 2.450 bis 2.750
Uberbriickung “EIN"
Halbgas Dy 90 bis 98
EINSTELLUNG DES DROSSELSEILZUGS
MaBeinheit: mm .
Betatigungsweg des Drosselseilzugs 40 bis 42
LEITUNGSDRUCK
Motordrehzahi Leitungsdruck kPa (bar, kg/cm?)
1/min R D 2 1
Leerlauf 883 (8,83, 9,0) 539 (5,39, 5,5) 588 (5,88, 6,0) 883 (8,83, 9,0)
Festbremsdrehzahl 1.765 (17,65, 18,0) 1.079 (10,79, 11,0) 883 (8,83, 9,0) 1.079 (10,79, 11,0
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

STEUERVENTILE
Steuerventil-Riickstellfeder

Mageinheit: mm

Teile Teil-Nr. Ungespannte Linge AuBendurchmesser
Feder fir Druckdnderungsventil 31742-31X02 25,0 8,0
Feder fiir Ubergas-Anderungsventil 31742-31X03 40,5 9,0
feeig??; z:;n Druckspeicherventil fur Fahrbe- 31742-31X04 51,14 17,0
;.eté:" zgum Synchronisierungsventil far 3.- 31736-21X00 26,3 72
Ventil- Feder zum Reduzierventil fur 1. Gang 31835-21X08 22,6 7.3
%ﬁiﬁf : Seegt;r fur Drehmomentwandler-Sicherheits- 31742-31X06 235 7.4
Feder fur Zusatzdrosselventil 31742-31X65 29,5 5,5
Feder zum Absperrventil fur 4. Gang 31737-21X00 25,4 7.3
Feder fur Uberbriickungsdruck-Steuerventil 31742-31X08 39,5 5,0
Feder zum Folgeventil fur 4.-2, Gang 31742-31X09 39,5 5,1
Feder fur Olkiihler-Sicherheitsventit 31872-31X00 17,02 8,0
Feder fur Drosselventil und Sperrventil 31802-31X00 31,0 10,0
Feder far Druckregelungsventil 31742-31X00 52,24 15,0
\g/:ggtse- Feder zum Schaltventil fur 3.-4. Gang 31762-31X00 52,0 8,0
Unterteil Feder zum Schaltventil fur 2.-3. Gang 31762-31X01 52,7 7,0
Feder zum Schaltventil fur 1.-2. Gang 31762-31X02 45,9 k 53
Feder fur Freilaufkupplungs-Steuerventil 31742-31X60 48,9 70
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

KUPPLUNGEN UND BREMSEN

Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

Typ 31X79 [ 31X75
Typ 31X79 I 31X75 Vorwartskupplung
[Ruckwartskupplung| Anzahi der Reibschei- 5
Anzahl der Reibscheiben 2 ben
Anzahl der Stahllamellen Anzahl der Stahlla- 5
mellen
Dicke der Reibscheiben  mm Dicke der Reibschei-
Soliwert 2,0 ben mm
Verschlei-Grenzwert 1,8 Sollwert 1,8
Spiel mm VerschleiB-Gren- 16
, zwert '
Sollwert 0,5 bis 0,8
iel
Zuléssiger Grenzwert 1,2 Spie mm
liwert ,45 bis 0,
Dicke der Halteringes Dicke mm Teil-Nr. Soliwe 0,45 bis 0.85
Zulassiger -
44 | 31537-31X00 Zuldssiger Gren 185
4,6 31637-31X01 Dicke mm Teil-Nr.
5.2 31537-31X04 Dicke der Halteringe 4,0 31537-31X62
{Kupplung fur obere Gangel 4,2 31537-31X63
Anzahl der Reibscheiben 4.4 31537-31X64
Anzahl der Stahilamellen 46 31537-31X65
Dicke der Reibscheiben  mm Frelaufkuppiung
Soliwert 20 Anzahl der Reibschei- 3
VerschleiB-Grenzwert 1,8 ben
Spiel mm Anzahl der Stahlla- 5
mellen
liwert 1,4 bis 1
Soliwe 4 bis 1.8 Dicke der Reibschei-
Zuldssiger Grenzwert 2,4 ben mm
Dicke der Halteringes Dicke mm Teil-Nr. Soliwert 1,6
3,6 31537-31X10 VerschleiB-Gren- 14
zwert !
3.8 31537-31X11
40 31537-31X12 Spiel mm
42 31537-31X13 Sollwert 1,0 bis 1,4
Zulassi ]
44 31537-31X14 v Gren 2,0
4,6 31537-31X15 Dicke mm Teil-Nr.
3.6 31537-31X70
38 31537-31X71
Dicke der Halteringe
4,0 31537-31X72
4,2 31537-31X73
4,4 31537-31X74
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

Typ 31X79 31X75
Last- und
Ruckwarsbremse
Anzah! der Reibschei- 4 5
ben
Anzaxh:ndeenl;a itahlla- 4 5
Dicke der Reibschei-
ben mm
Sollwert 2,0
VerschleiB-Gren- 18
zwert !
Spiel mm
Sollwert 1,4 bis 1,8 1,4 bis 1,8
Zulésszi\%:‘ Gren- 26 28
Dicke mm Teil-Nr.
36 31667-31X10
3.8 31667-31X11
Dicke der Halteringe 4,0 31667-31X12
4,2 31667-31X13
4,4 31667-31X14
4,6 31667-31X15
Anzugsdrehmoment

fur Bremsband-An-
kerstift
Nem (kg-m)

4 bis 6 (0,4 bis 0,6)

Anzahl der Ruckdre-
hungen des Brems-
band-Ankerstifts

25x0,125

Anzugsdrehmoment
fur Sicherungsmutter
Nem {kg-m)

31 bis 42 (3,2 bis 4,3)

Rickstellfedern fiir Kupplungen und Bremsen

MaBeinheit: mm

. Ungespannte | AuBiendurch-
Rickstellfedern Linge messer
Vorwiértskupplung Innen 26,3 77
(Freilaufkupplung)
(16 Stk.) Aufien 26,6 10,6
OLPUMPE
Seitliches Spiel der .
Olpumpe mm 0,02 bis 0,04
Innenrad
Dicke .
mm Teil-Nr.
9,99 bis 10,00 31346-31X00
9,98 bis 9,99 31346-31X01
Dicke von innenrad 9,97 bis 9,98 31346-31X02
und AuBlenrad AuBenrad
Dicke .
mm Teil-Nr.
9,99 bis 10,00 31347-31X00
9,98 bis 9,99 31347-31X01
9,97 bis 9,98 31347-31X02
Spiel zwischen Olpum-
pengehiuse und
AuBenrad mm
Soliwert 0,08 bis 0,15
Zulassiger Gren-
zwert 0.15
Spiel des Olpumpen-
deckel-Dichtrings mm
Soliwert 0,07 bis 0,19
Zulassiger Gren-
zwert 0.19
ANTRIEBSWELLE
Spiel des Antriebswel-
len-Dichtrings mm
Sollwert 0,08 bis 0,23
leea;sager Gren- 0.23
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.) .
Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

PLANETENRADTRAGER Achswellenlager-Einstellscheiben
Spiel zwischen Planetenrad- Dicke mm Teil-Nr.
tra lanet -An-
e SeroA oo
mm 0,48 38454-M8001
Sollwert 0,18 bis 0,70 0,56 38454-M8003
Zulassiger Grenzwert 0,80 0,60 38454-M8004
0,64 38454-M8005
ACHSANTRIEB 00 SoasaMeooe
0,72 38454-M8007
Achswellenrad-Spiel 076 38454-M8008
Spiel zwischen Achswellenrad 0,80 38454-M8009
und Ausgleichgehduse mit 0,1 bis 0,2
Anlaufscheibe mm 0,84 38454-M8010
0,88 38454-M8011
Achswellenrad-Anlaufscheiben fir Typ 31X79 '
—— — UNTERSETZUNGSRAD
0,75 bis 0,80 38424-31X00 Lagervorspannung
0,80 bis 0,85 38424-31X01 ;lgrr'sgzarx:gxul;% :reses Uh?-t:mr?:;cm) 0,11 bis 0,69 (1,1 bis 7,0)
0,85 bis 0,90 38424-31X02
0,90 bis 0,95 38424-31X04

Achswellenrad-Anlaufscheiben far Typ 31X75

Dicke mm Teil-Nr.

0,75 bis 0,80 38424-D2111

0,80 bis 0,85 38424-D2112

0,85 bis 0,90 38424-D2113

0,90 bis 0,95 38424-D2114

0,95 bis 1,00 38424-D2115
Ausgleichgehause-Axialspiel '
Ausgleichgehduse-Axialspiel .

mm 0 bis 0,15
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Einstellscheiben fir Untersetzungsrad-Lager

Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

Dicke mm Teil-Nr.
1,10 31438-31X00
1,14 31438-31X01
1,18 31438-31X02
1,22 31438-31X03
1,26 31438-31X04
1,30 31438-31X05
1,34 31438-31X06
1,38 31438-31X07
1,42 31438-31X08
1,46 31438-31X09
1,50 31438-31X10
1,54 31438-31X11
1,58 31438-31X12
1,62 31438-31X13
1,66 31438-31X14
1,70 31438-31X15
1,74 31438-31X16
1,78 31438-31X17
1,82 31438-31X18
1,86 31438-31X19
1,90 31438-31X20
1,92 31439-31X60
1,94 31438-31X21
1,96 31439-31X61
1,98 31438-31X22
2,00 31439-31X62
2,02 31438-31X23
2,04 31439-31X63
2,06 31438-31X24
2,08 31439-31X64
2,10 31438-31X60
2,12 31439-31X65
2,14 31438-31X61
2,16 31439-31X66
2,18 31438-31X62
2,20 31439-31X67
2,22 31438-31X63
2,24 31439-31X68
2,26 31438-31X64
2,28 31439-31X69
2,30 31438-31X65
2,34 31438-31X66
2,38 31438-31X67
2,42 31438-31X68
2,46 31438-31X69
2,50 31438-31X70
2,54 31438-31X71
2,58 31438-31X72
2,62 31438-31X73
2,66 31438-31X74
2,70 31438-31X75
2,74 31438-31X76
2,78 31438-31X77
2,82 31438-31X78

Tabelle fur die Auswah! der Einstelischeibe
fiir Untersetzungsrad-l.ager

MaBeinheit: mm

MaB “T” Geeignete Scheibe
1,13 bis 1,17 1,10
1,17 bis 1,21 1,14
1,21 bis 1,25 1,18
1,25 bis 1,29 1,22
1,29 bis 1,33 1,26
1,33 bis 1,37 1,30
1,37 bis 1,41 1,34
1,41 bis 1,45 1,38
1,45 bis 1,49 1,42
1,49 bis 1,53 1,46
1,53 bis 1,57 1,50
1,57 bis 1,61 1,54
1,61 bis 1,65 1,58
1,65 bis 1,69 1,62
1,69 bis 1,73 1,66
1,73 bis 1,77 1,70
1,77 bis 1,81 1,74
1,81 bis 1,85 1,78
1,85 bis 1,89 1,82
1,89 bis 1,93 1,86
1,93 bis 1,97 1,90
1,97 bis 2,01 1,94
2,01 bis 2,05 1,98
2,05 bis 2,09 2,02
2,09 bis 2,13 2,06
2,13 bis 2,17 2,10
2,17 bis 2,21 2,14
2,21 bis 2,25 2,18
2,25 bis 2,29 2,22
2,29 bis 2,33 2,26
2,33 bis 2,37 2,30
2,37 bis 2,41 2,34
2,41 bis 2,45 2,38
2,45 bis 2,49 2,42
2,49 bis 2,53 2,46
2,53 bis 2,57 2,50
2,57 bis 2,61 2,54
2,61 bis 2,65 2,58
2,65 bis 2,69 2,62
2,69 bis 2,73 2,66
2,73 bis 2,77 2,70
2,77 bis 2,81 2,74
2,81 bis 2,85 2,78
2,85 bis 2,89 2,82
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

ABTRIEBSWELLE
Dichtring-Spiel

Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

Einstell-Abstandstiicke fir das

Spiel des Abtriebswellen-
Dichtrings mm

Soliwert

Zulassiger Grenzwert

0,10 bis 0,256
0,25

Lagervorspannung

Vorspannung des Abtriebswel-
len-Lagers
Nem (kg-cm)

0,25 bis 0,88 (2,5 bis 9,0)

Abtriebswellenlager
Dicke mm Teil-Nr.
5,62 31437-31X00
5,66 31437-31X01
5,70 31437-31X02
5,74 31437-31X03
5,78 31437-31X04
5,82 31437-31X05
5,86 31437-31X06
5,90 31437-31X07
5,94 31437-31X08
5,98 31437-31X09
6,02 31437-31X10
6,06 31437-31X11
6,10 31437-31X12
6,14 31437-31X13
6,18 31437-31X14
6,22 31437-31X15
6,26 31437-31X16
6,30 31437-31X17
6,34 31437-31X18
6,38 31437-31X19
6,42 31437-31X20
6,46 31437-31X21
6,50 31437-31X22
6,54 31437-31X23
6,58 31437-31X24
6,62 31437-31X60
6,64 31437-31X78
6,66 31437-31X61
6,68 31437-31X79
6,70 31437-31X62
6,72 31437-31X80
6,74 31437-31X63
6,76 31437-31X81
6,78 31437-31X64
6,80 31437-31X82
6,82 31437-31X65
6,84 31437-31X83
6,86 31437-31X66
6,88 31437-31X84
6,90 31437-31X67
6,92 31437-31X46
6,94 31437-31X68
6,96 31437-31X47
6,98 31437-31X69
7,00 31437-31X48
7,02 31437-31X70
7,06 31437-31X71
7,10 31437-31X72
7,14 31437-31X73
7,18 31437-31X74
7,22 31437-31X75
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. TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)
Tabelle fir die Auswahl des Abstandstiicks LAGERDECKEL
fir das Abtriebswellenlager Dichtring-Spiel

MaBeinheit: mm

Tiefe “T" Geeignetes Abstandstiick e des Lagerdeckel-Dicht.

5,65 bis 5,69 562 Sollwert 0,10 bis 0,25

5,69 bis 5,73 5,66 Zulassiger Grenzwert 0,25

5,73 bis 5,77 5,70

5,77 bis 5,81 5,74

5,81 bis 5,85 578 GESAMT-AXIALSPIEL

5,85 bis 5,89 5.82 Gesamt-Axialspiel mm 0,25 bis 0,55

5,89 bis 5,93 5,86

5,93 bis 5,97 5,90

5,97 bis 6,01 5,94 Lagerringe zur Einstellung des

6,01 bis 6,05 5,98 Gesamt-Axialspiels

6,05 bis 6,09 6,02 Dicke mm Teil-Nr.
‘ 6,09 bis 6,13 6,06 06 31435-31X01

6,13 bis 6,17 6,10 0,8 31435-31X02

6,17 bis 6,21 6,14 1.0 31435-31X03

6,21 bis 6,25 6.18 1.2 81435-31X04

6.25 bis 6.29 6.22 1,4 31435-31X05

1.6 31435-31X06

6,29 bis 6,33 6,26 - 1,8 31435-31X07

6,33 bis 6,37 6,30 2,0 31435-31X08

6,37 bis 6,41 6,34 2,2 31435-31X09

6,41 bis 6,45 6,38

6,45 bis 6,49 6,42

6,49 bis 6,53 6,46 AXIALSPIEL DER RUCKWARTSKUPPLUNG

6,53 bis 6,57 6,50 Axialspiel der

6,57 bis 6,61 6.54 Ruckwértskupplung - 0,65 bis 1,00

6,61 bis 6,65 6,58

6,65 bis 6,69 6,62

6,69 bis 6,73 6,66 Anlaufscheiben zur Einstellung des
‘ 6,73 bis 6,77 6,70 Axialspiels der Riuckwartskupplung

6,77 bis 6,81 6,74 Dicke mm Teil-Nr.

6,81 bis 6,85 6,78 0,65 31508-31X00

6,85 bis 6,89 6,82 0,80 31508-31X01

6,89 bis 6,93 6.86 0,95 31508-31X02

6.95 bis 6,97 6.90 1,10 31508-31X03

6,97 bis 7,01 6,94 125 31508-31X04

1,40 31508-31X05

7,01 bis 7,05 6,98 155 31508-31X06

7,05 bis 7,09 7,02

7,09 bis 7,13 7,06

7,13 bis 7,17 7,10

7,17 bis 7,21 7,14

7,21 bis 7,25 7,18

7,25 bis 7,29 7,22
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Spezifikationen und Einstellungen (Forts.)

DRUCKSPEICHER BANDBREMSENAUTOMAT
O-Ringe Riickstelifedern
MagBeinheit: mm Mageinheit: mm
. Innendurch- Innendurch- - Ungespannte | AuBendurch-
Druckspeicher messer (klein) | messer (groB) Ruckstellfedem Lange messer
Druckspeicher fir Fahrbereiche 26,9 442 Zweite Servokolben-Rickstelife- 325 25.9
3-R der
Druckspeicher fiir Fahrbereiche Ruckstelifeder fur Overdrive-
N-D 846 39.4 Servokolben 81,0 27
Rickstellfedern AUSBAU UND EINBAU
MaBeinheit: mm Abstand zwischen Wandlerge-
héuseflansch und Drehmo- 21,1 mm oder mehr
. Ungespannte | AuBendurch- '
Druckspeicher Lange messer meniwandler
: o : Grenzwert fur Mitnehmerblech-
g)-rsckspencher far Fahrbereiche 56.4 21,0 Schlag 0,5 mm
ngckspeicher fur Fahrbereiche 435 28,0
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