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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUG

Werkzeugnummer
Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

EG11160000
Adapter-Kabelstrang

Zum Messen der Motordrehzahl
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STROMLAUFPLAN DER MOTORSTEUERUNGS-
UND ABGASREINIGUNGSANLAGE
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VORSICHTSMASSNAHMEN

| GA14DE & GA16DE |

BATTERIE

e Als Stromquelle dirfen nur 12V-Batterien ver-
wendet werden.

e Batteriekabel durfen nicht bei laufendem
Motor abgeklemmt werden.

EINSPRITZVENTIL

e Steckverbinder des Einspritzventil-Kabgl—
strangs nicht bei laufendem Motor abziehen.

o Batteriespannung nicht direkt an die Einspritz-

ventile legen.

HANDHABUNG VON E.C.C.S.-BAUTEILEN

e Luftdurchsatzmesser vorsichtig handhaben
und Beschadigungen vermeiden.
Luftdurchsatzmesser nicht zerlegen.
Luftdurchsatzmesser nicht mit Losungsmittel
reinigen.

Kurbelwinkel-Sensor nicht StéBen aussetzen
oder schiltteln.

Eine kleinste Luft-Undichtigkeit der Luftansau-
ganlage kann schwerwiegende Probleme her-
beifuhren.

e Zusatzluft-Steuerventil nicht zerlegen.

E.CU.

o E.C.C.S.-Steuergerat (E.C.U.) nicht zerlegen.
(E.CU.)

o Diagnosearten-Wahischalter nicht gewaltsam
drehen.

e Ein Abklemmen eines Batteriekabels bewirkt
eine Rickstellung des Speicherinhalts auf den
ROM-Wert. In der Folge beginnt das E.C.C.S.
mit der Selbstkontroiifunktion auf der Grund-
lage der Anfangswerte. Wird eine Batterie-
klemme geldst, kann es zu einer geringfigi-
gen Anderung der Motorfunktion kommen.
Dies ist jedoch kein Anzeichen fiir eine
Betriebsstérung.

e

BEIM ANLASSEN

e Das Fahrpedal beim Anlassen des Fahrzeugs
nicht hinunterdriicken.

e Unmittelbar nach dem Anlassen darf der

Motor nicht unnétigerweise auf hohe Drehzah-

len gebracht werden.

Den Motor nicht kurz vor dem Abstellen auf

hohe Drehzahlen bringen.

EF & EC-1006

CB-FUNKGERAT UND AUTOTELEFON

e Beim Einbauen eines CB-Funkgerétes oder
eines Autotelefons miissen folgende Punkte
beachtet werden, da es zu einer Beeintrichti-
gung des elektronischen Steuergerites kom-
men kann, wenn die Einbaulage nicht sorgfal-
tig bestimmt wird.

1) Die Antenne so weit wie méglich von elek-
tronischen Steuergeriten entfernt verlegen
bzw. montieren.

2) Desgleichen muB das Antennenkabel wei-
ter als 20 cm vom Kabeistrang elektroni-
scher Steuerungs- und Funktionsteile ent-
fernt bleiben. Antennenkabel und zur elek-
tronischen Anlage gehorende Teile diirfen
nicht lAngere Strecken weit parallel zuein-
ander verlaufen. Antennenkabel und zur
elektronischen Anlage gehorende Teile
dirfen nicht langere Strecken weit paratlel
zueinander verlaufen.

3) Antenne und Antennenkabe! so einstellen
bzw. ausrichten, daB die Welligkeit so
gering wie moglich gehalten werden kann.

4) Es darf nicht vergessen werden, das Radio
durch Verbindung mit der Fahrzeugkaros-
serie zu erden.

KRAFTSTOFFPUMPE

o Kraftstoffpumpe nicht betreiben, wenn sich
kein Kraftstoff in den Leitungen befindet.

o Schlauchschellen der Kraftstoffleitungen mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

HANDHABUNG DES E.C.C.S.-KABELSTRANG

o Steckverbinder des E.C.C.-Ka belstranges fest
zusammenfigen. Eine ungeniigende Verbin-
dung kann eine {ibermaBig hohe Spannung in
Spule und Kondensator verursachen, was zu
Beschadigungen der ICs (integrierte Schaitun-
gen) fihrt.
Den E.C.C.S.-Kabelstrang mindestens 10 cm
von den {brigen Kabelstrangen entfernt verle-
gen. Dadurch werden durch elektrische Stér-
ungen verursachte Fehifunktionen vermieden.
e E.C.C.-Bauteile und -Kabeistrdnge trocken hai-
ten.
o Vor dem Ausbauen von Bauteilen Ziindung
ausschalten und das Massekabe! der Batterie
abkiemmen.

SEF195N



UBERSICHT DER MOTORSTEUERUNGS-
UND ABGASREINIGUNGSANLAGE [_LGA14DE & GA16DE |

Einbaulage der E.C.C.S.-Bauteile

Nocken fiir schneilen Leerlauf E.G.R.- und Aktivkohlebehalter-Steuerungsmagnetventil
F.1.C.D.-Magnetventil B.P.T.-Ventil
Luftdurchsatzmesser E.G.R.-Steuerventil
Regelklappen-Sensor 7 [
A.A.C.-Ventil Aktivkohlebehaiter
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UBERSICHT DER MOTORSTEUERUNGS-
UND ABGASREINIGUNGSANLAGE | GA14DE & GA16DE |

Einbaulage der E.C.C.S.-Bauteile (Forts.)

Luftdurchsatzmesser

Nocken flir schnellen Leerlauf
7 F.1.C.D.-Magnetventil

Druckregier

</ Einspritzventil
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Aktivkohlebehélter-
Steuerungsmagnetventil
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E.C.C.S.-Steuergerit
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| GA14DE & GA16DE |

UBERSICHT DER MOTORSTEUERUNGS-
UND ABGASREINIGUNGSANLAGE

Schematische Darstellung — GA14DE
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| GA14DE & GA16DE |

UBERSICHT DER MOTORSTEUERUNGS-
UND ABGASREINIGUNGSANLAGE

Schematische Darstellung — GA16DE
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UBERSICHT DER MOTORSTEUERUNGS-
UND ABGASREINIGUNGSANLAGE

| GA14DE & GA16DE |

Tabellarischer Uberblick

Kurbelwinkel-Sensor

y

Luftdurchsatzmesser

Motortemperatur-Sensor

‘ Abgas-Sensor

L1

Zindschalter

A4

Regelklappen-Sensor

Y

Leergang-/Sperrschalter

Y

Schalter der Klimaanlage

Y

Batteriespannung

Lenkservo-Oldruckschalter

Y

Fahrzeuggeschwindigkeits-
Sensor

Y

E.C.C.S.-

Steuer-
gerét

Steuerung der Kraftstoffeinsprit-

zung und des Gemischverhalt-

Einspritzventile

nisses

Leistungstransistor

Steuerung des Zﬁndzeitpunktes>

Steuerung der Leerlaufdrehzah|>

Zusatzluft-Steuerventil (A.A.C.-
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SECE94K

Dichtdeckel
Verteilerlaufer

Photodiode

Wellenbildender
Stromkreis Rotorscheibe
SEF613B
Schiitz fir
180°-Signal des Zylinders Nr. 1
Schlitz fur
180°-Signal

Rotorscheibe
SEF194N

~ Kabelstrang-Steckverbinder \ )
" zur Zindspule oo
SN N </
\ = Kabelstrang-Steckverbinder
~ zum Kurbelwinkel-Sensor und
K\!( zum Leistungstransistor
o

Heizdraht

SEF154N

E.C.U. (E.C.C.S.-Steuergerat)

Das E.C.U. besteht aus einem Mikrocomputer, Steckverbindern fir
Impuls-Eingang und -Ausgang sowie fir die Stromversorgung,
Prifleuchten und einem Diagnosearten-Wahischalter. Das Steuer-
geréat steuert den Motor.

Kurbelwinkel-Sensor, Leistungstransistor und
Ziindspule (im Ziindverteiler eingebaut)

Der Kurbelwinkel-Sensor dient als Grundimpuls-Sensor fir das
gesamte E.C.C.S. Er dient sowohi zur Ermittlung der Drehzahl des
Motors als auch der jeweiligen Kolbenstellung und uUbermittelt
Signale (Impulse) an das E.C.U., die dieses wiederum zur Steuerung
der Einspritzmenge, des Zindzeitpunktes und der weiteren Funktio-
nen benutzt.

Der Kurbelwinkel-Sensor besteht aus der Impulsgeber-Rotorscheibe
und einem wellenbildenden Stromkreis. In den AuBenrand der
Impulsgeber-Rotorscheibe sind 4 Schlitze fir 180°-Signale eingear-
beitet. in den wellenbildenden Stromkreis sind Leuchtdioden (L.E.D.)
und lichtempfindliche Dioden (Fotodioden) integriert.

Bewegt sich die Impulsgeber-Rotorscheibe durch den zwischen einer
Leuchtdiode und einer Fotodiode befindlichen freien Raum, durcht-
rennt der jeweilige Rotorscheiben-Schlitz den von der Leuchtdiode
zur Fotodiode geleiteten Lichtstrahl. Hierdurch wird eine in ihrer
Starke wechseinde Spannung erzeugt, die in der Folge durch den
wellenbildenden Stromkreis in einen Ein/Aus-Impuls umgewandelt
und zum E.C.U. weitergeleitet wird.

Die vom E.C.C.S.-Steuergerédt abgegebenen Zindimpulse werden
durch den Leistungstransistor, der den Primarstromkreis der Zind-
spule zur Induktion der jeweils geeigneten Hochspannung im Sekun-
dérstromkreis schiieBt und unterbricht, verstarkt. Bei der Zindspule
handelt es sich um eine kleine, vollummantelte Ausfiihrung.

Luftdurchsatzmesser

Der Luftmengenmesser (Luftdurchsatzmesser) ermitteit die Ansau-
gluft-Massendurchsatzrate durch Erfassen eines bestimmten Teils
derselben. Die Messungen werden so durchgefihrt, daB das E.C.U.
elektrische Ausgangsimpulse erhélt, die durch das AusmaB der vom
im Ansaugluftstrom angeordneten Heizdraht abgegebenen Warme
verandert werden.

Die durch den Ansaugkrimmer und in der Folge um den Heizdraht
stromende Luft fiihrt die vom Heizdraht erzeugte Warme ab, so daB
die verbleibende Temperatur von der Stérke des Luftstromes abhéan-
gig ist. Andererseits wird die Heizdraht-Temperatur automatisch
gesteuert, um sie auf einem bestimmten Wert zu halten.

EF & EC-1022
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Luftdurchsatzmesser (Forts.)

Aus diesem Grunde muB der Heizdraht bei zunehmender Warme-
ableitung mit mehr Strom versorgt werden. Aufgrund der sich so
ergebenden Anderungen des Strombedarfs kann das E.C.U. den Luft-
durchsatz ermittein.

Motortemperatur-Sensor

Der am Ansaugkriimmer angebrachte Motortemperatur-Sensor erfaBt
die Temperatur der Kuhlflissigkeit des Motors und Gbermittelt ent-
sprechende Signale an das E.C.U.

Dieser Sensor arbeitet mit einem Thermistor (HeiBleiter), der auf
Temperaturdnderungen empfindlich reagiert und dessen elektrischer
Widerstand sich mit zunehmenden Temperaturen verringert.

Regelkiappen-Sensor & “Soft”’-Leerlaufschalter

Der Regelkiappen-Sensor spricht auf die Bewegungen des Fahrpe-
dals an. Dieser Sensor ist eine Art Regelwiderstand (Potentiometer),
der die Stellung der Regelklappe in eine Ausgangsspannung umwan-
delt und dieses Spannungssignal zum E.C.U. Gbertragt. Dariberhin-
aus erfaBt dieser Sensor die Offnungs- und SchiieBgeschwindigkeit
der Regelklappe und sendet das entsprechende Spannungssignal
zum E.C.U.

Die Leerlaufstellung der Regelklappe wird durch das E.C.U. bestimmt,
das die Signale vom Regelklappen-Sensor empfangt. Dieses System
ist als ‘Soft”’-Leerlaufschalter bezeichnet. Dieser Schalter steuert den
Motorbetrieb wie z.B. die Kraftstoffabschaltung.

Regelkiappen-Sensor

NW

Versorgungsspannung:
5V (zwischen Kiemmen 1 und 3 angelegt)

W)

4,5

0,5

Ausgangsspannung zwischen Klemmen 2 und 3

Regelkiappen-Offnungswinkel (Grad) %

SEF520K
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SEF131N

SEF698K

Kontakiplatte
Isolierbuchse Zirkondioxidrohr

SEF406H

0 H
Zu fett = ldeales -z 7\ mager
L/K-Verhéitnis
Gemischverhédlinis SEF288D

Ausgangsspannung Vs [V]

Kraftstoffpumpe

SEF202N

Einspritzventil

Das Einspritzventil ist ein kieines Prazisionsmagnetventil. Wenn das
E.C.U. an das Einspritzventil einen Einspritzimpuls schickt, zieht die
Wicklung im Einspritzventil das Kugelventil zurick, so daB3 Kraftstoff
durch das Einspritzventil in den Ansaugkrimmer eingespritzt wird.
Die zu einzuspritzende Kraftstoffmenge wird Giber die Dauer des Ein-
spritzimpulses vom E.C.U. gesteuert.

Druckregler

Der Druckregler halt den Kraftstoffdruck auf 299,1 kPa (2,991 bar, 3,05
kg/cm?). Da die einzuspritzende Kraftstoffmenge von der Dauer des
Einspritz-Impulses abhéngig ist, ist es erforderlich, den Druck auf
dem vorstehenden Wert gleichbleibend zu halten.

Abgas-Sensor

Der im Auspuffkrimmer untergebrachte Abgas-Sensor iberwacht
den im Abgas enthaltenen Sauerstoffanteil.

Der Sensor hat ein aus Keramik-Zirkondioxid hergestelltes Rohr mit
geschlossenem Ende. Die AuBenfliche des Rohrs steht mit dem
Abgas in BertGhrung, wahrend die Innenfladche Zugang zur AuBenluft
hat. Das Zirkondioxid des Rohrs vergleicht die Sauerstoffdichte des
Abgases mit der der AuBenluft und erzeugt dementsprechend Elek-
trizitdt. Um die stromerzeugende Leistung des Zirkondioxids zu
erhdhen, ist das Rohr mit Platin beschichtet. Die Spannung betragt
ungefdhr 1V, wenn das Gemisch fetter ist als das ideale Luft-
Kraftstoffgemisch, wihrend bei einem magereren Gemisch die Span-
nung ungefahr 0V betrdgt. Eine abrupte Spannungsinderung von 1V
auf OV tritt im Bereich des idealen Gemischverhdltnisses auf. Auf
diese Weise (iberwacht der Abgas-Sensor die Menge des Sauerstoffs
im Abgas und sendet ein Signal von ungefdhr 1V oder 0V an das
E.C.U. Eine Heizvorrichtung wird zur Aktivierung des Sensors ver-
wendet.

Kraftstoffpumpe

Bei der Kraftstoffpumpe handelt es sich um eine Turbinenausfihrung,
die im Krafistoffbehalter untergebracht ist.

EF & EC-1024
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Regelklappengehiuse
Nocken fir

schnellen Leerlauf

Thermoeinsatz

SEF132N

FICD- 2\
Magnetventil’
\’ A

SEF135N

Fahrzeuggeschwindigkeits-
Sensor

AEC110

Kabelstrang-Steckverbinder
zum Lenkservo-Oldruckschalter
—

—_

MEF336A

Nocken fiir schnellen Leerlauf (F.I.C.)

Der Nocken flr schnellen Leerlauf ist am Regelkiappengehduse ange-
bracht und dient zur Leerlaufanhebung bei kaltem Motor. Der Nocken
wird durch die Volumenédnderung des in einem Thermoeinsatz ent-
haltenen Wachses betéatigt. Der Thermoeinsatz wird von der Kihlflis-
sigkeitstemperatur gesteuert.

F.l.C.D.-Magnetventil

Das F.1.C.D.-Magnetventil fihrt dem Motor bei eingeschalteter Klima-
anlage Zusatzluft zu.

Zusatzluft-Steuerungsventil (A.A.C.-Ventil)

Das E.C.U. betétigt das A.A.C.-Ventil mit einem EIN/AUS-Impuls. Je
langer der EIN-Impuls gegeben wird, desto groBer ist Luftmenge, die
durch das A.A.C.-Ventil flieBt.

Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor

Der Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor gibt einen Impuis Gber die
Fahrzeuggeschwindigkeit an das E.C.U. ab.

Der Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor  besteht aus einem
Lamellenschalter, der im Tachometer eingebaut ist, und wandelt die
Fahrzeuggeschwindigkeit in ein Impulssignal um.

Lenkservo-Oldruckschalter

Der Oldruckschalter der Hilfskraft-Lenkanlage (Lenkservo-Oldruck-
schalter) ist am Hochdruckrohr der Hilfskraft-Lenkanlage angebracht,
erfaBt die auf die Anlage einwirkende Belastung und bermittelt das
Last-Signal an das E.C.U., das seinerseits das Leerlaufdrehzahli-Stei-
gerungssignal an das A.A.C.-Ventil Gbermittelt.

EF & EC-1025
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Rechtslenker

Kabelstrang-Steckverbinder —
zum Lenkservo-Oldruckschalter

Fipr) " MEF337A

BOCOOO

gqoooO0

SEF783K

‘ Unterdruck des{

Ansaugkrimmers

Abgasdruck

SEF528K

SEF816J

f Kraftstoff-Auslauf

! f

f Kraftstoff-Zulauf

SEF256A

Lenkservo-Oldruckschalter (Forts.)

E.G.R.-Steuerventil

Das E.G.R.-Steuerventil steuert die Menge der in den Ansaugkrim-
mer zurlickzufiihrenden Abgase durch eine senkrechte Bewegung
des Kegelventils, das mit der Membran, auf die ein vom Offnungsgrad
der Regelkiappe abhéngiger Unterdruck einwirkt, verbunden ist.

Staudruck-Wandelventil (B.P.T. Ventil)

Das B.P.T.-Ventil iberwacht den Abgasdruck zwecks Betatigung der
Membran, die den auf das E.G.R.-Steuerventil einwirkenden Regel-
klappengehiuse-Unterdruck steuert. Mit anderen Worten: die zuriick-
geflihrte Abgasmenge &ndert sich im Verhéltnis zur Stellung des
E.G.R.-Steuerventils oder zum Betriebszustand des Motors.

E.G.R.- & Aktivkohlebehélter-Steuerungs-
magnetventil

Das Magnetventil spricht auf die EIN/AUS-Signale vom E.C.U. an. Bei
stromlosem Magnetventil wirkt der Unterdruck im Regelklappenge-
hause auf das E.G.R.-Steuerventil und den Aktivkohlebehélter. Wenn
das E.C.U. ein EIN-Signal ausgibt, zieht die Spule den Kolben nach
unten und unterbricht das Unterdrucksignal-Ubertragung.

Kraftstoff-Filter

Der Kraftstoff-Filter ist besonders fur die Kraftstoff-Einspritzanlage
konstruiert und mit einem Metallgehduse ausgeristet, das fiir hohen
Kraftstoffdruck ausgelegt ist.

EF & EC-1026
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Diagnose-Steckverbinder
flir CONSULT
AVANY

SEF047K

e

Abdampfleitung :
Aktivkohiebehélter

A2\

SEF197N

Diagnose-Steckverbinder fiir CONSULT-Gerat

Der Diagnose-Steckverbinder fiir das CONSULT-Gerét ist hinter dem

Sicherungskasten-Deckel angeordnet.

Aktivkohlebehalter

Der Aktivkohlebehélter enthdlt Aktivkohle, um die im Kraftstoffbehal-
ter erzeugten Dampfe zu absorbieren. Diese absorbierten Kraftstoff-
diampfe werden dann durch den im Ansaugkrimmer herrschenden
Unterdruck dem Ansaugkriimmer zugefiuhrt und verbrannt.

EF & EC-1027
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Steuerung des Kraftstoffeinspritz-Vorgangs

EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALLEITUNGEN

l Kurbelwinkel-Sensor

Motordrehzahl und Kolbenstellung

‘ Luftdurchsatzmesser

Ansaugluftmenge

Motortemperatur-Sensor

Motortemperatur

Y

Regelklappen-Sensor

Regelklappen-Stellung

A4

l Leergang-/Sperrschalter Gangstellung

Y

l Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor

Fahrzeuggeschwindigkeit

i Zindschalter l AnlaB-Signal

Schalter der Klimaanlage

l Betrieb der Klimaaniage

Batterie

Batteriespannung

EINSTELLUNG DER EINSPRITZ-GRUNDMENGE

Die vom Einspritzventil eingespritzte Kraftstoffmenge
oder die Zeitspanne, wahrend der das Einspritzventil
gedffnet bleibt, wird vom E.C.U. bestimmt. Die Ein-
spritz-Grundmenge entspricht einem im ROM des
E.C.U. gespeicherten Wert. Mit anderen Worten: Der
bestmogliche programmierte Wert wird entsprechend
den Betriebszustdnden des Motors, die Uber die vom
Kurbelwinkel-Sensor und Luftdurchsatzmesser kom-
menden Eingangssignale (fir Motordrehzahl und
Ansaugluftmenge) erkannt werden, vom E.C.U. ausge-
wahit.

E.C.C.S.- - :
» Steuer- »| Einspritz-
" gers ventile
gerat
VERSCHIEDENE

EINSPRITZMENGEN-KORREKTURFAKTOREN

Zusatzlich wird die Menge des eingespritzten Kraft-
stoffes korrigiert, um die Motorleistung unter ver-
schiedenen Betriebszustédnden zu verbessern.

< Kraftstoff-Anreicherung >

1) Wahrend der Warmlaufphase

2) Beim Anlassen des Motors

3) Wahrend des Beschleunigens

4) Beim Fahrbetrieb mit betriebswarmem Motor

< Kraftstoff-Verminderung >

1) Beim Verzdégern

EF & EC-1028
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GESCHLOSSENER

REGELKREIS EC.c82,

Steuergerat

7\ N
Riickkopplungs-Signal JE'”Spr'tZ'mPU'S

Abgas-
Sensor
Verbrennung Kraftstoffeinspritzung

Einspritzventil

SEF221N

Steuerung des Kraftstoffeinspritz-Vorgangs

(Forts.)

STEUERUNG DER GEMISCHVERHALTNIS-RUCKKOPPLUNG
(FEEDBACK-STEUERUNG)

Das Gemischverhaltnis-Riickkopplungssystem dient dazu, das

Gemischverhalinis exakt auf dem stochiometrischen Punkt zu halten,
so daB der Dreiweg-Katalysator den AusstoB an CO, HC und NOx
reduzieren kann. Dieses System verwendet einen Abgas-Sensor im
Auspuftkriimmer, um das Luft-/Kraftstoff-Verhaltnis zu prifen. Das
E.C.U. regelt die Einspritz-Impuisbreite in Ubereinstimmung mit der
Spannung des Abgas-Sensors, so daB das Gemischverhéltnis inner-
halb des stochiometrischen Bereiches des Luft-/Krafistofi-
Verhéltnisses liegt.

Diese Steuerung wird als geschlossener Regelkreis bezeichnet. Der
offene Regelkreis bezieht sich auf jenen Betriebszustand, in dem das
E.C.U. einen der folgenden Zustdnde entdeckt und die Gemischver-
haltnis-Riickkopplung ausschaltet, um eine stabile Verbrennung bei-
behalten zu kdnnen.
) Verzbgerung

} Betrieb unter hoher Last
3) Leerlauf des Motors

) Storung des Abgas-Sensors oder dessen Stromkreis

) Ungenigende Aktivierung des Abgas-Sensors bei niedrigen
Motortemperaturen
6) Beim Anlassen des Motors
7) AuBerordentlich hohe Motortemperatur

LERNFAHIGE STEUERUNG DES GEMISCHVERHALTNISSES

Die Steuerung des Gemischverhaltnis-Rickkopplungssystems (ber-
wacht das vom Abgas-Sensor gesendete Luft-/Kraftstoff-
Gemischverhalitnis-Signal. Dieses Rickkopplungssignal wird dem
E.C.U. weitergeleitet, um die Einspritz-Grundmenge so zu regein, da3
das grundlegende Luft-/Kraftstoff-Gemischverhdltnis so genau wie
méglich dem theoretischen Luft-/Kraftstofi-Gemischverhéltnis ent-
spricht. Wie auch immer, aufgrund von Fertigungstoleranzen (z.B.
Heizdraht des Luftdurchsatzmessers) und wechselnden Betriebszu-
standen (Verstopfung der Einspritzventile usw.) der E.C.C.S.-Bauteile,
die das Luft-/Kraftstoff-Gemischverhaltnis direkt beeinflussen, ist es
méglich, daB das grundlegende Luft-/Kraftstoff-Gemischverhéltnis
nicht wie beabsichtigt geregelt wird.

Dementsprechend wird in diesem System der Unterschied zwischen
grundiegendem und theoretischem Luft-/Kraftstoff-Gemischverhélinis
quantitativ erfaBt. Der Unterschied wird dann in Einheiten von
“Einspritzdauer” berechnet, um eine automatische Kompensation
des Unterschieds der beiden Gemischverhéltnisse zu gewahrleisten.
Hinweis:

Fiir das Anpassen der “seibstlernenden” Gemischregelung bendtigt
das System etwa eine halbe Stunde. Nach dem Auswechseln des
E.C.U. kdnnen das Fahrverhalten und der Motorlauf also erst nach
einer entsprechend langen Probefahrt beurteilt werden. Das
Gemischregelsystem ist mit bestimmten Grundeinsteliwerten
programmiert, die wihrend des Bertriebs durch Speichern fahrzeugs-
pezifischer Daten angepaft werden. Auch nach dem Abklemmen der
Batterie kann es vorkommen, daB die ‘“‘selbstiernende” Gemischre-
gelung auf die Grundeinstellwerte zuriickgesetzt wird.

EF & EC-1029
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Zylinder Nr. 1 J n n
zZylinder Nr. 2 J1 S n
Zylinder Nr. 3 J 1 n n
Zylinder Nr. 4 -n n n
I____ 1 Arbeitszyklus |
des Motors

Gleichzeitige Einspritzung SEF976E

__[?/— Einspritz-Impuls
Zylinder Nr. 1

Zylinder Nr. 2

I

Zylinder Nr. 3

Zylinder Nr. 4 r—l
1 Arbeitszykius
! des Motors ™ -

Sequentielle Einspritzung

SEF841D

Steuerung des Krafistoffeinspritz-Vorgangs
(Forts.)
STEUERUNG DES KRAFTSTOFF-EINSPRITZZEITPUNKTES

Es werden zwei verschiedene Einspritzsysteme eingesetzt — gleich-
zeitige Einspritzung und sequentielle Einspritzung. Bei der ersten
Einspritzung wird der Kraftstoff zweimal pro Arbeitszyklus des Motors
gleichzeitig in alle vier Zylinder eingespritzt.

Mit anderen Worten: Es werden also zweimal pro Arbeitszyklus des
Motors Einspritzsignale von gleicher Impulsbreite gleichzeitig vom
E.C.U. zu den vier Einspritzventilen Gbertragen.

Bei sequentieller Einspritzung wird der Kraftstoff in jedem Arbeitszy-
klus des Motors entsprechend der Zindfolge nacheinander in die
einzelnen Zylinder eingespritzt.

Beim Arlassen des Motors und/oder wenn das Ausfallsicherheitssy-
stem (C.P.U. des E.C.U.) arbeitet, wird die gleichzeitige Einspritzung
verwendet.

Wenn der Motor lauft, wird die sequentielle Einspritzung verwendet.

KRAFTSTOFFABSCHALTUNG

Die Kraftstoffzufuhr zu sdmtlichen Zylindern wird wahrend der Verzo-
gerung oder bei Erreichen der Drehzahlgrenzwerte abgeschaltet.

Steuerung des Ziindzeitpunktes

EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALLEITUNGEN

Kurbelwinkel-Sensor

Motordrehzahl und Koibenstellung

Luftdurchsatzmesser

Ansaugluitmenge

Motortemperatur-Sensor

Motortemperatur

Y

Regelklappen-Sensor

Regelklappen-Stellung

¥

Zindschalter

> E.C.C.S.- o t '
Steuer- | Leistungstransi-
AnlaB-Signal gerat stor

Leergang-/Sperrschalter

Gangstellung

Y

Batterie

Batteriespannung

¥

Y

Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor

Fahrzeuggeschwindigkeit

Y
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Steuerung des Ziindzeitpunktes (Forts.)

SYSTEMBESCHREIBUNG

Der Ziindzeitpunkt wird durch das E.C.U. geregelt, um
unter samtlichen Betriebsbedingungen das optimalste
Luft-/Kraftstoff-Gemischverhalinis beibehalten zu kén-
nen.

Die Daten fir den Ziindzeitpunkt sind im ROM des
E.C.U. in Form einer Matrix (siehe unten) gespeichert.
Das E.C.U. Gberwacht die Informationen, wie Einsprit-
zimpulsbreite und das Signal des Kurbelwinkel-
Sensors, die sich faufend verandern. Auf diese Infor-
mationen reagierend werden Zindungs-Signale zum
Leistungstransistor gesendet.

z.B. N: 1.800/min, Tp: 1,50 ms
A ‘vor OT

Zusatzlich wird der Zindzeitpunkt
Beim Anlassen des Motors
Wéhrend der Warmlaufphase
Im Leeriauf
Beim Anfahren des Fahrzeugs
In Abhéangigkeit von der Batteriespannung
Beim Beschleunigen
Beim Fahrbetrieb mit betriebswarmem Motor
vom E.C.U. entsprechend der sonstigen im ROM
gespeicherten Daten neu berechnet.

~N OB WA
— N N D

Tp (ms) ‘

2,50

2,00

Einspritz-

Impulsbreite 1.50

1,25

1,00

600 800
Motordrehzahl (1/min)

1.200 1.600 2.000

SEC986K
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UND ABGASREINIGUNGSANLAGE

| GA14DE & GA16DE |

Steuerung der Leerlaufdrehzahl

EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALLEITUNGEN

Kurbelwinkel-Sensor

Motordrehzahl

Motortemperatur-Sensor

Y

Kihiflissigkeitstemperatur

Y

Zindschalter

AnlaB-Signal

Y

Regelklappen-Sensor

Regeiklappen-Stellung

Leergang-/Sperrschalter

Y

Gangstellung

Schalter der Klimaanlage

Y

E.C.CS.--
Steuer-

Betrieb der Klimaaniage

Y

A.A.C.-Ventil

Lenkservo-Oldruckschalter

> gerat

Lastsignal der Hilfskraft-Lenkanlage

Batterie

Y

Batteriespannung

Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor

Y

Fahrzeuggeschwindigkeit

Luftdurchsatzmesser

Y

Ansaugluftmenge

Lastschalter

A\ 4

Elektrische Last

Y

SYSTEMBESCHREIBUNG

Dieses System regelt die Leerlaufdrehzahl des Motors auf einen vor-
her definierten Wert. Die Leerlaufdrehzahl wird durch eine feinfihlige
Regelung der Luftmenge, welche die Regelklappe iiber das A.A.C.-
Ventil umgeht, gesteuert. Das A.A.C.-Ventil wiederholt, einem vom
E.C.U. gesendeten Signal entsprechend, EIN/AUS-Schaltvorgénge.
Der Kurbelwinkel-Sensor ermittelt die tatsdchliche Motordrehzahi
und Ubertrégt ein Signal an das E.C.U. Das E.C.U. steuert in Abhén-
gigkeit von diesem Signal die EIN/AUS-Zeitdauer des A.A.C.-Ventils,
so daB die Motordrehzahl mit dem im ROM gespeicherten Zielwert
Ubereinstimmt. Der Zielwert entspricht der tiefstmoglichen
Motordrehzahl, bei der noch ein ruhiger Lauf moglich ist. Der im ROM
gespeicherte Optimalwert ist unter Berlicksichtigung verschiedener
Betriebszustdnde des Motors, wie Warmlaufphase, Verzégerung,
Kraftstoffverbrauch und Motorbelastung (Klimaanlage, elekirische
Last), bestimmt.
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Kraftstoffpumpen-Steuerung

EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALLEITUNGEN

Kurbelwinkel-Sensor Motordrehzahi

Zindschalter AnlaB-Signal

SYSTEMBESCHREIBUNG

Nach dem Einschalten der Zindung aktiviert das
E.C.U. die Kraftstoffpumpe mehrere Sekunden lang,
um die Stabilitat des Motorbetriebs zu erhéhen. Emp-
fangt das E.C.U. ein 180°-Signal vom Kurbelwinkel-
Sensor, erkennt es, daB sich der Motor dreht, und
versetzt die Pumpe in Drehung. Wird bei eingeschal-
teter Ziindung kein 180°-Signal empfangen, so stirbt
der Motor ab. Das E.C.U. schaltet die Kraftstoffpumpe
aus, um eine Entladung der Batterie zu verhiten und
erhdht somit die Betriebssicherheit. Das E.C.U. steu-
ert die Kraftstoffpumpe nicht direkt an. Es steuert die
EIN/AUS-Schaltvorgédnge des Kraftstoffpumpen-
Relais, das seinerseits die Kraftstoffpumpe steuert.

"M EccCs-
c.CS . | Kraftstoffpumpen-
Steuer- > .
L Relais
gerét
Zustand Funktion der Kraft-
stoffpumpe
Arbeitet 5 Sekund
Ziindschalter in Stellung EIN rbeitet 5 Sekunden
lang
Motor lauft und Anlasserbetati- .
Arbeitet
gung
AuBer vorstehenden Zusténden Bleibt stehen

Kihlerliifter-Steuerung

EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALLEITUNGEN

Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor

Fahrzeuggeschwindigkeit

Motortemperatur-Sensor

Kihifiissigkeitstemperatur

Y

E.C.CS.-

.| Steuer- ——*-l Kihlerlifter-Relais

I Schalter der Klimaanlage

“EIN"-Signal der Klimaanlage

gerat

y

Das E.C.U. steuert den Kihierltifter in Abhangigkeit
von der Fahrzeuggeschwindigkeit, Motortemperatur
und dem EIN-Signal der Klimaaniage. Das Steue-
rungssystem verfigt Uber eine 1-Stufen-Steuerung
(ON/OFF = EIN/AUS)

WIRKUNGSWEISE
)
. Schaiter der Kiimaanlage
= ] {1
g AUS
®
Q
£
o
2
F 95
-
O
0
0
E O SUUNUUU AUUOUUURURRS—
= 20 80
¥

[ : Kahlerlifter nicht lauft

Fahrzeuggeschwindigkeit km/h

Schalter der Klimaanlage
“E‘N!S

Kihiflissigkeitstemperatur °C

Fahrzeuggeschwindigkeit km/h
7/ : Kihleriiifter 1auft SEF137N
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Steuerung von E.G.R.-Anlage (Abgasriick-
filhrungsanlage) und Aktivkohlebehdélter

EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALLEITUNGEN
Motordrehzahl

Kurbelwinkel-Sensor

Luftdurchsatzmesser

Ansaugluftmenge

A4

\

Motortemperatur-Sensor

Kihiflissigkeitstemperatur

Regelklappen-Sensor

Oftnungswinkel der Regelklappe

EC.CS. E.G.R.- & Aktiv-
Steuer- kohiebehalter-
> gerat Steuerungsma-

gnetventil

Ziindschalter AnlaB-Signal

\4

SYSTEMBESCHREIBUNG

Des weiteren gehort ein System zur Ausristung, das
den auf das E.G.R.-Steuerventil den Aktivkohlebehdl-
ter einwirkenden Unterdruck entsprechend den jewei-
ligen Betriebszustand des Motors genau regelt und
unterbricht.

Diese Unterbrechungs- und Regelungsfunktion wird
vom E.C.U. gesteuert. Sobald das E.C.U. einen der
folgenden Betriebszustande feststelit, flieBt Strom
durch das Magnetventil in der E.G.R.-Steuerungsunter-

druckleitung. Dadurch wird der steuerungswirksame
Unterdruck ins Freie abgegeben, so daB das E.G.R.-
Steuerventil und der Aktivkohlebehéiter geschlossen
bleiben.

1) Niedrige Motortemperatur

2) Beim Anlassen des Motors

3) Leerlauf des Motors

4) AuBerordentlich hohe Motortemperatur

5) Funktionsstorung im Luftdurchsatzmesser

Steuerung der Klimaanlagen-Abschaltung

EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALLEITUNGEN

Schalter der Klimaanlage

Ein-Signal der Klimaanlage

Y

Regelklappen-Sensor

Offnungswinkel der Regelklappe

Motortemperatur-Sensor

Kihiflissigkeitstemperatur

A4

Motordrehzahl

Y

Kurbelwinkel-Sensor .| EC.CS.-
" | steuer- Relais der Klima-
| Fahrzeuggeschwindigkeits-Sensor [ Fahrzeuggeschwindigkeit | gerat »| anlage
| Zindschalter

l AnlaB-Signal

Leergang-/Sperrschalter Gangstellung

A4

Lenkservo-Oldruckschalter

I Lastsignal der Hilfskraft-Lenkaniage

Y

Y

SYSTEMBESCHREIBUNG

Wenn das Fahrpedal in Vollgassteilung bewegt wird
oder die Motortemperatur auBerordentlich hoch ist,
schaltet sich die Klimaaniage ab.

Dadurch wird wahrend des Betriebs der Klimaanlage

die Beschleunigung des Fahrzeugs verbessert.
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| GA14DE & GA16DE |

Steuerung der Heizvorrichtung des
Abgas-Sensors

EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALLEITUNGEN

Kurbelwinkel-Sensor Motordrehzahl

Luftdurchsatzmesser

Ansaugluftmenge

i

SYSTEMBESCHREIBUNG

Das E.C.U. schaltet die Heizvorrichtung des Abgas-
Sensors entsprechend der Drehzahl und dem Lastzu-
stand des Motors EIN/AUS.

ECCS.- .| Heizvorrichtung
Steger— des Abgas-Sen-
_ gerat sors
WIRKUNGSWEISE
Motordrehzahl Heizvorrichtung des Abgas-Sen-
1/min sors
Uber 3.200 AUS
Unter 3.200 ON

Ausfallsicheres System

STORUNG IN DER C.P.U. DES E.C.U.

Uberblick

Uber die Ausfalisicherung kann der Motor auch ange-
lassen werden, wenn Stérungen an der C.P.U. des
E.C.U. auftreten. In Vorganger-Ausfiihrungen konnte
der Motor in diesen Falien nicht ohne weiteres ange-
lassen werden. Die Schutzfunktionen in diesem neuen
ausfallsicheren System ermoéglichen jedoch auch
dann das Anlassen des Motors.

Aktivieren des ausfallsicheren Systems bei
Funktionsstorung im E.C.U.

Die Ausfallsicherung wird aktiviert, wenn Stdrungen
am Rechner der E.C.U auftreten.

Bei Zuschalten der Ausfallsicherung, d.h sobald eine
Funktionsstérung in der C.P.U. des E.C.U. feststelit
wird, leuchtet die “CHECK ENGINE" (Motorprifung)-
Kontrolleuchte (Motor-Kontrolleuchte) in der Instru-
mententafel auf.

Motorsteuerung arbeitet mit Hilfe des
ausfallsicheren Systems, wenn eine
Funktionsstérung im E.C.U. vorliegt

Das aktivierte ausfallsichere System Gbernimmtinner-
halb bestimmter Grenzen die Steuerung von
Kraftstoffeinspritzung, Zundverstellung,
Kraftstoffpumpen-Betrieb, Betrieb des A A.C.-Ventils
und des Kihlerlifters.

Wirkungsweise

Wirkungsweise

Kraftstoffeinspritzung Gleichzeitige Einspritzung

Der Zindzeitpunkt wird auf den

Zindverstellung vorbestimmten Wert festgelegt.

Das Kraftstoffpumpen-Relais
wird eingeschaitet, wenn der

Kraftstoffpumpe Motor lauft, und ausgeschaitet
wenn der Motor abstirbt.
AA.C.-Ventil Vollstandig gedfinet

Kihleriifter Kihlerlifter-Relais “EIN"

Abschalten des ausfallsicheren Systems bei
Funktionsstérung im E.C.U.

Die Aktivierung der ausfallsicheren Funktion wird
aufgehoben, sobald die Zindung ausgeschaltet wird.
Das System wird reaktiviert, wenn nach Einschalten
der Ziindung alle obigen Betriebsbedingungen erfilit
sind.
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Ausfallsicheres System (Forts.)

STORUNG IM LUFTDURCHSATZMESSER

Liegt die Ausgangsspannung des Luftdurchsatzmes-
sers unter dem vorgeschriebenen Wert, beurteilt das
E.C.U. den Luftdurchsatzmesser als schadhaft. Im
Storungsfalle Ubernimmt der Regelklappen-Sensor
die Funktionen des Luftdurchsatzmessers.

Wirkungsweise

Der Betrieb des Motors ist trotz Storung des Luft-
durchsatzmessers maglich (Fahren sowie Anlassen).
Die Motordrehzahl steigt jedoch nicht Giber 2.400/min,
um den Fahrer dariiber zu informieren, daB8 der Motor
Gber die ausfalisichere Funktion betrieben wird.

Betriebszustand des AnlaBschalter Ausfallsicheres System Ausfallsichere Funktion
Motors
Abgestelit BELIEBIG Arbeitet nicht —
Anlasserbetétigung ON Arbeitet nicht —_
Lauft AUS Arbeitet Motordrehzahi steigt nicht (ber 2.400/min.

STORUNG IM MOTORTEMPERATUR-SENSOR

Liegt die Ausgangsspannung des Motortemperatur-
Sensors unter oder Ober dem vorgeschriebenen Wert,
wird die Kihiflussigkeitstemperatur auf einen vorher
definierten Wert gesetzt:

Wirkungsweise
Vordefinierter Wert fiir Kiih-
Zustand . . o
Iflissigkeitstemperatur °C
In dem Augenblick, in dem
der Ziindschalter in Stel- 35°C
lung EIN oder ANLASSEN
gedreht wird.
Mehr als 4,5 Minuten, nach
dem der Ziindschalter in 80°C
Stellung EIN oder ANLAS-
SEN gedreht wurde.
35 bis 80°C
In anderen Féllen (in Abhangigkeit von der
Zeitdauer)

STORUNG IM ABGAS-SENSOR

Wenn der Ausgangssignal des Abgas-Sensors nicht
vorschriftsmaBig ist, halt das E.C.U. den Abgas-Sen-
sor als schadhaft. Wenn der Abgas-Sensor nicht ein-
wandfrei arbeitet, ist das Fahrverhalten schiecht.

STORUNG IM REGELKLAPPEN-SENSOR

Beschreibung

Wenn die Ausgangsspannung des Regelklappen-Sen-
sors ungewdhnlich ist, halt das E.C.U. den Regelklap-
pen-Sensor als schadhaft.

Das E.C.U. benutzt das vom Regelklappen-Sensor
kommende Signal nicht, sondern beurteilt die Leer-
laufstellung nach der eingespritzten Kraftstoffmenge
und der Motordrehzahl.

Wirkungsweise

Fahrzustand

Wenn der Motor im Leer-

lauf I4uft Normal

Beim Beschleunigen Schlechte Beschleunigung

STORUNG IM FAHRZEUGGESCHWINDIGKEITS-
SENSOR

Unnormale Ausgangssignale des Fahrzeuggeschwin-
digkeits-Sensors werden vom E.C.U. als Funktions-
storung des Sensors beurteilt. In diesem Falle wird
die Motordrehzahl durch Abschalten der Kraftstoffzu-
fuhr zu den Einspritzventilen begrenzt. Die Kraftstoff-
abschaltung erfolgt bei Drehzahlen von ungefahr
5.500 bis 6.500/min. Wird bei Uberschreitung dieser
Werte die Kraftstofizufuhr gesperrt, ist die Motordreh-
zahl entsprechend zu verringern.
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| GA14DE & GA16DE |

VORBEREITUNG

1.

Neeoe

Sicherstelien, daB die folgenden Bauteile in ein-
wandfreiem Zustand sind.

Batterie

Ziindanlage

Motordl- und Kiihliliissigkeitsstand

Sicherungen

Kabelstrang-Steckverbinder zum E.C.U.
Unterdruckschliduche

Luftansaugsystem

(OteintiillverschluBdeckel, OlmeBstab usw.)
Kraftstoffdruck

Kompressionsdruck des Motors

Regelklappe

Funktion des E.G.R.-Steuerventils

Bei Ausfiihrungen, die mit Klimaanlage ausgerii-
stet sind, miissen die Kontrollen bei ausgeschal-

teter Klimaanlage (Stellung AUS) durchgefiihrt
werden.

Wenn bei mit A/T ausgeriisteten Ausfiihrungen
die Kontrolle von Leerlaufdrehzahl, Ziindzeitpunkt
und Gemischverhilitnis durchgefiihrt werden soll,
muB sich der Wi&hihebel im Wahlbereich “N”
befinden.

Zum Messen des CO-Prozentgehaltes die MeB-
sonde mindestens 40 cm tief in das Endrohr ein-
fithren.

Scheinwerfer, Heizungsgebldse und Heckschei-
benheizung ausschaiten.

Die Vorderrdder in Geradeausfahr-Stellung hal-
ten.

Die Kontrolle nach dem Stehenbleiben des Kiih-
lerliifters durchfiihren.

Kontrolle und Einstellung

ABLAUF DER GESAMTKONTROLLE

KONTROLLE
\
Selbstdiagnose durchfihren. Nicht | Instandsetzen oder auswech-
i.0. i.0. seln.

\4

Zindzeitpunkt kontrollieren und
einstellen.

Y

L eerlaufdrehzahl kontrollieren

und einstellen.

A4

Funktion des Abgas-Sensors Nicht | Kabelstrang zum Abgas-Sensor | Nicht | Kabelstrang instandsetzen oder
priifen. i.0. prifen. i.0. auswechseln. '
i.0. i.0.

A 4

CO-Prozentgehalt prifen.

i.0. Abgas-Sensor auswechseln.

Nicht i.0.

A 4

Y

wechseln.

Bauteile der Abgasreinigungs- | Nicht | Funktion des Abgas-Sensors
anlage priifen. Erforderlichen-
falls instandsetzen oder aus- Te)

~ 1.0 prifen.

A 4

ENDE DER KONTROLLE

v
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KONTROLLE VON LEERLAUFDREHZAHL, gUNDZEITPUNKT
UND LEERLAUF-GEMISCHVERHALTNIS | GA14DE & GA16DE | .

Kontrolle und Einstellung (Forts.)
KONTROLLE UND EINSTELLUNG VON LEERLAUFDREHZAHL, ZUNDZEITPUNKT UND
GEMISCHVERHALTNISS

BEGINN

¥

Die folgenden Teile durch Sichtkontrolle prifen:

o Luftfilter auf Verstopfung

e Schiduche und Kanile auf Undichtigkeiten

e Funktion des E.G.R.-Ventils

o Steckverbinder

o Dichtung

e Funktion der Regelkiappe und des Regelkiap-
pen-Sensors

1eve -k y
Motor anlassen und warmlaufen lassen, bis der
[(—2) Zeiger des Kihlflissigkeitstemperatur-Anzeigers
120 270 M in der Mitte der Skala steht. Sicherstellen, daB
die Motordrehzah! unter 1.000/min liegt.
SEF246F y \ l /
W, Motorhaube 6ffnen und den Motor mit ungefahr & ~ —
\\\\\\‘ 4 5/’%// 2.000/min etwa 2 Minuten lang ohne Last betrei- 0t — _
S s A ben. CHECK
§ ’a @ e ~
S O WL | ' v 71N
% o e J E.C.C.S.-Selbstdiagnose (Diagnoseart Il) durch- ROTE L.E.D. M lauchte
7" %1000 rimin flihren. SEF621K
SEF247F
i.0. ¢ Nicht i.0.

Bauteile erforderlichenfalls instand-
setzen oder auswechseln.

A\ 4

v
Motor mit ungefahr 2.000/min ohne Last ungefahr

it
N,
N\ \/’ 5/ /7/

%,

7
§\ 6%& 2 Minuten lang betreiben.
§ 2/ 3 Motor zwei- bis dreimal unbelastet hochdrehen
z, 7 und anschlieBend etwa 1 Minute mit Leerlauf-
= drehzahl laufen lassen.
’g'/o 8 3
x1000 r/min
SEF248F ' ’
| ZUNDUNG ENST W [] B 1) “ZUNDUNG EINST" in
D B e <7 . “GRUNDEINSTELLUNG" auswéhlen.
START FIXERT 2) START-Taste berlhren.
STROBOSKOP DURCH DREHEN ODER
DES KURBELWINKELSENSORS 1) Motor abstellen und Kabeistrang-Steck-
verbinder zum Regelklappen-Sensor
abziehen.

SEF816K
2) Motor anlassen.

!

Motor zwei- bis dreimal ohne Last hochdrehen
(auf 2.000 bis 3.000/min) und anschlieBend mit
Leerlaufdrehzahl betreiben.

\

Zindzeitpunkt mit St bik leucht Gf %\IO%OT / Seresst
{indzeitpunkt mit Stroboskopleuchte prifen.

10° £+ 2° vor OT (in Stellung *“N”)

vi.0. ¥ Nicht i.0.
® ®

EF & EC-1038 ‘




KONTROLLE VON LEERLAUFDREHZAHL, ZUNDZEITPUNKT

UND LEERLAUF-GEMISCHVERHALTNIS | GA14DE & GA16DE |
Kontrolle und Einstellung (Forts.)
® ®

l

Ziindzeitpunkt auf den Sollwert einstellen. Hierzu die
Befestigungsschrauben des Zindverteilers lockern und
den Zindverteiler verdrehen.

10°+2° vor OT (in Steliung “N”’)
J

Y | ®
l @ ZONDUNG EINST W 7]
1) “ZUNDUNG EINST” in VWIRD DURGH DRUCK AUt
“GRUNDEINSTELLUNG" auswéhlen. -<> START FUERT.
2) MOTOR-Taste beriihren. STAORGaKOP DURGH DREHEN
ODER DES KURBELWINKELSENSORS
EINSTELLEN
";'h';a;" 1) Motor abstellen und Kabelstrang-Steck-
LN verbinder zum Regelklappen-Sensor SEF816K
abziehen. N
2) Motor anlassen. e
) N //f‘,’ Regelklappen-Sensor
N N o B Ry
v PR e

T —— Leerlaufdrehzahl prifen.

e ENSTELLUNG — e “ZUNDUNG EINST” in
. <? “GRUNDEINSTELLUNG" auswéhlen und
zOND-RUCKKOPPL: HALT

Leerlaufdrehzahl ablesen.

= GE ==z
KWS-RPM/?QEZFE)I & o ODER
by o ‘iﬁf. e Leerlaufdrehzahl priifen.
(D,
SEF704K M/T: 625 + 50/min

AlT: 725+ 50/min (in Stellung “N”)

i.0. < Nicht i.0.

Motor zwei- bis dreimal ohne Last hochdrehen (auf 2.000
bis 3.000/min) und anschlieBend mit Leerlaufdrehzahi
betreiben.

Y

\<:T_ | | @erlaufdrehzahl durch Drehen der Leerlaufdrehzahi-Ein-
stellschraube einsteilen.

S N

90 N\ @%ﬁ% / .
- \: Leerlaufdrehzahl-
~ [~ Einstellschraube M/T: 625+ 50/min

SEF139N A/T: 725+ 50/min (in Stellung “N”)

»
Ll

A 4

v@ 1) Die Taste “BACK (RUCK) beriihren.
=SS0 & =

o by N = 1) Motor absteilen und Kabelstrang-Steckverbinder
“°°‘| oNILc“I t I | l“‘“l ‘4'3._%',’ zum Regelklappen-Sensor anschlieBen.
SEF913y 2) Motor anlassen.

Motor anlassen.

Motor zwei- bis dreimal ohne Last hochdrehen (auf 2.000
bis 3.000/min) und anschlieBend mit Leerlaufdrehzahl
betreiben.

@
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UND LEERLAUF-GEMISCHVERHALTNIS

| GA14DE & GA16DE |

# ANZEIGE

KWS-RPM (REF}

* 0. D

725/min

[__SPEIC

HERN ]

SEF205N

(—

Kontrolle und Einstellung (Forts.)
@

l

Leertaufdrehzahl prifen.
o Leerlaufdrehzah! mit der CONSULT-Funktion
“DATENANZEIGE” ablesen.

ODER
<P\ e Leerlaufdrehzahl prifen.
(X)
M/T: 700 + 50/min
AIT: 800+ 50/min (Wahlhebel-Stellung “N”’)
i.0. Nicht i.0O,

A\ 4

seln.

A.A.C.-Ventil prifen und erforderlichenfalls auswech-

A 4

chenfalls instandsetzen.

Kabelstrang zum A.A.C.-Ventil prifen und erforderli-

A4

bekannt gutes E.C.U. priifen.

Funktion* des E.C.U. durch Auswechseln gegen ein

v

EF & EC-1040

* Das E.C.U.
kann die Stor-
ungsursache
sein, dies ist
aber selten der
Fall.
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Diagnose-Steckverbinder

flir CONSULT

(Die Klemme CHK und IGN mit
einem geeigneten Kabel iiber-

briicken.)

0

&

ROTE L.E.D.

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

®

l

¥y ANZEIGE wio !
KWS-PRM (REF}  2000/min <>
ABGASSIGNAL  MAG

1.

2.

“ABGASSIGNAL"” (re. und li.} in
“DATENANZEIGE" ablesen.

Motor mit ungefahr 2.000/min ohne
Last ungeféahr 2 Minuten lang betrei-
ben.

. Motor mit 2.000/min ohne Last (in

warmem Zustand) betreiben und dar-
auf achten, daB der Monitor inner-
halb von 10 Sekunden mehr als fiinf-

|__SPEICHERN ]
mal “MAGER” und ""FETT” umschal-
SEF818K tet.
F!;TT - MAGER — Fl;:ITT -
1mal 2mal
CHK IGN MAGER — FETT .....
RN ODER

Nicht i.0.

. “Monitor des Abgas-Sensors’’ in

Seibstdiagnoseart Il auswahlen.
(Vgl. Seite EF & EC-1054.)

. Motor mit ungeféhr 2.000/min ohne

Last ungeféhr 2 Minuten lang betrei-
ben.

. Motor bei 2.000/min ohne Last betrei-

SEF783L ben und darauf achten, daB die ROTE
L.E.D. am E.C.U. oder die Motor-Kon-
l trolleuchte in der Instrumententafel
~ \ // % innerhalb von 10 Sekunden haufiger
_ als finfmal blinkt.
—HCHECK —
e ~ 1.0,
7 1 \
Motor-~
Kontrolleuchte
SEF621K h4
ENDE

EF & EC-1041



KONTROLLE VON LEERLAUFDREHZAHL, ;UNDZElTPUNKT
UND LEERLAUF-GEMISCHVERHALTNIS [ GA14DE & GA16DE |

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

©

l

Steckverbinder
Kabelstrang-
zum Abgas-Sensor

€A
WS

Einbaulage des Kabelstrang-
Steckverbinders zum Abgas-
Sensor: vgl. Seiten EF & EC-1129.

[ CAUNIT [O] CONNECTOR | &
1 =l “

DISTANNECT

Kabelstrang zum Abgas-Sensor priifen:

1) Motor abstellen und das Massekabel der
Batterie abklemmen.

2) Vielfach-Steckverbinder des E.C.U. abzie-
hen.

3) Kabelstrang-Steckverbinder vom Abgas-

Sensor abziehen und die hauptkabelbaum-

seitige Klemme fiir den Abgas-Sensor

Uber ein Uberbriickungskabel mit Masse

verbinden.

Durchgang zwischen Klemme (9 des Viel-

fach-Steckverbinders zum E.C.U. und

Karosserie-Masse

&

@ | ® .
Durchgang vorhanden . i.0.
Kein Durchgang .Nicht i.0.

SEFS87K

i.0. Nicht i.0.
v

Kabelstrang instandset-
zen oder auswechseln.

A 4

Vielfach-Steckverbinder zum E.C.U. an E.C.U.
anschlieBen.

v

m ATV TEST B [}
MOTORTEMP 20°C

= mmoZm ANZEIGE == mm w=
KWSRPM (POS) Ofmin
EINSPR IMPULS 82ms.

—

1) Massekabel der Batiterie anschlie-
Ben.
2) “"MOTORTEMP."” in der Betriebsart
“AKTIV TEST” auswéhlen.

ZUNDEINST 1O0V0T
Ly o i 3) “MOTORTEMP.” durch Beri{ihren
@@D@@ der Tastfelder “"QH" und "QA"”

SEF218N

sowie “HOCH' und “AB” auf 20°C
setzen.
ODER

Kabelstrang-Steckverbinder
wsconnect zum Motortemperatur-Sensor

TP

1) Kabelstrang-Steckverbinder zum
Motortemperatur-Sensor abziehen.

2) Die Klemmen des Kabelstrang-
Steckverbinders zum Motortempe-
ratur-Sensor mit einem Widerstand
(2,5 kQ) Uberbriicken.

y.
IS
L
(Ea) 2,5kQ-Widerstand

SEC242B

y 1emp =B
Motor anlassen und warmlaufen lassen, bis
der Kihlflissigkeitstemperatur-Anzeiger die lr: k
Mittelstellung der Skala erreicht. 120 270
SEF246F

EF & EC-1042



KONTROLLE VON

UND LEERLAUF-GEMISCHVERHALTNIS

LEERLAUFDREHZAHL, ZUNDZEITPUNKT

| GA14DE & GA16DE |

Kontrolle und Einstellung (Forts.)
)

A\

N 5 7%
N 2,

Motor zwei- bis dreimal ohne Last hochdrehen und anschlie-
Bend mit Leerlaufdrehzah! betreiben.

\\\\\\\& | IIII///

N\
o]
%

CO-Prozentgehalt prifen.
CO-Prozentgehalt im Leerlauf: Weniger als 10%
Nach der Kontrolle des CO-Prozentgehalts
1) Die Taste “"BACK (RUCK)" beriihren.
2) Kabelstrang-Steckverbinder zum A.LV.-Steuerungs-
magnetventil anschlieBen.

SEF913J ‘ﬁ’. 1) Den Widerstand von den Klemmen des Kabel-
45 strang-Steckverbinders zum Motortemperatur-Sen-
sor trennen.

2) Den Kabelstrang-Steckverbinder zum Motortempe-
ratur-Sensor an den Motortemperatur-Sensor
anschlieBen.

Nicht i.0. i.0.
v
Abgas-Sensor auswechseln.
4
¥ ANZEIGE Yo I o ' ey
CWS.FRM FEF)  2000/min 1. "ABGASSIGNAL" (re. und li.) in
ABGASSIGNAL  MAG “DATENANZEIGE" ablesen.
<r‘t\ ! 2. Motor mit 2.000/min ohne Last (in
warmem Zustand) betreiben und
darauf achten, daB der Monitor
innerhalb von 10 Sekunden mehr als
SEF818K finfmal “MAGER" und "FETT"
umschaltet.
e FETT — MAGER — FETT —
| CHK IGN \
L g | 1mal 2mal
1= = MAGER — FETT ....
== ODER
== _ .';l'ag?. 1. “Monitor des Abgas-Sensors” in
Diagnose-Steckverbinder \ A2, Selbstdiagnoseart Il auswahlen.
fur CONSULT ‘ (Vgl. Seite EF & EC-1054.)
(Die Kiemme CHK und IGN mit 2. Motor bei 2.000/min ohne Last
einem geeigneten Kabel Gber- betreiben und darauf achten, daB
briicken.) SEF783L die ROTE L.E.D. am E.C.U. oder die
Motor-Kontrolteuchte in der Instru-
mententafel innerhalb von 10 Sekun-
l / den haufiger als finfmal blinkt.
~ ~ % Nicht i.0. i.0.
—J|CHECK™ <
e ~
7 1\
Motor-
ROTE L.E.D. K:n(!)r';)ltauchte v
SEF621K ® ®

EF & EC-1043



KONTROLLE VON LEERLAUFDREHZAHL, ZUNDZEITPUNKT

UND LEERLAUF-GEMISCHVERHALTNIS

| GA14DE & GA16DE |

Kontrolle und Einstellung (Forts.)
®

|

Kabelstrang-Steckverbinder zum Abgas-Sensor an den
Abgas-Sensor anschlieen.

A 4

Kraftstoff-Druckregler prifen.
(Vgl. Seite EF & EC-1168.)

A\

Luftdurchsatzmesser und dazugehdrigen Stromkreis
prifen.
(Vgl. Seite EF & EC-1112)

A 4

Einspritzventile und dazugehdrige Stromkreise prifen.
(Vgl. Seite EF & EC-1135.)
Reinigen oder erforderlichenfalls auswechsein.

Y

Motortemperatur-Sensor und Stromkreis prifen.
(Vgl. Seite EF & EC-1115.)

A4

Funktion* des E.C.U. durch Auswechseln gegen ein
bekannt gutes E.C.U. prifen.

aber selten der Fall.

EF & EC-1044

*: Das E.C.U. kann die Stérungsursache sein, dies ist
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Sensor/Fi’:hler

Ausléser/
Steuergerét Aktuator
% {f
SEF232G
- \\/C: s —
Igformation )" P

SEF233G

e
(A \/W*‘

Vorgehensweise bei Storungssuche und
Diagnose fiir die schnelle und gezielte
Instandsetzung

EINFUHRUNG

Der Motor ist mit einem elektronischen Steuergerat ausgerustet, wel-
ches die wichtigsten Systeme, wie Kraftstoffanlage, Zindaniage,
Steuerung der Leerlaufdrehzahl usw., regelt. Das Steuergerat emp-
fangt Eingangssignale von Sensoren, Fihlern und steuert augenblick-
lich Ausldser und Aktuatoren an. Fir die Funktion ist es wesentlich,
daB beide Signalarten (Eingang und Ausgang) vorschriftsméBig und
stabil sind. Des weiteren ist es wichtig, daB keine herkdmmlichen
Stérungen des Motors, wie Unterdruckverluste, schadhafte Zindker-
zen usw., vorliegen.

Es ist um ein vielfaches schwieriger, kurzzeitig auftretende Stérungen
zu diagnostizieren, als Stérungen, die permanent vorliegen. Die mei-
sten Kurzzeitfehler (voriibergehenden Stdrungen) sind auf mangel-
haften elektrischen Kontakt oder schadhafte Verkabelung zurickzu-
fihren. In diesem Falle hilft eine sorgféltige Kontrolle der fragwurdi-
gen Stromkreise, das Auswechsein von einwandfreien Bauteilen zu
vermeiden.

Eine Sichtkontrolle geniigt in den meisten Fallen nicht, um die Ursa-
che der Stérung zu finden. Aus diesem Grunde ist eine Probefahrt mit
an den fragwirdigen Stromkreis angeschlossenem Stromkreisprifer
durchzufihren.

Vor der Durchfiihrung der eigentlichen Kontrollen sollte man sich ein
paar Minuten Zeit nehmen und mit dem Kunden, der das Fahrverhal-
ten des Fahrzeuges reklamiert, sprechen. Der Kunde ist eine vorzi-
gliche Informationsquelle beziglich der vorliegenden Stérung, insbe-
sondere bei Kurzzeitfehlern. Im Gesprach mit dem Kunden ist zu
erortern, was fir Stérungen vorliegen und unter welchen Umsténden
sie auftreten.

Die Storungssuche ist mit der Diagnose der herkdmmlichen Stérun-
gen zu beginnen. Dies ist einer der besten Wege, um an Fahrzeugen,
die mit einer elektronischen Motorsteuerung ausgeristet sind, Stér-
ungssuche bei gestértem Fahrverhalten zu betreiben.

EF & EC-1047
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Vorgehensweise bei Storungssuche und
Diagnose fiir die schnelle und gezielte
Instandsetzung (Forts.)

ARBEITSVERLAUF

NACHZUSCHLAGENE
WARTUNGSANNAHME GEGENSTANDE UND SEI-
TEN IN WARTUNGSANLE!-
TUNG

\
STORUNGSBESCHREIBUNG DER KUNDEN ANHOREN

DIAGNOSE-ARBEITS-
....................... BLATT
EF & EC-1049

A4
GRUNDLEGENDE KONTROLLE Grundlegende Kontrolle
....................... EF & EG.1066

\4

Sind Selbstdiagnose-Ergebnisse vorhanden?*1

v

Nein Ja

A
KONTROLLE AUF DER
GRUNDLAGE JEDER

FUNKTIONSSTORUNG

Diagnoseverfahren 22 bis
....................... 38
EF & EC-1106 bis 1156

A 4
KONTROLLE AUF DER S
GRUNDLAGE JEDES SYM- gnosev en 1 ois

" 21
PTOMS*2 EF & EC-1069 bis 1105

A 4

INSTANDSETZEN/AUSWECHSELN

A
ABSCHLIESSENDE KONTROLLE

Durch grundlegende Kontrolle und Probefahrt sicherstellen, Grundlegende Kontrolle
Nichti.0. | 4ap die Stérung volistindig behoben worden ist. | ~ 77T EF & EC-1066
i.0.

A4
AUSLIEFERUNG

*1: Wenn keine Selbstdiagnose maglich ist, Hauptstromversorgung und Masseleitungskreis priifen. (Vgl. DIAGNOSEVERFAH-
REN 22.)

*2: Wenn sich die Stérung nicht wiederherstellen 14Bt, vgl. SIMULATION VON KURZZEITFEHLERN (EF & EC-1050).

EF & EC-1048



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Vorgehensweise bei Storungssuche und

Witterung, Symptome

SCHLUSSELPUNKTE
WAS .....Fahrzeug- und Motormodell
WANN.....Datum, Haufigkeit
WO .....Strafenzustand
WIE......Betriebsbedingungen,

Diagnose fiir die schnelle und gezielte
Instandsetzung (Forts.)
DIAGNOSE-ARBEITSBLATT

Eine Stérung der Motorbauteile kann durch zahireiche Betriebsbedin-
gungen hervorgerufen werden.

Gute Kenntnisse dieser Bedingungen erleichtern die Stérungssuche
und gestalten sie zielgerichteter und schneller.

Im allgemeinen ist die Beurteilung einer Stérung durch den Kunden
subjektiv. Es ist wichtig, daB die Stérungen und die Bedingungen,
unter denen der Kunde reklamiert, voll erkannt werden.

Der Einsatz eines Diagnose-Arbeitsblattes, wie unten gezeigt, macht

SEF907L

Diagnose-Arbeitsblatt (Beispiel)

es moglich, sdmtliche Informationen des Kunden bei der Stdérungssu-
che zu verwenden.

Name des Kunden Herr/Frau

Modell und Baujahr Fahrgesteli-Nr.

Motornummer

‘Getriebe

km-Stand

Datum des Vorfalls

Herstellungsdatum Datum der Wartungsannahme

(] Startfreudigkeit

[J Anlassen nicht moglich
[} Teilweise Verbrennung
[J Teilweise Verbrennung, abhéngig von der Stellung der Regelklappe
[7 Teilweise Verbrennung, unabhéngig von der Stellung der Regelklappe
1 Anlassen mdglich, aber schwierig [ Weiteres | ]

[0 Keine Verbrennung

[ Leerlauf

(] Kein schneller Leerlauf [ Leerlauf unstabil [J Hoher Leerlauf
[J Niedriger Leerlauf [0 Weiteres | ]

Symptome

{J Fahrverhalten

[J Stottern [0 S&gen, Zucken
[} Ungenligende Motorieistung

[J Nachverbrennen, Nachziinden
[0 Weiteres | 1

[ Klopfen, Knallen
[0 Zurickschlagen

[ Absterben des

0 Im Leertauf
[ Wahrend der Verzégerung

0 Zum Zeitpunkt des Anlassens
[J Wahrend der Beschleunigung

Motors [J Unmittelbar nach dem Anhalten {1 Unter Last
[J Unmittelbar nach Auslieferung {1 Kirzlich
Auitreten des Vorfalls [1 Morgens [ Nachts [J Tagstliber
Haufigkeit [0 Konstant [J Unter bestimmten Umstanden J Manchmal
Wetterbedingungen [J Kein EinfluB
Wetter {J Schén J Regen [} Schnee [ Weiteres | ]
Temperatur [J HeiB [J Warm [0 Kaht [0 Kait J Feucht °’C
7 Kalt 1 Wahrend der Warmlaufphase [0 Nach der Warmlaufphase
Betriebszustand des Motors Motordrehzahl | , | , | , | ,

0 2.000 4.000 6.000 8.000 1/min

StraBenzustand

[ In der Stadt [J In Vororten
1 Im Gelande (bergwarts/talwarts)

[J LandstraBe

Fahrbedingungen

{1 Kein EinfluB
] Beim Anlassen [J Im Leerlauf
[J Wahrend der Beschleunigung
] Wahrend der Verzdgerung

[ Beim sportlichen Fahren
[J Bei Reisegeschwindigkeit
[J Beim Abbiegen (links/rechts)

Fahrzeuggeschwindigkeit
| . | ; J . | | . ]
0 20 40 60 80 100

1[20 km/h

Motor-Kontrolleuchte

[J Eingeschaltet [J Ausgeschaltet

EF & EC-1049
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Vorgehensweise bei Stérungssuche und

,\\r'\\

Dies ist )
das !
Symptom, )

SEF235G

Diagnose fiir die schnelle und gezielte
Instandsetzung (Forts.)
SIMULATION VON KURZZEITFEHLERN

Um einen Kurzzeitfehler zu provozieren, ist es wichtig, fur das frag-
wiirdige Bauteil ahnliche Betriebsbedingungen, unter denen die Stor-
ung auftreten kann, zu erstellen.

Die unter Wartungsverfahren aufgelisteten Tatigkeiten ausfuhren und

die Ergebnisse auischreiben.

Variable Faktoren

Beeinflussendes Bau-

teil

Gewlinschter Zustand

Wartungsverfahren

Gemischverhaitnis

Druckregler

Abgemagert

Unterdruckschlauch abziehen und einen
Unterdruck einwirken lassen.

Angereichert

Unterdruckschlauch abziehen und einen
Druck einwirken lassen.

Vorverstellt

Zindverteiler im Uhrzeigersinn drehen.

2 |Zundverstellung Kurbelwinkel-Sensor . Zindverteiler gegen den Uhrzeigersinn dre-
Zurlickverstellt
hen.
Kabelstrang- kverbind A -Sen-
Abgas-Sensor Ausgeschaltet abe s_r ng-Steckverbinder zum Abgas-Sen
3 Gemischverhaltnis- sor abziehen.
Rickkopplung . . . Selbstdiagnose (Diagnoseart 1) bei 2.000/min
Steuergerat Funktionsprifung .
durchfihren.
. Leerlaufdrehzahl-Einstelischraube gegen den
Erhoht . .
Uhrzeigersinn drehen.
4 |Leerlaufdrehzahl A.A.C.-Ventil
; Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube im Uhrzei-
Verringert .
gersinn drehen.
Klopfen und Steckverbinder hin und her
Ungeniigender elekiri- | bewegen.
5 Elektrischer Kontakt Steckverbinder und scher Kontakt oder Motor abrupt hochdrehen und **
(Durchgang) Kabelstréange schadhafte Verkabe- | +*peobachten, ob die Schubbewegung des
lung Motors elektrische Unterbrechungen herbei-
flihrt.
N Mit Vereisungs-Sprihmittel oder dhnlichem
Kalter .
abkihien.
6 | Temperatur Steuergerét
Wirmer Mit einem Fohn erwarmen.
[VORSICHT: Gerat nicht iiberhitzen.]
Befeuchten
[VORSICHT: Wasser nicht direkt auf die Bau-
7 | Feuchtigkeit Elektrische Bauteile Feucht teile gieBen. Mit einem
Befeuchter netzen.]
. Scheinwerfer, Klimaanlage, Heckscheiben-
8 |Elektrische Last Lastschalter Belastet . .
heizung usw. einschalten.
\Y/ hri Aus-
9 |Leerlaufstell Steuergerit Z;gzzc a:?\tj:nede:s Regelklappensensor-Gehduse verdrehen
eerlautstefiung euerg gangssp g (Vgl. Seite EF & EC-1163.)
Regelklappen-Sensors
. Jeden Zylinder mit Stroboskopleuchte blit-
10 | Ziindfunken Stroboskopleuchte Zindfunkenprifung y P

zen.

EF & EC-1050
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C@) T | | el E:ED

Motor-Kontroileuchte

SEF140N

ROTE L.E.D.

SEF710K

Selbstdiagnose
MOTOR-KONTROLLEUCHTE

Die Motor-Kontrolieuchte findet bei allen Ausfiihrungen Anwendung.
Diese Leuchte blinkt gleichzeitig mit der ROTEN L.E.D. (LEUCHT-

DIODE) am E.C.U. (Steuergerat).

E.C.U.-LEUCHTDIODE
Das E.C.U. hat eine ROTE L.E.D. aliein.

Diagnoseart .
Zustand 9 Diagnoseart | Diagnoseart Il
Motor
Ziind- abgestellt GLUHLAMPEN- ERGEBNISSE DER
schalter in @ KONTROLLE SELBSTDIAGNOSE
Stellung
EIN Motor 1auft
(L!' N WARNUNG EINER MONITOR DES
t@ fi @ FUNKTIONSSTORUNG ABGAS-SENSORS
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N
M Zindung EINSCHALTEN
@ (Motor nicht anlassen).

!

Selbstdiagnose (Forts.)

UMSCHALTEN DER DIAGNOSEART

Diagnoseart | —
GLUHLAMPENKONTROLLE

Y

CHK ~

Daagnose -Steckverbinder

fir CONSULT

{Die Klemmen CHK und IGN mit einem geeig-
neten Kabel Gberbriicken.) SEF771K

¥

‘ Mindestens 2 Sekunden warten.

C
£ - 1GN

Diagnose-Steckverbinder
fir CONSULT
{Die Klemme CHK und IGN mit

einem geeignetem Kabel dberbriicken.)

SEF771K

Diagnoseart | —

¥

G @&

Motor anlassen.

WARNUNG EINER FUNKTIONS-
STORUNG

DIAGNOSEART | —
ERGEBNISSE DER SELBSTDIA-
GNOSE

A4

_jﬁﬁ
H

Al

Dsagnose -Steckverbinder

‘i‘“"x/' fiir CONSULT
{Die Kiemmen CHK und IGN mit einem geeig-
neten Kabel tiberbriicken.) SEF771K

¥

I Mindestens 2 Sekunden warten.

!

P

=

CHK
i _ IGN

I Diagnose-Steckverbinder
fir CONSULT
{Die Klemme CHK und IGN mit

|
i{‘
liﬁ

TRE

SEF771K

einem geeignetem Kabel Uberbriicken.)

Diagnoseart Il —

Y

G @&

Motor anlassen.

MONITOR DES ABGAS-SEN-
SORS

Umschalten der Diagnoseart ist bei laufendem Motor nicht

maoglich.

Wenn der Ziindschliissel wahrend einer beliebigen Diagnoseart
aus und wieder eingeschaltet wird, nachdem die E.C.U.-Span-
nung volistindig abgefallen ist, stellt das Gerét automatisch auf

Diagnoseart | zuriick.
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Selbstdiagnose — Diagnoseart |

DIAGNOSEART | — GLUHLAMPENKONTROLLE

Bei dieser Diagnoseart bleiben die ROTE L.E.D. am E.C.U. und die
MOTOR-KONTROLLEUCHTE an der Instrumententafel eingeschaltet
“ON".

Wenn eine der beiden Leuchien nicht aufleuchtet, die MOTOR-KON-
TROLLEUCHTE bzw. die ROTE L.E.D. prifen.

DIAGNOSEART | — WARNUNG BEI EINER

FUNKTIONSSTORUNG
MOTOR-KONTROLLEUCHTE und ROTE L.E.D. Zustand
EIN Wenn die C.P.U. des E.C.U. nicht funktioniert.
AUS i.0.

e Die ROTE L.E.D. und die MOTOR-KONTROLLEUCHTE werden
erléschen, wenn der normale Betriebszustand festgestelit wird.

Selbstdiagnose — Diagnoseart [l (Ergebnisse
der Selbstdiagnose)

BESCHREIBUNG

Bei dieser Diagnoseart wird eine Funktionsstérung durch die Anzahl
von Blinkvorgéangen der ROTEN L.E.D. oder der MOTOR-KONTROL-
LEUCHTE angezeigt, wie Abbildung zeigt:

Beispiel: Code-Nr. 12 und Code-Nr. 43
0,6 0,3 0.6 03

EIN — - —

AUS
( {
i | )
H T T
09 03 2,1 0,6 0,9 2,1 MaBeinheit: s
\
Code-Nr. 12 Code-Nr. 43 SEF212N

Lange (0,6 Sekunden) Blinkimpulse geben die Anzahl der Zehner und
kurze (0,3 Impulse) die Anzahl der Einerstellen an.

Wenn die ROTE L.E.D. z.B. einmal 0,6 Sekunden und anschlieBend
zweimal 0,3 Sekunden blinkt, bedeutet dies die Zahl 12 und somit eine
Funktionsstérung des Luftdurchsatzmessers. Auf diese Weise werden
alle Stérungen durch Code-Nummern gekennzeichnet.

Die Ergebnisse der Diagnose bleiben im Steuergerat gespeichert.

Tabelle der angezeigten Stérungscodes (Schliisselzahlen)

Code-Nr. Storbereich
11" Stromkreis des Kurbelwinkel-Sensors
12 Stromkreis des Luftdurchsatzmessers
13 Stromkreis des Motortemperatur-Sensors
21" Stromkreis fir Zindungs-Signal
43 Stromkreis des Regelklappen-Sensors
55 Keine Stérung im obigen Stromkreisen

*: Gegenstande, die eine Stérung im Stromkreis des Kurbelwinkel-Sensors verursachen, zuerst Uberprifen, wenn Code-Nrn.

11 und 21 gleichzeitig angezeigt werden.
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Selbstdiagnose — Diagnoseart Il (Ergebnisse

der Selbstdiagnose) (Forts.)

Code-Nr.

Stérbereich

Funktionsstdrung liegt vor, wenn ...

Prifen (Schaden beheben)

11

Stromkreis des Kurbelwin-
kel-Sensors

e 1°-Signal oder 180°-Signal wird in den ersten Sekunden

(wéahrend der Anlasserbetétigung) nicht eingegeben.

e 1°-Signal oder 180°-Signal wird nicht oft genug eingege-

ben (bei Motordrehzahlen oberhalb der vorgeschriebe-
nen Drehzahl).

o Kabelstrang und Steckverbinder

(wenn Kabelstrang und Steckver-
binder i.0. sind, Kurbelwinkel-
Sensor auswechseln.)

12

Stromkreis des Luftdurch-
satzmessers

KurzschiuB oder Leitungsunterbrechung im Stromkreis
des Luftdurchsatzmessers. (Ungewdhnlich hohe oder
niedrige Eingangsspannung.)

Kabelstrang und Steckverbinder
{(Wenn Kabelstrang und Steckver-
binder i.0. sind, Luftdurchsatz-
messer auswechseln.)

13

Stromkreis des Motortem-
peratur-Sensors

KurzschluB oder Leitungsunterbrechung im Stromkreis
des Motortemperatur-Sensors
(Ungewdhnlich hohe oder niedrige Eingangsspannung.)

Kabelstrang und Steckverbinder
Motortemperatur-Sensor

*21

Stromkreis fiir Zindungs-
Signal

Beim Durchdrehen des Motors mit dem Anlasser oder
bei laufendem Motor kein Zindungs-Signal im Priméar-
kreis.

Kabelstrang und Steckverbinder
Leistungstransistor

43

Stromkreis des Regelkiap-
pen-Sensors

KurzschluB oder Leitungsunterbrechung im Stromkreis
des Regelklappen-Sensors
{(Ungewdhnlich hohe oder niedrige Eingangsspannung.)

Kabelstrang und Steckverbinder
Regelklappen-Sensor

*: Gegenstéande, die eine Stérung im Stromkreis des Kurbelwinkel-Sensors verursachen, zuerst Gberpriifen, wenn Code-Nrn.
11 und 21 gleichzeitig angezeigt werden.

ERGEBNISSE DER SELBSTDIAGNOSE LOSCHEN

Der Funktionsstérungscode wird im E.C.U.-Speicher gelOscht, wenn

die Diagnoseart von Il auf | umgestelit wird. (Vgl. UMSCHALTEN DER

DIAGNOSEART.)

e Wenn die Batterie abgeklemmt wird, wird der Stérungscode nach
24 Stunden geldscht.

e Vor dem Durchfithren der Selbstdiagnose darf der Speicher des
Steuergerits nicht geléscht werden.

Selbstdiagnose — Diagnosearten Il (Monitor des
Abgas-Sensors)

BESCHREIBUNG

Hierbei zeigen die MOTOR-KONTROLLEUCHTE und die ROTE L.E.D.
den Zustand des Kraftstofigemisches (mager oder fett) an, das durch
den Abgas-Sensor berwacht wird.

MOTOR-KONTROLLEUCHTE und ROTE Zustand des Krafistoffgemisches im Kontrollzustand der Riickkopplung des
L.E.D. Abgas Luft/Kraftstoff-Verhéaltnisses
EIN Mager )
Geschlossener Regelkreis (Regelung)
AUS Fett
*Unverandert EIN/AUS Beliebig Offener Regelkreis (Steuerung)

*: Der Zustand kurz vor dem Umschalten auf den offenen Regelkreis bleibt erhaiten.

UBERPRUFUNG DES ABGAS-SENSORS

1. Diagnoseart Il einstellen. (Vgl. UMSCHALTEN DER DIAGNOSE-
ART.)

2. Motor anlassen und warmlaufen lassen, bis die Kihiflissigkeit-
stemperatur auf der Anzeige den mittleren Bereich erreicht hat.

3. Motor mit ungefahr 2.000/min ungefdhr 2 Minuten lang ohne Last
betreiben.

4. Darauf achten, daB ROTE L.E.D. bzw. MOTOR-KONTROLL-
LEUCHTE innerhalb von 10 Sekunden haufiger als finfmal blin-
ken; Messung erfolgt bei 2.000/min ohne Belastung des Motors.
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Rechtslenker —/\, ! U/

pa>> EE)NSULT{\
S0

\ / //

SEF048K

NISSAN
CONSULT
iy

START

[ MENUWAHL

!

SEF3921

MOTOR

[l SYSTEM WAHLEN ﬁﬂ——D—]

|
l
I
l
l
l

|
|
|
|
]
|

SEF318K

[l MENOWAHL O]
| GRUNDEINSTELLUNG

| ERGEBNIS SELBSTDIAGN.
|  DATENANZEIGE
l
i
I

AKTIV TEST
ECU TEIL-NR.
FUNKTIONSTEST

SEF226L

Consult

CONSULT-PRUFVERFAHREN

1.  Zindung ausschalten.

2. CONSULT-Geréat mit dem Diagnose-Steckverbinder verbinden.
(Der Diagnose-Steckverbinder befindet sich hinter dem Siche-
rungskasten-Deckel.)

3. Zindung einschalten.
4. Starttaste berGhren.

5. MOTOR-Taste beriihren.

6. Die einzelnen Diagnoseschritte nach folgendem Priifablaufplan
durchfihren:

Weitere Informationen sind dem CONSULT-Diagnosehandbuch zu
entnehmen.
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Consult (Forts.)

ANWENDBARKEIT FUR E.C.C.S.-BAUTEILE

DIAGNOSEART GRUND- ERGEBNISSE DATEN- FUNKTIONS-
EINSTELLUNG DER SELBST- ANZEIGE AKTIV TEST TEST

E.C.C.S.-BAUTEILE DIAGNOSE

Kurbelwinkel-Sensor X X

Luftdurchsatzmesser X X

Motortemperatur-Sensor X X

Abgas-Sensor X X

Fahrzeuggeschwindigkeits- X X
EIN- Sensor
GANGS- | Regelkiappen-Sensor X X X X
SIGNAL | Z{indschalter (AnlaBsignal) X X

Schalter der Klimaanlage X

Leergangschalter X X

Lenkservo-Oldruckschalter X X

Lastschalter X

Batterie X

Einspritzventile X X

Leistungstransistor X X {Zindungs- X X

(Ziindzeitpunkt) sigani)
AUS- A.A.C.-Ventil X X X
GANGS- | E.G.R.- & Aktivkohlebehélter- X X
SIGNAL | Steuerungsmagnetventil

Relais der Klimaanlage X

Kraftstoffpumpen-Relais X X X

Kihlerliifter X X

X: VerfUgbar

WIRKUNGSWEISE

Diagnoseart (MenlGiauswahl)

Wirkungsweise

Grundeinstellung

Dadurch ist der Techniker in der Lage, bestimmie Bau-
teile schneller und genauer zu {berprifen, indem er
den Hinweisen des CONSULT-Gerates foigt.

Ergebnisse der Selbstdiagnose

Ergebnisse der Selbstdiagnose kénnen schnell gelesen
und geléscht werden.

Datenanzeige

Eingangs-/Ausgangsdaten konnen am Steuergerat
abgelesen werden.

Hierbei bewirkt das CONSULT-Gerat die Betatigung
einiger Stellglieder unabhangig von den Steuergeraten

Aktiv Test
vies und verschiebt einige Parameter in einen vorgeschrie-
benen Bereich.
E.C.U. Teil-Nr. E.C.U. Teil-Nr. kann abgelesen werden.

Funktionstest

Von CONSULT durchgefihrter Test, mit dem festgestelit
werden kann, ob alle Teilsysteme "i.0.” sind oder ob
Fehler vorliegen.
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GRUNDEINSTELLUNG

Consult (Forts.)

ARBEITSPOSITION

ZUSTAND

ANWENDUNG

EINSTELLUNG DER REGEL-
KLAPPEN-SENSOR (DROSSEL-
KLSENS. EINST)

REGELKLAPPENSENSOR-SIGNAL PRUFEN. DURCH

VERDREHEN DES SENSORGEHAUSES WIE FOLGT AUF

DEN VORGESCHRIEBENEN WERT EINSTELLEN:
o ZUNDSCHALTER IN STELLUNG EIN

o MOTOR BLEIBT STEHEN

e FAHRPEDAL NICHT BETATIGT

Zum Einstellen der Grundstel-
lung des Regelklappen-Sen-
SOrs.

ZUNDZEITPUNKT-EIN-
STELLUNG (ZUNDUNG EINST)

e DIE ZUNDZEITPUNKT-FEEDBACKSTEUERUNG WIRD
DURCH BERUHREN DER “START-TASTE'" FESTGE-
HALTEN. DANACH IST DER ZUNDZEITPUNKT MIT
HILFE EINER STROBOSKOPLEUCHTE DURCH VER-
DREHEN DES KURBELWINKEL-SENSORS EINZU-
STELLEN.

Zum Einstellen der Grundstel-
lung des Ziindzeitpunkts.

A.A.C.-VENTILEINSTELLUNG
(AAC-VENTIL EINST)

MOTORDREHZAHL WIE FOLGT AUF DEN VORGEGEBE-
NEN WERT EINSTELLEN.

¢ MOTOR WARM

o BETRIEB OHNE LAST

Zum Einstellen der Leerlauf-
drehzahl

KRAFTSTOFFDRUCK-ABSEN-
KUNG (KRAFTSTOFEPUMPE
AUS)

o KRAFTSTOFFPUMPE WIRD DURCH BERUHREN DER
“START-TASTE" IM LEERLAUF AUSGESCHALTET.
MOTOR MIT ANLASSER EINIGE MALE
DURCHDREHEN, NACHDEM DER MOTOR ABGE-
STORBEN IST.

Zum Absenken des Kraftstoff-
drucks im Kraftstoff-Versor-
gungsschlauch.

ERGEBNISSE DER SELBSTDIAGNOSE

GEPRUFTE KOMPONENTE

GEPRUFTE KOMPONENTE LIEGT VOR, WENN ...

PRUFEN (FEHLER BEHEBEN)

KURBELWINKELSENSOR*

e 180°-Signal wird in den ersten Sekunden (wéhrend
der Anlasserbetédtigung) nicht eingegeben.

e 180°-Signal wird nicht oft genug eingegeben (bei
Motordrehzahlen oberhalb der vorgeschriebenen
Drehzahl).

e Kabelstrang und Steckverbin-
der (wenn Kabelstrang und
Steckverbinder i.0. sind, Kur-
belwinkel-Sensor auswech-
seln.)

AIR FLOW METER (LUFT-
DURCHSATZMESSER)

o KurzschluB oder Leitungsunterbrechung im Strom-
kreis des Luftdurchsatzmessers.
(Ungewdhnlich hohe oder niedrige Eingangsspan-
nung.)

o Kabelstrang und Steckverbin-
der (Wenn Kabelstrang und
Steckverbinder i.0. sind, Luft-
durchsatzmesser auswech-
seln.)

MOTOR TEMP SENSOR

o KurzschluB oder Leitungsunterbrechung im Strom-
kreis des Motortemperatur-Sensors
(Ungewdhnlich hohe oder niedrige Eingangsspan-
nung.)

e Kabelstrang und Steckverbin-
der
@ Motortemperatur-Sensor

ZUNDSIGNAL PRIM*

@ Beim Durchdrehen des Motors mit dem Anlasser
oder bei laufendem Motor kein Ziindungs-Signal im
Priméarkreis.

o Kabelstrang und Steckverbin-
der
o Leistungstransistor

DROSSEL SENSOR (REGEL-~
KLAPPEN-SENSOR)

o KurzschluB oder Leitungsunterbrechung im Strom-
kreis des Regelklappen-Sensors
(Ungewdhnlich hohe oder niedrige Eingangsspan-
nung.)

o Kabelstrang und Steckverbin-
der
e Regelklappen-Sensor

*. Gegenstande, die eine Stérung im Stromkreis des Kurbelwinkel-Sensors verursachen, zuerst iberprifen, wenn
“KURBELWINKELSENSOR"” und *'ZUNDSIGNAL PRIM” gleichzeitig erscheinen.
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Consult (Forts.)

DATENANZEIGE

Bemerkungen;

e Die Vorgabedaten sind Vergleichswerte.

e Die Vorgabedaten sind Ausgabe-/Eingabedaten, die am Steckverbinder des E.C.U. erfaBt und ausgegeben werden.
* Diese Werte haben nicht immer einen direkten Bezug zu den Signalen/Werten/Funktionen der Bauteile.

D.h.: Der Zindzeitpunkt muB vor dem Ermittein des "ZUNDEINST"-Wertes mit einer Stroboskopleuchte eingestellt werden,
da das Gerat ungeachiet unvorschriftsmiaBiger Einstellung des Ziindzeitpunktes die Vorgabedaten anzeigen kann.
Dieser Anzeigewert fiir “ZUNDEINST" ist die Daten, die in Abhéngigkeit von Signalen, die von dem Kurbelwinkel-
Sensor und den anderen mit dem Zindzeitpunkt in Zusammenhang stehenden Sensoren kommen, vom E.C.U.
berechnet werden.

PRUFEN BEI ABWEICHEN-

ANZEIGEWERT ZUSTAND VORGABEWERT DEN DATEN
o Drehzahimesser: AnschiieBien Drehzahlhnlich dem e Kabelstrang und Steck-
KWS-RPM (REF) o Motor betreiben und Drehzahimesser-Anzeige mit Wert CONSULT-Wert verbinder
am CONSULT-Gerét vergleichen. e Kurbeiwinkel-Sensor
e Motor: Nach dem .
Warmlaufen, Leerlauf Leerlauf 1,4 bis 1.8V e Kabelstrang und Steck-
AIR FLOW MTR o Schalter der Klimaanlage verbinder
"AUS” 2.000/min 1,7 bis 2,3V e Luftdurchsatzmesser
e Wahl-/Schaithebel 'N”

e Kabelstrang und Steck-
MOTOR TEMP SEN | e Motor: Nach dem Warmlaufen Mehr als 70°C verbinder
e Motortemperatur-Sensor

ABGASSIGNAL 0 bis 0,3V < Ungefahr 06|, Kabelstrang und Steck-
bis 1,0V verbinder
o Motor: Nach dem Warm- | Motordrehzahl! bei 2.000/
laufen min halten MAG. « FETT ® Abgas-Sensor
[FETT/MAG.] Umschaltung iber fiinfmal | ® Ansaugluft-Verlust
innerhalb von 10 Sekunden |® Einspritzventile
o Kabelsirang und Steck-
GESCHW. SEN e Antriebsrader durchdrehen und Tachometeranzeige mit Drehzahldhniich dem verbinder
' CONSULT-Daten vergleichen CONSULT-Wert o Fahrzeuggeschwindig-
keits-Sensor
e Batterie
BATT SPANNUNG | e Ziundschalter: EIN (Motor steht) 11 bis 14V e E.C.U.-Stromversorgungs-
kreis
Regelkiappe volistdndig
o Kabelstrang und Steck-
geschiossen 0,40 bis 0,60V verbinder
o Ziindschalter: EIN (Motor: Nach der Warmiauf-
DROSSEL SEN ’ o Regelklappen-Sensor
(Motor steht) phase)
——— e Einstellung des Regel-
Re?e!k)appe vollstandig Ungefahr 4,0V klappen-Sensors
geodfinet

o Kabeistrang und Steck-
ANLASS-SIGNAL e Zindschalter: EIN — START AUS — EIN verbinder
» AnlaBschaiter

Regelklappe: EIN e Kabelstrang und Steck-
i . Leerlaufsteltung verbinder
LEERLAUF-STELL |® ‘(Zh:z:’:fzf:;‘:)' -EIN o Regelklappen-Sensor
Regelklappe: AUS e Einstellung des Regel-
Leicht gedffnet kiappen-Sensors
Schalter der Klimaanlage
o Motor: Nach dem “AUS™ AUS e Kabelstrang und Steck-
KLIMAANL. SIG Warmiaufen Leerlauf - verbinder
: Schalter der Klimaanlage EIN ® Schalter der Klimaanlage
“EIN”
Wihl-/Schalthebel auf ‘P’ EIN e Kabelstrang und Steck-
NEUTRAL SCH e Ziindschalter: EIN oder "N verbinder
Andere Stellung AUS ® Leergangschalter
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PRUFEN BEI ABWEICHEN-

ANZEIGEWERT ZUSTAND VORGABEWERT

DEN DATEN
Lenkrad in Neutral-/ AUS o Kabelstrang und Steck-
o Motor: Nach dem Geradeausstellung verbinder
LENKUNSSIGNAL Warmilaufen, Leerlauf o Lenkservo-Oldruckschal-
Lenkrad eingeschlagen EIN ter
e Der Ziindschalter wird auf EIN gedreht (Arbeitet 5
Sekunden lang) EIN e Kabelstrang und Steck-
KR PUMPE REL e Motor l&uft und Anlasserbetatigung verbinder
o Kraftstoffpumpen-Relais
in anderen Fallen AUS
e Motor: Nach dem Motortemperatur betragt AUS e Kabelstrang und Steck-
. f 94°C oder darunter i
KUHLERGEBLASE Wah' m'a”;e"' :;ﬁer'a“| ;’5.':""??{ i
e Schalter der Klimaanlage Motortemperatur liegt 95°C EIN o Kihleriifter-Relais
"AUS™ o Kithlerlifter

oder dariiber

e Motor: Nach dem Warm- GA14DE 1.9 bis 2.9 ms e Kabelstrang und Steck-
laufen Leeriauf o
. GA16DE 2,3 bis 3,3 ms vervinaer
EINSPR IMPULS | * S;Bas'te' der Klimaanlage o Einspritzventile
N - GA14DE 1,7 bis 2,7 ms e Luftdurchsatzmesser
e Wahl-/Schalthebel "N 2.000/min Luftans 1
e Ohne Last GA16DE 2,0 bis 30 ms | ® -uiansaugsysiem
Leeriauf 10° vor OT » Kabelstrang und Steck-
ZUNDEINST Siehe oben verbinder
2.000/min Mehr als 15° vor OT e Kurbelwinkel-Sensor
Leeriauf 15 bis 45% e Kabelstrang und Steck-
AAC-VENTIL Siehe oben verbinder
2.000/min — e AA.C.-Ventil

Kabelstrang und Steck-
verbinder

e Einspritzventile
: - i 2.000/
FAKTOR ALPHA » Motor: Nach dem Warm MQtordrehzahl bei 2.000 75 bis 125% e Luftdurchsatzmesser
laufen min halten o Abgas-Sensor
o Aktivkohiebehaiter-Spii-
leitung
o |uftansaugsystem
e Kabeistrang und Steck-
KLIMAANL REL | Schalter der Klimaanlage AUS — EIN AUS — EIN verbinder
e Schalter der Klimaanlage
¢ Relais der Klimaanliage
o Motor: Nach dem Warm-
laufen
e Schalter der Klimaanlage
YAUS” Leerlauf EIN
o Wihl-/Schalthebel “N”
e Ohne Last o Kabelstrang und Steck-
verbinder
EGR STRG MAG e Motor: Nach dem Warm- o E.G.R.-Steuerungsma-
laufen ) gnetventil
* §cha!?‘er der Klimaanlage Den Motor betreiben (auf
AUS ungefahr 2.000/min) AUS
& Schalthebel in 1. Gang 9 ’ :
e Antriebsrader: Angeho-
ben
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AKTIV TEST

Consult (Forts.)

GEPRUFTE
KOMPONENTEN

ZUSTAND

BEURTEILEN

PRUFEN (FEHLER BEHEBEN)

EINSPRITZUNG

@ Motor: Den Zustand der

Funktionsstérung wieder herstelien.

e Kraftstoffeinspritzmenge mit
CONSULT-Gerat verandern.

Wenn Funktionsstérung verschwindet,
siehe PRUFEN/FEHLER BEHEBEN

e Kabelstrang und Steckverbinder
e Einspritzventile

Abgas-Sensor

o Motor: Nach dem Warmlaufen,

Motordrehzahl verédndert sich in

AAC-VENTIL Leerlauf Abhangiakeit der o Kabelstrang und Steckverbinder
OFFNUNG o A.A.C.-Ventil Offnungsstellung mit Venm;fgm i o A.A.C.-Ventil
CONSULT-Gerit verandern. g 9
o Motor: Den Zustand der
Kabelst d k i
MOTOR- Funktionsstorung wieder herstelien. | Wenn Funktionsstorung verschwindet, : Mitsrtse:inzr:?ur-ss’tee:s;,?rbmder
TEMPERATUR e Kihlflissigkeitstemperatur mit siehe PRUFEN/FEHLER BEHEBEN P

CONSULT-Gerat verdndern

Einspritzventile

ZUNDEINSTEL-
LUNG

e Motor: Den Zustand der

Funktionsstdrung wieder herstellen.

e Stroboskopleuchte: Eingestelit
o Zindzeitpunkt mit CONSULT-Geréat
zurlickverstelien,

Wenn Funktionsstdrung verschwindet,
siehe PRUFEN/FEHLER BEHEBEN

o Anfangsziindzeitpunkt einstellen

o Motor: Nach dem Warmiaufen,

o Kabeistrang und Steckverbinder
Leerlauf e Kompressionsdruck
ZYLINDER- © Schalter der Klimaanlage "AUS ] ‘ e Einspritzventile
o Wahi-/Schalthebel “N Motor lauft unrund oder stirbt ab. X .
VERGLEICH ) X o o Leistungstransistor
e Jedes einzelne Einspritzsignal o Ziindkerzen
nacheinander mit dem CONSULT- e Ziindspulen
Gerét abschaiten P
- X o Ziindschalter: EIN .
KUHLERGEBLASE | '\ b lerliifter mit CONSULT-Gerdt | Kihlerlifter 14uft und schaltet aus | © cabe!strang und Steckverbinder
{KUHLERLUFTER) « " o Kihlerlifter-Motor
auf “EIN/AUS" stelien.
e Zindschaiter: EIN (Motor steht)
KRAFTST. ® Kraftstoffpumpen-Relais mit Kraftstoffpumpen-Relais zeigt o Kabelstrang und Steckverbinder

PUMPENRELAIS

CONSULT-Gerat auf "EIN/AUS”
stelien und auf Betriebsgerausch
achten.

Betriebsgerausch.

Kraftstoffpumpen-Relais

e Zindschalter: EIN

EGR-STEUER- o Magnetventil mit dem CONSULT- Klickendes Betriebsgeriusch e Kabelstrang und Steckverbinder
VENTIL Gerét ein- und ausschalter und auf 9 ' o Magnetventil

Betriebsgerdusch achten.
SELBSTLERNENDE |e Bei diesem Test wird der Koeffiziente des von der Steuerung gelernten Gemischverhéitnisses durch Berithrung
STRG der "LOSCHEN"-Taste am Gerit auf den Ausgangskoeffizienten zuriickgestelit.

EF & EC-1060
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FUNKTIONSTEST

Consult (Forts.)

GEPRUFTE FUNK-
TIONS-
EINHEITEN

ZUSTAND

SOLLZUSTANDE/SOLLWERTE

PRUFEN (FEHLER BEHE-
BEN)

ERGEBNIS SELBST-
DIAGN.

o Zindschalter: EIN
(Motor steht)

e Ergebnisse der Selbstdia-
gnose werden angezeigt.

Defekte Systemkomponen-
te(n).

e Zindschalter: EIN
(Motor steht)
o Stromkreis des Leerlauf-

e Kabelstrang und Steckver-
binder

schalters wird durch voll- | Regelklappe: gedfinet AUS
standiges Offnen und ® Regelklappen-Sensor
laufschal
LEERLAUF-STELL SchlieBen der Regel- (Leerlaufschalter)

. . . e Einstellung des Regel-
(Stromkreis des klappe geprift. Die Klappen-Sensors (Leer
Leerlaufschalters) “L EERLAUFSTELLUNG" Iau?spchalter)

wird bei Fahrzeugen e Gasgestinge
gepriift, bei denen der Regelklappe: geschiossen  |EIN i ;
: halterf
Regelklappen-Sensor als * g;:;s;:;ggg ma::}fen
Leerlaufschalter ausge- P ’
fOhrt ist.
o Ziindschalter: EIN e Kabelstrang und Steckver-
’ bind
(Motor steht) ) R'gg:l:dappen Sensor
REGELKLAPPEN- o Stromkreis des- Regelklap- Dufierenz (Regelklappe voll [Minde- e Einstellung des Regel-
pen-Sensors wird durch gedtfnet — Regelklappe stens 3,0
SENSOR . kiappen-Sensors
volistandiges Offnen und | ganz geschlossen) Volt o Gasgestinae
SchlieBen der Regel- g M . .
Klappe geprilft o Schalterfunktion mit
' DATENANZEIGE prifen.
e Ziindschalter: EIN o Kabelstrang und Steckver-
otor steht inder
(M ht) AUSSER N/P AUS bind
NEUTRALSCHALTER o Stromkreis des Neutral- @ Leergangschalter/
schalters wird durch Ein- Sperrschalter
legen bestimmter Fahrbe- [IN BEREICH N EIN e Einstellung von Gestange
reiche geprift. und Sperrschalter
¢ (ZMUZ?;(::?;;?; +EiN o Kabelstrang und Steckver-
e Stromkreis der Kraftstoff- o z‘;(::;offpumpe
i h Erfih- i Druckpulsati im Kraftstof-
KRAFTSTOFFPUMPE pumpe wird durch Erfi Spiirbare Druckpulsationen im Kraftsto e Kraftstoffpumpen-Relais

len der Druckpulsationen
oder durch Kontrollieren
des Relaisklickens gep-
ruft.

forderschiauch.

o Krafistoffilter (Verstop-
fung)
o Kraftstofftank (Fiilstand)

EGR STRG MAG-
VENTIL

e Zindschalter: EIN
(Motor steht)

o Der Stromkreis des
E.G.R.-Steuerungsmagnet-
ventils wird durch Kon-
trollieren des Relaisk-
lickens geprift.

Magnetventils horbar.

Alle drei Sekunden ist das Klicken des

o Kabelstrang und Steckver-
binder

o E.G.R.-Steuerungsmagnet-
ventil

KUHLERGEBLASE
(KUHLERLUFTER)

o Zindschalter: EIN
(Motor steht)

o Der Stromkreis des Kiih-
lerliifters wird durch Kon-
trollieren der Kihlerlifter-
Funktion geprift.

Sekunden stehen.

Der Kiihlerlifter lauft und bleibt alle 3

e Kabelstrang und Steckver-
binder

e Kihlerlifter-Motor

o Kihlerlifter-Relais

EF & EC-1061
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Consult (Forts.)

GEPRUFTE FUNK-
TIONS-
EINHEITEN

ZUSTAND

SOLLZUSTANDE/SOLLWERTE

PRUFEN (FEHLER BEHE-
BEN)

ANLASS-SIGNAL

e Zindschalter: EIN —
START

e AnlaB-Signale werden
beim Durchdrehen des
Motors mit dem Anlasser
geprift. Folgende Signale
werden erfaBt: Batterie-
spannung und Kihiflis-
sigkeitstemperatur vor
dem Start sowie Aus-
gangsspannung des Luft-
durchsatzmessers und
Drehzah! beim Durchdre-
hen des Motors mit dem
Anlasser.

AnlaB-Signale: AUS — EIN

Kabelstrang und Steckver-
binder
Zindschalter

e Zindschalter: EIN
(Motor [auft)

Der St kreis des Lenk- | Anschlagstell EIN
¢ berstrom reis des Len nsentag ung e Kabelstrang und Steckver-
servo-Oldruckschalters binder
i testet, das "
LENKUNGSSIGNAL | Wird getestet, wenn e Lenkservo-Oldruckschal-
Lenkrad bis zum
. ter
Anschlag eingeschlagen o Lenkservo-Oloumpe
und dann in die Gerade- |Leergang AUS pump
ausfahrstellung gebracht
wird.
e Der Stromkreis des Fahr-
zeuggeschwindigkeits- e Kabelstrang und Steckver-
. , Ei . F . .
GESCHWINDIGK Sensors wird getestet' fnga.ngssngnal vom ?hrzeuggeschWIn binder o
wenn das Fahrzeug mit digkeits-Sensor entspricht mehr als 4 e Fahrzeuggeschwindig-
SENSOR . S :
einer Geschwindigkeit von | km/h. keits-Sensor
10 km/h oder mehr betrie- o Elektrischer Tachometer
ben wird.
Der betrieb me Mot
e ver ?tne swarme otor o Zindzeitpunkt durch Ver-
dreht im Leerlauf .
o Zindzeitpunkt wird mit Stroboskopanzeige muf3 der Bildschirm drehen von Kurbelwinkel-
ZUNDEINSTELLUNG einer Strgbosko lampe anzeige e:ts recghen Sensor einstellen
plamp 9 P ’ e Antrieb des Kurbelwinkel-

geprift und mit dem Soll-
wert verglichen.

Sensors

EF & EC-1062
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Consult (Forts.)

GEPRUFTE FUNK-
TIONS-
EINHEITEN

ZUSTAND

SOLLZUSTANDE/SOLLWERTE

PRUFEN (FEHLER BEHE-
BEN)

GEMISCHREGE-
LUNG

e Der geschlossene Regel-
kreis (Rickkopplung) fur
das Luft/Kraftstoff-
Verhaltnis mit den Signal-
stromkreisen fir
Einspritzung, Ziindung,
Ansaugsystem usw. wird
durch Messen der Abgas-
sensor-Ausgangssignale
geprift, wobei der Motor
ohne Last mit 2.000/min
betrieben wird.

e Haufiger als 5mal innerhalb von 10
Sekunden

EINSPRITZUNG
(Einspritzventil, Krafistofi-
Druckregler, Kabel oder
Steckverbinder)
ZUNDUNG (Ziindkerzen,
Leistungstransistor,
Zindspule, Kabel oder
Steckverbinder)
ANSAUGSYSTEM (Fremd-
fuft)

Stromkreis des Abgassen-
sors

Funktion des Abgassen-
sors

Kraftstoffdruck zu hoch
oder zu niedrig
Luftdurchsatzmesser

o Der betriebswarme Motor
dreht im Leerlauf

e Einspritzventile werden
nacheinander gesperrt,
aus den dadurch hervor-
gerufenen Drehzahlande-

Beim Sperren der Kraftstoffzufuhr far

Einspritzung
(Einspritzventile, Kabel,
Steckverbinder)
Zindung (Zindkerzen,

6;;25;2;1 rungen wird auf den die einzelnen Zylinder fallt die Drehzahl Leistungstransistor,
Zustand der einzelnen jeweils um mindestens 25/min ab. Zindspule, Kabel, Steck-
Zylinder geschlossen. verbinder)
(Dieser Test ist nur bei e Kompressionsdruck
Fahrzeugen mit sequenti- e Ventilsteuerzeiten
eller Einspritzung
moéglich.)
e Der betriebswarme Motor o Kabelstrang und Steckver-
dreht im Leerlauf binder
o A.A.C.-Ventil wird auf 0%, o AAC.-Ventil
20% und 80% Offnungs- . . e Verengter Kanalquer-
AAC-VENTIL weite gestellt, und der Drehzahlunterschied zwischen 80% und schnitt zwischen Luftein-

Drehzahlunterschied zwi-
schen 80% und 20% Off-
nung wird mit dem Soll-
wert verglichen.

20% ist groBer als 150/min.

laB und A.A.C.-Ventil
Einstellung der Leerlauf-
drehzahl-Regulier-
schraube (lIAS)

EF & EC-1063
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SEF288H

Rote
Erhebung

Steckverbinder-

Schutz SEF725H

Verbiegen Abbrechen

SEF291H

Vor dem
Auswechsein des

E.C.U. eine Ausgangs-/
Eingangssignal-
Kontrolie des E.C.U.
durchfiihren,

—[{CHECK—
7~ ~
/ 1\

Motor-
Kontrolleuchte

ROTE L.E.D.

SEF621K

Diagnoseverfahren
ACHTUNG:

1.

Vor dem AnschlieBen/Trennen des E.C.U.-Kabelstrang-Steckver-
binders an das/vom E.C.U. (Elekironisches Steuergerit) ist dar-
auf zu achten, daB3 der Ziindschalter in Stellung “AUS” gedreht
und das Massekabel der Batterie abgeklemmt wird, da es sonst
— trotz ausgeschalteter Ziindung — zu einer Beschédigung des
E.C.U. kommen kann, wenn Batteriespannung an das E.C.U.
angelegt wird. Eine Nichtbeachtung fiihrt zur Beschéddigung des
E.C.U.

Beim AnschlieBen des E.C.U.-Kabelstrang-Steckverbinders die
Befestigungsschraube so weit festziehen, bis die rote Erhebung
mit der Steckverbinder-Flache biindig abschlief3t.

Beim AnschlieBen/Trennen von Polstift-Steckverbindern an das/
vom E.C.U. ist vorsichtig vorzugehen, damit die Polstift-Klemmen
des E.C.U. nicht beschidigt werden (Verbiegen oder Abbrechen).
Beim Einstecken von Steckverbindern in das E.C.U. ist darauf zu
achten, ob irgendein Stiftpol des E.C.U. nicht bereits verbogen
oder abgebrochen ist.

Ehe das E.C.U. ausgewechselt wird, ist eine Eingangs-/
Ausgangssignal-Kontrolle des E.C.U. durchzufiihren und zu
kontrollieren, ob das E.C.U. einwandfrei funktioniert oder nicht.
(Vgl. Seite EF & EC-1157.)

Nach Durchfiihrung dieser ‘‘Diagnosearbeiten” sind eine
E.C.C.S.-Selbstdiagnose sowie eine Probefahrt durchzufiihren.

EF & EC-1064



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |
Diagnoseverfahren (Forts.)

7. Beim Messen der E.C.U.-Versorgungsspannung mit einem

Stromkreispriifer ist darauf zu achten, daB die Priifspitzen nicht
miteinander in Beriihrung kommen.
Sollten sich die beiden Prifspitzen wahrend des MeB- bzw.
Priifvorganges beriihren, wiirde es zu einem KurzschiuB des
Stromkreises und in der Folge zu einer Beschiddigung des
E.C.U.-Leistungstransistors kommen.

Batterie- .
spannung ¢
<

) Kabelstrang- .
Steckverbinder fir
Y__ Magnetventil

Magnetventil

O® &

i.0.
Stromkreispriifer -O-

SEF599D

EF & EC-1065
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Grundiegende Kontrolle

VOR DEM ANLASSEN

1. Die neuesten Kundendienstunterla-
gen auf &hnliche Probleme bzw. die
Notwendigkeit der vorgesehenen
Wartungsarbeiten Gberpriifen.

2. Motorhaube 6ffnen und folgende
Punkte Uberprifen:

e Einwandfreie Verbindung von Kabel-
strang-Steckverbindern

o Unterdruckschlduche auf Risse,
Knicke und einwandfreie Anschliisse
Uberprifen.

o Leitungen auf einwandfreie
Anschiisse, Klemmstellen und Unter-

brechungen Gberpriifen. ‘

SEF1421

Linkslenker

2
\ \ . < //A . "
SEF21™M] | CONSULT-GERAT ANS FAHRZEUG
ANSCHLIESSEN.

CONSULT-Gerat am Diagnose-Steck-

é\\ G\ verbinder anschlieBen und "MOTOR"”
/ Q@ < anwahlen. (Vgl. Seite EF & EC-1055.)

@ i
‘0' SPRINGT MOTOR AN? Nein> Weiter bei [ .
(N Ja
SEF1441
A 4
(4] - ZUNDZEITPUNKT PRUFEN. Nicht| Ziindzeitpunkt durch Dre-
(Vgl. Seite EF & EC-1037.) i.0. | hen des Kurbetwinkel-
— Ziindzeitpunkt: Sensors einstellen.
— 10°+2° vor OT

li.O.

(Weiter bei ® auf der nichsten Seite.)

SEF284G

EF & EC-1066 '
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B zONDUNGEINST B[]

- ~ EINSTELLUNG — —

ZUND-RUCKkOPPL: HALT

Grundiegende Kontrolle (Forts.)

®

J <

==== ANZEIGE ====
KWS-RPM (REF) 650/min
ZUNDEINST REF 15VOT
LEERLAUFSTELL EIN
SEF704K
(c] P

s
Regelklappen-Sensor

SEF142N

ORIGINALEINSTELLUNG DER LEER-

LAUF-EINSTELLSCHRAUBE PRUFEN.

1. “ZUNDUNG EINST" in

“GRUNDEINSTELLUNG" aus-
wéhlen.

2. Falit die Motordrehzah! beim
Beriihren des “"START' -Felds
auf 625 £50/min (M/T),

7254 50/min (A/T) (in Steilung
“N"") ab?

Nein
>

ODER
Fallt die Motordrehzahl beim
Abziehen des Steckverbinders
zum Regelklappen-Sensor auf
625+ 50/min (M/T), 725+ 50/min
(A/T) (in Stellung “N"") ab?

=
.’m‘.
=)

2

BorosseLkLsens EiNsTRT]

* % % ¥ DATENANZEIGE % % % %

DROSSKL SEN 050V
T I T ANZEIGE ZZZ DD
KWS-PRM (REF) 0/min
LEERLAUFSTELL  EIN

SEF581K

Ja

o '

Motordrehzah! durch Dre-

"| hen der Leerlauf-Einstell-

schraube einstelien.

CONNECT

SEF143N

LEERLAUFSTELLUNG DES REGEL-

KLAPPEN-SENSORS PRUFEN.

1. Motor ausreichend warmlau-
fen lassen.

. “"DROSSELKLSENS. EINST."”
in “GRUNDEINSTELLUNG”
durchfithren.

. Darauf achten, daB die Aus-
gangsspannung des Regel-
klappen-Sensors zwischen
0,40 und 0,60V liegt. (Regel-
klappe volistandig geschlos-
sen) und “LEERLAUFSTELL"”
bleibt “EIN".

Nicht

i.0.

ODER

. Kabelstrang-Steckverbinder
zum Regelklappen-Sensor
wieder anschlieBen.

. Motor ausreichend warmlau-
fen lassen.

. Mit einem Voltmeter die Aus-
gangsspannung des Regel-
kiappen-Sensor messen und
priifen, ob sie 0,40 bis 0,60V
betragt. (Regelklappe vollstan-

dig geschlossen)

li.o.

(Weiter bei ® auf der nichsten Seite )

EF & EC-1067

1. Ausgangsspannung
durch Drehen des
Regelklappen-Sensor-
gehauses einstellen.
Kabelstrang-Steckver-
binder zum Regelklap-
pen-Sensor einige
Sekunden lang abzie-
hen und dann wieder
anschlieBen.
. Darauf achten, daf
“LEERLAUFEINST’" auf
“EIN”" bleibt.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE {_GA14DE & GA16DE |
Grundlegende Kontrolle (Forts.)

#ANZEIGE #1.0. O l
STARTSIGNAL AUS R
LEERLAUFSTELL  EIN SCHALTEREINGANGSSIGNAL PRUFEN. :“(’)Ch,i Schadhaften Schalter
= Folgende Schalter bei "DATEN- | oder Stromkreis instand-
NEUTRAL SCH EiN ANZEIGE" anwahien: setzen oder auswechseln.
a) AnlaB3signal
b} Leerlaufstellung
¢) Klimaaniagen-Signal

d) Leergang-/Sperrschalter, und
l SPEICHERN l EIN/AUS-Schaltvorgéange der
SEF821K Schalter priifen.
ODER
‘@. E.C.U. hinter dem Handschuh-

fach hervornehmen und die EIN/

AUS-Schaltvorgange der obigen
Schalter priifen, indem ein Volt-
meter an jede E.C.U.-Klemme
angesetzt wird.

’ﬂ\, Schalter Zustand V)
\ 0 — Batte-

A/C

®
Spannung
AnlaB-Si- ZND EIN — ZND riespan-
seFis01 | gnal ANLASSEN nung
0,40 bis
(8] Leerlaut. | Leeriauf = Fahr- 450,
stellung pedal treten (Zin- Ungetahr
B ERGEBN. SELBSTDIAGNE[ ] dung "EIN") g
FEHLER ERKANNT ZEIT Signal der Klime_lanlage AUS Batterie-
; - Klimaaniage
¥ KEIN SELBSTDIAGN. Kiimaan- |\ spannung
FEHLER ANGEZEIGT. lage (Motor auft) - 0
Schalthebel in
EVTL. WEITERE g p
TESTS ERFORDERL. * Leergang- | "N" oder "P" ~ 1, o
(Sperr-) AuBer "N” und f5hr 5.0
schalter P (Zindung '
[ EXIT [ NEXT | “EIN")
SEF227L.
i.0.
g A 4
| / SELBSTDIAGNOSE-ERGEBNISSE ABLE- |92 | Erforderliche Prifverfah-
~ -~ SEN. | ren durchfithren.
1. Auf "ERGEBNIS
—HCHECK™— SELBSTDIAGN." schalten.
- 2. Ergebnisse der Selbstdia-
/ gnose ablesen.
' \ 3. Wird Funktionsstérung darge-
Motor- stelit?
ROTE L.E.D. Kontrolieuchte- e e R 19 212
"ﬁ'. 1. “Ergebnisse der
SEF621K| | \ 4 Selbstdiagnose’ bei Diagno-

&

seart Il einstellen. (Vgl. Seite
EF & EC-1053)

2. Anzahl der Blinkvorgange der
ROTEN L.E.D. oder der Motor-
Kontrolleuchte abzahien und
Fehlercode ablesen.

3. Werden die Codes angezeigt?

Nein

M
ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1068
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Nocken fir Diagnoseverfahren 1 — Hoher Leerlauf nach

Markierung ® schnellen Leerlauf dem Warmlaufen
Markierung © __Einstellschraube

Hebel
NOCKEN FUR SCHNELLEN LEERLAUF | Nein | Einstellung des Nockens
PRUFEN. "1 fiir schnellen Leerlauf
Halt der Nocken fiir schnellen Leerlauf prifen. (Vgl. Seite EF &
den Mitnehmerhebel freigegeben? EC-1167.)
Ja
SEF147N
\ 4
W AKTIVTESTE ] AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN |Ja _| Undichtigkeit feststellen
SELBSTLERN. . PRUFEN. und instandsetzen.
STRG 1. "SELBSTLERNENDE STRG" in
= = = ANZEIGE = = = “AKTIV TEST" auswéhlen.
KWS«RPM (REF) 812/min 2. Den Selbstlern-Kontrollkoeffi-
;\\ABO(;ALES%ESSOESI og?:/c zienten durch Berithren der
EAKTOR ALPHA 1’02% "LOSCHEN"-Taste I6schen.
- iy 3. Fallt die Motordrehzahi ab?
l LOSCHEN | ODER

SEF796K ‘ﬁ’. 1. Kabelstrang-Steckverbinder
zum Luftdurchsatzmesser
abziehen.
2. Falit die Motordrehzahl ab,
nachdem der Motor angelas-

2\\\\‘ ' "/,i" sen und mindestens 30 Sekun-
DISCONNECT zZ s .’;5 den lang mit 2.000/min betrie-
< S 1. ):_- ben wurde?
0~ ‘6 Nein

Abgas-Sensor seroso| | GESTANGE DER REGELKLAPPE PRU- | Nicht| Regelklappengestange
FEN 0. | instandseizen oder Fest-
1. Darauf achten, daB Regelklappenge- gehen der Regelklappe
stédnge leichtgéngig ist. beheben.

2. Darauf achten, daB Regelklappe voll-
sténdig 6ffnet und schlieBt.

i.0.

A4

ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1069
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(1] DISCONNECT Diagnoseverfahren 2 — Sagen des Motors

€

\|ﬁ:3= 1]

/N ABGAS-SENSOR PRUFEN. Ja | Abgas-Sensor iiberpri-
LAuft der Motor gleichmaBig, wenn der | ten. (Vgl. Seite EF & EC-
Kabelstrang-Steckverbinder des Abgas- 1129.)
((“f‘)_b Sg H Sensors getrennt wird?
SYEa /A ) Nein
SEF307G
Y .
B AKTIV TEST B D L?lSTUNGSAUSGLElCHSTEST DURCH- Nem= Weiter bei ﬂ .
FUHREN.
€% ¥ % ok ZYL VERGLEICH® ¥ % %7 1. “ZYLINDERVERGLEICH" in
ZVUSTPE‘M?QEZFE)‘GE Bi2rpm “AKTIV TEST" auswahlen.
AIR FLOW MTR L2 2. Fallt bei einem Zylinder die
AAC-VENTIL 32% Motordrehzahl nicht kurzfristig

no— b?
[2 0] vesr Y R |
EJDD START "». Fallt bei einem Zylinder die

Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab, wenn Kabelstrang-Steckver-
binder des Einspritzventils nach-
einander einzeln abgezogen
werden?

Dl

SEF797K

~>——— Kabelstrang-Steckverbinder

Ja

Y

ZUNDKERZEN PRUFEN. Nicht| Ziindkerze(n) instandset-
Ziindkerzen herausdrehen und auf Ver- |1-0- | zen oder auswechseln.
schmutzung usw. berprifen.

i.0.

AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN |Ja R Undichtigkeit feststellen
PRUFEN. | und instandsetzen.
Erhoht sich die Motordrehzahl, wenn
der Ubertrittsschlauch zusammenge-
driickt wird (um die Ubertrittsluftzufuhr
herabzusetzen)?

l Nein

(Weiter bei ® auf der nachsten Seite.)

Y

EF & EC-1070



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

SECB547A

Diagnoseverfahren 2 — Sagen des Motors

(Forts.) ®
E.G.R.-STEUERVENTIL PRUFEN. Nicht| Instandsetzen oder aus-
E.G.R.-Steuerventil auf Festgehen prii- |i.0. | wechseln.
fen.

i.0.

\

ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1071




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 3 — UnregelméaBiger
Leerlauf
E.G.R.-STEUERVENTIL PRUFEN. Nicht| Instandsetzen oder aus-
E.G.R.-Ventil auf Festgehen priifen. 0. | wechseln.
i.0.
v
LEISTUNGSAUSGLEICHSTEST DURCH- | Nein | weiter bei [& .
SECS47A| | FHREN, >
=\ 1. “ZYLINDERVERGLEICH” in
B AKTIV TEST W D “AKTIV TEST” auswihlen.
2. Fallt bei einem Zylinder die
% % % ZYL VERGLEICH ¥ ¥ ¥ %) Motordrehzahl nicht kurzfristig
TTI T ANZEIGE ZTTIT
KWS.PRM (REF)  812rpm ab?
AR FLOW MTR 1.21v ODER
AAC-VENTIL 3% Fallt bei einem Zylinder die
L Motordrehzahl! nicht kurzfristig
E] TEST ab, wenn Kabelstrang-Steckver-
EDD START binder des Einspritzventils nach-
einander einzeln abgezogen
SEF797K
werden?
I/ Kabelstrang-Steckverbinder Ja
¥
EINSPRITZVENTIL PRUFEN. Nein | Einspritzventil(e) und

Zeigt jedes Einspritzventil im Leerlauf-
betrieb ein Betriebsgerédusch?

Bei Leerlauf

“Kiick
’fl/q

Ja

4] Y

Stromkreis(e) prifen.

ZUNDFUNKEN PRUFEN.

1. Ziindspule vom Ventildeckel trennen.

2. Eine bekannt einwandfreie Zind-
kerze an die Ziindspule anschlieBen.

3. Spitze der Ziindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-
drehen.

4. Zindfunken prifen.

Nicht

- Geeignetes Werkzeug
71 Kilick
Ifllck
SEF730L
Zindkabel
\
- Zindkerze
SEF282G

lio.

(Weiter bei ® auf der nichsten Seite.)

EF & EC-1072

Zindspule, Leistungstran-
sistor und Stromkreise
tberprifen. (Vgl. Seite EF
& EC-1118))




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

SEF156l

Diagnoseverfahren 3 — UnregelmaBiger
Leerlauf (Fo(gts.)

ZUNDKERZEN PRUFEN.
Zindkerzen herausdrehen und auf Ver-
schmutzung usw. liberprifen.

Nicht

i.0.

A\ 4

i.0.

Zindkerze(n) instandset-
zen oder auswechseln.

(6]

Druckprifer

SEF200N

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN.

1. "KRAFTSTOFFPUMPE AUS”
in “"GRUNDEINSTELLUNG"”
auswahlen.

Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.

Im Leerlauf: Ungefihr 245 kPa

(2,45 bar, 2,5 kg/cm?)

In dem Augenblick, in dem die
Regelklappe volistindig geoff-

net wird:
Ungefdahr 294 kPa (2,94 bar,
3,0 kg/cm?)

ODER

1. Kraftstoffdruck auf Null verrin-

gern. (Vgl. Seite EF &
EC-1168.)

Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.

Nicht

. Kraftstoffdruckprifer anschlie-

. Kraftstoffdruckprifer anschlie-

(Weiter bei auf der nachsten Seite.)

i.0.

EF & EC-1073

i.0.

Kraftstoffpumpe und ihren
Stromkreis priifen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 3 — UnregelmaBiger

Leerlauf (Forts.)
B GEMISCHREGELUNG ®
MOTORDREHZAHL
KONSTANT AUF ZQOO/min
HALTEN UND DAS
FELD START BERUHREN ABGAS-SENSOR PRUFEN
1. Motor anlassen und ausreichend
1800 2000 2200 warmlaufen lassen.
o 2. “GEMISCHREGELUNG" in
NEXT
L nexr J| START ] “FUNKTIONSTEST" auswéh-
SEF115L len.
ODER
KWS-PRM (REF) 2000 in “DATENANZEIGE" ablesen.
. /min R .
ABGASSIGNAL MAG. 3. Motor mit 2.000/min ohne Last
(in warmem Zustand) betrei-
ben und darauf achten, daB
der Monitor innerhalb von 10
Sekunden mehr als finfmal
“MAGER" und "FETT”
] SPEICHERN | umschaltet.
FETT->-MAGER—-FETT—
SEF818K 1mal 2mal
MAGER—-FETT......
U — |
ODER
\ l / @ 2. MONITOR DES ABGAS-SEN-
~N P SORS in SELBSTDIAGNOSE-
ART Il auswahlen. (Vgl. Seite
CHECK EF & EC-1054.)
. Motor bei 2. min ohne Last
-~ ~ 3. Motor bei 2.000/min ohne L
/4 I \ betreiben und darauf achten,
Motor- daB3 die ROTE L.E.D. am
ROTE L.ED. Kontrolieuchte E.C.U. oder die Motor-Kon-

SEF621K

(8] N \
‘ 0 "w
\'ﬁk DS

Zusammen riicken

P | ) m\\\ )

=

RS

\\ O & 5‘

,\
bEFMSN

trotleuchte in der instrumen-
tentafel innerhalb von 10
Sekunden haufiger als fiinfmal
blinkt.

Nicht

Abgas-Sensor auswech-

i.0.

i.0.

E \ 4

seln.

AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN
PRUFEN.

Erhoht sich die Motordrehzahl, wenn
der Ubertrittsschlauch zusammenge-
driickt wird (um die Ubertrittsiuftzufuhr
herabzusetzen)?.

Ja

R Undichtigkeit feststellen

und instandsetzen.

Nein

(Weiter bei © auf der nachsten Seite.)

EF & EC-1074



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

(9]

B ZONDUNGEINST B [

— — EINSTELLUNG — —

ZUND-RUCKKOPPL: HALT

KWS-RPM (REF)  650/min
ZUNDEINST REF 15vV0T
LEERLAUFSTELL EIN

SEF704K

Diagnoseverfahren 3 — UnregelmaBiger

Leerlauf (Forts.)
©

8 l

LEERLAUF-EINSTELLSCHRAUBE AUF
VERSTOPFUNG/FESTGEHEN PRUFEN.
1. “ZUNDUNG EINST" in
“GRUNDEINSTELLUNG" aus-
wahlen.

2. Kann die Motordrehzahl durch
Drehen der Leerlauf-Einstell-
schraube auf 625+ 50/min
(M/T), 725+ 50/min (A/T) (in
Stellung "'N"") eingestelit wer-
den?

ODER

Nein
-

Einstellschraube und
Regelklappe auf
Verstopfung/
Schwergéangigkeit prifen.

. Kabelstrang-Steckverbinder
zum Regelklappen-Sensor
abziehen.

2. Kann die Motordrehzahl durch

Drehen der Leeriauf-Einstell-

schraube auf 625+ 50/min

(M/T), 725+ 50/min (A/T) (in

Stellung 'N”) eingestellt wer-

den?

&=

KOMPRESSIONS-

DRUCK

SEF308G

Ja

Y

KOMPRESSIONSDRUCK PRUFEN.
e Kompressionsdruck prifen.
Sollwert: 1.324 kPa (13,24 bar,
13,5 kg/cm?) bei 350/min
Mindestwert: 1.128 kPa (11,28 bar,
11,5 kg/em?) bei 350/min
Druckunterschied zwischen einzelnen
Zylindern:
98 kPa (0,98 bar, 1,0 kg/cm?) bei
350/min

Nicht

0.

i.0.

Y

Kolben, Kolbenringe,
Ventile, Ventilsitze und
Zylinderkopfdichtungen
prifen.

KABELSTRANG-STECKVERBINDER
ZUM E.C.U. PRUFEN.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

Nicht
v »

i.0.

i.0.

v

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

A\

ENDE DER KONTROLLE

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

* Das E.C.U. kann die Stérungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1075




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

SEF380

BAkvTesSTE [
EIN

KR PUMPE REL

O/min

= = ANZEIGE
KWS-RPM(POS)

SEF768L

Diagnoseverfahren 4 — Anlassen schwierig
oder nicht moglich bei kaltem Motor

BATTERIE UND ANLASSER PRUFEN.
Zustand von Batterie und Anlasser pri-
fen. (Vgl. Abschniit EL.)

Nicht

i.0.

A 4

i.0.

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN.
1. Zindung EINSCHALTEN.
2. “"KR PUMPE REL" in “"AKTIV
TEST" auswahlen.

3. Kraftstoff-Versorgungs-
schlauch mit der Hand zusam-
mendriicken.

Sind am Kraftstoff-Férder-

schlauch Druckpulsationen spiir-

bar?
ODER

Nein
g

Krafistoff-Filter

Zusammendricken
N A\
N SEF198N

. Kraftstoff-Versorgungs-
schlauch mit der Hand zusam-
mendricken.

2. Ist Druckaufbau im Kraftstoff-

Versorgungsschlauch beim

Anlassen des Motors fiihibar?

Ja

!

| Stromkreis prifen. (Vgl.

Kraftstoffpumpe und ihren

Seite EF & EC-1137.)

Nocken fiir
schnelien Leerlauf

Markierung © -
AN

Mit-

nehmer-

hebel Thermo-
einsatz

Markierung

NOCKEN FUR SCHNELLEN LEERLAUF
PRUFEN,

Halt der Nocken fiir schnellen Leerlauf
den Mitnehmerhebel bei kaltem Motor

in der richtigen Lage?

Nein
>

Ja

m Y

Einstellung des Nockens
far schnellen Leerlauf
prifen. (Vgl. Seite EF &
EC-1167))

A.A.C.-VENTIL PRUFEN.

Kann der Motor angelassen werden,
wenn der Fahrpedal vollstidndig durch-
getreten wird?

Ja

A4

SEF148N
(4]
A= 5
63
\}'
SEF3821

Nein

(Weiter bei ® auf der néchsten Seite.)

EF & EC-1076

A.A.C.-Ventil und Strom-
kreis prifen. (Vgl. Seite
EF & EC-1141))




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

SEF488J

Zindkabel

Ziindkerze

SEF282G

Diagnoseverfahren 4 — Anlassen schwierig
oder nicht moglich bei kaltem Motor (Forts.)

|

EINSPRITZVENTIL PRUFEN.

1. Kurbelwinkel-Sensor vom Motor aus-
bauen. (Kabelstrang-Steckverbinder
sollte nicht abgezogen wird.)

2. Kabelstrang-Steckverbinder zum Lei-
stungstransistor abziehen.

3. Ziindschalter in Stellung "EIN" dre-
hen. (Motor nicht anlassen.)

4. Zeigt jedes Eingpritzventil ein Be-
triebsgerausch, wenn die Kurbelwin-
kel-Sensorwelle durchgedreht wird?

Nein
>

SEF1561

Ja

6] Y

" | Stromkreis(e) prifen.

Einspritzventil(e) und

ZUNDFUNKEN PRUFEN.

1. Zindspule vom Ventildeckel trennen.

2. Eine bekannt einwandfreie Ziind-
kerze an die Zindspule anschlieBen.

3. Spitze der Ziindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-
drehen.

4. Ziandfunken prifen.

Nicht

i.0.

¥

i.0.

Zindspule, Leistungstran-
sistor und Stromkreise
Uberprifen. (Vgl. Seite EF
& EC-1118))

ZUNDKERZEN PRUFEN.
Ziindkerzen herausdrehen und auf Ver-
schmutzung usw. Uiberprifen.

Nicht

i.0.

8 !

i.0.

Zindkerze(n) instandset-
zen oder auswechseln.

KABELSTRANG-STECKVERBINDER
ZUM E.C.U. PRUFEN.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

Nicht

i.0.

<] v

i.0.

Instandsetzen oder aus-
wechsein.

STROMVERSORGUNGS- UND MASSE-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRU-
FEN. Vgl. Seite EF & EC-1106.

Nicht

i.0.

v

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

A 4

ENDE DER KONTROLLE

i.0.

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

*: Das E.C.U. kann die Stérungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1077



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

(1]

WACTVTESTE [

KR PUMPE REL EFIN
= = == ANZEIGE == —= =
KWS«RPM(POS) 0/min

SEF768L

Kraftstoff-Filter

Zusammendriicken,
NN T sEF198N

(O

Bei Leerlauf

Geeignetes Werkzeug

SEF730L

Ziindkabel

Ziindkerze

SEF282G

Diagnoseverfahren 5 — Anlassen schwierig
oder nicht moglich bei heiBem Motor

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN.
1. Zindung EINSCHALTEN.
2. “KR PUMPE REL’" in “"AKTIV
TEST” auswahlien.

3. Kraftstoff-Versorgungs-
schlauch mit der Hand zusam-
mendriicken.

Sind am Kraftstoff-Forder-
schlauch Druckpulsationen
spiirbar?
ODER
. Kraftstoff-Versorgungs-
schlauch mit der Hand zusam-
mendriicken.
2. Ist Druckaufbau im Kraftstoff-
Versorgungsschlauch beim
Anlassen des Motors filhibar?

Nein
>

Ja

A 4

Kraftstoffpumpe und ihren
Stromkreis prifen. (Vgl.
Seite EF & EC-1137.)

KRAFTSTOFFABDAMPF PRUFEN.

1. Unterdruckschlauch zum Kraftstoff-
Druckregler trennen und Schiauch
verschlieen.

2. Kann der Motor angelassen werden?

Ja

Nein

\4

Y

Kraftstoffeigenschaften
priifen.

EINSPRITZVENTIL PRUFEN.
Zeigt jedes Einspritzventil im Leerlauf-
betrieb ein Betriebsgerdusch?

Nein
-

Ja

- '

Einspritzventil{e) und
Stromkreis(e) prifen.

ZUNDFUNKEN PRUFEN.

1. Zindkabel von der Ziindkerze tren-
nen.

2. Einwandfreie Ziindkerze ans Ziindka-
bel anschlieBen.

3. Spitze der Ziindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-
drehen.

4, Z{indfunken prifen.

Nicht

i.0.

(Weiter bei ® auf der nichsten Seite.)

EF & EC-1078

i.0.

Zundspule, Leistungstran-
sistor und Stromkreise
prifen. (Vgl. Seite EF &
EC-1118.)




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [[cA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 5 — Anlassen schwierig
oder nicht moglich bei heiBem Motor (Forts.)

®
KABELSTRANG-STECKVERBINDER Nicht| instandsetzen oder aus-
ZUM E.C.U. PRUFEN. i.0. | wechseln.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-

gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

i.0.
(6

STROMVERSORGUNGS- UND MASSE- | Nichi| instandsetzen oder aus-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRU- |i.0. | wechseln.

Y

FEN.
Vgl. Seite EF & EC-1106.
0.

Y

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

v
ENDE DER KONTROLLE

*- Das E.C.U. kann die Storungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1079



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 6 — Anlassen schwierig

q @\ oder nicht méglich unter Normalbedingungen
® 3
m SN
//K/A\_

P BATTERIE UND ANLASSER PRUFEN. | Nicht} instandsetzen oder aus-
‘ Zustand von Batterie und Anlasser prii- [1.0. | wechseln.
fen. (Vgl. Abschnitt EL.)
() o
SEF380! +
KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN. Nein | Kraftstoffpumpe und ihren
M AKTIVTEST B D 1. Zundung EINSCHALTEN. "1 Stromkreis priifen. (Vgl.
2. "KR PUMPE REL" in “AKTIV Seite EF & EC-1137.)
KR PUMPE REL EIN TEST" auswahlen.
3. Kraftstoff-Versorgungs-
== === ANZEIGE = =— == schlauch mit der Hand zusam-
KWS-RPM(POS) O/min mendrucken.
Sind am Kraftstofi-Forder-

schlauch Druckpulsationen spiir-
seFreoL} [ ODER
<N 1. Kraftstoff-Versorgungs-
()
=

schlauch mit der Hand zusam-
Kraftstoff-Filter mendriicken.

2. Ist Druckaufbau im Kraftstoff-
Versorgungsschlauch beim
Anlassen des Motors fihlbar?

Ja
v
) EINSPRITZVENTIL AUF UNDICHTIGKEIT |Ja [ Einspritzventil(e) auf
Z“sa”\‘\’"\enf"“"";’;mm PRUFEN. ™ Undichtigkeit priifen.

Kann der Motor angelassen werden,
wenn der Fahrpedal vollstandig durch-
getreten wird?

@ z Nein
g '
EINSPRITZVENTIL PRUFEN. Nein | Einspritzventil(e) und
1. Zindverteiler vom Motor abnehmen. | Stromkreis(e) priifen.
“)' (Der Kabelstrang-Steckverbinder zum
N Kurbelwinkel-Sensor darf nicht

getrennt werden.)

2. Zindschalter in Stellung “EIN'' dre-
hen. (Motor nicht anlassen.)

3. Zeigt jedes Einspritzventil ein
Betriebsgerdusch, wenn die Vertei-
lerwelle von Hand langsam durchge-
dreht wird?

lJa

(Weiter bei ® auf der nichsten Seite.)

SEF382!

SEF717K

EF & EC-1080



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 6 — Anlassen schwierig
oder nicht méglich unter Normalbedingungen

(Forts.)
®

ZUNDFUNKEN PRUFEN.

1. Ziindkabel von der Ziindkerze tren-
nen.

2. Einwandfreie Ziindkerze ans Ziindka-
bel anschlieen.

3. Spitze der Ziindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-
drehen.

4. Zindfunken prifen.

Nicht| Ziindspule, Leistungstran-

i.0. | sistor und Stromkreise
tiberprifen. (Vgl. Seite EF
& EC-1118.)

i.0.

o '

ZUNDKERZEN PRUFEN.
Zindkerzen herausdrehen und auf Ver-
schmutzung usw. Uberprifen.

Nicht| Zindkerze(n) instandset-

i.0. | zen oder auswechseln.

Ziindkabel
Ziindkerze
SEF282G
(6]
SEF1561
SEC547A

i.0.

!

E.G.R.-STEUERVENTIL PRUFEN.
E.G.R.-Steuerventil auf Festgehen prii-
fen.

Nicht| Instandsetzen oder aus-
i.0. | wechseln.

i.0.

@ v

KABELSTRANG-STECKVERBINDER
ZUM E.C.U. PRUFEN.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

Nicht| Instandsetzen oder aus-

i.0. | wechseln.

i.0.

Y

STROMVERSORGUNGS- UND MASSE-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRU-
FEN.

Vgl. Seite EF & EC-1106.

Nicht| Instandsetzen oder aus-

i.0. | wechseln.

i.0.

)

Stérung behoben.

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

E.C.U. auswechseln.

Y

Stdérung nicht
behoben.
¥

ENDE DER KONTROLLE

*: Das E.C.U. kann die Stérungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1081



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

SEF149N

Diagnoseverfahren 7 — Verzogerte
Beschleunigung bei heiBem Motor

KRAFTSTOFFABDAMPF PRUFEN.

1. Unterdruckschlauch zum Kraftstoff-
Druckregler trennen und Schlauch
verschlieBen.

2. Probefahrt durchfiihren.

3. Verschwindet die verzégerte
Beschleunigung des Motors?

Ja

. Kraftstoffeigenschaften

Nein

A\

| priifen.

SPULLEITUNG DES AKTIVKOHLEBE-

HALTERS PRUFEN.

1. Spilluftleitung am Aktivkohlebehalter
frennen und Schlauch verschlieBen.

2. Probefahrt durchfiihren.

3. Verschwindet die verzdgerte
Beschleunigung des Motors?

Ja

- Spilluftieitung und Unter-

SEF145N

Nein

A 4

| druckleitung Uberprifen.

AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN
PRUFEN.

Erhoht sich die Motordrehzahl, wenn
der Ubertrittsschiauch zusammenge-
driickt wird (um die Ubertrittsluftzufuhr
herabzusetzen)?

Ja

-~ Undichtigkeit feststellen

Nein

\ 4

ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1082

"1 und instandsetzen.’




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 8 — Verzégerte
Beschleunigung bei kaltem Motor

ZUNDKERZEN PRUFEN.
Zindkerzen herausdrehen und auf Ver-
schmutzung usw. Gberprifen.

Nicht

i.0.

i.0.

\

Zindkerze(n) instandset-
zen oder auswechseln.

(1
SEF1561
( w NS
“‘&\\ > O w ’."6“
\\‘*\‘,z, SN
cg% )’ g . Zusammendfu?\!i\\n\\
"\‘h\ \ / ©
’“l ’% \\\\
6 2 3 "%‘\ //4
\f SEF145N

AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN
PRUFEN.

Erhéht sich die Motordrehzahl, wenn
der Ubertrittsschlauch zusammenge-
driickt wird (um die Ubertrittsluftzufuhr
herabzusetzen)?

Ja

_ Undichtigkeit feststellen

"] und instandsetzen.

Nein

v

Storung behoben.

MIT EINWANDFREIEM LUFTDURCH-
SATZMESSER DIAGNOSE DURCHFUH-

REN.

"1 wechseln.

Luftdurchsatzmesser aus-

Stoérung nicht
behoben.

g v

EINLASSVENTILE AUF RUCKSTANDE
PRUFEN.

Gof. Riickstdnde an EinlaBventilen ent-
fernen.

\

ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1083



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 9 — Verzogerte
Beschleunigung unter Normalbedingungen

ZUNDKERZEN PRUFEN.
Zindkerzen herausdrehen und auf Ver-
schmutzung usw. Gberpriifen.

i.0.

A\

Nicht
0.

Zindkerze(n) instandset-
zen oder auswechseln.

SEF1561
R GEMISCHREGELUNG W
MOTORDREHZAHL
KONSTANT AUF 2000/min
HALTEN UND DAS
FELD START BERUHREN
1800 2000 2200
L_~exm ][ START ]
SEF115L
2
2] 7 ANZEIGE wio. [
KWS.PRM (REF)  2000/min
ABGASSIGNAL MAG.
! SPEICHERN |
SEF818K
~ -~
—HCHECK™
// ~
Motor-
ROTE LE.D. Kontrolieuchte
SEF621K

ABGAS-SENSOR PRUFEN.

1.

. “GEMISCHREGELUNG" in

1.

2.

Motor anlassen und ausrei-
chend warmlaufen lassen.

"FUNKTIONSTEST"” auswah-
len.

ODER
“ABGASSIGNAL” (re. und li.}
in “DATENANZEIGE" ablesen.
Motor mit 2.000/min ohne Last
(in warmem Zustand) betrei-
ben und darauf achten, daB
der Monitor innerhalb von 10
Sekunden mehr als fiinfmal
“MAGER"” und "FETT"
umschaltet.
FETT-—)MAGER—»FE‘TT—»

1mal 2mal

MAGER—FETT......

ODER

. MONITOR DES ABGAS-SEN-

SORS in SELBSTDIAGNOSE-
ART Il auswahlen. (Vgl. Seite
EF & EC-1054.)

. Motor bei 2.000/min ohne Last

betreiben und darauf achten,
daB die ROTE L.E.D. am
E.C.U. oder die Motor-Kon-
trolleuchte in der Instrumen-
tentafel innerhalb von 10
Sekunden haufiger als fiinfmal
blinkt.

i.0.

\

Nicht

Abgas-Sensor auswech-
seln.

SEF199N

SPULLEITUNG DES AKTIVKOHLEBE-

HALTERS PRUFEN.

1. Spiliuftleitung am Aktivkohlebehdlter
trennen und Schlauch verschlieBen.

2. Probefahrt durchfihren.

3. Verschwindet die verzégerte
Beschieunigung des Motors?

Ja

- Spilluftleitung und Unter-

lNein
®

EF & EC-1084

"1 druckleitung Giberpriifen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 9 — Verzégerte
Beschleunigung unter Normalbedingungen
(Forts.)

®

a |

AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN |Ja . | Undichtigkeit feststellen
PRUFEN. "] und instandsetzen.
Erhéht sich die Motordrehzahl, wenn
der Ubertrittsschlauch zusammenge-
driickt wird (um die Ubertrittsiuftzufuhr
herabzusetzen)?

Nein

M
ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1085



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE |_GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 10 — Motor stirbt beim
Laufen ab
F FUEL
-~ .
KRAFTSTOFFSTAND PRUFEN. Nicht| Kraftstoffbehélter auffiil-
— Sicherstellen, daB geniigend Kraftstoff  |i.0. | len.
- im Kraftstoffbehélter ist.
E’ i.0.
SEFassl i
LEISTUNGSAUSGLEICHSTEST DURCH- | Nein | weiter bei .
B AKTIV TEST W U FUHREN. i’

= 1. “ZYLINDERVERGLEICH" in
€ ¥ % % % 2Vl VERGLEICH % % % %3 “AKTIV TEST" auswahlen
ST ANZEIGE T T ’

KWS-PRM (REF 812rpm 2. Falit bei einem Zylinder die
(REF)

AIR FLOW MTR 1.2V . e
AAC-VENTIL 2% Motordrehzahi nicht kurzfristig

ab? ‘
ﬂ ODER — ]

n E] TEST ‘f" Fallt bei einem Zylinder die

E[:][:] START &2/ Motordrehzahl nicht kurzfristig

1

X

D

SEFa25K ab, wenn Kabelstrang-Steckver-
binder des Einspritzventils nach-

~———"Kabelstrang-Steckverbinder einander einzeln abgezogen
zum Emspntzventll werden?

(2

Ja
A2
EINSPRITZVENTIL PRUFEN. Nein‘ Einspritzventil(e) und
1. Ziindverteiler vom Motor abnehmen. " | Stromkreis(e) priifen.

(Der Kabelstrang-Steckverbinder zum
Kurbeiwinkel-Sensor darf nicht
getrennt werden.)

2. Zindschalter in Stellung "EIN” dre-
hen. (Motor nicht anlassen.)

3. Zeigt jedes Einspritzventil ein
Betriebsgerausch, wenn die Vertei-

lerwelle von Hand langsam durchge- ‘
dreht wird?
Ja
B '
ZUNDFUNKEN PRUFEN. Nicht] Zindspule, Leistungstran-
SEF717K 1. Zindkabel von der Ziindkerze tren- 0. sistor und Stromkreise
nen. Uberpriifen. (Vgl. Seite EF
(4] 2. Einwandfreie Zindkerze ans Ziindka- & EC-1118)

bel anschlieBen.

3. Spitze der Ziindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-
drehen.

4. Zindfunken prifen.

li.O.
Zindkerze
& | N (Weiter bei ® auf der ndchsten Seite.)

Zindkabel

SEF282G

EF & EC-1086 ‘



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Druckpriifer

\

0
&
Q
&

SEF200N

Diagnoseverfahren 10 — Motor stirbt beim

Laufen ab (Forts.)

®
KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN. Nicht| Membran des Kraftstoff-
1. “KRAFTSTOFFPUMPE AUS" |1.O0. | Druckreglers prifen.
in “GRUNDEINSTELLUNG"”
auswahlen.
2. Kraftstoffdruckpriifer anschlie-
Ben und Kraftstofidruck mes-
sen.
im Leerlauf: Ungeféhr 245 kPa
(2,45 bar, 2,5 kg/cm?)
In dem Augenblick, in dem die
Regelklappe volistandig gedff-
net wird:
Ungeféhr 294 kPa (2,94 bar,
3,0 kg/cm?)
ODER
‘ﬁ. 1. Kraftstoffdruck auf Null verrin-
E gern. (Vgl. Seite EF &
EC-1168.)
2. Kraftstoffdruckprifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.
i.0.
a i
KABELSTRANG-STECKVERBINDER Nicht| instandsetzen oder aus-
ZUM E.C.U. PRUFEN. i.0. | wechseln.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz priifen.
i.0.
A\
STROMVERSORGUNGS- UND MASSE- | Nicht] Instandsetzen oder aus-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRU- |i.O. | wechseln.

FEN.
Vgl. Seite EF & EC-1106.

i.0.

E Y

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

Y

ENDE DER KONTROLLE

*: Das E.C.U. kann die Stérungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1087



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

(1] Diagnoseverfahren 11 — Motor stirbt in heiBem
Zustand ab
KRAFTSTOFFABDAMPF PRUFEN. Ja R Kraftstoffeigenschaften
1. Unterdruckschiauch zum Kraftstoff- "1 priifen.

Druckregler trennen und Schiauch
verschlieBen.

2. Probefahrt durchfiithren.

ser14oN] | 3. Verschwindet das Abwirgen des

l,__ Motors?
.
BaktviestT @ O Nein
€%k %k % kZYL VERGLEICHX % % %2 v
T OANZEIGE T=IC )
KWS.PRM (REF) 812rpm LEISTUNGSAUSGLEICHSTEST DURCH- | Nein 1 Weiter bei . |
AIR FLOW MTR 1.21v o
AAC-VENTIL 32% FUHREN. .
. 1. “ZYLINDERVERGLEICH" in
—— “AKTIV TEST” auswéhlen.
BB (2] 0] ves Al bei eimem Zytinder
2. Fallt bei einem Zylinder die
[sls ][ ]| stasr Motordrehzahl nicht kurzfristig
SEF325K ab?
ODER
~>——Kabelstrang-Steckverbinder .‘1.'5'1" Fallt bei einem Zylinder die
&3/ Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab, wenn Kabelstrang-Steckver-
binder des Einspritzventils nach-
einander einzeln abgezogen
werden?
Ja
A 4
ser144n| | EINSPRITZVENTIL PRUFEN. Nein | Einspritzventil(e) und
Zeigt jedes Einspritzventil im Leerlauf- | Stromkreis(e) prifen.

betrieb ein Betriebsgerdusch?

@ & //,@A I

Kilick (Weiter bei ® auf der nichsten Seite.)

Geeignetes Werkzeug

SEF730L

EF & EC-1088



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

(4]

Zindkabel

Zindkerze

SEF282G

SEF200N

Diagnoseverfahren 11 — Motor stirbt in heiBem

Zustand ab (Forts.)
®

o l

ZUNDFUNKEN PRUFEN.

1. Zindkabel von der Ziindkerze tren-
nen.

2. Einwandfreie Ziindkerze ans Zindka-

bel anschlieBen.

3. Spitze der Ziindkerze an Masse hal-

ten und Motor mit Anlasser durchdre-

hen.

4. Zindfunken prifen.

!‘”Ch_l Ziundspule, Leistungstran-

li.O.

0.7 sistor und Stromkreise
tiberprifen. (Vgl. Seite EF
& EC-1118))

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN.

1. "KRAFTSTOFFPUMPE AUS" in
“GRUNDEINSTELLUNG” aus-
wiahlen.

2. Kraftstoffdruckprifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.

im Leerlauf: Ungefédhr 245 kPa
(2,45 bar, 2,5 kg/icm?)
in dem Augenblick, in dem die
Regelklappe volistindig gedff-
net wird:
Ungefdhr 294 kPa (2,94 bar, 3,0
kg/em?)

ODER

Nicht| Membran des Kraftstof-

. Kraftstoffdruck auf Null verrin-
gern. (Vgl. Seite EF &
EC-1168.)

2. Kraftstoffdruckpriifer anschlie-

Ben und Kraftstoffdruck mes-

sen.

&

i.0. 7| Druckreglers priifen.

& li.O.

KABELSTRANG-STECKVERBINDER ZUM
E.C.U. PRUFEN.

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

NiChé Instandsetzen oder aus-

i.0. 7| wechseln.

)

STROMVERSORGUNGS- UND MASSE-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRU-
FEN. Vgl. Seite EF & EC-1106.

Nicht! |nstandsetzen oder aus-

0. 7| wechseln.

g li.o.

Stérung behoben.

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIAGNOSE
DURCHFUHREN.*

l E.C.U. auswechseln.

Stérung nicht
behoben.

ENDE DER KONTROLLE

* Das E.C.U. kann die Stdrungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1089



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Markierung ®

Mit-
nehmer-
hebel

Nocken fir
schnelien Leerlauf

Thermo-
einsatz

\- Markierung

SEF148N
A )
{ it
b
@ N/
A
SEF382|
B AKTIV TEST [ ] D
C% % %k X ZYL VERGLEICH% ¥ ¥ %3
T ANZEIGE T T2 T
KWS«PRM (REF) 812rpm
AR FLOW MTR 121V
AAC-VENTIL 32%
noo—
2]l vest
Cs e JLJC L s
SEF797K
S—Kabelstrang-Steckverbinder

4]

Bei Leeriauf

Ry

t Kiick
Kiicy,

Geeignetes Werkzeug

SEF730L

Diagnoseverfahren 12 — Motor stirbt bei kaltem

Zustand ab

NOCKEN FUR SCHNELLEN LEERLAUF
PRUFEN.

Hait der Nocken fiir schnellen Leerlauf
den Mitnehmerhebel bei kaltem Motor
in der richtigen Lage?

Nein‘ Einstellung des Nockens

fir schnellen Leerlauf
priffen. (Vgl. Seite EF &
EC-1167.)

Ja
Y
A.A.C.-VENTIL PRUFEN. Ja _| A.A.C.-Ventil und Strom-
Kann der Motor angelassen werden, | kreis priifen. (Vgl. Seite
wenn der Fahrpedal vollstadndig durch- EF & EC-1141)
getreten wird?
Nein
Y
LEISTUNGSAUSGLEICHSTEST DURCH- NiCh; Weiter bei .
FUHREN. i.0.
1. “ZYLINDERVERGLEICH" in
“AKTIV TEST" auswébhlen.
2. Fallt bei einem Zylinder die
Motordrehzahl nicht kurziristig
ab?
ODER
‘ﬁ" Falit bei einem Zylinder die
&/ Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab, wenn Kabelstrang-Steckver-
binder des Einspritzventils nach-
einander einzeln abgezogen
werden?
i.0.
g '
EINSPRITZVENTIL PRUFEN. Nicht| Einspritzventil(e) und

Zeigt jedes Einspritzventil im Leerlauf-
betrieb ein Betriebsgerdusch?

i.O. | stromkreis(e) prifen.

i.0.

A\ 4

(Weiter bei ® auf der nichsten Seite.)

EF & EC-1090



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 12 — Motor stirbt bei kaltem

Zustand ab (Forts.)
®

l

ZUNDFUNKEN PRUFEN.

1. Zindspule vom Ventildeckel trennen.

2. Eine bekannt einwandfreie Ziind-
kerze an die Ziindspule anschlieBen.

3. Spitze der Ziindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-
drehen.

4, Ziindfunken prifen.

Nicht

i.0.

6] v

i.0.

Zindspule, Leistungstran-
sistor und Stromkreise
Uberprifen. (Vgl. Seite EF
& EC-1118))

ZUNDKERZEN PRUFEN.
Zindkerzen herausdrehen und auf Ver-
schmutzung usw. Uberprifen.

Nicht

Zundkabel
Zindkerze
SEF282G
(6]
SEF1561
<\
$ 4 SEF200N

i.0.

Y

i.0.

Ziindkerze(n) instandset-
zen oder auswechseln.

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN.

1. “KRAFTSTOFFPUMPE AUS"
in "GRUNDEINSTELLUNG"
auswéhlen.

2. Kraftstoffdruckpriifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.

Im Leerlauf: Ungeféhr 245 kPa (2,45 bar,

2,5 kg/cm?)

in dem Augenblick, in dem die Regel-

klappe volistindig geoffnet wird:

Ungefahr 294 kPa (2,94 bar, 3,0 kg/cm?)

ODER

Nicht

.43'5." 1. Kraftstoffdruck auf Null verrin-
RN gern. (Vgl. Seite EF &
EC-1168.)
2. Kraftstoffdruckprifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.

i.0.

8] v

i.0.

Membran des Kraftstoff-
Druckreglers prifen.

KABELSTRANG-STECKVERBINDER
ZUM E.C.U. PRUFEN.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

Nicht

i.0.

E \4

i.0.

Instandsetzen oder aus-
wechsein.

STROMVERSORGUNGS- UND MASSE-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRU-
FEN.

Vgl. Seite EF & EC-1106.

Nicht

i.0.

\

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

¥

ENDE DER KONTROLLE

1.0.

Instandsetzen oder aus-
wechselin.

*: Das E.C.U. kann die Storungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1091




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

(]

B AAcvENTL B[]
MOTOR IM LEERLAUF
DREHEN LASSEN
UND START BERUHREN
(KLIMA UND LICHT AUS)

ST@RT |

IER

SEF196L

(1

B AKTIV TEST B D

AAC-V OFFN
STRG

= = = ANZEIGE = = =
KWS.PRM (REF) 862/min
AIR FLOW MTR 123V
MOT TEMP SEN 95°C

30%

Ly iy |
[Qe[Hocr J[”AB Q4

SEF799K

SEF151N

BAVTEST B L

€5k % % k ZYL VERGLEICH ¥ % % %3
ST ANZEIGE T T 2T
KWS-PRM (REF}  812rpm
AIR FLOW MTR 121V
AAC-VENTIL 32%

b
TesT
[ e JL L smer

SEF797K

zum Einspritzventil

S — Kabelstrang-Steckverbinder~

- SEF144N

Diagnoseverfahren 13 — Motor stirbt bei
kurzfristiger Betatigung des Fahrpedals ab

A.A.C.-VENTIL PRUFEN.
1. Motor anlassen und ausrei-
chend warmlaufen lassen.
2. “AAC-VENTIL” in
“FUNKTIONSTEST" auswéah-
len.

e ODER

1. “AA.C-VENTIL"” in "AKTIV
TEST” auswahlen.

2. Wenn die Tastfelder "Qu’’ und
“Qa’” beriihrt werden, veran-
dert sich die Motordrehzahl in
Abhangigkeit von dem Off-
nungsgrad des A.A.C.-Ventils?

ODER

Fallt die Motordrehzahl ab, wenn

der Kabelstrang-Steckverbinder

zum A.A.C.-Ventil abgezogen

=
®
1=

S

Nein
>

"] kreis prifen. (Vgl. Seite

A.A.C.-Ventil und Strom-

EF & EC-1141)

wird?
Ja
'
LEISTUNGSAUSGLEICHSTEST DURCH- Nein‘ Weiter bei .
FUHREN. "
1. “ZYLINDERVERGLEICH" in
“AKTIV TEST" auswéhlen.
2. Fallt bei einem Zylinder die
Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab?
ODER
‘ié‘?’ Fallt bei einem Zylinder die
4=y Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab, wenn Kabelstrang-Steckver-
binder des Einspritzventiis nach-
einander einzeln abgezogen
werden?
Ja
v
EINSPRITZVENTIL PRUFEN. Nein‘ Einspritzventil(e) und

Zeigt jedes Einspritzventil im Leerlauf-
betrieb ein Betriebsgerausch?

Ja

(Weiter bei ® auf der néchsten Seite.)

EF & EC-1092

| Stromkreis(e) prifen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Bei Leerlauf

Diagnoseverfahren 13 — Motor stirbt bei
kurzfristiger Betédtigung des Fahrpedals ab

(Forts.)

: |

ZUNDFUNKEN PRUFEN.

1. Zindspule vom Ventildeckel trennen.

2. Eine bekannt einwandfreie Zind-
kerze an die Ziindspule anschiieBen.

3. Spitze der Zindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-
drehen.

4. Zindfunken priifen.

Nicht|

i.0.

Y

Zundspule, Leistungstran-
sistor und Stromkreise
Uberprifen. (Vgl. Seite EF
& EC-1118.)

- Geeignetes Werkzeug
7y Kiiek
’fliek
SEF730L
Ziindkabel
A\
- Ziindkerze
L4
i »
SEF282G
Druckprufer

SEF200N

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN.

1. “KRAFTSTOFFPUMPE AUS”
in “GRUNDEINSTELLUNG"
auswahlen.

2. Kraftstoffdruckpriifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.

Im Leerlauf: Ungefdhr 245 kPa
(2,45 bar, 2,5 kg/cm?)
In dem Augenblick, in dem die
Regelklappe vollstindig geofi-
net wird:
Ungefahr 294 kPa (2,94 bar,
3,0 kg/cm?)

ODER

Nicht
0.

Membran des Kraftstoff-
Druckreglers prifen.

‘ﬁ" 1. Kraftstoffdruck auf Null verrin-
REN gern. (Vgl. Seite EF &
EC-1168.)
2. Kraftstoffdruckpriifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.

i.0.

E Y

KABELSTRANG-STECKVERBINDER
ZUM E.C.U. PRUFEN.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

Nicht

i.0.

i.0.

A 4

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

STROMVERSORGUNGS- UND MASSE-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRU-
FEN.

Vgl. Seite EF & EC-1106.

Nicht

i.0.

i.0.

8] v

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN."

A 4

ENDE DER KONTROLLE

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

*» Das E.C.U. kann die Stdérungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1093



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ GA14DE & GA16DE | .

Diagnoseverfahren 14 — Motor stirbt nach der
Waacvent B[] Verzogerung ab
MOTOR IM LEERLAUF
DREHEN LASSEN
UND START BERUHREN A.A.C.-VENTIL PRUFEN. ' Nem} A.A..C.-V"entll und Strc?m-
1. Motor aniassen und ausrei- kreis priifen. (Vgl. Seite
(KLIMA UND LICHT AUS} chend warmlaufen lassen. EF & EC-1141)
2. "AAC-VENTIL" in
[ next |[ START | “FUNKTIONSTEST" auswih-
SEF196L len.
e QDER
1. “AA.C.-VENTIL” in “AKTIV
macvTest [ TEST” auswahlen.
AAC-V OFFEN 30% 2. Wenn die Tastfelder “Q1"" und
STRG “Qa”" berihrt werden, veran-
K\:/\:ls-szrf;/!l?gEzg)lGE peylie dert sich die Motordrehzahl in
AR FLOW MTR 123V Abhangigkeit von dem Off-
MOT TEMP SEN 95°C nungsgrad des A.A.C.-Ventils? ‘
LW m —————————— ODER
N <GP\ Fallt die Motordrehzah! ab, wenn
[@—H:“ HocH 4” AB J[O—;l 'L‘-é:" der Kabelstrang-Steckverbinder
SEF799K zum A.A.C.-Ventil abgezogen
wird?
(
b 7 ) —
Kabelstrang~Steckvert§inder Y
zum AAC-Ventil LEERLAUF-EINSTELLSCHRAUBE AUF | Nein | Einstellschraube und
é<\ VERSTOPFUNG/FESTGEHEN PRUFEN. "] Mischkammer auf
1. “ZUNDUNG EINST" in Verstopfung/
“GRUNDEINSTELLUNG" aus- Schwergangigkeit prifen.
wéhlen.
2. Kann die Motordrehzahl durch
SEF151N Drehen der Leerlauf-Einstell-
schraube auf 625+ 50/min
(M/T), 725+ 50/min (A/T) ein-

W zONDUNGEINST B[] gestellt werden?

-~ EINSTELLUNG — — - ObER—io—— .
@ 1. Kabelstrang-Steckverbinder

ZUND-RUCKKOPPL: HALT zum Regelklappen-Sensor

ANZEIGE abziehen.
KVVEEFRA (REF) 650/min 2. Kann die Motordrehzah! durch
ZUNDEINST REF 18V0T Drehen der Leerlauf-Einsteli-
LEERLAUFSTELL  EIN schraube auf 625 + 50/min

(M/T), 725+ 50/min (A/T) ein-
gestelit werden?

Ja

SEF704K

(Weiter bei ® auf der nichsten Seite.)

SEF142N
EF & EC-1094 '



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

~ 7
\ §J

SEF139N

@) s LS J
= Leerlaufdrehzahi-

/@Einsteng@aube
] N

]

€% % % % ZYL VERGLEICH* % % %
T T ANZEIGE T
KWS:PRM (REF) 812rpm
AIR FLOW MTR 121V
AAC-VENTIL 32%

mE—
W (2030 [ vesr
(s Ie s

B AKTIVTEST B

SEF797K

“~—"Kabelstrang-Steckverbinder
zum Einspritzventil
(LA

2 ,,
DA

Bei Leerlauf

Geeignetes Werkzeug

RY

| Klick
’flic,(

SEF730L

Zindkabel

Zindkerze

SEF282G

Diagnoseverfahren 14 — Motor stirbt nach der
Verzdégerung ab (Forts.)

®

l

=y

LEISTUNGSAUSGLEICHSTEST DURCH-
FUHREN.

1. “ZYLINDERVERGLEICH” in
“AKTIV TEST” auswidhien.
Falit bei einem Zylinder die
Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab?

2.

ODER
Féllt bei einem Zylinder die
Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab, wenn Kabelstrang-Steckver-
binder des Einspritzventils nach-
einander einzeln abgezogen
werden?

Nein
>

Ja
Y

Weiter bei E .

EINSPRITZVENTIL PRUFEN.
Zeigt jedes Einspritzventil im Leerlauf-
betrieb ein Betriebsgerausch?

Nein
..

Ja

Y

Einspritzventil(e) und
Stromkreis(e) prifen.

1.

2.

3.

4.

ZUNDFUNKEN PRUFEN.

Zindkabel von der Zindkerze tren-
nen.

Einwandfreie Zindkerze ans Ziindka-
bel anschlieBen.

Spitze der Ziindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-
drehen.

Zindfunken prifen.

Nein
»

Ja

Y

Ziundspule, Leistungstran-
sistor und Stromkreise
prifen. (Vgl. Seite EF &
EC-1118.)

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN.

14

“KRAFTSTOFFPUMPE AUS"
in “"GRUNDEINSTELLUNG"
auswdahlen.
Kraftstoffdruckprifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.
Im Leerlauf: Ungeféhr 245 kPa
(2,45 bar, 2,5 kg/cm?)
in dem Augenblick, in dem die
Regelkiappe vollstandig gedff-
net wird:
Ungefdhr 294 kPa (2,94 bar,
3,0 kg/cm?)

ODER

2.

Nicht

2

. Kraftstoffdruck auf Null verrin-
gern. (Vgl. Seite EF &
EC-1168.)

. Kraftstoffdruckprifer anschiie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-

0.

sen.
vio.

(Weiter bei B auf der néchsten Seite.)

EF & EC-1095

Membran des Kraftstoff-
Druckreglers prifen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Druckprifer

SEF200N

Diagnoseverfahren 14 — Motor stirbt nach der

Verzogerung ab (Forts.)

l

B GEMISCHREGELUNG W

MOTORDREHZAHL
KONSTANT AUF 2000/min
HALTEN UND DAS

FELD START BERUHREN

1800 2000 2200

ABGAS-SENSOR PRUFEN.

1. Motor anlassen und ausrei-
chend warmlaufen lassen.

2. "GEMISCHREGELUNG" in
“FUNKTIONSTEST" auswah-
len.

- ODER

1. “ABGASSIGNAL” (re. und li.)
in "DATENANZEIGE" ablesen.

2. Motor mit 2.000/min ohne Last

(in warmem Zustand) betrei-
ben und darauf achten, daB
der Monitor innerhalb von 10
Sekunden mehr als fiinfmal
“MAGER" und "FETT"”
umschaltet.
FETT-MAGER—-FETT—

1mal 2mal
MAGER>FETT......

ODER

. MONITOR DES ABGAS-SEN-

SORS in SELBSTDIAGNOSE-
ART Il auswahlen. (Vgl. Seite
EF & EC-1054.)

2. Motor bei 2.000/min ohne Last
betreiben und darauf achten,
daB die ROTE L.E.D. am
E.C.U. oder die Motor-Kon-
trolleuchte in der Instrumen-
tentafel innerhalb von 10
Sekunden haufiger als fiinfmal
blinkt.

Nicht

[_next ][ START ]
SEF115L
¥ ANZEIGE wio [
KWS-PRM (REF)  2000/min
ABGASSIGNAL  MAG.
[ SPEICHERN |
SEF818K
l
~ //
—TCHECK™
e ~
/ 1 \
ROTE L.E.D. r:rtw?rZHeuchte

SEF621K

i.0.

8] v

i.0.

Abgas-Sensor auswech-
seln.

KABELSTRANG-STECKVERBINDER
ZUM E.C.U. PRUFEN.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

Nicht

i.0.

9] v

i.0.

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

STROMVERSORGUNGS- UND MASSE-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRU-
FEN.

Vgl. Seite EF & EC-11086.

i.0.

v

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

\ 4

ENDE DER KONTROLLE

Nicht
0.

Instandsetzen oder aus-
wechsein.

*: Das E.C.U. kann die Stérungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1096




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 15 — Motor stirbt in
macviest @ L Beschleunigungsphase oder beim Fahren mit
% % XZYL VERGLEICH* ¥ ¥ % gleichbleibender Geschwindigkeit ab
KWS-PRM /?s[:.zrg)lGE “8i12rpm
AIR FLOW MTR 121v
AAC-VENTIL 323 LEISTUNGSAUSGLEICHSTEST DURCH- | N®i" [ weiter bei Y .
| ||@ pememee
EDD START 2. Falit bei einem aglsliWnZeredni'e

SEF325K Motordrehzahl nicht kurzfristig

ab?

ODER
Féallt bei einem Zylinder die
Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab, wenn Kabelstrang-Steckver-
binder des Einspritzventils nach-
einander einzeln abgezogen

~——"-Kabelstrang-Steckverbinder @

werden?
@) Ja
¥
EINSPRITZVENTIL PROFEN, Nein | £inspritzventil(e) und
Zeigt jedes Einspritzventil im Leerlauf- "1 Stromkreis(e) prifen.
- seFt44N| | betrieb ein Betriebsgerausch?
Ja
% \ 4
@a\ { } 2 6, ZUNDFUNKEN PRUFEN. Nein | 7indspule, Leistungstran-
\ T(Ii ‘k 1. Zindkabel von der Ziindkerze tren- "] sistor und Stromkreise
pa ¢ nen. iberpriifen. (Vgi. Seite EF
licy 2. Einwandfreie Ziindkerze ans Ziindka- & EC-1118))
bel anschlieBen.

3. Spitze der Ziindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-

- Geeignetes Werkzeug drehen.
4 z“c‘( 4. Zundfunken priifen.
”ck
SEF730L] vla
r_ (Weiter bei ® auf der néachsten Seite.)

Ziindkabel

Ziindkerze

SEF282G

EF & EC-1097
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Druckprifer

SIS &
I~ ‘Zusammenldrﬁck' ?
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TN 2> O
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Diagnoseverfahren 15 — Motor stirbt in
Beschleunigungsphase oder beim Fahren mit
gleichbleibender Geschwindigkeit ab (Forts.)

®

n l

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN.
1. “"KRAFTSTOFFPUMPE AUS”
in “GRUNDEINSTELLUNG"
auswdhlen.

. Kraftstoffdruckprifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.

Im Leerlauf: Ungefédhr 245 kPa
(2,45 bar, 2,5 kg/cm?)
In dem Augenblick, in dem die
Regelklappe volistindig geoff-
net wird:
Ungefdhr 294 kPa (2,94 bar,
3,0 kg/em?)

ODER

. Kraftstoffdruck auf Nuil verrin-
gern. (Vgl. Seite EF &
EC-1168.)

. Kraftstoffdruckpriifer anschlie-
Ben und Krafistoffdruck mes-
sen.

Nicht

i.0.

i.0.

v

Kraftstoffpumpe, ihren
Stromkreis und Kraftstoff-
Druckregler priifen.

AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN
PRUFEN.

Erhoht sich die Motordrehzahi, wenn
der Ubertrittsschlauch zusammenge-
driickt wird (um die Ubertrittsluftzufuhr
herabzusetzen)?

Ja

.| Undichtigkeit feststellen

Nein

6] v

und instandsetzen.

KABELSTRANG-STECKVERBINDER
ZUM E.C.U. PRUFEN.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz priifen.

Nicht

i.0.

v

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

STROMVERSORGUNGS- UND MASSE-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRU-
FEN.

Vgl. Seite EF & EC-1106.

Ja

. | Instandsetzen oder aus-

~1 wechseln.

Nein

E Y

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

\

ENDE DER KONTROLLE

*: Das E.C.U. kann die Stérungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1098



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

SEF389!

Diagnoseverfahren 16 — Motor stirbt bei starker

elektrischer Belastung ab

BATTERIE UND DREHSTROMGENERA-
TOR PRUFEN.
Zustand von Batterie und Drehstromge-

nerator priffen. (Vgl. Abschnitt EL.)

Nicht

W]

% % % %k ZYL VERGLEICH* ¥ X% %)
T OANZEIGE ZIIIT
KWS.PRM (REF)  812rpm
AIR FLOW MTR 121V
AAC-VENTIL 32%

__| NN RN
N I

B AKTIVTEST M

SEF325K

i.0.

A\

i.0.

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

LEISTUNGSAUSGLEICHSTEST DURCH-
FUHREN.
1. “ZYLINDERVERGLEICH” in
“AKTIV TEST" auswahlen.
Fallt bei einem Zylinder die
Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab?

2.

ODER

Nein
>

=——"Kabeistrang-Steckverbinder
zum Einspritzventil
\

Fallt bei einem Zylinder die
Motordrehzahl nicht kurzfristig
ab, wenn Kabelstrang-Steckver-
binder des Einspritzventils nach-
einander einzein abgezogen
werden?

®

Ja

\d

Weiter bei )

EINSPRITZVENTIL PRUFEN.
Zeigt jedes Einspritzventil im Leerlauf-

betrieb ein Betriebsgerausch?

Nein
-

Bei Leerlauf

Geeignetes Werkzeug

} Kiick
’flick
SEF730L
Zindkabe!
A\
. Zindkerze
&« i »
SEF282G

Ja

m A\

Einspritzventii(e) und
Stromkreis(e) priifen.

ZUNDFUNKEN PRUFEN.

1. Zindkabel von der Ziindkerze tren-
nen.

. Einwandfreie Ziindkerze ans Zindka-
bel anschiieBen.

. Spitze der Ziindkerze an Masse hal-
ten und Motor mit Anlasser durch-
drehen.

. Zindfunken prifen.

Nicht

i.0.

li.O.

(Weiter bei ® auf der ndchsten Seite.)

EF & EC-1099

Zandspule, Leistungstran-
sistor und Stromkreise
Uberprifen. (Vgl. Seite EF
& EC-1118.))




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

SEF200N

Diagnoseverfahren 16 — Motor stirbt bei starker
elektrischer Belastung ab (Forts.)

®

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN.

Nicht

Membran des Kraftstoff-

1. “KRAFTSTOFFPUMPE AUS” |i.0. | Druckreglers prifen.
in "GRUNDEINSTELLUNG"”
auswahlen.
2. Kraftstoffdruckpriifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.
Im Leerlauf: Ungefdhr 245 kPa
(2,45 bar, 2,5 kg/cm?)
In dem Augenblick, in dem die
Regelkiappe volistindig geoff-
net wird:
Ungefédhr 294 kPa (2,94 bar,
3,0 kg/cm?)
ODER
‘;,g‘a". 1. Kraftstoffdruck auf Null verrin-
1= gern. {(Vgl. Seite EF &
EC-1168.)
2. Krafistoffdruckpriifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.
i.0.
B A 4
KABELSTRANG-STECKVERBINDER Nicht| instandsetzen oder aus-
ZUM E.C.U. PRUFEN. i.0. | wechseln.
E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.
i.0.
A\ 4
STROMVERSORGUNGS- UND MASSE- | Nicht| instandsetzen oder aus-
LEITUNGSKREIS FUR DAS E.C.U. PRD- |1.0. | wechseln.

FEN.

Vgl. Seite EF & EC-1106.

i.0.

E Y

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

\

ENDE DER KONTROLLE

*: Das E.C.U. kann die Stérungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1100



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Druckprifer Diagnoseverfahren 17 — Ungeniigende Leistung
und Stottern des Motors
1]
KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN. Nicht| Membran des Kraftstoff-
1. “KRAFTSTOFFPUMPE AUS" |i.0. | Druckreglers priifen.
in "GRUNDEINSTELLUNG"”
auswahlen.
2. Kraftstoffdruckpriifer anschliie-
SEF200N Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.
NF% N\ N4 Im Leeriauf: Ungefdhr 245 kPa
‘ ) \’\ - = > ” (2,45 bar, 2,5 kg/cm?)
N B o2 e in dem Augenblick, in dem die
\\"ﬁ\ Regelkiappe volistiindig gedff-
’ \ Zusammendriicken net wird:
'4% N ) . )gz : \ \ ;Jr(;gkeffhr 22)94 kPa (2,94 bar,
A $ oren
P \? \\\ ODER
\\ Q&S 23 % @ 1. Kraftstoffdruck auf Null verrin-
¥ gern. (Vgl. Seite EF &
"\f SEF145N EC-1168.)
2. Kraftstoffdruckpriifer anschlie-
Ben und Kraftstoffdruck mes-
sen.
i.0.
!
AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN Ja _ Undichtigkeit feststelien
PRUFEN. | und instandsetzen.
Erhoht sich die Motordrehzahl, wenn
der Ubertrittsschlauch zusammenge-
driickt wird- (um die Ubertrittsluftzufuhr
herabzusetzen)?
Nein
A 4
ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1101



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE
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\\\
=N
fv\‘%‘ =

Diagnoseverfahren 18 — Klopfen des Motors

AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN
PRUFEN.

Erhoht sich die Motordrehzahl, wenn
der Ubertrittsschlauch zusammenge-
driickt wird (um die Ubertrittsluftzufuhr
herabzusetzen)?.

Ja

>

EGR-

SEF820F

Nein

v

Undichtigkeit feststelien
und instandsetzen.

E.G.R.-FUNKTION PRUFEN.

1. Mit einer handbetétigten Unterdruck-
pumpe unmittelbar auf das E.G.R.-
Ventil einen Unterdruck einwirken
lassen.

2. Kontrollieren, ob der Motor unrund
lauft oder abstirbt.

Nein
».

B EGR-STEUERVENTIL B
KLICKT DAS
MAGNETVENTIL
ALLE

DREI SEKUNDEN ?

Ja

v

"1 hen prilfen.

E.G.R.-Ventil auf Festge-

E.G.R.- & AKTIVKOHLEBEHALTER-
STEUERUNGSMAGNETVENTIL PRUFEN,
1. Zindung EINSCHALTEN.

2. "EGR-STEUERVENTIL"” in
“FUNKTIONSTEST" auswah-
len.

ODER

Nicht

. Ziindung EINSCHALTEN.

. “E.G.R. STRG MAG" in der
“AKTIV TEST"-Betriebsart
wahlen.

3. E.G.R.- & Aktivkohlebehélter-
Steuerungsmagnetventil ein-
und ausschalten.

4. Auf Betriebsgerdusch achten.

ODER

[nexT [ Nen [ J A

SEF239L

O

BAKTIV TESTH
EIN

EGR STRG MAG

= = == ANZEIGE == == =
KWS-RPM(POS) 0/min

[EIN_][Envaus | NV

SEF213N

. Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.G.R.- und Aktivkohlebe-
hélter-Steuerungsmagnetventil
abziehen.

2. An die Klemme des E.G.R.- &

Aktivkohlebehélter-Steue-

rungsmagnetventils die Batte-

riespannung anlegen und auf

Betriebsgeréusch achten.

SEF152N

i.0.

4] v

.07

Magnetventil und Strom-
kreis prifen.

UNTERDRUCKSCHLAUCHE PRUFEN.
Folgende Unterdruckschlauche auf
Verstopfung, RiBbildung und schiechte
Verbindung prifen:

a) Unterdruckschlauch zwischen E.G.R.-
Steuerventil und E.G.R.- & Aktivkoh-
lebehélter-Steuerungsmagnetventil

b) Unterdruckschiauch zwischen E.G.R.-
& Aktivkohlebehéalter-Steuerungsma-
gnetventi! und Regelkiappenge-
hause-Schlauchstutzen

¢) Unterdruckschlauch zwischen E.G.R.-
& Aktivkohlebehdélter-Steuerungsma-
gnetventil und Luftfiihrungskanal

Nicht

vi.o.

(Weiter bei ® auf der néchsten Seite.)

EF & EC-1102

Instandsetzen oder aus-
wechseln.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ cA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 18 — Klopfen des Motors

(Forts.) ®
VERBRENNUNGSRAUM AUF OL-UN- Ja | Kolben, Kolbenringe,
DICHTIGKEITEN PRUFEN 7| ventile, Ventilsitze,
Zindkerzen herausdrehen und auf Ventilschaftabdichtungen,
Olverschmutzung prifen. Motordlistand usw. prifen.

Nein
Y
ENDE DER KONTROLLE
SEF1561

EF & EC-1103



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

=

B GEMISCHREGELUNG ™

MOTORDREHZAHL
KONSTANT AUF 2000/min
HALTEN UND DAS

FELD START BERUHREN

1800 2000 00
[ ~next )| START |

SEF115L

(1]

% ANZEIGE

KWS-PRM (REF)
ABGASSIGNAL

wto. [

2000/min
MAG.

{ SPEICHERN |

SEF818K

~ -~

CHECK—

-~ ~
7/ 1\

Motor-
Kontrofleuchte

ROTE L.ED.

SEF621K

SEC547A

Diagnoseverfahren 19 — Zucken des Motors

ABGAS-SENSOR PRUFEN.
1. Motor anlassen und ausreichend
warmlaufen lassen.
2. "GEMISCHREGELUNG" in
“FUNKTIONSTEST"” auswah-
len.
ODER

in “"DATENANZEIGE" ablesen.
3. Motor mit 2.000/min ohne Last
(in warmem Zustand) betrei-
ben und darauf achten, daB
der Monitor innerhalb von 10
Sekunden mehr als finfmal
“MAGER"” und “FETT”
umschaltet.
FETT->MAGER—FETT
1mal 2mal
MAGER>FETT......
ODER
. MONITOR DES ABGAS-SEN-
SORS in SELBSTDIAGNOSE-
ART Il auswéhien. (Vgl. Seite
EF & EC-1054.)
3. Motor bei 2.000/min ohne Last
betreiben und darauf achten,
daB die ROTE L.E.D. am
E.C.U. oder die Motor-Kon-
trolleuchte in der instrumen-
tentafel innerhalb von 10
Sekunden haufiger als flinfmal
blinkt.

Nicht

. "ABGASSIGNAL” (re. und i)

i.0.

A 4

i.0.

Abgas-Sensor auswech-
seln.

E.G.R.-STEUERVENTIL PRUFEN.
E.G.R.-Steuerventil auf Festgehen pri-
fen.

Nicht

i.0.

A 4

MIT EINWANDFREIEM E.C.U. DIA-
GNOSE DURCHFUHREN.*

i.0.

Y

ENDE DER KONTROLLE

i.0.

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

*: Das E.C.U. kann die Stérungsursache sein, dies ist aber selten der Fall.

EF & EC-1104



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 20 — Riickschlagen

1]
ZUNDKERZEN PRUFEN. Nicht| Ziindkerze(n) instandset-
Zindkerzen herausdrehen und auf Ver- |i.0. | zen oder auswechsein.
schmutzung usw. Uberprifen.
i.0.
¥
AUF ANSAUGLUFT-UNDICHTIGKEITEN |Ja

PRUFEN.

Erhoht sich die Motordrehzahi, wenn
der Ubertrittsschiauch zusammenge-
driickt wird (um die Ubertrittsiuftzufuhr
herabzusetzen)?.

= Undichtigkeit feststellen

"] und instandsetzen.

Nein

\4

EINLASSVENTILE AUF RUCKSTANDE
PRUFEN.

Ggf. Riickstinde an EinlaBventilen ent-
fernen.

A 4

ENDE DER KONTROLLE

Diagnoseverfahren 21 —

Nachziinden/Nachverbrennen

MOTORTEMPERATUR-SENSOR PRU-
FEN.

Motortemperatur-Sensor und Stromkreis
prifen. (Vgl. Seite EF & EC-1115.)

Nicht
0.

Instandsetzen oder aus-
wechseln.

i.0.
A 4

ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1105



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 22
HAUPTSTROMVERSORGUNGS- UND MASSELEITUNGSKREIS (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

EC.CS.-
RELAIS
ECCS.- IBJC]E] =
STEUERGERAT (F31) 7 g o © : Linkslenker
/7 @ : Rechtslenker
: Modeilreihe B13
[ﬁ] GD) () : Modelireihe N14
107 ~— B Ex C=
i 1 0 — 8 = @ (Haupt-Kabelbaum)
e | [ege 16— B8 —4 B/R B/R
|, B
1]
-] W W —
4 4— WG LT
6 B -
818 5 8 i T @

oo

5] SM.J. PR
[Vg!. letzte Seite | Yo o w ZUNDSCHALTER

4
[5G
o]
(Faltblatt).] TFETACC 0N T ST
[N ]
(EFi- L g €09 ol1g
Kabelstrang) = % 9
GD), ﬁ
j: 8/R B/R
29 o0
Srrecd W W
36
46]
75
803

TNES-
OO0

W
8/R i@
[X[5]

36 —— B/R
38— OR {Kabelstrang fur
29— B [ den Motorraum)
% 46— W -

47 — OR

kS

T .

—

30A={F w

LEITUNGS-
SICHERUNG

54 = - W

SICHERUNG

g
@

MOTOR-MASSE

LEITUNGSSICHERUNGS-

BATTERIE UND SICHERUNGSTRAGER

SEFO75N

Kabelbaum und Kabelstrange

Linksienker

Linkslenker
=

Kabelstrang-Steckverbinder /\\

zum E.C.U. MEF679E MEF680E

Rechtslenker Rechtslenker

N i, ]
=\ Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.(LIJ.

.
MEF651E MEF850E

EF & EC-1106 ‘
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Diagnoseverfahren 22 (Forts.)

A pm, = CONNECT
(A \_cinir IOICONNECTOR]le

38 « 47
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ia——

&

BEGINN DER KONTROLLE

SEF183K
DISCONNECT DISCONNECT
W IS, E
Hs.
s 5
[_cion_[o[ connEcTon ||
38+ 47
e
-
(&)
SEF184K
@ 3 DISCONNECT

&3
i A €

D o

& !

MEF340A

e @ BISCONNECT
IC_cionir__[of connecTor ]| E@
6

@/\

(&)

SEF185K

i.0.

EF & EC-1107

v B
STROMVERSORGUNG PRUFEN. i.0. .| MASSELEITUNGSKREIS
1) Zindung EINSCHALTEN. "1 PRUFEN.
2) Spannung zwischen E.C.U.-Kiemmen 1} Zindung AUSSCHAL-
, @ und Masse prifen. TEN.
Spannung: Batteriespannung 2) Kabelstrang-Steckver-
- - binder zum E.C.U.
Nicht i.0. abziehen.
3) Kabelstrang-Durch-
gang zwischen E.C.U.-
Klemmen ®, @),
@, G, d® und
Motor-Masse prifen.
Durchgang muB vor-
handen sein.
Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckver-
binder instandsetzen.
i.0.
v
E.C.U.-Klemmenstifte auf
Beschadigungen priifen
oder den Kabelstrang-
Steckverbinder zum
E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.
v
KABELSTRANG-DURCHGANG ZWI- Nicht| kabelstrang oder Steck-
SCHEN E.C.C.S.-RELAIS UND E.C.U. i.0. 7| verbinder instandsetzen.
PRUFEN.
1) Zindung AUSSCHALTEN.
2) Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.U. abziehen.
3) E.C.C.S.-Relais trennen.
4) Kabelstrang-Durchgang zwischen
E.C.U.-Kiemmen , @ und
Klemme (& .
Durchgang muf3 vorhanden sein.
i.0.
D] ¥
SPANNUNG ZWISCHEN E.C.C.S-RE- [ NIi{} Foigende Punkte prifen:
LAIS UND MASSE PRUFEN. 0.7 o Kabelstrang-Steckver-
1) Spannung zwischen Klemmen (@ , binder @D,
@ und Masse priifen. (Linkslenker)
Spannung: Batteriespannung o Kabelstrang-Steckver-

binder (F3D, WD
(Linkslenker)

e Kabelstrang-Steckver-
binder (F6) , (1D
{Rechtslenker)

o 25A-Leitungssicherung
e Kabelstrang-Durchgang
zwischen E.C.C.S.-Re-

lais und Batterie

Falls nicht i.0., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandsetzen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

— g DISCOMNECT
{_cionim_ o] connEcTor II E@

3948
Mg

(&

SEF186K

Diagnoseverfahren 22 (Forts.)

\C_coniT ol connecTor |

1

5i3

2

(&

!@ l DISCONNECY % DISCONNECT
e

MEF341A

T A€
\[_conm l;[cmmecma 1[ Gﬁ‘)

N

A4

L

SEF188K

CAf
SPANNUNG ZWISCHEN E.C.U. UND Nicht| Foigende Punkte prifen:
MASSE PRUFEN. i.0. o Kabelstrang-Steckver-
1) Spannung zwischen E.C.U.-Klemme binder (F3D , (W3
@ und Masse prifen. (Linkslenker)
Spannung: Batteriespannung e Kabelstrang-Steckver-
, binder (@1D ,
i.0. (Linkslenker)
o Kabelstrang-Steckver-
binder (F> , G1D
{Rechtslenker)
® 25A-Leitungssicherung
e Kabelstrang-Durchgang
zwischen E.C.U. und
Batterie
Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
v
MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN. N'Ch,l Kabelstrang oder Steck-
1) Kabelstrang-Durchgang zwischen 1.0. verbinder instandsetzen.
E.C.U.-Klemmen &9 , und Motor-
Masse priifen.
Durchgang muB vorhanden sein.
i.0.
v
AUSGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. ,N‘Ch,i Kabelstrang oder Steck-
1) Kabelstrang-Durchgang zwischen 0. verbinder instandsetzen.
E.C.U.-Kiemme (@ und Klemme @
prufen.
Durchgang muB vorhanden sein.
i.0.
v
EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. Nicht| Foigende Punkte priifen:
1) Zindung EINSCHALTEN. 0.7 o Kabelstrang-Steckver-
2) Spannung zwischen E.C.U.-Klemme binder (f3D,
@) und Masse prifen. (Linkslenker)
Spannung: Batteriespannung e Kabeilstrang-Steckver-
- binder (1D,
i.0. (Linkslenker)
o Kabelstrang-Steckver-
binder (F8), E®
(Rechtslenker)
@ Kabelstrang-Durchgang
zwischen E.C.U. und
Ziindschalter
Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
L 4
BAUTEIL PRUFEN (E.C.C.S.-Relais). N E.C.C.5.-Relais auswech-

Vgl. “"Kontrolle der elekirischen
Bauteile’. (Seite EF & EC-1166.)

i.0.

A\ 4

E.C.U.-Kiemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1108

seln.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 23
KURBELWINKEL-SENSOR (Code-Nr. 11)

E.C.CS.-
STEUERGERAT

R

PR PR R

4~ W/G
22— i
30— W

A
e

T
k4
> L
173
7}
m

KURBELWINKEL-

{Kabeistrang fiir

den Motorraum) |

: Linkslenker

©

@ : Rechtslenker

: Modellreihe B13
®:

Modelireihe N14

{Haupt-Kabetbaum)

D

I
we | SMJ.
Wy [Vgl. letzte Seite
(Faltblatt).]
1
>
@
|

(E18

3
@ i ) SICHETUNG
LEITUNGSSICHERUNGS-

BATTERIE UND SICHERUNGSTRAGER

[ W J

E25A:{j—-m W
]

LEITUNGS:

SICHERUNG

SEFO76N

Kabelbaum und Kabelstringe

Linkslenker

Kabelstrang-Steckverbinder /\

zum E.C.U.

— Kabelstrang-

N '

MEF482E

Rechtslenker

I
Kabelstrang-Stec
zum E.ChU. ~.

kverbinder

EF & EC-1109



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

|

e BISCONNECT
A €

»,

d

MEF500E

(8]

DISCONNECT

€

| i

(&)

MEF501E

#ANZEIGE #1.0. ]
KWS.RPM (REF)  800/min
I SPEICHERN |
SEF135K
V BISCONNECT o0 OISCONNECT
HS. E@ W 1s.

—
Fo—

|_cunim_fol connecTon || (o{b[ﬁ[elf)
2230

(&

MEFS02E

Diagnoseverfahren 23 (Forts.)

l BEGINN DER KONTROLLE

v

STROMVERSORGUNG PRUFEN.

1) Kabelstrang-Steckverbinder zum
Kurbelwinkel-Sensor abziehen.

2) Zindung EINSCHALTEN.

3) Spannung zwischen Klemme und
Masse prifen.
Spannung: Batteriespannung

Nicht

Kabelstrang oder Steck-

i.0.

i.0.

B v

verbinder instandsetzen.

MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN.

1) Zindung AUSSCHALTEN.

2) Kabeistrang-Durchgang zwischen
Klemme (D und Motor-Masse priifen.
Durchgang muB vorhanden sein.

Nicht

i.0.

i.0.

Y

Kabelstrang oder Steck-
verbinder instandsetzen.

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN.

1) Kabelstrang-Steckverbinder
zum Kurbelwinkel-Sensor wie-
der anschlieBen.

2) Motor anlassen.

3) Kurbelwinkeisensor-Signal in
“DATENANZEIGE"-Betriebsart
ablesen.
1/min: M/T: 70050

AIT: 800:+50
(in Stellung ““N")
ODER

1) Kabelstrang-Steckverbinder

zum E.C.U. abziehen.

Kabelstrang-Durchgang zwi-

schen Klemme @ und E.C.U.-

Klemmen €, @ (180°-Si-

gnal) prifen.

Durchgang muB vorhanden

sein.

2)

Nicht

i.0.

i.0.

Kabelstrang oder Steck-
verbinder instandsetzen.

BAUTEIL PRUFEN
(Kurbelwinkel-Sensor).

Vgl. “‘Kontrolle der elektrischen
Bauteile”. (Seite EF & EC-1161.)

Nicht

i.0.

Kurbelwinkel-Sensor aus-
wechseln.

i.0.

Y

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien

Sitz prufen.

EF & EC-1110



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 23 (Forts.)

Nach Beendigung der Instandsetzungsarbeiten die ABSCHLIES-
SENDE KONTROLLE wie folgt durchfiihren.

ABSCHLIESSENDE KONTROLLE

Y

Selbstdiagnose-Speicher I6schen.

A\ 4
{Probefahrt durchfiihren.

A

Selbstdiagnose erneut durchfithren. [Nicht| E.C.U.-Klemmenstifte

o i.0. | erneut auf Beschadigun-
gen prifen oder den
Kabelstrang-Steckver-
binder zum E.C.U. auf
einwandfreien Sitz pri-
fen.

Y

ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1111



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 24
LUFTDURCHSATZMESSER (Code-Nr. 12)

E.C.CS.-
RELAIS

. Linkslenker

: Rechtslenker

: Modelireihe B13
. Modellreihe N14

@O0

—
E.C.C.8.-
STEUERGERAT @ @

i @

| =El§l (Haupt-Kabelbaum)
AL——————~/>————@ W L]

4— W/G SM
{vgl. tetzte Seite
(Faltblatt).]

(E.F.L-
Kabelstrang)

D)
: B— W e % @
eeel o - .o

{Kabelstrang fir
den Motorraum)

I

HPEH
© v ““8::122—" W

&
&

=

SICHERUNG

=
DEE E%
x @ LUFTDURCHSATZ- L LEITUNGSSICHERUNGS-
OTOR

MOTOR-MASSE mEsSER BATTERIE  UND SICHERUNGSTRAGER

Ezsxx = W
LEITUNGS-
SICHERUNG

e

TRE
o'
/

SEFQ77N

Kabelbaum und Kabelstrange

Linksienker

P Unter dem Luftfilter/’\
NG

Regelklappen-
[ /\ gehduse
| /AN
Kabelstrang- [©))

Steckverbinder zum \/w @%
ftdurchsatzmesser
Luftdurchsal m \‘Q\ J >

— = R £
Kabelstrang-Steckverbinder \ \\/@
zum E.C.U. MEF679E . W MEFas3E

Rechtsienker

i
Kabelstrang-Steckverbinder

!
zum E.CU. MEFBB1E

EF & EC-1112



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 24 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

¥

STROMVERSORGUNG PRUFEN.

1) Kabelstrang-Steckverbinder zum
Luftdurchsatzmesser abziehen.

2) Zindung EINSCHALTEN.

3) Spannung zwischen Klemme (® und
Masse prifen.
Spannung: Batteriespannung

Nlcht

i.0.

B v

Kabelstrang oder Steck-
verbinder instandsetzen.

MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN.

1) Ziindung AUSSCHALTEN.

2) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Klemme ® und Motor-Masse prii-
fen.

Durchgang muB vorhanden sein.

Nicht

i.0.

¥

i.0."

Kabelstrang oder Steck-
verbinder instandsetzen.

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN.

1) Kabelstrang-Steckverbinder

zum Luftdurchsatzmesser
wieder anschlieflen.
Motor anlassen und ausrei-
chend warmlaufen lassen.
Luftdurchsatzmesser-Signal in
“DATENANZEIGE"'-Betriebsart
ablesen.
Spannung (Im Leerlauf): 1,4
bis 1,8V
ODER

2)

3

-~

Nicht

Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U. abziehen.

- DISCONNECT
T 4 €
am 18
CHS;
@)
o) ¥
" MEF503E
E DISCONNECT
sz 8y
(alblo) | B
Q]
(&)
MEF504E
#ANZEIGE #1.0. N
AIR FLOW MTR 149V
l SPEICHERN __ |
SEF331K
I OISCONNECT DISCONNECT
% (€
C/UNIT__|o| CONNECTOR [l alblc
MEF505E

Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen Klemme und E.C.U.-
Klemme @8 prifen.
Durchgang muB vorhanden
sein.

i.0.

i.0."

Kabelstrang oder Steck-
verbinder instandsetzen.

BAUTEIL PRUFEN
(Luftdurchsatzmesser).

Vgl. “Kontrolie der elekirischen
Bauteile’’. (Seite EF & EC-1161))

Nicht

i.0.

A\

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1113

i.0.

Luftdurchsatzmesser aus-
wechseln.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [_GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 24 (Forts.) ‘

Nach Beendigung der Instandsetzungsarbeiten die ABSCHLIES-
SENDE KONTROLLE wie folgt durchfiihren.

ABSCHLIESSENDE KONTROLLE

A 4

Selbstdiagnose-Speicher ldschen.

k 4

Probefahrt durchfiihren.

Y

Selbstdiagnose erneut durchfiihren. Nicht| E.C.U.-Klemmenstiite
o 0. | erneut auf Beschadigun-
gen priifen oder den ‘

Kabelstrang-Steckver-
binder zum E.C.U. auf
einwandfreien Sitz pri-
fen.

A4
ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1114 .



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 25

MOTORTEMPERATUR-SENSOR (Code-Nr. 13)

E.C.CS.-
STEUERGERAT @

FHP T

18 —L/0R

(E.F.l.-Kabelstrang)

21— B
28— B —l

MOTOR-
TEMPERATUR-
SENSOR

SEF078N

/\ = -
Kabelstrang-Steckverbinder \\

zum E.C.U. MEF679E

Motor;emperatur_Sensor
oA VTN \

Rechtslenker

Kabelstrang-Steckverbinder
zum ECU. = MEFB51E

EF & EC-1115



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

% ANZEIGE

wi0. []

MOT TEMP SEN 83°C

1 SPEICHERN l

SEF380J

B

DISCONNECT

A€

@
0]

MEF348A

Diagnoseverfahren 25 (Forts.)

[ BEGINN DER KONTROLLE

|

v

STROMVERSORGUNG PRUFEN.
1) Motor anlassen.

2) Motortemperatursensor-Signal

in “DATENANZEIGE"'-Be-
triebsart ablesen.
Die Motortemperatur muB all-
méhlich steigen und nach der
Warmlaufphase mehr als 70°C
erreichen.

ODER
Kabelstrang-Steckverbinder
zum Motortemperatur-Sensor
abziehen.

2) Zindung EINSCHALTEN.

3) Spannung zwischen Klemme
® und Masse priifen.
Spannung: Ungeféhr 5V

Nicht
0.

i.0.

B v

Kabelstrang oder Steck-
verbinder instandsetzen.

B

OISCONKELY

y. K3

@
..

®

MEF349A

MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN.

1) Zindung AUSSCHALTEN.

2) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Klemme und Motor-Masse pri-
fen.

Durchgang muB vorhanden sein.

Nicht!

Kabelstrang oder Steck-

i.0.

verbinder instandsetzen.

i.0.

BAUTEIL PRUFEN
(Motortemperatur-Sensor).

Vgl. “Kontrolle der elekirischen
Bauteile”. {Seite EF & EC-1162.)

Nicht

i.0.

Motortemperatur-Sensor
auswechseln.

i.0.

Y

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien

Sitz prifen.

EF & EC-1116



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 25 (Forts.)

Nach Beendigung der Instandsetzungsarbeiten die ABSCHLIES-
SENDE KONTROLLE wie folgt durchfiihren.

ABSCHLIESSENDE KONTROLLE

M
Selbstdiagnose-Speicher léschen.

Y

Probefahrt durchfiihren.

A 4

Selbstdiagnose erneut durchfithren. Nicht| E.C.U.-Klemmenstifte
o 0. | erneut auf Beschadigun-
gen priifen oder den
Kabelstrang-Steckver-
binder zum E.C.U. auf
einwandfreien Sitz pri-
fen.

Y

ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1117



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 26

ZUNDUNGS-SIGNAL (Code-Nr. 21)

E.C.C.S.-
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

DISCONNECT

Diagnoseverfahren 26 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

v

MEF350A
IE i DISCONNECT o DISCONNECT
Ade M
52 d
Ty <
o
63
F
MEF509E
- DISCONNECT
2= tes)
T 24 €)
t
(&)
_ MEF510E
D]

DISCONNECT
M€

|[_ciomit__Jo[ connEcToR ]|
3

%’ﬁ DISCONNECT
€
d
(oLt

(&

MEFS11E
[ DISCONNECT 5 OISCONNECT
€ A€

|[ C/UNIT Mcommcmn” (g]h[?ﬁlle

(&

MEF512E

1) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Klemme @ und E.C.U.-Klemme @)
prifen.

Durchgang muB vorhanden sein.

li.o_

®

EF & EC-1119

STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht] Foigende Punkte priffen:
1)} Kabelstrang-Steckverbinder zur i0. | Kabelstrang-Steckver-
Zindspule abziehen. binder (F3D , (D

2) Zindung EINSCHALTEN. (Linkslenker)

3) Spannung zwischen Klemme @ und o Kabelstrang-Steckver-
Masse priifen. binder @D,
Spannung: Batteriespannung (Linkslenker)

- o Kabelstrang-Steckver-
i-0. binder (FO , EB
(Rechtslenker)

e Kabelstrang-Durchgang
zwischen Ziindspule
und Zindschalter

Falls nicht i.0., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandsetzen.
4

MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN. Nicht| Kabelstrang oder Steck-

1) Ziindung AUSSCHALTEN. i.0. | verbinder instandsetzen.

2) Kabelstrang-Steckverbinder zum
Widerstand und Kondensator abneh-
men bzw. abziehen.

3) Kabelstrang-Steckverbinder zum Lei-
stungstransistor abziehen.

4) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Klemme ® und Klemme @ pri-
fen.

Durchgang muf3 vorhanden sein.

5) Kabelstrang-Durchgang zwischen

Klemme () und Motor-Masse

prifen.

Durchgang muBl vorhanden sein.
i.0.

D] v

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. Nicht| Kabelstrang oder Steck-

1) Kabelstrang-Steckverbinder zum i-0. | verbinder instandsetzen.
E.C.U. abziehen.

2) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Klemme (© und E.C.U.-Kilemme @
priifen.

Durchgang mu3 vorhanden sein.

i.0.
A 4
AUSGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. !“(‘)Ch,l Kabelstrang oder Steck-
i.0.

verbinder instandsetzen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 26 (Forts.)
®

BAUTEILE PRUFEN Nicht| schadhafte(s) Bauteil(e)
(Zindspule, Leistungstransistor und i.0. | auswechseln.
Widerstand).

Vgl. “Kontrolle der elekirischen
Bauteile’. (Seiten EF & EC-1162, 1166.)

i.0.

\ 4

E.C.U.-Kiemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

Nach Beendigung der Instandsetzungsarbeiten die ABSCHLIES-
SENDE KONTROLLE wie folgt durchfiihren.

ABSCHLIESSENDE KONTROLLE

Y

Selbstdiagnose-Speicher Idschen.

\ 4

Probefahrt durchfihren.

A\ 4

Selbstdiagnose erneut durchfiihren. Nicht] E.C.U.-Klemmenstifte
o i.0. | erneut auf Beschadigun-
gen prifen oder den
Kabelstrang-Steckver-
binder zum E.C.U. auf
einwandfreien Sitz pri-
fen.

¥
ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1120



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

REGELKLAPPEN-SENSOR (Code-Nr.

Diagnoseverfahren 27

43)

E.C.C.S.-
STEUERGERAT @

[ Sovndh
—

(E.F.1.-Kabeistrang)

PR PR H P

5]

%é o
21— B
28 e B —T

20

29121 2128
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A

O]

REGELKLAPPEN-
SENSOR

SEF082N

Kabelbaum und Kabelstrdnge

Linkslenker

Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U. MEF679E

\ y 4
! \"g
iKabelstrang-
|Steckverbinder zum

Regelklappen-Sensor

L)
AR

Unter dem Luftfitter 2 | L >—""""

MEF487E

Rechtslenker

Kabelstrang-Steckverbinder
zum ECU. >~/ -

MEF651E

EF & EC-1121



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 27 (Forts.)

B

“
© o

DISCONNEET

€&

" SEF199K

DISCONNECT

SEF200K

M DROSSELKLAPPENSENSOR M

VOLLGAS

GASPEDAL VOLLSTANDIG
DURCHTRETEN, DANN DAS

FELD START BERUHREN

l

NEXT || START

MEF834L

O]

M DROSSELKLSENS EINSTIL]

% % ¥ ¥ DATENANZEIGE % % ¥ %

DROSSKL SEN 0.50V
— T ANZEIGE D= o

KWS-PRM (REF)
LEERLAUFSTELL

0/min
EIN

SEF581K

-3 DISCONNECT
o)
A€

|C_c/oniT_|of connEcton]|

&

20

g DISCONNECT
)
“Ae)

l BEGINN DER KONTROLLE

v
STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht| Kabelstrang oder Steck-
1) Kabelstrang-Steckverbinder zum 1.0 7| verbinder instandsetzen.
Regelklappen-Sensor abziehen.
2) Zindung EINSCHALTEN.
3) Spannung zwischen Klemme @ und
Masse prifen.
Spannung: Ungeféhr 5V
i.0.
B Y
MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN. Nicht| Kabelstrang oder Steck-
1) Ziindung AUSSCHALTEN. i.0. 7| verbinder instandsetzen.
2) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Kiemme (©® und Motor-Masse prii-
fen.
Durchgang muB vorhanden sein.
i.0.
A\ 4
EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. Nicht| Kabelstrang oder Steck-
1) Kabelstrang-Steckverbinder 0. | verbinder instandsetzen.
zum Regelklappen-Sensor
wieder anschlieen.
2) Zindung EINSCHALTEN.
3) "DROSSELKLAPPENSENSOR"”
in "FUNKTIONSTEST"' aus-
wabhlen.
ODER
3) Regelklappensensor-Aus-
gangsspannung in
“GRUNDEINSTELLUNG"-Be-
triebsart ablesen.
Regelkiappe vollig geschios-
sen:
0,40 bis 0,60V
Regelklappe volistiandig geoft-
net:
Ungeféahr 4,0V
ODER
1) Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U. abziehen.
2) Kabeistrang-Durchgang zwi-
schen E.C.U.-Klemme &) und
Klemme ® priifen.
Durchgang muB vorhanden
sein.

li.O.

®

SEF201K

EF & EC-1122



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 27 (Forts.)
®

BAUTEIL PRUFEN Nicht| Regelklappen-Sensor
(Regelklappen-Sensor). i.0. | auswechseln.

Vgl. “Kontrolle der elekirischen
Bauteile”. (Seite EF & EC-1163.)

i.0.

A 4

E.C.U.-Kiemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

Nach Beendigung der Instandsetzungsarbeiten die ABSCHLIES-
SENDE KONTROLLE wie folgt durchfiithren.

ABSCHLIESSENDE KONTROLLE

A

Selbstdiagnose-Speicher l6schen.

v

Probefahrt durchfiihren.

Y

Selbstdiagnose erneut durchfithren. Nicht| E.C.U.-Klemmenstifte
0 i.0. | erneut auf Beschadigun-
gen prifen oder den
Kabelstrang-Steckver-
binder zum E.C.U. auf
einwandfreien Sitz prii-
fen.

v
ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1123



STORUNGSSUCHE UND

DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 28
FAHRZEUGGESCHWINDIGKEITS-SENSOR (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

Modelireihe B13

g HHRHE

R RS
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EESEARSC (mmman s/ anan e - Euaan

E.C.C.S.-
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P

B

FAHRZEUG-
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el G
-8

ZUNDSCHALTER
EIN oder ANLASSEN

TS
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y (®) : Modelireine N14
= M) 0 8:8:™
) N m— () 2 Qs ®L
e
SICHERUNGSTRAGER
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i @ @
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den Motorraum) Lo 8 | 2 e 8
p—————1 /DRt~ B3 —+ R @ *1 TS T soR— © 8
frrrree e G0 B Q2 - L
m - 19
- S% [s\}m'd{etzte Seite »E’ %'5
. 3 et
$ @ (Faltblatt) ] (e3) =2 T %fg
) 52 ug
£ 53 Sl In
@1 (Haupt-Kabelbaum} o E ‘g = C1] |8n
o « L © 9
S g
| FAHRZEUG- e e
(Kabelstrang fir GESCHWINDIGKEITS- o
den Motor) SENSOR

W gE

KAROSSERIE-MASSE
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- @D o®
17 FAHRZEUG @ o ox © : Modellreihe B13
" (Kabelstrang 1 (&) o ® : Modellreihe N14
EC.C.S.- \ GESCHWINDIGKEITS- fj3r I @D : Mit Drehzahimesser
STEUERGERAT a SENSOR den Motor) l My §E @D : Ohne Drehzahimesser
R
& = =
: KAROSSERIE-MASSE
MEF08ON

EF & EC-1124




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 28 (Forts.)

Kabelbaum und Kabelstrange

Linkslenker

Kabelstrang-Steckverbinder

MEF481E

Rechtslenker

Ul
Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C(.,U. -~ ~

MEF651E

Mit Drehzahimesser

Kabelstrang-Steckverbinder
zum Kombinationsinstrument

Ohne Drehzahimesser

3

—

5t
a5

Kabelstrang-Steckverbinder
/ zum Kombinationsinstrument

MEF488E

EF & EC-1125



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

[

C/UNTT__[o] CONNECTOR ||

&R

HS.
DISCONNECT

(&
A

|

SEF261K

32

Diagnoseverfahren 28 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

B

MGESCHWINDIGK SENSOR
NACH DEM BERUHREN VON
START INNERHALB VON
15 SEK. PROBEFAHRT MIT

MINDESTENS 10 km/h.

NEXT

L START |

SEF631L,

% ANZEIGE +#1.0.

O

GESCHW. SEN. Okm/h

l

SPEICHERN |

SEF5871

o DISCONNECT
DISCONNECT 1t

{[_cioniT_Jo[ ConnECTOR )|

leTe
e

b cd~‘
£1719lh

(&

32

(a, : Ausfithrungen ohne Drehzahlmesser

i fiihrungen mit Drehzahimesser
f:Aus g MEF516E

A 4
GESAMTFUNKTION PRUFEN. i.0. .| ENDE DER KONTROLLE
1) Antriebsrader mit einem Wagenhe- -
ber anheben.
2) Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.U. abziehen.
3) Das Antriebsrad von Hand drehen.
4) Kabelstrang-Durchgang zwischen
E.C.U.-Klemme @ und Karosserie-
Masse priifen.
Impulssignal (Durchgang ja/nein)
muB vorhanden sein.
Nicht i.0O.
A 4
TACHOMETER-FUNKTION PRUFEN. Nicht! Fahrzeuggeschwindig-
Sicherstellen, daBB das Tachometer ein- i.0. 7| keits-Sensor und seinen
wandfrei funktioniert. Stromkreis prifen.
- (Vgl. Abschnitt EL.)
i.0.
B v
EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. Nicht| Folgende Punkte priifen:
1) Kabelstrang-Steckverbinder 0.7 o Kabelstrang-Steckver-
zum E.C.U. wieder anschlie- binder (F3 , 3D
Ben. o Kabelstrang-Steckver-
2) “GESCHWINDIK SENSOR” in binder (12D,
“FUNKTIONSTEST"' auswéh- (Modelireihe B13)
len. o Kabelstrang-Durchgang
ODER zwischen E.C.U. und
2) Fahrgeschwindigkeitssensor- Kombinationsinstru-

Signal in "DATENANZEIGE"'-
Betriebsart ablesen.
Der CONSULT-Wert sollte mit
der Tachometeranzeige iiber-
einstimmen,.

ODER

1) Zindung AUSSCHALTEN.

2) Kabelstrang-Steckverbinder
zum Kombinationsinstrument
abziehen.
Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen E.C.U.-Klemme @ und
Klemme (Ausfithrungen
ohne Drehzahimesser),
Klemme (D (Ausfiihrungen
mit Drehzahlmesser) prifen.
Durchgang muB vorhanden
sein.

L

i.0.

A 4

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1126

ment
Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.




‘ STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [_GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 29
ANLASS-SIGNAL (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

E.CCS.-
STEUERGERAT @ .

=
B r(B) PU L py SICHERUNGSTRAGER
>—(:) PU

PU o
® {Vgl. STROMVERLAUF
im Abschnitt EL.)
= @

(EFL- Qmosenmp

Kabelstrang) (Haupt-Kabelbaum) @ ®

S.M.J.
[Vgl. letzte Seite
(Faltblait).]

S
R g

8.7 TR B R R

D

ZUNDSCHALTER

B/Y —— Ef2 — B/Y
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W 1 QIOLO
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3 5T
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den Motorraum) B
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@ : Linkslenker i Q SICHERUNG
A g7}
E @ : Rechtslenker
L LEITUNGSSICHERUNGS-

UND SICHERUNGSTRAGER

BATTERIE
SEFO083N
Kabelbaum und Kabelstringe
Linkslenker - Rechtslenker

)7

Kabelstrang-§teckverbinder
zum E.C.U.
J~

Kabelstrang-Steckverbinder \

zum E.C.U.

MEF679E MEF651E

. EF & EC-1127



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

W STARTSIGNALE B
1. GASPEDAL LOSLASSEN,
GETRIEBE IN P ODER N

2. START BERUHREN UND

MOTOR SOFORT STARTEN

| ~ext ][ START

|

SEF191L

wANZEIGE %10

STARTSIGNAL AUS
LEERLAUFSTELL EIN
KLIMAANL SIG AUS
NEUTRAL SCH EIN

O

l SPEICHERN

|

SEF384J

V]

i T g CONNECT
[[_cumt_[o] connecTor HG
Y

N
)

Gk Dn

SEF202K

B

g SCaMeCT &
4€ 4

|[_c/onim_Jo] connEecToR ||

&

34

(]

DISCONNECT

alb]c
dle]

w

MEF354A

Diagnoseverfahren 29 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

A\ 4

GESAMTFUNKTION PRUFEN.
1) Zindung EINSCHALTEN.

2) “"STARTSIGNALE" in
“FUNKTIONSTEST" auswéh-
len

ODER
2) AnlaB-Signal in
"DATENANZEIGE" ablesen.

ZND. “EIN”

ZND.
“ANLASSEN"

ODER

1) Zindschalter in Stellung
ANLASSEN drehen.

2) Spannung zwischen E.C.U.-
Kiemme @ und Masse pri-
fen.

Spannung:
Ziindschalter-Stellung
“ANLASSEN”

Batteriespannung
Andere Stellung
Ungefdhr OV

AUS

EIN

®

Nicht i.0.

B] v

ENDE DER KONTROLLE

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN.

1) Ziindung AUSSCHALTEN.

2) Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.U. und zum Zindschalter abzie-
hen.

3) Kabelstrang-Durchgang zwischen
E.C.U.-Klemme @ und Kiemme (D
prifen.

Durchgang muB vorhanden sein.

Nicht

i.0.

A 4

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1128

i.0.

Folgende Punkte priifen:
¢ Kabelstrang-Steckver-

binder (F3, (1D

o Kabelstrang-Steckver-
binder @D,

o 10A-Sicherung

o Kabeistrang-Durchgang
zwischen E.C.U. und
Zundschalter

Falls nicht i.0., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandsetzen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 30
ABGAS-SENSOR (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

E.C.C.8.-

STEUERGERAT @ /7'3

102 0

102 — B

ZUNDSCHALTER
EIN oder ANLASSEN

{Haupt-Kabelbaum)

W/G ©—T. W/G
w/G @

(E.F.|-Kabelstrang) r"@ H/e
® w/e

SICHERUNGSTRAGER

%
Col) | [Lod
(Vgi. STROMVERLAUF
im Abschnitt EL.)
QEosEN P
ORRE © ®

L
@@

@ : Linkslenker
g\é % (® : Rechtslenker
MOTOR- ABGAS-SENSOR
MASSE

SEF084N

Kabelbaum und Kabelstringe
Linkslenker

— /\ N e '

| -
@ \ /~Kabelstrang-Steckverbinder >~

T~
Kabelstrang-Steckverbinder \

zum E.C.U.

MEF489E

Rechtsienker

/§7/
—
i

Kabelstrang-S’telckverbi nder

zum E.C.U.
o MEF651E

EF & EC-1129



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 30 (Forts.)

® GEMISCHREGELUNG ® [ BEGINN DER KONTROLLE
MOTORDREHZAHL
KONSTANT AUF 2000/min
HALTEN UND DAS )
FELD START BERUHREN STROMKREIS ZUM ABGAS-SENSOR i0. | ENDE DER KONTROLLE
PRUFEN. v
1) Motor anlassen und ausrei-
1800 2000 2200 chend warmlaufen lassen.
I NEXT ” START ] 2) “GEMISCHREGELUNG" in
“FUNKTIONSTEST" auswah-
SEF815L len
ODER
= 2) Sicherstellen, daB
WANZEIGE  wri0. [] “ABGASSIGNAL" in
KWS.PRM (REF)  2000/min “"DATENANZEIGE"-Betriebsart
ABGASSIGNAL MAG. “EETT” und “MAGER’” bei
einer Drehzahl von 2.000/min
innerhalb von 10 Sekunden
haufiger als fiinfmal regelma-
Big anzeigt.
ODER
l SPEICHERN ] ‘i"v'«'x. 1) Motor anlassen und ausrei-
A= chend warmlaufen lassen.
SEF818K 2) Motor mit ungeféhr 2.000/min
ohne Last ungefdhr 2 Minuten
lang betreiben.
3) E.C.U.-Diagnoseart in Dian-
\ I / gnoseart 1l stellen.
~ -~ 4) Motordrehzahl auf 2.000/min
halten und sicherstelien, daB
—HNCHECK™ die ROTE L.E.D. am E.C.U.
e ~ oder die Motor-Kontroll-
/ ‘ \ leuchte in der Instrumententa-
fel innerhalb von 10 Sekunden
ROTE LED. :(A:rtl?rrc;lleuchte haufiger als finfmal blinkt.
Nicht i.O.
SEF621K
B v
B I STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht! Folgende Punkte priifen:
“eé} 1) Motor abstellen. i0.7| o Kabelstrang-Steckver-
1S. 2) Kabelstrang-Steckverbinder zum binder (B33, 3D
Abgas-Sensor abziehen. e 10A-Sicherung
3) Zindung EINSCHALTEN. e Kabelstrang-Durchgang
4) Spannung zwischen Klemme (® und zwischen Abgas-Sen-
© 9 Masse priifen. sor und Sicherung
Spannung: Batteriespannung Falls nicht i.0., Kabel-
a - strang oder Steckverbin-
}\ 1 0. der instandsetzen.
SEF327J 4
AUSGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. N(';h‘ Kabelstrang oder Steck-
i.0.

l% CISCONNECT

. DISCONNECT

\_croni IOICONNECTOR )

102

|

(&

MEFS517E

1) Zindung AUSSCHALTEN.

2) Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.U. abziehen.

3) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Klemme (@ und E.C.U.-Klemme
prifen.

Durchgang mufl vorhanden sein.

li.o.

®

EF & EC-1130

verbinder instandsetzen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

(O]

- DISCONNECT
)

HS,

|_croniT rﬁconu&cmﬂ]

&

198

- DISCONNECT
oy
A€

-
(alb[e)

SEF204K

Diagnoseverfahren 30 (Forts.)

®

l

prifen.

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN.
1) Kabelstrang-Durchgang zwischen
E.C.U.-Klemme 9 und Klemme @

Durchgang muB vorhanden sein.

Nicht

i.0.

A\

Sitz prifen.

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien

i.0.

Y

Abgas-Sensor auswechseln.

EF & EC-1131

Kabelstrang oder Steck-
verbinder instandsetzen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 31
E.G.R.-STEUERUNG (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

E.C.C.S.-

LT

X4E§ %Z% B[INHNIININH
EEEERERIEEECIRERN

105 — R/L

E.G.R.-

STEUERUNGS-
MAGNETVENTIL

STEUERGERAT (F31) 7 @
nn3GD)

(E.F.l.-Kabelstrang)

ZUNDSCHALTER L
EIN oder ANLASSEN

W/G

D)

10A

SICHERUNGSTRAGER
(Vgl. STROMVERLAUF
a A im Abschnitt EL.)
4 OBEN Bp
(Haupt-Kabelbaum)
© ®

(© : Linkslenker
@ : Rechtslenker

SEF087N

Kabelbaum und Kabelstrange

Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U.

i
Kabelistrang-Steckverbinder

/ ; zum E.G.R.-Steuerungsmagnetventil
o T

()

Y {@7%/ (
I
"/' uL
10 W

Regelklappengehéu§e

T

AT~ N N

Unter dem Luftfilter ‘ =
| ///'/’/r—%/ e

MEF490E

Rechtslenker

Kabeistrang-Steckverbinder

zum E.C.p.

MEF651E

EF & EC-1132



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Kn E.G.R.-Steuerventil
angeschlossener Unterdruckschlauch

MEF519E

R

HS.

\__ciunit__fo[ connEcTOR |
108

MEF520E

Verstopfung

==.
. UnvorschriftsmaBiger
AnschluB

MEF521E

Diagnoseverfahren 31 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

\

Bewegt sich auf und ab

GESAMTFUNKTION PRUFEN.
1) Antriebsrader mit einem Wagenhe-
ber anheben.
2) Motor anlassen und ausreichend
warmlaufen lassen.
Selbstdiagnose durchfiihren.
Sicherstellen, daB der Code-Nr. 12
nicht angezeigt wird.
Sicherstellen, daB sich die C.P.U.
des E.C.U. nicht im "‘Ausfalisicher-
heitszustand” befindet.
Schalthebel in den 1. Gang einlegen.
Motordrehzahl auf ungeféhr 2.000/
min haiten. Sicherstellen, daB sich
das E.G.R.-Steuerventil auf- und
abbewegt (mit dem Finger tasten),
wenn der Motor hochgedreht wird.

3)

4)
5)

ENDE DER KONTROLLE

Nicht auf- und
abbewegt

E] A\

UNTERDRUCKQUELLE ZUM E.G.R.-
STEUERVENTIL PRUFEN.
1) Unterdruckschlauch zum E.G.R.-Ven-
til abziehen.
2) Unter den folgenden Betriebsbedin-
gungen den Unterdruck priifen.
Im Leerlauf:
Es darf kein Unterdruck vorhanden
sein.
Den Motor betreiben (auf ungeféhr
2.000/min).
Unterdruck muB vorhanden sein.

BAUTEILE PRUFEN

Y

(E.G.R.-Steuerventil und

B.P.T.-Ventil).

Vgl. “Kontrolle der elek-
trischen Bauteile’’. (Seite
EF & EC-1165.)

Nicht i.0O.

A\

Schadhafte(s) Bauteil(e)
auswechseln.

Nicht i.O.

v

STEUERUNGSFUNKTION PRUFEN.
1) Spannung zwischen E.C.U.-Klemme
und Masse unter folgenden
Bedingungen prifen.
Spannung:
im Leerlauf
0 bis 1,0V
Die Motordrehzahl betragt unge-
fahr 2.000/min.
Batteriespannung

.| UNTERDRUCKSCHLAUCH

PRUFEN.

1) Unterdruckschlauch fur
Verstopfung, RiBbil-
dung und unvor-
schriftsméBige
Anschliisse kontrollie-
ren.

lNicht i.0.

®

EF & EC-1133



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 31 (Forts.)

[CEIN_J[enavs | VR

SEF213N

®
l
STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht| Folgende Punkte priifen:
1) Motor abstelien. 0.7 o Kabelstrang-Steckver-
2) Kabelstrang-Steckverbinder zum binder (3D, (AD
E.G.R.- und Aktivkohlebehalter-Steu- o 10A-Sicherung
N erungsmagnetventil abziehen. e Kabelstrang-Durchgang
(@ 3) Zindung EINSCHALTEN. zwischen E.G.R.- und
' 4) Spannung zwischen Klemme (® und Aktivkohlebehalter-
SEF264K Masse priifen. Steuerungsmagnet-
Spannung: Baftteriespannung ventil und Sicherung
0 Falls nicht i.0., Kabel-
DISCONNECT 2 DISCONNECT i strang oder Steckverbin-
@ GED .mws e@ der instandsetzen.
\[_cioniT_[o[ connecToa || {alb} Y ,
106 AUSGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. N'Ch,i Kabelstrang oder Steck-
1) Zindung AUSSCHALTEN. 0. 7! verbinder instandsetzen.
2) Kabelstrang-Steckverbinder zum
) E.C.U. abziehen.
(L") 3) Kabelstrang-Durchgang zwischen
E@ E@.C.U.-Klemme und Klemme
MEF522E Durchgang muB vorhanden sein.
i.0.
W EGR-STEUERVENTIL B . Y )
BAUTEIL PRUFEN (E.G.R.- und Aktiv- | NIC| E.G.R.- und Aktivkohlebe-
KLICKT DAS kohlebehélter-Steuerungsmagnetventil) i.0. héalter-Steuerungsmagnet-
= 1) Kabelstrang-Steckverbinder ventil auswechseln.
MAGNETVENTIL zum E.G.R.- und Aktivkohlebe-
ALLE héalter-Steuerungsmagnet-
ventil und zum E.C.U. wieder
DRE! SEKUNDEN ? anschliefen.
2) Zindung EINSCHALTEN.
[ NEXT ” NEIN ” JA ] 3) “EGR-STEUERVENTIL" in“
“FUNKTIONSTEST" auswah-
SEF230L. len.
ODER
=1\ 3) E.G.R.- & Aktivkohlebehaiter-
BAKTIVTEST B D Steuerungsmagnetventil in
“AKTIV TEST "-Betriebsart mit
EGR STRG MAG  EIN CONSULT-Gerét ein- und
ausschalten, wobei auf
= = == ANZEIGE = == = Betriebsgerausch geachtet
KWS-RPM(POS) 0/min werden muB.
ODER
@ Vgl. “Kontrolle der elektrischen

Bauteile”. (Seite EF & EC-1164.)

i.0.

A\ 4

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1134



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 32
EINSPRITZVENTIL (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

EINSPRITZVENTILE

EC.CS.- : - ' © : Linkslenker
STEUERGERAT ® : Rechtsienker
BiE : Modelireihe B13
w1t 011 g ® : Modeltreihe N14
W 10
2 | & BED B @D &
T
182 192 22 s o €x
101~ W/B ——-—-—J J
103 6/B
108 — OR
140 — Y/8
e =E@ {Haupt-Kabelbaum)
O v 0 "
4 4 4 WG .
\& (E.F.l.-Kabelstrang) ' :S -
{vgl I‘etzte Seite
‘ (o] Ll 1@ = (Faltblatt).]
= ® -
.} {Kabelstrang fir
,g =E den Motorraum)
@ ey
= x x
I
b4 LN LT
£ s
8 S5y
E.C.C.S.- E ) SICHERUNG
RELAIS =9 ]
& LEITUNGSSICHERUNGS-
BATTERIE UND SICHERUNGSTRAGER

SEFO085N

Kabelbaum und Kabelstriange
Linkslenker

Unterdruckschlauch — '

NS
N Kabelstrang-Steckverbinder
zum Einspritzventi

hNY

\ 4415

/_\ T
Kabelstrang-Steckverbinder \ m —~
zum E.C.U. MEF679E -

Rechtslenker

; Kabelstrang-Steckverbinder
/ zum E.C.U.

MEF651E

. EF & EC-1135



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

BAacviesT B[]
ZYL. VERGLEICH
=== ANZEIGE ===
KWS-RPM (REF}  737/min
AIR FLOW MTR 098V
AAC-VENTIL 41%

/N[ RN
e

TEST
START

MEF5878

Diagnoseverfahren 32 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

@) &7,

Bei Leerlauf

- Geeignetes Werkzeug
71 Kiick
Klicy
SEF730L
[E - DISCONNECT
=2 (e8]
(alb) | €N
)
) MEF523E

O]

[I C/UNIT

— i
ol connecTan ]| %

108 CONNECT

N/

A

" MEF524E

®

- CISCORNECY
g '3

T8,

@ GISCONNECT

| _cionm o connecon ||
101 » 110 103 » 112

(&

: Zylinder Nr. 1
: Zylinder Nr. 2

{0 : Zylinder Nr. 3
1D : Zylinder Nr. 4

v

GESAMTFUNKTION PRUFEN. i.0. .| ENDE DER KONTROLLE
1) Motor anlassen. "
2) "ZYLINDERVERGLEICH” in

“AKTIV TEST” auswahlen.

3) Beim Testen muB jeder

Stromkreis jeweils zu einem

kurzfristigen Abfall der

Motordrehzahl kommen.

e —— ODER
2) Auf das Betriebsgerdusch der

@ einzelnen Einspritzventile

achten.

Die Einspritzimpulse miissen

als Klicken horbar sein.

Nicht i.0.
M
STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht| Foigende Punkte prifen:
1) Motor abstellen. 1.0. o Kabelstrang-Steckver-
2) Kabelstrang-Steckverbinder zum Ein- binder (F3D,
spritzventil abziehen. (Linkslenker)

3) Spannung zwischen Klemme ® o Kabelstrang-Steckver-
und Masse priifen. binder (FD,
Spannung: Batteriespannung (Linkslenker)

4) Zindung EINSCHALTEN. o Kabelstrang-Steckver-

5) Spannung zwischen E.C.U.- binder (F®), (&
Klemme und Masse priifen. (Rechtslenker)
Spannung: Batteriespannung o 25A-Leitungssicherung

- o Kabelstrang-Durchgang
i.0. zwischen Batterie und
Einspritzventil
Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
D) ¥

AUSGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. Nicht] Kabelstrang oder Steck-

1) Zindung AUSSCHALTEN. 10. verbinder instandsetzen.

2) Kabelstrang-Steckverbinder zum

E.C.U. abziehen.
3) Kabelstrang-Durchgang zwischen

Kiemme und E.C.U.-Klemmen

@D, A, G, AW prifen.

Durchgang muB vorhanden sein.

i.0.
A 4

BAUTEIL PRUFEN f“gh,l Einspritzventil auswech-

(Einspritzventil)
Vgl. “Kontrolle der elekirischen
Bauteile”. (Seite EF & EC-1165.)

i.0.

v

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandireien
Sitz prifen.

MEF525E

EF & EC-1136

sein.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 33
KRAFTSTOFFPUMPE (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)
SICHERUNGSTRAGER EIN oder ANLASSEN

(Vgl. STROMVERLAUF
im Abschnitt EL.)

oBEN i W OBEN
© ®

{Kabelstrang fir

die Karosserie)
® B/R —{;‘D [D:}— 8/R @

O B/R -‘@ @ B/8 ©
-
a/r @) B/R

E.CC.S.-
STEUERGERAT

®

/E

g

104 — B/Y

404
8 g
@ (® 8/R o5 o 8/8 &
(iG] ]
{Haupt- B E@ B %);
Kabelbaum) s
m o -,
p o
3
£
2
D 8/v /v D B/R 8/8 @ =
[:4
® 8/Y 8/y @ o
| TEH®
Eﬂ [[—2] E.F.l.-Kabeistran 0000
( o 558835 My e
I T en
- - KAROSSERIE-
@8a88gg | SML ) MASSE
———————————— {Vgl. letzte Seite
2 3 g E o % (Faltblatt).} KRAFTSTOFFPUMPE
prrrpd
| LR
rrggec
éé © : Linkslenker
© C:) v ® : Rechtstenker
® : : Modelireihe B13
(N) : Modellreihe N14
BR
H BR : Rechtsienker der Modellreihe N14
A | : AuBer BR)
KRAFTSTOFFPUMPEN- % (Kabelstrang fir

RELAIS

den Motorraum)

=
=
O]

SEFC86N

EF & EC-1137



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Kabelbaum und Kabelstriange

Diagnoseverfahren 33 (Forts.)

Linkslenker

Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U.

- [a
Kabelstrang-Steckverbinder

zur Kraftstoffpumpe MEF322A

Rechtslenker

Relais

Relais

Kraftstoffpumpen-|

(Modellreihe N14)

Krafistoffpumpen-

(Modelireihe B13)
MEF653E

EF & EC-1138



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Kraftstoffpumpe @

SEF980!
[E - DISCONNECT
3 1S
2
TR Y
oS N\
&)
Y,
SEF207K
m DISCONNECT
b |£8
= DISCONNECT - DISCONNECT
%25 &g
s 18

st

SEF208K

Diagnoseverfahren 33 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE l

v
GESAMTFUNKTION PRUFEN. i.0. .| ENDE DER KONTROLLE
1) Zindung EINSCHALTEN. "
2) Kraftstoffpumpe auf Betriebsge-
rausch achten.
Die Kraftstoffpumpe muB 5 Sekunden
lang arbeiten, nachdem die Ziindung
eingeschaltet wird.
Nicht i.0.
E 4
STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht| Folgende Punkte prifen:
1) Zindung AUSSCHALTEN. i0. 7| o Kabelstrang-Steckver-
2) Kraftstoffpumpen-Relais trennen. binder @D,
3) Zindung EINSCHALTEN. e 15A-Sicherung
4) Spannung zwischen Klemmen @, o Kabelstrang-Durchgang
(® und Masse priifen. zwischen Sicherung
Spannung: Batteriespannung und Kraftstoffpumpen-
- Relais
0. Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
v
MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN. Nicht! Folgende Punkte priifen:
1) Zindung AUSSCHALTEN. 0. | o Kabelstrang-Steckver-
2) Kabelstrang-Steckverbinder zur binder (T,
Kraftstoffpumpe abziehen. e Kabelstrang-Steckver-
3) Kabelstrang-Durchgang zwischen binder (W1,

Klemme (@ und Karosserie-Masse,
Klemme @ und Klemme (3§ prifen.
Durchgang muB vorhanden sein.

i.0.

EF & EC-1139

(Modelreihe B13).
Kabelstrang-Steckver-
binder (W6, (3D (N14
Linkslenker).
Kabelstrang-Steckver-
binder (W6, (B3 (N14
Rechislenker).
Kabelstrang-Steckver-
binder (&18, @D
Kabelstrang-Durchgang
zwischen Kraftstoff-
pumpe und Karosserie-
Masse
Kabelstrang-Durchgang
zwischen Kraftstoff-
pumpe und Kraftstoff-
pumpen-Relais

Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

DISCONNECT

A€

j&)

|_conit To] ConnECToR |

(&

104

DISCONNECT

E EED

SEF209K

Diagnoseverfahren 33 (Forts.)

®

5 l

B KRAFTSTOFFPUMPE B
DRUCKSCHLAUCH DER
KRAFTSTOFFPUMPE MIT
FINGERN ZUSAMMEN-
DRUCKEN. SIND DRUCK-
PULSATIONEN SPURBAR ?
ODER:

KLICKT DAS RELAIS DER
KRAFTSTOFFPUMPE ALLE

DREI SEKUNDEN ?

[ wexT [ NEmNC ] JA

SEF633L

KR PUMPE REL

EIN

=== ANZEIGE ===
KWS-RPM(POS}

BatvTesTB [

O/min

BE [ AUS |

SEF498L

AUSGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. Nicht| Foigende Punkte priifen:
1) Kabelstrang-Steckverbinder zum i0.” o Kabelstrang-Steckver-
E.C.U. abziehen. binder (F3), @BD
2) Kabelstrang-Durchgang zwischen @ Kabelstrang-Steckver-
E.C.U.-Klemme und Kiemme binder @D,

@. e Kabelstrang-Durchgang
Durchgang muBl vorhanden sein. zwischen E.C.U. und
- Kraftstoffpumpen-Relais
0. Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
v
BAUTEIL PRUFEN Nicht| kraftstoffpumpen-Relais
(Kraftstoffpumpen-Relais). i0." auswechseln.
1) Kraftstoffpumpen-Relais,
Kabelstrang-Steckverbinder
zur Kraftstoffpumpe und zum
E.C.U. wieder anschlieBen.
2) Zindung EINSCHALTEN.
3) “"KRAFTSTOFFPUMPE" in
“FUNKTIONSTEST" auswéh-
len.
b ODER
3) Krafistoffpumpen-Relais in
“AKTIV TEST -Betriebsart
ein- und ausschalten, wobei
auf Betriebsgerdusch geach-
tet werden muB.
ODER
‘i;? Vgl. “"Kontrolle der elektrischen
A=/ Bauteile”. (Seite EF & EC-1166.)
i.0.
A 4
BAUTEIL PRUFEN N(’)Cht Kraftstoffpumpe auswech-
i.0.

{Kraftstoffpumpe).
Vgl. "Kontrolle der elektrischen
Bauteile”. (Seite EF & EC-1163.)

i.0.

v

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschéadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1140

sein.




| GA14DE & GA16DE |

. STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 34

A.A.C.-VENTIL (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

E.C.CS.-
STEUERGERAT

g
Y
=

|

L
1]

113 — sB

LI TTIK

EEEEERN

o
B

DAL T LT

§ é E}Q[MIHHHX!I
CTIX T X XX

CTTTX XK LT T I 1]

LT

AAC.-
VENTIL

W/G
WG (®
{Haupt-Kabelbaum)

@ : Linkslenker
@ : Rechislenker

ZUNDSCHALTER -
EIN oder ANLASSEN

W/G

(#2)

<]
=
=

O

SICHERUNGSTRAGER
(Vgl. STROMVERLAUF
im Abschnitt EL.)

8 OBEN D
© ®

SEF088N

Kabelbaum und Kabelstrange

Linkslenker

zum E.C.U.

Kabelstrang-Steckverbinder /\

Unter dem Luftfilter | \ \ )

gr—‘i J*FQ

MEF494E

Rechtsienker

TT—
"

P
/ Kabelstrang-Steckverbinder
/ zum E.C.U.

MEFG51E

EF & EC-1141



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

{ GA14DE & GA16DE |

B ZONDUNGEINST B [

~— — EINSTELLUNG — —

ZUND-RUCKKOPPL: HALT

KWS-RPM (REF)  650/min
ZUNDEINST REF 15vVOoT
LEERLAUFSTELL EIN

SEF704K

@H‘

MEF529E

WAACVENTL B[]
MOTOR IM LEERLAUF
DREHEN LASSEN
UND START BERUHREN
(KLIMA UND LICHT AUS)

NEXT ||

START |

SEF196L

B AKTIVTEST W O

AAC-V OFFN 30%
STRG

= = = ANZEIGE = = =
KWS«PRM (REF) 862/min
AIR FLOW MTR 123V
MOT TEMP SEN 95°C

L i
&]l roch | AB ][04l

SEF768K

Diagnoseverfahren 34 (Forts.)

] BEGINN DER KONTROLLE

l Falit ab
GESAMTFUNKTION PRUFEN. l ENDE DER KONTROLLE
1) Motor anlassen und ausreichend >
warmlaufen lassen.
2) Leeriaufdrehzahi prifen.
700 3 50/min (M/T)
800 -+ 50/min (A/T) (in Stellung “N”)
3} “ZUNDUNG EINST" in
“GRUNDEINSTELLUNG" aus-
wéhlen.
ODER
.';I@I. 3) Kabelstrang-Steckverbinder
S zum A.A.C.-Ventil abziehen.
4) Sicherstellen, daB die Leerlaufdreh-
zah! abfalit.
lFéllt nicht ab
B]
STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht| Folgende Punkte priifen:
1) Motor abstellen. 0. o Kabelstrang-Steckver-
2) Kabelstrang-Steckverbinder binder (3, D
zum A.A.C.-Ventil abziehen. o 10A-Sicherung
3) Zindung EINSCHALTEN. o Kabelstrang-Durchgang
4) Spannung zwischen Klemme @ und zwischen A.A.C.-Ventil
Masse prifen. und Sicherung
Spannung: Batteriespannung Falls nicht i.0., Kabel-
i0. strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
AUSGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. Nicht| Kabelstrang oder Steck-
1) Kabelstrang-Steckverbinder i.0. " | verbinder instandsetzen.

zum A.A.C.-Ventil wieder
anschlieBen.

2) “AAC-VENTIL” in
“FUNKTIONSTEST"” auswéh-
len.

e ODER

2) “AAC-VENTIL OFFNUNG"” in
“AKTIV TEST” auswahlen.
ODER
1) Zindung AUSSCHALTEN.

@ 2) Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U. abziehen.

3) Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen E.C.U.-Klemme (1
und Klemme ®.
Durchgang muB vorhanden

sein.
¢i.0.

®

EF & EC-1142



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

{_cionit__fo[ ConnECTOR ]|
113

&

&a DISCONNECT
A€
<l

MEFS530E

Diagnoseverfahren 34 (Forts.)

®

l

BAUTEIL PRUFEN
(A.A.C.-Ventil).

Vgl. "Kontrolle der elekirischen
Bauteile”. (Seite EF & EC-1164.)

Nicht

li.o.

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1143

i.0.

A.A.C.-Ventil auswech-
seln.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 35
F.1.C.D.-STEUERUNG (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

ZUNDSCHALTER
© :Linkslenker ACC (NV) oder EIN
@ : Rechtslenker
: Modeilreihe B13
® : Modellreihe N14 llllllllll (FiZ) SICHERUNGSTRAGER
: Linkslenker der Modelireihe B13 (Vgl. STROMVERLAUF
ECCS- E50) - AuBer im Abschnitt EL.)
STEUERGERAT OBEN ¢l WP OBEN
- © ®
X g <
Lol o
% |
L |
T 00
- — @€
Ml 11— Y/L & i ;\2 @
< -
T £ 8

S.M.J.
T ——— [Vai. letzte Seite

(Faltblatt).]

{E.F.1.-Kabelstrang)

Y/ 1 A7
Y/B -+ B12
R/L -~ B3

RELAIS DER
KLIMAANLAGE
F1CD.- v v/8

MAGNETVENTIL N Y it E @B
@ @: L?R _-—<> L/R Y/B Y‘/ﬂﬁ
J @ @ (Kabetistrang fir . @
den Motorraum)
B " :

*1 ... Y/L (Linksienker)
Y/B (Rechtslenker der Modelireihe B13) 3= An Kompressor
Y (Rechislenker der Modelireihe N14)

*2 ... G/W (Rechisienker der Modellreihe N14)
R/L (AuBer Rechtslenker der Modellreihe N14)

@@
L
& .'@a
)

R H R R TG

EEEmaman |

SEF08ON

Kabelstrang-Steckverbinder I
zum F.[1.C.D.-Magnetventil o M

EF & EC-1144 '



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

B

/Z

@& 50

cfcs\ﬂ

\\\\\\Hl!,m,//
3

",
’////

N

W un,m,

)

Diagnoseverfahren 35 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

l

GESAMTFUNKTION PRUFEN.
1) Motor anlassen und ausreichend
warmlaufen lassen.

2) Leerlaufdrehzahl prifen.

e Leerlaufdrehzahl mit der CON-

SULT-Funktion

"“"DATENANZEIGE" ablesen.

ODER

? 0
// x1000 r/min .
MEF634E
B DISCONNECT » A=
y ()
W s. Y
a

Y

]
©_®

MEFB59E

< DISCONNECT
)
TS

&

52

Gy,

o Leeriaufdrehzahi prifen.

M/T: 700 3= 50/min
AIT: 800+ 50/min (in Stellung “N”’)
Falls nicht i.0., Leerlaufdrehzahl ein-
stellen.
3) Schalter der Klimaanlage und Gebli-
seschalter einschalten.
4) Leerlaufdrehzahl erneut prifen.
M/T: 900/min
A/T: 900/min (in Stellung “N”’)

lNicht i.0.

i.0.

ENDE DER KONTROLLE

Kontrollieren, ob der Kompressor der
Klimaanlage einwandfrei funktioniert.

Nichtl
i.0.

Vgl. Abschnitt HA.

B I

STROMVERSORGUNG PRUFEN.

Nicht

Folgende Punkte priifen:

1) Motor abstellen. I.0. 7| ¢ Kabelstrang-Steckver-
—l 2) Kabelstrang-Steckverbinder zum binder (1D ,
F.I.C.D.-Steuerungsmagnetventil {Linkslenker)
abziehen. @ Kabelstrang-Steckver-
T 3) Motor anlassen. binder (F3D, (M3
4) Spannung zwischen Kiemme @ und (Linkslenker)
Masse priifen. o Kabelstrang-Steckver-
= MEF663E Spannung: Batteriespannung binder E® ,
- (Rechtslenker)
i.0. e Kabelstrang-Durchgang
zwischen Relais der
Klimaanlage und
F.1.C.D.-Magnetventil
Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
A 4
MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN. Nichi| kabelstrang oder Steck-
1) Motor abstellen. 0.7 verbinder instandsetzen.
2) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Klemme (& und Motor-Masse priifen.
Durchgang muB vorhanden sein.
i.0.
Y
BAUTEIL PRUFEN Nicht| F.1.c.D.-Steuerungsma-
(F.1.C.D.-Steuerungsmagnetventil). 10. gnetventil auswechseln.
Vgl. “Kontrolle der elekirischen
Bauteile”. (Seite EF & EC-1164.)

EF & EC-1145




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE |_GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 36
KUHLERLUFTER-STEUERUNG (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

ZUNDSCHALTER
EIN oder ANLASSEN

@© : Linkslenker . Modellreihe B13 SICHERUNGSTRAGER
. . R (Vgl. STROMVERLAUF
(® : Rechtsienker ® : Modelireine N14 m Abschnitt EL ) mm

(A0): Mit Kiimaanlage e

{Haupt-Kabetbaum)

o=

OBEN 4 WP OBEN
© ®

EIHFHHERHR A ®

@0
o o
@ _
4 i i
] [ R
@& @) @ 833 |sMd
________ [Vgl. letzte Seite
(Faltblatt).]
Kabelstrang)

(EF.l- 2
|
T

(Kabelstrang fiir Eg O @ ygrieriorrer
den Motorraum) ®: RELAIS

L. 2D | o
4

-®
R) W/G —+— (5
8

4

R T
HHPHRRH RS e e s

=
R
.
5

LEITUNGS
SICHERUNG

7
ioms
®
=
iom
®
®

E.C.CS--
STEUERGERAT

@~ HH R e

=
T B o

E‘

® © 3
KAROSSERIE- = = SICHERUNG
Vhsee E& E& |

KUHLERLUFTER- KUHLERLUFTER- LEITUNGSSICHERUNGS-
MOTOR 1 MOTOR 2 UND SICHERUNGSTRAGER

BATTERIE
SEFO90N

EF & EC-1146




. STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 36 (Forts.)

Kabelbaum und Kabelstrange
Linkslenker

Linkslenker

Kabelstrang-Steckverbinder ;\j\

zum E.C.U. MEF679E

Rechtslenker

==
i
Kabelstrang-Steckverbinder

zum E.C.U.
C..U MEFB51E

Kabelstrang-Steckverbinder
zum KhlerlGfter-Motor 1 ——
’ N

1
!
4strang-81eckverbinder

zum Kiihlerlifter-Motor 1
.,/\\
1

MEF332A

>
o
@
ot
>
-1
=
-
Q
[]
-
2
>
=1
A %
=

/
Kabelstrang-Steckverbinder3
zum Kilhleriiifter-Motor 2

’ o IS

FR TR BRI i N 2N

MEF333A

\

MEF334A

. EF & EC-1147



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Mit Klimaanlage

Kihleritfter

Ohne Klimaanlage

Kihieritfter
q:::.-p /

(ij By

MEF988A
B .
- SCONNECT
Ed
15
3 O
G ¥
MEF365A

U!SBGN&ECT

@ A €)

o o4

DISCONNECT
€

MEF366A

Diagnoseverfahren 36 (Forts.)

l BEGINN DER KONTROLLE

A 4
KUHLERLUFTER-FUNKTION PRUFEN. t.0. .| ENDE DER KONTROLLE
[ Mit Klimaanlage | "
1) Motor anlassen.
2) Temperatur-Schieberegler in die
auBerste Stellung KALT bringen.
3) Schalter der Klimaanlage EINSCHAL-
TEN.
4) Geblaseschalter EINSCHALTEN.
5) Motor bei laufender Klimaanlage
einige Minuten lang mit Leerlauf-
drehzahl betreiben.
6) Sicherstellen, daB der Kiihlerlifter
arbeitet.
Ohne Klimaaniage |
1} Motor anlassen.
2) Motordrehzah! auf ungefahr 2.000/
min halten, bis er ausreichend
betriebswarm ist.
3) Sicherstellen, daB der Kithlerliifter
wahrend der Warmlaufphase zu lau-
fen beginnt.
Nicht i.0.
B v
STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht| Foigende Punkte priifen:
1) Schalter der Klimaanlage AUS- i0." o Kabelstrang-Steckver-
SCHALTEN. binder (1D,
2) Geblaseschalter AUSSCHALTEN. e "GY’-Leitungssiche-
(Die Schritte 1) und 2) werden nur rung
bei Ausfiihrungen mit Klimaanlage @ 30A-Leitungssicherung
durchgefiihrt) ® 10A-Sicherung
3) Motor abstelien. o Kabelstrang-Durchgang
4) Kihlerliifter-Relais 1 trennen. zwischen Sicherung
) Zundung EINSCHALTEN. und Kuhlerlifter-Relais
6) Spannung zwischen Klemmen (@, 1
(® und Masse prifen. o Kabelstrang-Durchgang
Spannung: Batteriespannung zwischen Batterie und
- Kihlerlifter-Relais 1
0. Falls nicht i.0., Kabel-
strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
v
MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN. Nicht Kabelstrang oder Steck-
1) Zindung AUSSCHALTEN. i0." verbinder instandsetzen.

2) Kabeistrang-Steckverbinder zum
Kiihlerliifter-Motor 1 und zum Kihler-
lGfter-Motor 2 abziehen.
Kabelstrang-Durchgang zwischen
Klemme @ und Klemme @),
Klemme (& und Karosserie-Masse
prifen.

Durchgang muB vorhanden sein.

3)

10
®

EF & EC-1148




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE

DISCONNECT

M€

|_cionm_[o[ connector ||

&

9

~ OISCONNECT
)
A€
H
1 2]

SEF999!

E KUHLERGEBLASE B
LAUFT DAS
KUHLERGEBLASE
ALLE DRE! SEKUNDEN

KURZ AN ?

SR NN

SEF624L

macvTesTe U
AUS

=== ANZEIGE ===
MOT TEMP SEN 79°C

KUHLERGEBLASE

SEF333K

Diagnoseverfahren 36 (Forts.)

®

@ l

AUSGANGSSIGNALKREIS PRUFEN.

1) Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.U. abziehen.

2) Kabelstrang-Durchgang zwischen
E.C.U.-Klemme @ und Klemme @
prifen.

Durchgang muB vorhanden sein.

Nicht!

i.0.

i.0.

A 4

Folgende Punkie prifen:

e Kabelstrang-Steckver-
binder (33, (13D
(Linkslenker)

e Kabelstrang-Steckver-
binder (WD,
(Linkslenker)

® Kabelstrang-Steckver-
binder (75 , E®
(Rechtslenker)

o Kabelstrang-Durchgang
zwischen E.C.U. und
Kihlerlifter-Relais 1

Falls nicht i.O., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandsetzen.

(Klhlerliifter-Motoren).

1) Kabelstrang-Steckverbinder
zum Kihlerlifter-Relais und
zum Kihlerlifter-Motor sowie
Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U. wieder anschlie-
Ben.

2) “"LENKUNGSSIGNAL" in
“FUNKTIONSTEST" auswah-
len.

ODER
Zindung EINSCHALTEN.
“KUHLERLUFTER-TEST” in
“"AKTIV TEST " -Betriebsart
auswahlen.

ODER

~—

B 3

Vvgl. "Kontrolle der elektrischen
Bauteile”. (Seite EF & EC-1165.)

i.0.

k4

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1149

BAUTEIL PRUFEN (Kilhlerlifter-Relais | NiCht| Kihlerlifter-Relais aus-
1). i.0. " | wechseln.
Vgi. “Kontrolle der elekirischen
Bauteile”. (Seite EF & EC-1166.)
L.0.
Y
BAUTEILE PRUFEN {“(')Ch,l Kiihlerlifter-Motoren aus-
1.0.

wechseln.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 37
LENKSERVO-OLDRUCKSCHALTER (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

E.C.CS.-

STEUERGERAT (F31) (L : Linkslenker
A @ : Rechtslenker
|
<X
X
é: (E.F.l.-Kabeistrang) @ (Kabeistrang fir
N ; @LG/B@ @LG/B@)“ den Motorraum)

L r
g

H R R H R
s

HHPPRAH

B]C] B]C]

7 N
©

B
@:LG/B(DI

[B:LGB/B

3 43 —LG/B

N o) D ®
N H H SR
~ /™ LENKSERVO- LENKSERVO- ~ -
OLDRUCKSCHALTER OLDRUCKSCHALTER
MOTOR- KAROSSERIE-
MASSE MASSE

SEF091N

Kabelbaum und Kabelstridnge

Linkslenker Linkslenker

Vi Kabe!strang-‘Steckverbinder
zum Lenkservo-Oldruckschalter —

MEF336A

Kabelstrang-Steckverbinder -/ ——__
zum E.C.U. MEF679E

Rechtslenker Rechtslenke(

/
—

Kabelstrang-Steckverbinder
zum Lenkservo-Oldruckschalter

terlr T 'MEF337A

Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U. MEF651E

EF & EC-1150



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

M LENKUNGSSIGNAL B
LENKRAD VOLL

EINSCHLAGEN

UND FESTHALTEN,
DANN DAS
FELD START BERUHREN

START |

| NEXT ][

SEF200L

#*ANZEIGE %1.0.

v

LENKUNGSSIG AUS

l SPEICHERN |

SEF5811

Diagnoseverfahren 37 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

A4

STEUERUNGSFUNKTION PRUFEN.

1} Motor anlassen und ausreichend
warmlaufen lassen.

2) “LENKUNGSSIGNAL" in

len.

ODER
Lenkungssignal in
“"DATENANZEIGE"-Betriebsart
ablesen.
Lenkrad in Neutralstellung:
AUS
Lenkrad eingeschlagen: EIN
ODER

“FUNKTIONSTEST" auswéh-
i

Spannung zwischen E.C.U.-
Klemme und Masse pri-
fen.
Spannung:
Wenn das Lenkrad rasch
eingeschlagen wird.
Ungefahr 0V
Andere Stellung
Ungefahr 5V

=y
®

oy ﬁconuscma]]%

| @

h }

AR
b oAy

SEF216K

B Y

Nicht i.0.

Y

ENDE DER KONTROLLE

MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN.

Nicht

1) Motor abstellen. i.0.

2) Kabelstrang-Steckverbinder zum
Lenkservo-Oldruckschalter abziehen.
3) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Kiemme (® und Karosserie-Masse
(Rechtslenker) oder Motor-Masse
(Linkslenker) prifen.
Durchgang muB vorhanden sein.

B

\’Gﬁ DISCONNECT
& 24 €
o]

&

SEF217K

A 4

i.0.

Kabelstrang oder Steck-
verbinder instandsetzen.

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN.

Nicht

1) Kabelstrang-Steckverbinder zum i.0.

E.C.U. abziehen.

2) Kabelstrang-Durchgang zwischen
E.C.U.-Klemme und Klemme @
prifen.

Durchgang mufl vorhanden sein.

i.0.

Folgende Punkte prifen:

o Kabelstrang-Steckver-
binder (Fo , E®
(Rechtslenker)

e Kabelstrang-Durchgang
zwischen E.C.U. und
Lenkservo-Oldruck-
schalter

Falls nicht i.0., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandsetzen.

@ DSCONNECT & DISCONNECT
€& A€
aD)

[C_cionit_[o[connecTor |
43

&

SEF218K

BAUTEIL PRUFEN

Nicht

(Lenkservo-Oldruckschalter). 1.0.

Vgl. “Kontrolle der elektrischen
Bauteile’. (Seite EF & EC-1166.)

i.0.

Y

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1151

Lenkservo-Oldruck-
schalter auswechseln.
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| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 38
LEERGANG-/SPERRSCHALTER (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)
@ : Austiihrungen mit A/T
@ : Ausflihrungen mit M/T
® : Modelireihe B13
(N) : Modelireihe N14
(Haupt-Kabelbaum) (© - Linkslenker
EC.CS- C F 8R/W @ . Rechtslenker
STEUERGERAT @ %. BE i ®1- - (A)BR/W
ey @ g M sron
T T SM.J.
MR S| [Vol. letzte Seite
EEE R GONCD, ® | (Faltbiatt) ]
aatlle
1 | MR —_—
-~ - N gm :i ‘%‘ (Kabelstrang fiir
bk - o ] den Motor)
X | X% =95 ) 8 5 m— BE
L O e (7o) (5 S LEERGANG-
[I!] {@ Kabelstrang) © @ &) v SCHALTER
1T 10 M ® (ORI i
§Z o S (®)6/0R ; o & Bl .| *1 E‘ FE %1 E[L—mf@s/aonié A
HEEN bd ) B B S —.
- *‘g {Kabelstrang fir
:: ] den Motorraum)
ol oS E] F e
[ e e S I
X_ 35 G/0R R %
EREE N &) L@J
| O ﬁ 13’
R
mgggSEmE‘ SPERRSCHALTER
SEF092N
Kabelbaum und Kabelstrange
Linkslenker - Ausfithrungen mit M/T
LnRste
. 'TJ\ irk bel Steck rt]) d
. . abelstrang-Steckverbinder
Kabelstrang-Steckverbinder \\ 4zum Leergangschalter
zum E.C.U. MEF679E MEF338A
Rechtslenker

Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U. MEF651E

%%

N

MEF339A

EF & EC-1152



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 38 (Forts.)

L0 l ENDE DER KONTROLLE

FAHRBEREICH
BEGINN DER KONTROLLE
ausser N/P !
DANN DAS
v
FELD START BERUHREN GESAMTFUNKTION PRUFEN.
1) Zindung EINSCHALTEN.
I [ START | 2) “NEUTRALSCHALTER" in
SEF206L "FUNKTIONSTEST" auswéh-
len
Leergang-Stellung: EIN
SANZEIGE %10, D Andere ggggstellungen: AUS
STARTSIGNAL AUS 2) Leergangschalter-Signal in
kﬁf&/lﬁ\gs;%L A%,; “DATENANZEIGE"-Betriebsart
L
ablesen.
NEUTRAL SCH EIN Leergang-Stellung: EIN
Andere Gangstellungen: AUS
ODER
‘il?l‘ 1)} Schalthebel in Leergang-Stel-
] SPEICHERN | & tung bringen.
SEF384) 2) Kabelstrang-Steckverbinder
‘ zum E.C.U. abziehen.
3) Kabeistrang-Durchgang zwi-

= DISCONNECT
\_cionim IO[CONNECTORl]{% Eg}
35

Q]

(&

SEF011d

schen E.C.U.-Kiemme @ und
Karosserie-Masse prifen.
Durchgang muBl vorhanden
sein.

Nicht i.0.

%

Zindung AUSSCHALTEN.

B v

o A€ @

[ h—

MEF363A

MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN.

1) Kabelstrang-Steckverbinder zum
Leergangschalter abziehen.

2) Kabelstrang-Durchgang zwischen
Kiemme (@ und Karosserie-Masse
prifen.

Durchgang muB vorhanden sein.

Nicht| Folgende Punkte priifen:

i.0. | o Kabelstrang-Steckver-

binder (B,
(Linkslenker)
e Kabelstrang-Steckver-

binder &b ,

(Rechtslenker)

1.0

A 4

@ Kabelstrang-Durchgang
zwischen Leergang-
schalter und Karosse-
rie-Masse

Falls nicht i.0., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandsetzen.

Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.U. abziehen.

l

®

EF & EC-1153
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| GA14DE & GA16DE |

BISCONNECT

DISCONNE
i NNECT
€ 4€

[_cioniT_[o[ connecTon]| @Bx

35

(&

MEF364A

Diagnoseverfahren 38 (Forts.)

®

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN.

1) Kabelstrang-Durchgang zwischen
E.C.U.-Klemme @ und Klemme ®
prifen.

Durchgang muB vorhanden sein.

Nicht

i.0.

i.0.

Folgende Punkte priifen:

e Kabelstrang-Steckver-
binder (F3), 3D
(Linkslenker)

e Kabelstrang-Steckver-
binder @D,
(Linkslenker)

e Kabelstrang-Steckver-
binder (85,
(Linkslenker)

e Kabelstrang-Steckver-
binder (F6), (BB
(Rechtslenker)

e Kabelstrang-Steckver-
binder (&,
(Rechtslenker)

e Kabelstrang-Durchgang
zwischen E.C.U. und
Leergangschalter

Falls nicht i.0., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandsetzen.

BAUTE!IL PRUFEN
(Leergangschalter).
Vgl. Abschnitt MT.

A\

E.C.U.-Kiemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz priifen.

EF & EC-1154

Nicht
0.

Leergangschalter aus-
wechseln.
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Diagnoseverfahren 38 (Forts.)

B NEUTRALSCHALTER B

FAHRBEREICH

l Sperrschalter

|

l BEGINN DER KONTROLLE

DISCONNECT
DISCONNECT

AE M€

pullll -
[_ciunim_fo[ connEcToR ||

35

SEF287K

l

®

EF & EC-1155

ausser N/P
DANN DAS D] l
FELD START BERUHREN GESAMTFUNKTION PRUFEN. i.0. | ENDE DER KONTROLLE
1) Ziindung EINSCHALTEN. -
1 2) “NEUTRALSCHALTER" in
l ” START | “FUNKTIONSTEST" auswéhien
SEF206L ODER
2) Leergangschalter-Signal in
D “DATENANZEIGE” ablesen.
#ANZEIGE #1.0. ] “N” oder “P”:  EIN
STARTSIGNAL  AUS Andere g;‘z’;"g: AUS
LEERLAUFSTELL EIN
KLIMAANL SIG AUS ‘;"5!" 1) Wihlhebel auf “'P" stellen.
NEUTRAL SCH EIN &2y 2) Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U. abziehen.
3) Zindung EINSCHALTEN.
4) Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen E.C.U.-Klemme 69 und
| SPEICHERN ] Karosserie-Masse priifen.
SEF384J Durchgang muB vorhanden
@ — sein.
[C_tiunit o] connecTon ] % 5) Wahlhebel auf “N'" stellen.
35 p— 6) Kabelstrang-Durchgang zwi-
0 T schen E.C.U.-Klemme @5 und
Karosserie-Masse priifen.
™ Durchgang muB vorhanden
? ba sein.
Nicht i.0.
(! o A 4
i = MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN. Nicht| Folgende Punkte priifen:
SEF014S 1) Ziindung AUSSCHALTEN. 0.7 1o Kabelstrang-Steckver-
2) Kabelstrang-Steckverbinder zum binder (D),
Sperrschalter abziehen. (Linkslenker)
- =Y B 3) Kabelstrang-Durchgang zwischen e Kabelstrang-Steckver-
- E'ED Klemme @ und Karosserie-Masse binder (&b,
prifen. (Rechtslenker)
Durchgang mu8 vorhanden sein. o Kabelstrang-Durchgang
o zwischen Sperrschalter
- und Karosserie-Masse
Falls nicht i.0., Kabel-
- strang oder Steckverbin-
@Cﬂ der instandsetzen.
v
) SEF286K Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.U. abziehen.



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

Diagnoseverfahren 38 (Forts.)
®

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN. Nicht| Folgende Punkte priifen:
1) Kabelstrang-Durchgang zwischen i.0. | @ Kabelstrang-Steckver-
E.C.U-Klemme & und Klemme & binder (D, (3D

prifen. (Linkslenker)
Durchgang muB vorhanden sein. o Kabelstrang-Steckver-

o binder @D,
(Linkslenker)

e Kabelstrang-Steckver-
binder (B9,
(Linksienker)

@ Kabelstrang-Steckver-
binder (FOO , (E1D
{Rechtslenker)

e Kabelstrang-Steckver-
binder (&b,
(Rechislenker)

e Kabelstrang-Durchgang
zwischen E.C.U. und
Sperrschalter

Falls nicht i.0., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandseizen.

BAUTEIL PRUFEN Nicht| Sperrstrom-Relais aus-
{Sperrschalter). i.0. | wechseln.
Vgl. Abschnitt AT.

v

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1156
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Linkslenker Kontrolle der elekirischen Bauteile

/s e

| KONTROLLE DER EINGANGS-/AUSGANGSSIGNALE D
/ E.C.U. =S

1. E.C.U. befindet sich hinter dem Mittelkonsolen-Abdecklech. Zur
Kontrolle die untere Abdeckung der Mittelkonsole abbauen.

H
E.C.C.S.-Steuergerat
| [N
N MEF761E

Rechtsienker

=

/ ’\//}/1// >

E.C.C.S.-Steuergerat

s J /AN

MEF858E

2. Steckverbinder-Schutz des E.C.U.-Kabelstrangs abnehmen.

Steckverbinder-Schutz
des E.C.U.-Kabelstrangs

SEF3661

3. Bei samtlichen Spannungs-MefBvorgangen missen die Steckver-
binder angeschlossen sein. Prifspitze des Stromkreisprifers
gemaB Darstellung im Bild bearbeiten, um die Prufung leichter
durchfihren zu kdnnen.

Diinner Draht Priifspitze

SEF367!

EF & EC-1157
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E.C.U.-Priiftabelle

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)

*Die Daten sind Vergleichswerte.

KLEM-
MEN- BAUTEIL ZUSTAND *DATEN
NR.
Motor lauft.
0,1 bis 0,3V
Leerlaufdrehzahl
1 Zindungs-Signal Motor Tauft.
Die Motordrehzahl betragt 2.000/ 0,7 bis 0,9V
min.
Motor lauft.
3 Zindungs-Kontrolle Ungeféahr 13V
Leeriaufdrehzahl
[Motor lauft.
[Zindschalier-Stellung "AUS” |
L 0 bis 1V
. Fir ungefdhr 5 Sekunden lang
4 E.C.C.S.-Relais (Selbstabschal- nach dem Ausschalten der Ziin-
tung) dung
|Zi]ndschalter—8tel|ung “AUS” {
L BATTERIESPANNUNG (11 bis
Ungeféhr 5 Sekunden nach dem 14V)
Ausschalten der Ziindung
Motor lauft. BATTERIESPANNUNG (11 bis
. Kihlerliifter 14uft nicht. 14v)
9 Kihlerltfter-Relais
Motor 1auft.
Ungeféhr OV
Kihlerlifter 1auft.
Motor lauft.
Schalter der Klimaanlage und Ungeféhr OV
11 Relais der Klimaanlage Geblaseschalter beide “EIN"
' Motor lauft. BATTERIESPANNUNG (11 bis
Schalter der Klimaanlage "AUS". 14V)
Motor Tauft. | (Betriebswarm)
1,4 bis 1,8V
Leerlaufdrehzahl
16 Luftdurchsatzmesser Motor Tauft. | (Betriebswarm)
Die Motordrehzahi betragt 2.000/ | 17 bis 2.3V
min.
0 bis 5,0V
. Die Ausgangsspannung veran-
18 Motortemperatur-Sensor Motor lauft. dert sich mit der Kiihlflissigkeits-
temperatur.
Motor lauft.
19 Abgas-Sensor 0 bis Ungefahr 1,5V
Nach ausreichendem Warmlaufen

EF & EC-1158
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| GA14DE & GA16DE |

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)

*Die Daten sind Vergleichswerte.

KLEM-
MEN- BAUTEIL ZUSTAND *DATEN
NR.
[Zundschalter-Stellung "EIN" | (Betriebs-
L warm) 0,40 bis 0,60V
Fahrpedal ist losgelassen.
20 Regelklappen-Sensor
]Zundschalter—Stel!ung "EINT]
L— Fahrpedal ist volistandig durchge- | Ungefahr 4V
treten.
Motor lauft.
22 Kurbelwinkel-Sensor (Vergleichs- ,
30 signal) Motor nicht ohne Last mit hohen 2,0 bis 3,0V
Drehzahien betreiben.
Zindschalter-Stellung "EIN"
[Zndschalter-Stellung ! Ungefahr OV
34 AnlaB-Signal
[ZUndschalter-Stellung “ANLASSEN" | BATTERIESPANNUNG (11 bis
14V)
[Zindschalter-Stellung "EIN" |
E N oder P (A/T) ov
35 Leergangschalter Leergang (M/T)
[Zndschalter-Stellung "EIN"|
L Ungeféahr 5V
Andere Gangstellung
- Stall - -
[Zlindschalter-Stellung "AUS" | oV
36 Zindschalter
[Zindschalter-Stellung "EIN" | BATTERIESPANNUNG (11 bis
14V)
37 Stromversorgung fiir Regelklap- [ Zindschalter-Stellung “EINT] Ungefahr 5V
pen-Sensor
BATTERIESPANNUNG (11 bi
38 Stromversorgung fur E.C.U. | Zundschalter-Stellung “EINT ] ES v (11 bis
47 14V) :
Motor lauft.
Schalter der Klimaanlage und Ungeféahr OV
41 Schalter der Klimaanlage Geblaseschalter beide “EIN”
Motor lauft. BATTERIESPANNUNG (11 bis
Schalter der Klimaanlage "AUS”. 14V)
Motor lauft.
ov
Lenkrad wird eingeschlagen.
43 Lenkservo-Oldruckschalter Motor TAuft.
Das Lenkrad wird nicht einge- Ungeféhr 5V
schiagen.
Motor lauft.
Ungeféhr OV
Geblaseschalter “EIN".
45 Geblaseschalter

Motor lauft.

|

Geblaseschalter “AUS’".

Ungefahr 5V

EF & EC-1159



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

Kontrolle der elekirischen Bauteile (Forts.)

*Die Daten sind Vergleichswerte.

KLEM-
MEN- BAUTEIL ZUSTAND *‘DATEN
NR.
46 Stromversorgung (Reserve) | ZUndschalter-Siellung "AUS™ | BATTERIESPANNUNG (11 bis
14V)
101 Einspritzventil Nr. 1
103 | Einspritzventil Nr. 3 X BATTERIESPANNUNG (11 bis
Motor lauft.
110 Einspritzventil Nr. 2 14V)
112 Einspritzventil Nr. 4
Ungefahr OV
102 Heizvorrichtung des Abgas-Sen- Leerlaufdrehzahl
sors [£indschalter-Stellung "EIN" | BATTERIESPANNUNG (11 bis
L Motor nicht lauft. 14V)
[ Zindschalter-Stellung "EIN""]
L Fir 5 Sekunden nach dem Ein- 0.7 bis 0,9V
schalten der Ziindung
104 | Kraftstoffpumpen-Relais Motor lauft.
| ZUndschalter-Stellung "EIN"|
L BATTERIESPANNUNG (11 bis
5 Sekunden nach dem Einschalten | 14y
der Ziindung
Ungeféhr 0V
105 E.G.R.- & Aktivkohlebehalter- E.G.R.-Anlage nicht funktioniert.
Steuerungsmagnetventil BATTERIESPANNUNG (11 bis
E.G.R.-Anlage funktioniert. 14V)
7 bis 13V
Leerlaufdrehzahl
113 A.A.C.-Ventil
Lenkrad wird eingeschlagen. .
Klimaanlage arbeitet. 5 bis 9V
Heckscheibenheizung "EIN".
Beleuchtungsschalter “EIN".
KLEMMENBELEGUNG DES STECKVERBINDERS ZUM E.C.U.
 g—
iRnepsnee 112134151617 @ 15[16]17]18[19[20[21122] [31132133]34[35(36/37|38139
SR IS el (819 [10[1111213]14 23124125126127]28129130] |4014 11421434 4145146]47148

CONNECT

EF & EC-1160
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

CONNECT

&

SEF153N

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)
KURBELWINKEL-SENSOR

1. Zindverteiler vom Motor abnehmen. (Der Kabelstrang-Steckver-
binder zum Kurbelwinkel-Sensor darf nicht getrennt werden.)

2. Zindkabel trennen.

3. Zindung EINSCHALTEN.

4. Verteilerwelle langsam von Hand drehen und Spannung zwi-
schen Klemmen ), @ und Masse prifen.

Kiemme

@ (180°-Signal) Der Zeiger des Priifgeradtes schwankt zwischen
@ 5V und 0V.

Spannung

SEF193N

< Heizdraht

SEF154N

Falls nicht i.0., kompletten Ziundverteiler zusammen mit Kurbel-
winkel-Sensor auswechseln.

5. Die Rotorscheibe einer Sichtkontrolle auf Beschadigung und
Staubverschmutzung unterziehen.

LUFTDURCHSATZMESSER

1. Zindung EINSCHALTEN.
2.  Motor anlassen und ausreichend warmlaufen lassen.
3. Spannung zwischen Klemme (® und Masse priifen.

Zustand Spannung V

Zindschaiter-Steliung "EIN" (Motor abgestelit.) Weniger ais 1,0

1,4 bis 1,8

Leerlauf (Motor ausreichend betriebswarm)

4. Falls nicht i.0., den Luftdurchsatzmesser vom Regelklappenge-
hause ausbauen. Heizdraht auf Beschadigungen oder Staubab-
lagerungen kontrollieren.

EF & EC-1161



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

SEF536H
%r’ \ GISCONNECT
& S s

l
X

cld

SEF204N

DISCONNECT e
;
o €
b

SEF186N

Kontrolle der elektrischen Bauteile (Forts.)

MOTORTEMPERATUR-SENSCR

1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Motortemperatur-Sensor abzie-
hen.

2. Widerstand wie in der Abbildung gezeigt messen.

Temperatur °C Widerstand kQ
20 2,1 bis 2,9
90 0,24 bis 0,26
110 0,14 bis 0,15

. Falls nicht i.0., Motortemperatur-Sensor auswechseln.
ZUNDSPULE

1. Kabelstrang-Steckverbinder zur Zindspule abziehen.
2. Verteilerdeckel abbauen.
3. Widerstand wie in der Abbildung gezeigt messen.

Klemme Widerstand
©-@ Ungefahr 2 Q
® - Ungefahr 12 kQ

Falls nicht i.0., Ziindverteiler volistdndig auswechsein.

LEISTUNGSTRANSISTOR

1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Kurbelwinkel-Sensor, zum Lei-
stungstransistor und zur Zindspule abziehen.

2. Durchgang zwischen den unten aufgefGhrten Klemmen des Lei-
stungstransistors mit einem Digital-Stromkreisprifer kontrollie-
ren.

e Der zu diesem Zweck zu verwendende Digital-Stromkreispriifer
mufB iiber eine Stellung zur Kontrolle der Dioden verfligen und
eine MeBkapazitat bis auf 20MQ haben.

e_
Klemmen- Klemme (2 Klemme ® Klemme ®
Seite
Wider- Wider- Wider-
®- stand Ergebnis stand Ergebnis stand Ergebnis
Klemmen-
- Q Q Q
Seite
— —_— (s ] Nicht i.0. oo Nicht i.0.
Kiemme _ . Nicht oo 0 Nicht oo 0
oder 0 e oder 0 T
— — 0 Nicht i.0. 0 Nicht i.0.
[} Nicht i.0. — —_ oo Nicht i.0.
Kiemme Nicht oo 0 _ - Nicht co 0
® oder 0 e oder 0 e
0 Nicht i.0. —_ — 0 Nicht i.0.
©0 i.0. =} i.0. —_ —
Klemme Nicht co . R Nicht co R R
® oder 0 Nicht i.0. oder 0 Nicht i.0. —_— —_
0 Nicht i.0. 0 Nicht i.O. — —

Falls nicht i.0., Ziindverteiler volistindig auswechseln.

EF & EC-1162



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |
Kontrolle der elekirischen Bauteile (Forts.)

KRAFTSTOFFPUMPE

1. Kabelstrang-Steckverbinder zur Kraftstofipumpe abziehen.
2. Widerstand zwischen Klemmen @ und (® messen.
Widerstand: Ungefahr 0,7Q
Falis nicht i.0., Kraftstoffpumpe auswechseln.

SEF758K

DROSSEL SENSOR (REGELKLAPPEN-SENSOR)

1.  Motor anlassen und ausreichend warmlaufen lassen.
2. Ausgangsspannung des Regelklappen-Sensors prifen.
Spannung: 0,40 bis 0,60V

e Falls nicht i.0., Regelklappen-Sensor einstellen.

3. Motor abstellen und Kabelstrang-Steckverbinder zum Regelklap-
pen-Sensor abziehen.

4. Kontrollieren, ob sich der Widerstand zwischen Klemmen @ und
(® andert, wenn die Regelklappe von Hand geoffnet wird.

Fahrpedalzustand Widerstand kQ
SEF158N Vollstandig losgelassen Ungefahr 0,5
Teilweise losgelassen 0,5 bis 4
Volisténdig niedergetreten Ungefahr 4

Falls nicht i.0., Regelklappen-Sensor auswechseln.

Einstellung

Wenn der Regelklappen-Sensor ausgewechselt oder ausgebaut wor-
den ist, muB er auf folgende Vorgehensweise wieder vorschriftsma-
Big eingebaut werden.

1. Regelklappen-Sensor ins Regelklappengehduse einbauen. Die
Schrauben nicht fesiziehen. Sie mussen locker sein.

2. Kabelstrang-Steckverbinder zum Regelklappen-Sensor und zum

% % % * DATENANZEIGE * % ¥ ¥ Leerlaufschalter anschlieBen.

3. Motor anlassen und ausreichend warmlaufen lassen.

4, “DROSSELKLSENS. EINST” in “GRUNDEINSTELLUNG-

B DROSSELKLSENS EINSTE[]

DROSSKL SEN 0.50v

T I ITIT ANZEIGE Z= =T Betriebsart durchfihren.
-PRM (REF 0/ ;
E\Ej\é%LAUFS(TELL) EIN " ‘E’. Ausgangsspannung des Regelklappen-Sensors mit Volt-
=N

42y meter prifen.

SEF581K

5. Gehiuse des Regelklappen-Sensors durch Drehen so verstelien,
daB die Ausgangsspannung zwischen 0,40 und 0,60V liegt.
Befestigungsschrauben festziehen.

Kabelstrang-Steckverbinder zum Regelklappen-Sensor einige
Sekunden lang abziehen und dann wieder anschlieBen.

~No

SEF159N

EF & EC-1163



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

SEF160N

@Dﬁ)ﬂ @
\\ Druckfeder

Kolben
SEF163N

- Sicherung

SEF223N

Kontrolle der elekirischen Bauteile (Forts.)
A.A.C.-VENTIL

A.A.C.-Ventil auf Widerstand prifen.
Widerstand:
Ungefahr 10Q

Prifen, ob der Kolben festsitzt oder hangenbleibt.

F.I.C.D.-MAGNETVENTIL

Kontrollieren, ob ein klickendes Gerausch

horbar ist, wenn eine

Gleichspannung von 12V an die Klemmen des Magnetventils

angelegt wird.

Prifen, ob der Kolben festsitzt oder hdnge
Feder auf Beschadigungen prufen.

nbieibt.

E.G.R.- & AKTIVKOHLEBEHALTER-STEUERUNGS-
MAGNETVENTIL

Luftkanal auf Luftdurchgang prifen.

Luftkanal zwischen ®

Z
ustand und durchlassig

Luftkanal zwischen ®
und ® durchlassig

Gleichspannung von

12V zwischen Kiem- Ja Nein
men angelegt
Kein le-

eine Spannung anle Nein Ja

gen

Falis nicht 1.0., Magnetventii auswechseln.

EF & EC-1164



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [[cA14DE & GA16DE |

Kontrolle der elekirischen Bauteile (Forts.)

E.G.R.-
Steuerventil

E.G.R.-STEUERVENTIL

e Auf den Unterdruckstutzen des E.G.R.-Steuerventils mit Hilfe der
handbetatigten Unterdruckpumpe einen Unterdruck einwirken

lassen.
e Die Feder des E.G.R.-Steuerventils muB sich nach oben bewe-

gen.
Falls nicht i.0., E.G.R.-Steuerventil auswechseln.

SEF820F

B.P.T.-VENTIL

e FEinen der zwei Schlauchstutzen des B.P.T.-Ventils verschlieBen.

e Zur Dichtigkeitsprifung einen Luftdruck von Gber 0,490 kPa (4,90
mbar, 50 mmH,0) einwirken lassen. Bei Vorliegen einer Undich-
tigkeit das Ventil auswechsein.

SEFB07K

DISCONNECT

HEIZVORRICHTUNG DES ABGAS-SENSORS

e Widerstand zwischen Klemmen @ und (® prifen.
Widerstand: 3 bis 1.000Q
Falls nicht i.0., Abgas-Sensor auswechsein.

SEF157N

EINSPRITZVENTIL

1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Einspritzventil abziehen.
2.  Widerstand zwischen Klemmen gemaB Darstellung im Bild mes-
sen.
Widerstand: Ungefdhr 10Q
Falls nicht i.0., Einspritzventil auswechsein.

DISCONNECT

SEF164N
KUHLERLUFTER-MOTOR
Kabelstrang-Steckverbinder 1. Kabelstrang-Steckverbinder zu den KihleriGfter-Motoren abzie-
G zum Kahlerlifter-Motor 1 hen.

Kabelstrang-Steckverbinder | 2 Betriebsprifung durch Anlegen der Batteriespannung an die

zum Kiiherlifter-Motor 2 Klemmen des Kihlerlifter-Motors durchfithren.
Kihlerliifter-Motor muf laufen.

Falis nicht i.0., Kihlerlifter-Motor auswechseln.

DISCONNECT

SEF165N

EF & EC-1165



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE | GA14DE & GA16DE |

SEF054F

o)

s
— L

SEF334H

DISCONNECT

SEF344K

Kontrolle der elekirischen Bauteile (Forts.)
E.C.C.S.-RELAIS, KUHLERLUFTER-RELAIS 1 UND
KRAFTSTOFFPUMPEN-RELAIS

Durchgang zwischen Klemmen @) und & prifen.

Zustand Durchgang
Gleichspannung von 12V zwischen Klemmen
Ja
@ und @ angelegt
Keine Spannung angelegt Nein

Falls nicht i.0., Relais auswechseln.

WIDERSTAND

1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Widerstand abziehen.
2. Widerstand zwischen Klemmen @ und (O messen.
Widerstand: Ungefdhr 2,2k()
Falls nicht i.0., Widerstand auswechseln.

LENKSERVO-OLDRUCKSCHALTER

1. Kabelstrang-Steckverbinder zum Lenkservo-Oldruckschalter
abziehen.

2. Motor anlassen.

3. Durchgang zwischen Klemmen @ und (& prifen.

Zustand Durchgang
L.enkrad wird eingeschlagen Ja
Lenkrad wird nicht eingeschlagen Nein
SPERRSCHALTER
Vgl. Abschnitt AT.
LEERGANGSCHALTER

Vgl. Abschnitt MT.

EF & EC-1166



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

| GA14DE & GA16DE |

% 1O,

O

¥ ANZEIGE

MOT TEMP SEN 83°C

[ SPEICHERN

|

SEF214N

Nocken fir

Markierung @® -

Markierung ©K \
Mit- \

nehmer-
hebel

\ schnelien Leerlauf

Einstellschraube

SEF147N

SEF536H

Nocken fir
Markierung @1 /

Mit-
nehmer-
hebel

/ schnellen Leerlauf

Thermo-
einsatz

- Markierung

SEF148N

Kontrolle und Einstellung des Nocken fiir
schnellen Leerlauf (F.I.C.)

1. Motor anlassen und warmlaufen lassen.
2. “MOT TEMP SEN"-Wert in “DATENANZEIGE" ablesen.
3. Wenn die Motortemperatur 80+ 5°C betragt, ist zu priifen,
ob die Kennzeichnung @& mit der Kennzeichnung ®
gemaf Darstellung im Bild ausgefluchtet ist.

Kabelstrang-Steckverbinder zum Motortemperatur-Sen-
sor abziehen und Widerstand geméaB Darstellung im Bild
messen.

3. Wenn der Widerstand des Motortemperatur-Sensors 0,26
bis 0,39 kQ) betragt, ist zu prifen, ob die Kennzeichnung
® mit der Kennzeichnung © gemaB Darstellung im Biid
ausgefluchtet ist.

e Falls nicht i.0., eine Einstellung durch Drehen der Einsteli-
schraube vornehmen.

[O}: Einstellschraube

0,98 bis 1,96 N-m (10 bis 20 kg-cm)

4. Motor abstellen.
5. Zindung EINSCHALTEN und “MOT TEMP SEN”-Wert in
“"DATENANZEIGE” ablesen.

6. Wenn die Motortemperatur 25+ 5°C betragt, ist zu prifen,
ob die Kennzeichnung mit der Kennzeichnung ®
gemaB Darstellung im Bild ausgefluchtet ist.

Wenn der Widerstand des Motortemperatur-Sensors 1,65

bis 2,40 k) betradgt, ist zu prifen, ob die Kennzeichnung

mit der Kennzeichnung © gemaB Darstellung im Bild

ausgefluchtet ist.

e Falls nichti.O., Thermoeinsatz auswechseln und die vorstehende
Kontrolle und Einstellung erneut vornehmen.

® °
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KONTROLLE DER
EINSPRITZ-STEUERUNGSANLAGE [GATADE & GATEDE |

Ablassen des Kraftstoffdrucks

Aus Sicherheitsgriinden ist vor dem Trennen von Kraftstoffleitungen

B KRAFTSTOFFPUMPE AUSE

DKSQQS{;%EEP!;)XSE STL/E:?BTT der Krafistofidruck aus der Anlage abzulassen.
IM LEERLAUF STEHEN 1. Zindung EINSCHALTEN. '
2. "KRAFTSTOFFPUMPE AUS” in "GRUNDEINSTELLUNG”
NACH STEHENBL. DES MO- durchfiihren.
TORS KURZ DURCHSTARTEN 3 Motor anlassen.

4. Sobald der Motor abstirbt, mit dem Anlasser zwei- bis

dreimal durchdrehen, um den Kraftstoffdruck abzubauen.
START | 5. zandung AUSSCHALTEN.

SEF823K

Linksienker ; Rechislenker .;lﬂ:‘:!" 1. Sicherung fur die Krafistoffpumpe abnehmen.
Sicherung fir A2 2. Motor anlassen.
3

- Krafistoffpumpe Sobald der Motor abstirbt, mit dem Anlasser zwei- bis

dreimal durchdrehen, um den Kraftstoffdruck abzubauen.
4. Zundung AUSSCHALTEN und die Sicherung fir die Kraft-
stoffpumpe wieder einsetzen.

I
N

|
[
i%
i
\
\

i SN
\__M Sicherung fir

Kraftstoffpumpe  SEF201N

Kontrolle des Kraftstoffdrucks

a. Wenn Kraftstoffieitungen wieder angeschlossen werden, grund-
sétzlich neue Schlauchschellen verwenden.

b. Sicherstellen, daB die Klemmschraube der Schlauchscheile nicht

an benachbarten Teilen scheuert.

Schlauchschellen mit Drehmoment-Schraubendreher festziehen.

Krafistoffdruck mit einem Druckpriifer priifen.

e. Kontrolle des Krafistoffdrucks nicht durchfiihren, wenn der Kraft-

stoff-Druckregler arbeitet. Andernfalls wird das MeBergebnis ver-

falscht.

Kraftstotfdruck auf Null verringern.

Kraftstoffschlauch zwischen Kraftstoff-Filter und Kraftstoffleitung

trennen (motorseitig).

3. Druckprifer zwischen Kraftstoff-Filter und Kraftstoffleitung
anschlieBen.

4. Motor anlassen und Kraftstoffanlage auf Undichtigkeiten prifen.

290

MY b

Druckpriifer 5. Druckpriifer-Anzeige ablesen.
im Leerlauf:
Ungefahr 245 kPa (2,45 bar, 2,5 kg/cm?)
in dem Augenblick, in dem die Regelklappe volistédndig
gedfinet wird:
Ungelahr 294 kPa (2,94 bar, 3,0 kglcmz)
6. Motor abstellen und den Unterdruckschlauch zum Kraftstofi-
Druckregler vom Ansaugkrimmer frennen.
7. Offnung im Ansaugkrimmer mit einem Gummi-VerschiuBdeckel
verschlieflen.
8. Eine regelbare Unterdruckquelle an den Kraftstoff-Druckregler
anschiieflen.

EF & EC-1168



KONTROLLE DER

EINSPRITZ-STEUERUNGSANLAGE [GATADE & GATGDE]

Unterdruck Kraftstoffdruck

SEF718B

&

~ Einspritzventil @
o y )
< 22

Stirnseite
des
Motors

<

Isolierring

__— Isolierring

SEF167N

Kontrolle des Kraftstoffdrucks (Forts.)

9. Motor anlassen und Druckprifer-Anzeige ablesen, wahrend sich
der Unterdruck verandert.

Der Kraftstoffdruck muB abfallen, wenn der Unterdruck ansteigt. Ist

dies nicht der Fall, den Kraftstoff-Druckregler auswechsein.

Ausbau und Einbau der Einspritzventile

1.  Kraftstoffdruck auf Null verringern.

2. Kabelstrang-Steckverbinder zu den Einspritzventilen abziehen.

3. Unterdruckschlauch vom Kraftstoff-Druckregler abziehen.

4. Kraftstoffschiduche von der kompletten Kraftstoffleitung abzie-
hen.

5. Einspritzventile mit kompletter Kraftstoffleitung ausbauen.

6. Jedes schadhatfte Einspritzventil aus der Kraftstoffleitung heraus-
dricken.

Das Einspritzventil darf nicht durch Fassen des Steckverbinders

abgezogen werden.

7. Erforderlichenfalls das Einspritzventil auswechseln oder rei-
nigen.

8. Eiispritzventil an der Krafistoffieitung montieren.

Grundsétzlich neue O-Ringe und Isolierringe verwenden.

9. Einspritzventile komplett mit Kraftstoffleitung am Ansaugkriim-
mer anbauen. Befestigungsschrauben der Kraftstoffleitung mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

10. Die Kraftstoffschlauche an die Krafistoffleitung anschlieBen.

11. Jedes ausgebaute Teil in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

ACHTUNG:

Nach dem AnschlieBen der Kraftstofischiiuche an Kraftstoffieitung

und Einspritzventile sind die Anschlufistellen auf Kraftstoff-Undichtig-

keiten zu kontrollieren.

EF & EC-1169



ABDAMPFREINIGUNGSANLAGE [GAT4DE & GATGDE]

Beschreibung

. I§

i
P
Regetklappe E.G.R~
und Aktivkohle-

behalter-Steuerungs-
magnetventil

Ansaugkrimmer Spaliuftleitung

Kraftstoft-Sicherheitsventil L
Kraftstoff-EinfillverschluBdeckel ! N

mit Unterdruck-Sicherheitsventil —,

Unterdruckleitung

]

Aktivkohlebehalter

Kraftstoffbehélter
@ o Luft

‘ . Kraftstoffdampf

SEF169N

Die Abdampfreinigungsanlage dient zur Verringerung der
Kohlenwasserstoffe, die aus der Kraftstoffanlage in die Atmosphére
austreten. Die Verringerung der Kohlenwasserstoffe wird durch die
im Aktivkohlebehdéliter enthaltene Aktivkohle erzielt.

Die Verringerung der Kohlenwasserstoffe wird durch die im Aktivkoh-
lebehalter enthaltene Akiivkohle erzielt.

Die aus dem hermetisch abgedichteten Kraftstoffbehdlter austreten-
den Kraftstoffddmpfe werden in den Aktivkohlebehalter geleitet, wo
sie, solange der Motor nicht in Betrieb ist, zurlickgehalten werden.
Die Abdampife bleiben im Aktivkohiebehdlter, bis sie bei Inbetrieb-
nahme des Motors von der durch die Spiilluftleitung angesaugten Luft
in den Ansaugkrimmer gespiilt werden. ***Wé&hrend der Motor mit
Leerlaufdrehzahl betrieben wird, ist das Spulluft-Steuerungsventil
geschlossen.

Durch die Spulluft-Daueraustrittséffnung wird nur eine geringe Spul-
luftmenge in den Ansaugkriimmer entlassen. Mit steigender
Motordrehzah! und ansteigendem Unterdruck im Regelklappenstut-
zen Offnet sich das Spllluft-Steuerungsventil, so daB die Kraftstoffa-
bdampfe sowohl durch die Splliuft-Hauptaustrittséffnung als auch
durch die Spllluft-Daueraustrittsdffnung in den Ansaugkrimmer ein-
gesaugt werden.

Kontrolie

Aktivkohlebehilter

Den Aktivkohlebehdlter wie folgt priifen.

@® : Luft einblasen und sicherstelien, da8 keine Undichtigkeit vor-
liegt.

. Luft einblasen und sicherstellen, daB eine Undichtigkeit vor-
liegt.

SEC424A
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ABDAMPFREINIGUNGSANLAGE

l GA14DE & GA16DE[

SEC308A

Zum Kraftstoff-
behéiter

& Lt

‘ Kraftstoffdampt

Zum Aktivkohle-
behalter

SEC309A

Kontrolle (Forts.)

UNTERDRUCK-SICHERHEITSVENTIL DES
KRAFTSTOFFBEHALTERS

1.
2.

Ventilgehduse sauber abwischen.

Widerstand, begleitet durch das Klicken des Ventils, ist ein Hin-
weis darauf, daB das Ventil in einwandfreiem mechanischem
Zustand ist. Es ist weiter darauf zu achten, daB bei weiterem
Ansaugen von Luft der Widerstand tGberwunden und ein Klickge-
rdusch horbar wird. ***

Ist das Ventil verstopft oder kein Widerstand fihlbar, muB der
volistandige VerschluBdeckel ausgewechselt werden.

KRAFTSTOFF-SICHERHEITSVENTIL

1.

Durch den kraftstotffbehalterseitigen Schlauchstutzen Luft durch-
blasen.

Hierbei muf3 ein betrachtlicher Widerstand feststellbar sein und
ein Teil der eingeblasenen Luft zum Aktivkohlebehélter geleitet
werden.

Durch den aktivkohlebehélterseitigen Schlauchstutzen Luft
durchblasen.

Der Luftstrom muB ohne Widerstand in Richtung auf den Kraft-
stotffbehélter geleitet werden.

Ergeben sich bei Durchfihrung der vorstehenden Schritte 1 und
2 Hinweise darauf, daB das Kraftstoff-Sicherheitsventil nicht ein-
wandfrei arbeitet, muf3 es ausgewechselt werden.

EF & EC-1171



KURBELGEHAUSEABGAS-RUCKFUHRUNGSANLAGE [GAT4DE & GAT6DE]

Beschreibung

=

/ P.C.V.-Ventil
&
3

Motor 1auft nicht

oder Fehlziindungen Normalfahrt

Fiiter
L.eerlauf oder Beschleunigung oder
Verzdgerung Vollast-Betrieb

e

< Frischluft
4 Ubertrittsgase

SEF170N

Diese Anlage leitet Ubertrittsgase sowohl in den Ansaugkriimmer als
auch in die Luftansaugrohre zurlick.

Zur Ausristung gehort das positive Kurbelgehause-Entiiftungsventil
(P.C.V.-Ventil), das die Kurbelgehduse-Ubertrittsgase in den Ansaug-
krimmer einleitet.

Wahrend des Teillastbetriebes des Motors saugt der Ansaugkrimmer
die Ubertritisgase durch das P.C.V.-Ventil an.

Normalerweise reicht die Kapazitat des Ventils dazu aus, den Durch-
satz samtlicher Ubertrittsgase und einer kleinen Menge Beliiftungs-
luft zu gewdhrleisten.

AnschlieBend wird die Beluftungsluft von der Luftansaugleitungen
angesaugt und durch den zur Verbindung von Luftansaugleitungen
und Ventildeckel benutzten Schiauch ins Kurbelgehduse eingeleitet.
Bei Vollast-Betrieb reicht der im Ansaugkrimmer herrschende Unter-
druck nicht aus, um die durch das P.C.V.-Ventil strdmenden Ubertritts-
gase anzusaugen, weshalb sie durch die Schlauchverbindung in die
umgekehrte Richtung abflieBen.

Bei Ausfiihrungen mit einen UbermaB an Ubertritisgasen erreicht ein
Teil des Gesamtdurchsatzes unter allen Betriebszustinden durch die
Schlauchverbindung zu den Luftansaugleitung.

Kontrolle

P.C.V.-VENTIL (Positives Kurbelgehduse-Entliiftungsventil)

Den Entiiftungsschiauch bei mit Leerlaufdrehzahl betriebenem Motor
vom P.C.V.-Ventil abziehen. Falls das Ventil einwandfrei arbeitet, 128t
sich ein zischendes Gerdusch vernehmen, wenn die Luft durch das
Ventil hindurchtritt. Wird die Ansaugéffnung des Ventils mit dem Fin-
ger verschlossen, muB sofort ein starker Unterdruck feststellbar sein.

SEC137A

EF & EC-1172



KURBELGEHAUSEABGAS-RUCKFUHRUNGSANLAGE [GAT*DE & GAT6DE]

Kontrolle (Forts.)

ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
1. Schiduche und Schlauchverbindungen auf Undichtigkeiten pri-
fen.

2. Séamtliche Schlauche abziehen und mit Druckluft reinigen. Ein
’ Schlauch, aus dem durchgangsbehindernde Schmutzansamm-
lungen nicht entfernt werden kdnnen, muB ausgewechselt wer-

den.

ET277

EF & EC-1173



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)[GA14DE & GAT6DE|

Aligemeine Spezifikationen

KRAFTSTOFF-DRUCKREGLER
Geregelter Druck 299,1 (2,991, 3,05, 43,4)
kPa (bar, kg/cm?)

Kontrolle und Einstellung

KRAFTSTOFFPUMPE

Widerstand Q

Ungefdhr 0,7

Leerlaufdrehzahi™1 1/min
Ohne Last*2 M/T 700 £ 50
(in Stellung “N") A/T 800+ 50
Klimaanlage: EIN
(in Steliung "N") 900
Zindverstellung 10°£2° vor OT

A.A.C.-VENTIL

Regelkiappen-Sensor in Leerlauf-

stellung*3 v 0,40 bis 0,60

*1: Feedbackgesteuert und braucht keine Einsteliung.
*2: Unter den folgenden Betriebsbedingungen:
e Schalter der Klimaanlage: AUS
o Elekirische Last: AUS (Leuchten, Heizung, Geblése und
Heckscheibenheizung)
*3: Motor ausreichend betriebswarm

ZUNDSPULE

Primér-Spannung v 12
Primér-Widerstand x

[bei 20°C] Q Ungefédhr 2
Sekundar-Widerstand x

[bei 20°C] KQ Ungetédhr 12
LUFTDURCHSATZMESSER
Versorgungsspannung Vv Batteriespannung
Ausgangsspannung \ 1,4 bis 1,8*

*: Der Motor wird nach ausreichendem Warmiaufen mit Leerlauf-
drehzahl ohne Last betrieben.

MOTORTEMPERATUR-SENSOR

Temperatur °C Widerstand kQ
20 2,1 bis 2,9
90 0,24 bis 0,26
110 0,14 bis 0,15

Widerstand Q Ungefahr 10
EINSPRITZVENTIL

Widerstand Q Ungefédhr 10
WIDERSTAND

Widerstand kG Ungefahr 2,2
REGELKLAPPEN-SENSOR

Fahrpedalzustand

Widerstand kQ

Vollstdndig losgelassen

Ungefdhr 0,5"

Teilweise losgelassen

0,5 bis 4

Vollstandig niedergetreten

Ungetéhr 4

*: Motor ausreichend betriebswarm

HEIZVORRICHTUNG DES ABGAS-SENSORS

Widerstand Q

3 bis 1.000

EF & EC-1174



CHT DER MOTORSTEUERUNGS- UND
Stromiaufplan

ABGASREINIGUNGSANLAGE
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [SRZ0DE ] .

Diagnoseverfahren 22
HAUPTSTROMVERSORGUNGS- UND MASSELEITUNGSKREIS (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

EC.CS- poos
STEUERGERAT
X 5 e ©
: Linkstenker
B @ /7- ) (® : Rechtslenker
: Modelireihe B13
w GD; @) : Modelireine N14
107 ol | i B T Sz €= (Haupt-Kabelbaum)
1161108 108l116 46 —— — g F
- —ﬂ 8/R —
= %
- 1 )
il fus U | .
: =z ~
36 BE 5T 8 @ -
| 1
- o = | SMJ.
:l [ © Wa | Vgl tetzte Seite
X (Faltblatt).]

Kabelstrang) .

7

u __8 £2
B/R—%

(Kabelstrang fur .
den Motorraum) ZUNDSCHALTER

@ T OFF[ACC] ON T ST
:? — W 5l0
[1]4] 315
8/R 5
BE

PP

el g [ XTI TT]

EUEN U 3
OO0

l%e

3 — B/R
38 —OR/L
33 B

% —
47 —OR/L
48— e

E3
4833,
© o
3 8

x

=|

SICHERUNG

BlaledD] I T T DX 1]

258 =4~ W
0a={}+ W

LEITUNGS:
SICHERUNG

LEITUNGSSICHERUNGS-

MOTOR-MASSE BATTERIE UND SICHERUNGSTRAGER

SEF103N

EF & EC-1176 .



. STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 23
KURBELWINKEL-SENSOR (Code-Nr. 11)
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STEUERGERAT <F31>
@ : Linkslenker
@ @ : Rechtslenker
: Modelireihe B13
{%‘}ﬂ @ @ : Modelireihe N14
-
L]
ENE) (Haupt-Kabelbaum)
W L W
2 4—— W/G
GO
-*« E
] e} ~ & | S.MJ
(E.Fi- Y| [val. letzte Seite
Kabelstrang) (Faitblatt) ]
T
5 .
’ B 5 D)
29]21 oilog) 22— L o
30i22 2230 30— L j_fL:::;:“i_
40131 31040] 3t — Y ] ! {Kabelstrang fur
0— ! L—® w = v ® o den Motorraum)
o
~ = = =
"t .
@ @J 8|\ 3
m
< (25 g
Ip 23
(1 [ = 5 SICHERUNG
o) ® © EE]- = 4% t
A LEITUNGSSICHERUNGS-
KURBELWINKEL- , UND SICHERUNGSTRAGER
MOTOR-MASSE SENSOR BATTERIE

SEF104N

. EF & EC-1177




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [SRZ0DE |

Diagnoseverfahren 24
LUFTDURCHSATZMESSER (Code-Nr. 12)
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: Modelireihe N14

@E®0

ECCS- °
STEUERGERAT

4 — W/G

S.M.J.
{E.F.l~ [Vgl. letzte Seite

=
S f
V]
Wy
5] Kabelstrang) (Faltblatt) ]
1
18] =
171 ‘ Q

 Suwadt
=3

18|
17

(Kabelstrang fir
o den Motorraum)

PR e PP R P

LEITUNGS-
SICHERUNG

SICHERUNG

fj‘ B
i@}
B
|
O]
= =
EeSA:C}-— R

\ LEITUNGSSICHERUNGS-

6] MOTOR-MASSE l,";'UEFSTSDEURRCHSATZ. parrerie | UND SICHERUNGSTRAGER

SEF105N

EF & EC-1178



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 25

MOTORTEMPERATUR-SENSOR (Code-Nr. 13)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

KLOPFSENSOR (Code-Nr. 34)

Diagnoseverfahren 27
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Kabelstrang)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 29

FAHRZEUGGESCHWINDIGKEITS-SENSOR (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Modelireihe N14

Diagnoseverfahren 29 (Forts.)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

o,

o[ connecTor ||
32

|C_cionrm

HS.
DISCONNECT

r's

&
A

Diagnoseverfahren 29 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

'

SEF261K
#*ANZEIGE #1.0. O
GESCHW. SEN. Okm/h
| SPEICHERN |
SEFS5871

GESAMTFUNKTION PRUFEN.

1) Vorderrader mit Wagenheber anhe-
ben.

2) Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.U. abziehen.

3) Vorderrad mit der Hand durchdre-
hen.

4) Kabelstrang-Durchgang zwischen
E.C.U.-Klemme €2 und Karosserie-
Masse prifen.

Impulssignal (Durchgang ja/nein)
mufB vorhanden sein.

Yy

Nicht i.0.

Y

ENDE DER KONTROLLE

TACHOMETER-FUNKTION PRUFEN.
Sicherstellen, daB das Tachometer ein-
wandfrei funktioniert.

Nicht]

B

% DISCONNECT

[[_cruniT__Jo] coNnECTOR ||

DISCONNECT

€

32

SEF187N

i.0.

Y

i.0.

Fahrzeuggeschwindig-
keits-Sensor und seinen
Stromkreis prifen.

(Vgl. Abschnitt EL.)

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN.

1) Kabelstrang-Steckverbinder

zum E.C.U. wieder anschlie-
Ben.
Fahrgeschwindigkeitssensor-
Signal in “DATENANZEIGE"-
Betriebsart ablesen.
Der CONSULT-Wert solite mit
der Tachometeranzeige iiber-
einstimmen.
ODER

2

~—

Nich|

1) Zindung AUSSCHALTEN.

2) KabelstrSng-Steckverbinder
zum Kombinationsinstrument
abziehen.

3) Kabeistrang-Durchgang zwi-
schen E.C.U.-Klemme @ und
Klemme ® priifen.
Durchgang muB vorhanden
sein.

=
®
)

i.0.
v

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen priifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz priifen.

EF & EC-1183

Folgende Punkte priifen:

o Kabelstrang-Steckver-
binder (B33, (3D

o Kabelstrang-Durchgang
zwischen E.C.U. und
Kombinationsinstru-
ment

Falls nicht i.0., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandsetzen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Modellreihe B13

Diagnoseverfahren 31
ABGAS-SENSOR (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Modelireihe N14

Diagnoseverfahren 31 (Forts.)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 33
KRAFTSTOFFPUMPE (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [SR20DE |

Diagnoseverfahren 34
LUFTREGLER (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)
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STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Krafistoffpumpe
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Diagnoseverfahren 34 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

A\

STEUERUNGSFUNKTION PRUFEN. Nicht| Kraftstoffpumpen-Steuer-
1) Zindung EINSCHALTEN. i.0. | kreis priifen.
2) Kraftstoffpumpe auf Betriebsge- (Vgl. Seite EF & EC-334.)
rausch achten.
Die Kraftstoffpumpe muB 5 Sekunden
lang arbeiten, nachdem die Ziindung
eingeschailtet wird.
i.0.
[=] A
STROMVERSORGUNG PRUFEN. Nicht| Folgende Punkte priifen:
1) Ziindung AUSSCHALTEN. i.0. | @ Kabelstrang-Steckver-
2) Kabelstrang-Steckverbinder zum Luf- binder @% , (&D
tregler abziehen. (Linkslenker)
3) Zindung EINSCHALTEN. o Kabelstrang-Steckver-
4) Spannung zwischen E.C.U.-Klemme binder @0, (&b
@ (AuBer N14 mit Linkslenkung), {Rechtslenker)
Klemme ® (N14 mit Linkslenkung) e Kabeistrang-Durchgang
und Masse priifen. zwischen Luftregler
Batteriespannung muB 5 Sekunden und Kraftstoffpumpen-
lang vorhanden sein, nachdem die Relais
Ziindung eingeschaltet wird. Falls nicht i.0., Kabel-
0. strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
Y
MASSELEITUNGSKREIS PRUFEN. Nicht| Folgende Punkte priifen:
1) Ziundung AUSSCHALTEN. i.0. | o Kabelstrang-Steckver-
2) Kabelstrang-Durchgang zwischen binder 2%, (D
Klemme @ (AuBer N14 mit (Linkslenker)
Linkslenkung), Klemme @ (N14 mit e Kabelstrang-Durchgang
Linkslenkung) und Karosserie-Masse zwischen Luftregler
prifen. und Karosserie-Masse
Durchgang muB vorhanden sein. Falls nicht i.0., Kabel-
0. strang oder Steckverbin-
der instandsetzen.
A 4
BAUTEIL PRUFEN (Luftregler). Nicht| Luftregler auswechseln.
Vgl. “Kontrolle der elektrischen i.0.

Bauteile”. (Seite EF & EC-478.)

i.0.
\

ENDE DER KONTROLLE

EF & EC-1188
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Diagnoseverfahren 35
A.A.C.-VENTIL (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

: Linkslenker SICHERUNGSTRAGER
(Vgt. STROMVERLAUF

: Rechtslenker im Abschnitt EL)

@0

E.C.C.S.-

STEUERGERAT @ /

s8 ®—— (Kabelstrang fir den Motorraum)
den Motor)

13 3 113~ 8B AAC.~
;;%% % VENTIL
0 Jm
@ =l W FEEE
T sMul.
@ﬁ/ 23 3% | [Vgl letzte Seite
(E.F.l.-Kabelstrang) jg fodododfd (Faltblatt)]
@ 2# ceoe
it i A < o
y 7 CCRD
=] | [= @& @ ?O €& @ @ie s
% @ ' ©re @ @ R/8 © o
—0) s8 s8 O—+<
@w/G«@ @'n/a $
{Kabelstrang flir
% % °" @ @

SEF114N

EF & EC-1189



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

KUHLERLUFTER-STEUERUNG (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

Diagnoseverfahren 36

E.CCS--
STEUERGERAT

1 —F

FHRR R R ©

HHP PR PP P P R

/7@

ZUNDSCHALTER
EIN oder ANLASSEN

© :Linkslenker
® : Rechtslenker SICHERUNGSTRAGER
: Modelireihe B13 (Vgl. STROMVERLAUF m
® : Modellreihe N14 im Abschnitt EL.)
L%+
e (W I N L ©
(Haupt-Kabelbaum) (D)
OBEN 4 W OBEN
@ @ © ®
@ +.8¢8
X x X
SN S S S 1
1T SM..
(GORCD) 828353 | Vol letzte Seite
I (Faltblatt}.]
(EF1- L.gge
Kabelstrang) X D )
® KUHLERLUFTER-RELAIS
- o B/Y
{Kabelstrang fir (8
den Motorraum) /G ﬂ
W
C:®™
g ®m BER
2
R s R\ : w H:CEE}— Wy
°3 =g s @ = 3
® & it 3 - L ¢
® 24 -
c TF
¢ s e i28
= = 4 £ & SICHERUNG
a5 |
KAROSSERIE- KUHLERLUFTER- L LEITUNGSSICHERUNGS-
MASSE MOTOR 2 BATTERIE UND SICHERUNGSTRAGER
KUHLERLUFTER-
MOTOR 1

SEF116N

EF & EC-1190




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [(SR200E ]

Diagnoseverfahren 38
LEERGANGSCHALTER (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

E.C.C.S.-

STEUERGERAT(F31) ) 7

—®) G/0A(B)
G/OR% @89/ W) (Kabelstrang fiir

den Motorraum)

/0R(B)
R/W(N)

m ie]

®F ®©D
@F ed

&) wen
@n @l

(E.F.1- & ® KAROSSERIE-
I I Kabelstrang) @ @ @ @ MASSE
(Kabelstrang fir
den Motor)
'—*@G/DR@ @»ggss
@ : Linkslenker
@ x
9 3m ® : Rechtslenker
B V\\w i ®  @D: Linkslenker der
(‘:[5 o Modelireihe N14
D : AuBer
5 35 ——6/OR—— E
KAROéSERIE-

LEERGANG-
SCHALTER

HP PP P PR
H R B R I H B R HRR R
&

MASSE

SEF116N

EF & EC-1191



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 26

ZUNDUNGS-SIGNAL (Code-Nr. 21)

ECCS.--

STEUERGERAT @ ﬂm

i W
33— Y/R

(E.F.1.-Kabelstrang)

S
=

® ~"

PR EHE P e P P
HERBH R H IR R

ZUNDVERTEILER

—— |G 547 o
E
@

<5
O =
i
A
]

ZUNDSPULE

#ga:;}mas- MOTOR
WIDERSTAND  qicren MASSE
=L UND
ZUNDKERZE KONDENSATOR

@ . Linksienker
® : Rechtslenker

L) B/R o 8/R
)
1] (Haupt-Kabelbaum)
o
@

D ] s
= [Vgl. letzte Seite
(Faitblatt).]

(Kabelstrang fir

den Motorraum) T — ASC Dg SOT
2 ol o]
3 [eR K]
4 Q
5 [¢)
[ — ZUNDSCHALTER
= = E18
» 8
85
Z2@T
2F
£ © SICHERUNGEN
- B

LEITUNGSSICHERUNGS-

BATTERIE UND SICHERUNGSTRAGER

SEF117N

EF & EC-1192




. STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE [ SR20DET |

Diagnoseverfahren 29
FAHRZEUGGESCHWINDIGKEITS-SENSOR (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

KOMBINATIONSINSTRUMENT

ZUNDSCHALTER .
EIN oder ANLASSEN . p-018
nE 23071 TACHO- 1 oz
310~ METER | 2

EC.CS.-
<L
STEUERGERAT (F3D) oseN 4§l PP OBEN [T [ TP WEENNE
© ® v
SICHERUNGSTRAGER t f
wat sreomenar ||| ]]]]]] [ @ B
im Abschnitt EL.) (M12) T T I &
o
> ;L’J @O o

M E
Y/6 Y/G
Ve 3 =
. (Haupt-Kabelbaum)
Cabed
[Llempt ] o ©
C ) @ |
T s M.
(EF.- 3055 | [Vgl. letzte Seite g 9
Kabelstrang) ] (Faitblatt).] T 7
e )
(R XL
.I‘J KAROSSERIE-MASSE
? (Kabelstrang fir
den Motorraum)

3~ /G

© [
L |

: Linksienker
F—% @ : Rechtslenker

{Kabelstrang fir o @

FAHRZEUG- @ den Motor)
GESCHWINDIGKEITS- @:@ ol

SENSOR

PR PP AP PR
R R TR

SEF118N

. EF & EC-1193



STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

B

\C_cioni_fol connecTor |
32

(&
A

&9,
HS.
DISCONNECT

SEF261K

Diagnoseverfahren 29 (Forts.)

BEGINN DER KONTROLLE

A\

wANZEIGE %1.0.

O

GESCHW. SEN. Okm/h

[ SPEICHERN ]

SEF5871

GESAMTFUNKTION PRUFEN.

1) Vorderrdder mit Wagenheber anhe-
ben.

Kabelstrang-Steckverbinder zum
E.C.U. abziehen.

Vorderrad mit der Hand durchdre-
hen.

Kabelstrang-Durchgang zwischen
E.C.U.-Klemme @ und Karosserie-
Masse priifen.

Impulssignal (Durchgang ja/nein)
muB vorhanden sein.

2

3

e

4

~—

Nicht i.O.
\

ENDE DER KONTROLLE

TACHOMETER-FUNKTION PRUFEN.
Sicherstelien, daB das Tachometer ein-
wandfrei funktioniert.

DISCONNECT DISCONNECT

I35
18,

@9

HS.

[Ccinm__Jo[connecron ]| (E1eelse
32

(&

SEF190N

i.0.

A 4

Nicht
0.

Fahrzeuggeschwindig-
keits-Sensor und seinen
Stromkreis prifen.

(Vgl. Abschnitt EL.)

EINGANGSSIGNALKREIS PRUFEN.

1) Kabelstrang-Steckverbinder
zum E.C.U. wieder anschlie-

Ben.

Fahrgeschwindigkeitssensor-
Signal in "DATENANZEIGE"-
Betriebsart ablesen.
Der CONSULT-Wert solite mit
der Tachometeranzeige iiber-
einstimmen.

ODER

2

-~

Nicht

1) Ziindung AUSSCHALTEN.

2) Kabelstrang-Steckverbinder
zum Kombinationsinstrument
abziehen.

3) Kabelstrang-Durchgang zwi-
schen E.C.U.-Kilemme & und
Klemme ® prifen.
Durchgang muB vorhanden
sein.

1=
()

i.0.

A 4

E.C.U.-Klemmenstifte auf Beschadigun-
gen prifen oder den Kabelstrang-Steck-
verbinder zum E.C.U. auf einwandfreien
Sitz prifen.

EF & EC-1194

i.0.

Folgende Punkte priifen:

o Kabelstrang-Steckver-
binder (B3, MD

e Kabelstrang-Durchgang
zwischen E.C.U. und
Kombinationsinstru-
ment

Falls nicht i.0., Kabel-

strang oder Steckverbin-

der instandsetzen.




STORUNGSSUCHE UND DIAGNOSE

Diagnoseverfahren 31
ABGAS-SENSOR (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

E.C.CS.-

STEUERGERAT @ /751

ol
F g

He s

24| 24— P

EEmaRR-mE

© : Linkstenker
@ : Rechtslenker

(E.F.1.-Kabelstrang}

|

KOMBINATIONSINSTRUMENT

MOTOR-
KONTROLLEUCHTE
31 28

| acans
[EBE;B?H@

OBEN ‘ ’ oBeN |ZUNDSCHALTER
EiN oder ANLASSEN

SICHERUNGSTRAGER
{Vgl. STROMVERLAUF

R/ D e

L @—

{Haupt-Kabeibaum) (3

\ im Abschnitt EL.)

W/

S.MJ.
[Vgi. tetzte Seite
(Faltblatt}.}

@

@
hY
=

FEEEE

L3 L]
©) ©

MOTOR-
MASSE

Mi@%i‘:

{Kabelstrang flr

! : den Motorraum)

{Kabelstrang fir
den Motor)

G —=

=

KAROSSERIE-MASSE

ABGAS-SENSOR

EF & EC-1195
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Diagnoseverfahren 33
KRAFTSTOFFPUMPE (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

ECCS.-

STEUERGERAT
& @

4

104~ BAY =y

=3

(E.F.I.-Kabetlstrang)

1
e

R HH SRR IR

[

KRAFTSTOFFPUMPEN-
RELAIS

E@’]@@

P PR P PP PR

{Haupt-Kabelbaum)

D)

{vgl. letzte Seite

S.MJ.

{Falitbiatt).]

6D
&D

ZUNDSCHALTER
EIN oder ANLASSEN

SICHERUNGSTRAGER

im Abschnitt EL.)

osen @l WP oeen
©®

@ &

S

@

<>%mc:

B

| S S S N |

1711

o o= DY

Omwgg

.

rrgee i
dad T a

@000® 0

mE FE

KAROSSERIE-

MASSE

BR
g .,
B/Y
B/R

8]C]D]

(Kabelstrang fir
den Motorraum)

Pupornivied

a/a—c[] b~ em@®— e;n[%:s:
B/n«@ @»sm

@ : Linkslenker
(Vgl. STROMVERLAUF ® : Rechtsienker

{Nebenkabelstrang)

o)
\
@B?ﬁ—
®

KRAFTSTOFFPUMPE

SEF120N

EF & EC-1196
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Diagnoseverfahren 34
LUFTREGLER (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

ECCS- © : Linkslenker

104 — B/Y

{E.F.\-Kabelstrang)

STEUERGERAT D (® : Rechtsienker

8/Y

G

SICHERUNGSTRAGER
(Vgl. STROMVERLAUF
im Abschnitt EL.)

osen il WpOBEN
© ®

(Haupt-Kabelbaum)

ZUNDSCHALTER
EIN oder ANLASSEN

@)
—&a
111111

()

B8R

8/Y

ot |
—

B R R HE AR

CJD]

H PP HH PP P H et

@ B/Y

{Kabelstrang fiir @ %
s B /R B/R

LUFTREGLER @ den Motor)
B: 8R

/|

[+

@y

KAROSSERIE-
MASSE

8/v @

S.M.J.

BR 4+ E2 —+ BR

l—® 8/vy 4+ c2 ~ a/v @—
L@ 8/¥ + B1 — B/Y O

[Vgl. letzte Seite
(Faitblatt).]

KRAFTSTOFFPUMPEN-

RELAIS

f

J Y
B

(Kabelstrang fir
den Motorraum)

E——:T T
&

SEF121N

EF & EC-1197
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Diagnoseverfahren 35
STEUERUNG DES LADEDRUCK-REGELVENTILS (Kein Selbstdiagnose-Gegenstand)

STEUERUNGSMAGNETVENTIL
FUR LADEDRUCK-
REGELVENTIL
@ : Linksienker
1D ® : Rechtslenker
B

ECC.S.-
STEUERGERAT @

{Haupt-Kabelbaum)

Lbﬁé
[ e

8/R — B/R
111 LY L1
N o
1 S
@ @D
S.M.J.
(EF.L- {Vgl. letzte Seite
Kabelstrang) {Faltblatt).]

T T T XTI L ELL]

(GDICD)
W @

ZUNDSCHALTER
OFF JACC] ON ST,
=] " - Srete
%5/9@ %a/n s/n@] g <I>
<
{Kabeistrang fiir g

®

den Motorraum)

=
@6
SICHERUNG

@ LEITUNGSSICHERUNGS-

BATTERIE UND SICHERUNGSTRAGER SEF129N

=

300={}H W

LEITUNGS-
SICHERUNG

(T T T T IR IR T

EF & EC-1198



KONTROLLE DER KRAFTSTOFFANLAGE

Kraftstoffabschalt-Magnetventil

SCHALTPLAN
- Linkslenker ZUNDSCHALTER
© _ oBeN il I OBEN| £l oder ANLASSEN
@ : Rechtslenker
: Modelireihe B13 S
* AuBer [Vgl. letzte Seite
(Faltblatt).]

(NR) W/R <+~ C4 — W/R (NR)
-@3 W/ +— C5 — W/6 @B-

(#D (12)
(Kabelstrang fir

den Motorraum) (Haupt-Kabelbaum)

W/G

10A

SICHERUNGSTRAGER
(Vgl. STROMVERLAUF
im Abschnitt EL.)

KRAFTSTOFF-

@@

BB

W/ —CJ ABSCHALT-
MAGNETVENTIL

(Kabelstrang fir
den Motor)

SEF099N

EF & EC-1199
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Schaltbild — Ohne E.G.R.-Anlage
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Schaltbild — Mit E.G.R.-Anlage
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SCHNELLGLUHANLAGE

Beschreibung
- - Schiiissetkontaktschaiter - -
Zindschlissel und Schliisseisteliung -~ l Glihrelais I Gliihkerzen
Steuergerat
Kihlflissigkeitstemperatur- Motortemperatur . _ | Glithiiber-
Sensor " " | wacher

HINWEIS: Fahrzeuggeschwindigkeits-Signal wird nicht mehr verwen-
det.

EF & EC-1204



