





SUPER SELECT 4WD (SS4-11)

El sistema de transmisién a las cuatro ruedas Super Select 4WD (SS4-1I) empleado
por el Mitsubishi Montero, le proporciona lo mejor de dos mundos. En conduccidn
normal utiliza Gnicamente tracci6n a las ruedas traseras, reduciendo el consumo de
combustible, las emisiones y el desgaste mecénico. La traccién integral se engrana
electrénicamente con un leve movimiento de la palanca, operacién que puede
realizarse mientras el automévil se desplaza a velocidades de hasta 100 km/h. Un
sencillo diagrama esquematico en el tablero de instrumentos confirma que se ha
conectado la traccién a las cuatro ruedas. Cuando las condiciones se ponen
realmente dificiles, un nuevo movimiento de la palanca bloguea el diferencial
central para maximizar la traccién en ambos ejes, y para obtener la méxima
capacidad fuera de carretera. También puede seleccionarse la reductora, que
practicamente duplica la frenada efectiva del motor en cualquier marcha y
proporciona al Mitsubishi Montero un desarrollo lo suficientemente bajo como para
hacer frente con suma facilidad a pendientes muy inclinadas y a condiciones de
conduccién muy dificiles, como barro abundante o nieve profunda.

INVECS-II

La inteligente caja de cambios automética de cinco velocidades del Mitsubishi
Montero se denomina INVECS-II (Intelligent and Innovative Vehicles Electronic
Control System). Ofrece la suavidad de una caja de cambios automética convencional
y ademas, gracias a su sistema “Sports Mode” puede realizarse el cambio secuencial
de marchas de forma manual con sélo accionar longitudinalmente la palanca de
cambios, cambiando asi de marcha practicamente al instante y con gran suavidad. E1
exclusivo sistema INVECS-II estudia sus habitos de conduccién en diferentes
condiciones, para ajustar las prestaciones con arreglo a ellos. Aprende de usted para
responder mejor a sus necesidades de conduccién.

CONTROL DE ESTABILIDAD ACTIVO (MASC)

El sistema MASC regula de modo independiente la fuerza de frenada a todas las
ruedas durante los virajes, con el fin de garantizar una excelente estabilidad del
vehiculo.

CONTROL DE TRACCION ACTIVO (MATC)

Dos modos - Control de Deslizamiento y Control de Trazado - previenen el
deslizamiento de los neuméticos sobre superficies deslizantes y minimizan el
riesgo de deriva causada por el exceso de aceleracién en curva. El sistema MATC
garantiza un mayor control y una conduccién méas segura en cualquier tipo de
condiciones, en carretera y fuera de ella. Llevar el Mitsubishi Montero hasta su
limite depende de usted.

CONTROL DE ASISTENCIA AL FRENO MOTOR (EBAC)

En las situaciones méas extremas de descenso fuera de carretera, cuando se detecta
que derrapa una rueda, el sistema EBAC asume la frenada del automébvil, permitiendo
un descenso controlado y gradual. Unicamente se activa en modo 4LLC, con la
primera marcha seleccionada y sin pisar el pedal del freno.
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| Disefno reciente

y person_alidad

Diseiio de ultima generacion y Amplio y bien estudiado en su El Land Cruiser cuenta, en general,
optima distribucion del generoso interior, el GR ofrece una posicién con un disefio interior serio, y el
espacio caracterizan el interior del de conduccion elevada y con la espacio est4 bien aprovechado. La
prestigioso TT japonés. Como méxima visibilidad. Las plazas amplia zona dedicada al maletero
siempre, es un ejemplo y referencia traseras y el maletero también son permite colocar opcionalmente

en materia de confort de marcha. dptimas en espacio disponible. dos asientos adicionales.
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¥ Rendimiento del motor v Confort de marcha v Rendimiento del motor ]
v Confort global ¢ Aptitudes todo terreno v Prestaciones brillantes
v Equipamiento completo v Habitabilidad maxima v Aptitudes off-road
v Transmisiones « Comportamiento off-road v Habitabilidad interior
S v/ Habitabilidad interior v Estabilizadora desconectable v/ Motricidad
as v Comportamiento asfalto/pistas )
A mejorar A mejorar
A mejorar ¥ Aceleraciones y ¥ Precio elevado
¥ Rumorosidad en bajas recuperaciones ¥ Neumaticos anchos
¥ Angulo ventral y de salida ¥ 4x4 permanente ¥ Suspensién delantera |
¥ Precio del cambio Invecs-ll ¥ Neumaticos anchos morbida
¥ Ausencia de bandeja maletero X Peso excesivo
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La mayor ligereza del
Jeep beneficia la agilidad
de sus movimientos. El
Mitsubishi cuenta con una
excelente suspension,
pero con m4s inercias.

con otros argumentos: la le-
yenda de una marca mitica y
un mayor dinamismo, adop-
tando una carroceria mas
compacta en dimensiones
que la de sus oponentes.

At i t&ti

Agruparlos en una sola
imagen nos demuestra que
estéticamente estamos ante
una novedad, el Toyota,
frente a realizaciones ya mas
rodadas y largamente cono-
cidas como son la del Mon-
tero y, sobre todo, la del
Grand Cherokee. Por ello, el
Land Cruiser destaca por su
frescura, frente a los trazos
ya familiares de sus rivales.
En este sentido, decir que el
Montero recibira en breve
unos interesantes retoques
(ver Solo Auto n° 230, enero
de 2003), que actualizan de-
bidamente la imagen para
incrementar su atractivo. Al-
go que Jeep no ha creido
necesario, manteniendo inal-
terable la estética de su
Grand Cherokee para el ano
gue acaba de comenzar.

Montero y Land Cruiser
ofrecen en general una ma-
yor agresividad, frente a la
suavidad y finura del Jeep.
Para ello utilizan, ademas de
los pasos de rueda ensan-
chados, las estriberas latera-
les que completan los res-
pectivos conjuntos.

Mecani i :

Nuestros protagonistas
superan con facilidad en
condiciones de marcha las
dos toneladas de peso, aun-
que el Jeep es el mas ligero.
Ello implica la necesidad de

Las significativas mejoras
en la suspension respecto
a su antecesor han
transformado el
comportamiento del Land
Cruiser sobre pistas.
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Precio: desde 5,23 mill.(3p. GLX) hasta 8,12 mill. (5p. Kaiteki autom.)

R eferente tecnologico
entre los TT de voca-
cion mixta por su
continua evolucion, el
Montero ha sabido
ganarse desde el co-
1Z0 de su exis
ia el favor del
publico. La gama ac-
tual (otono ‘99) en
carna la tercera ge-
neracion de este TT
reado en 1985, y su
version diesel DI-D es la de
mayor aceptacion. Las ven-
tas alcanzadas en el primer
semestre del ano suman

La presentacion interior es digna
de una berlina de gama alta.

Nuestra eleccion: SW GLX, con ABS+ EBD

Nuestras preferencias
se decantan hacia un cha-
sis largo -5p.-, mas apto

El sistema Invecs-2 es la expresion de
Mitsubishi en cambios secuenciales.

para emprender largos via-
jes y mas apropiado para
transportar a la familia o
los amigos sin estreche-
ces. La version GLX con la
opcion del ABS+EBD por
poco mas de 6 millones
parece la alternativa mas
racional a la vista del su-
plemento a pagar por un
GLS, al gue reconocemos
una presencia estética
mas imponente.

2.591 unidades (8,8 % de pe-
netracion), de las mas de!
6.200 colocadas por el impor-
tador espanol.

Disponible en chasis cor-|
tos y largos, el Montero ac-;
tual, con sus soluciones téc-§
nicas propias de los turismos
-chasis monocasco, suspen-=
siones independientes, com:
pletisimo esquema de trans:
misiones arropado por un
cambio secuencial, motor
multivalvulas de inyeccion d
recta, etc...- ha marcado
camino a seguir al resto dé
constructores, sean historicos

La version Kaiteki culmina el
equipamiento del Montero 3.2.




