Symbolem japoriskiej dominacji w powietrzu w 1 fazie Il ws. na Pacyfiku, obok mysliwca Cesarskiej Marynarki
Wojennej A6MZ Reisen/Zero, byt samolot rozpoznaweczy Mitsubishi Ki-46 Dinah. 0siggi samolotu byly tak wysokie,
Ze Ki-46 zainteresowafla sig nawet Luftwaffe, pragngc zakupic licencje produkeyjna na mocy uktadu o wzajemnej
pomocy naukowo-technicznej. Jednak negocjacje przeciggaly sig i ostatecznie zostaly przerwane. Tym czasem nie-
ustannie modernizowany Ki-46 do korica wojny spefniat wszystkie wymagania Lotnictwa Cesarskiej Armii Ladowej,
bedac zawsze tam gdzie byly zagroZone najbardziej Zywotne interesy imperium japoriskiego.

Historia powstania samolotu siega roku
1937. Woéwezas to oficjalnie przyjeto do uzbro-
jenia samolot rozpoznawczy Mitsubishi Ki-15.
Jednoczesnie ruszyly prace koncepcyjne nad
jego nastepca. Na ich ostateczny ksztalt duzy
wptyw miaty doswiadczenia zebrane podczas
walk w Chinach, oraz takze przewidywany dal-
szy kierunek ekspansji - Syberia.

Zalozenia taktyczno-techniczne dla nowego
samolotu rozpoznawczego byty dzielem zespo-
tu na czele, ktérego stat znany japonski lotnik
rozpoznawczy, mjr Yozo Fijita, ktéremu poma-
gali inzynierowie Tanaka i Ando z Wydziatu
Technicznego Dowodziwa Lotnictwa Cesarskiej
Armii Ladowej. Przewidywana konieczno$¢ gle-
bokiej penetracji obszaru nieprzyjaciela wymu-
si przyjecie uktadu dwusilnikowego. Ponadto
zatozono, ze samolot ma dysponowaé maksy-
malnie duzg predkoscia oraz wysokim pufa-
pem operacyjnym. Miato to uniemozliwi¢ prze-
chwycenie samolotu przez mysliwce potencjal-
nego przeciwnika.

Wypracowane do konca roku wymagania na
nowy samolot rozpoznawczy przewidywaty:
® przeznaczenie: samolot zdolny do rozpozna-

nia wzrokowo-fotograficznego;
® putap operacyjny 4000-6000 m;
® czas trwania lotu: + 6h przy predkosci przel.

400 km/h na wysokosci - 4000 m;
® predkosé¢ maks. na 4000 m — +600 km/h;
® uzbrojenie: jeden ruchomy 7,7 mm km Typ

89 na tylnym stanowisku strzeleckim;

® naped: dwa silniki gwiazdowe Nakajima

Ha-20b 730 KM (534 kW), lub Nakajima

Ha-25 940 KM (691 kW), lub Mitsubishi

Ha-26 1 850 KM (625 kW).

Powyzsze wymagania, wraz z zaloZenia-
mi konstrukcyjnymi wptynety do Mitsubishi w
grudniu 1937 r. Poczatkowo w firmie rozwaza-
no pomyst dostosowania do nowych wymogow
projektu wstepnego dwusilnikowego samolo-
tu mysliwskiego Ki-39, ktory przegrat rywali-
zacje z Kawasaki Ki-38. Nowy program otrzy-
mat oznaczenie Ki-40, lecz po dokonaniu wyli-
czen okazato si¢, ze nie jest on wstanie spetnic¢
przedtozonych wymagan. Zapadta wige decyzja
opracowania samolotu od podstaw.

Zadanie zlecono inz. Tomio Kubo, kto-
remu asystowali: inz. H. Kato, M. Mizuno i
S. Sugiyama. Jako, ze wymagania dotycza-

ce predkosei maksymalnej bylty bardzo wysru-
bowane, np. byta ona o 100 km/h wyzsza niz
w sformutowanych réwnolegle wymaganiach
dla podstawowego mysliwca Nakajima Ki-43,
te juz na etapie wstepnym zalozono iz nowy
samolot musi mie¢ niezwykle czysta sylwet-
ke aerodynamiczng. Poczatkowo nawet rozwa-
zano rezygnacje z sugerowanych w wymaga-
niach silnikow na rzecz wykorzystania chtodzo-
nych ciecza silnikow widlastych, lecz z powo-
du braku odpowiedniej mocy jednostki nape-
dowej tego typu z pomyshu zrezygnowano. Do
napedu wytypowano rodzimej konstrukcji sil-
nik Mitsubishi Ha-26 I, dla ktérego opracowa-
nie aerodynamicznych oston zlecono specjali-
stom z Lotniczego Instytutu Badawczego przy
Cesarskim Uniwersytecie Tokijskim. Duzy
wplyw na wybdr jednostki napedowej miat
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Pierwszy prototyp Ki-46 nie spetnit wymagan, lecz jego osi
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fakt, iz silnik Ha-26 I mimo mniejszej mocy niz
Nakajima Ha-25 dysponowat znacznie mniej-
sz $rednica, a tym samym istotnie zmniejszal
si¢ przewidywany opor czotowy konstrukcji.
Po szeregu badan w tunelu aerodynamicznym
opracowano niezwykle optywowa i Scidle przy-
legajaca do silnikow ostong, ktdra jednoczesnie
zapewniata odpowiednie chlodzenie oraz umoz-
liwiata catkowite schowanie w gondole silniko-
we kot podwozia gtownego. Dodatkowsy zale-
ta bylo takze i to, ze oslony nie ograniczaty
widoczno$ei bocznej z kabiny pilota. Skrzydta
otrzymaty cienki profil, specjalnie opracowany
dla tego samolotu. Ich konstrukcja byta jedno-
dzwigarowa, z dwoma dzwigarami pomocni-
czymi. Pokrycie pracujace, metalowe. W skrzy-
dhach znalazty sie réwniez pomocnicze zbiorni-
ki paliwa. Kadhub o rownie optywowym ksztat-
cie i przekroju ograniczonym do niezbednego
minimum miat konstrukeje potskorupowa. W
przedniej czesci znajdowat sie pierwszy z apa-
ratow fotograficznych typu K 8 o ogniskowej
25 lub 50 cm mégt on by¢ zastapiony dodatko-
wym zbiornikiem paliwa. Kabina pilota zostata
starannie oprofilowana i ulokowano ja na wyso-
kosci krawedzi natarcia phata. Za kabing pilota
znajdowat si¢ gtéwny zbiornik paliwa, oddziela-
jacy kabine radiooperatora/strzelca poktadowe-
2o, ktéry jednoczesnie obstugiwat tylny aparat
fotograficzny o ogniskowej od 24 ¢cm do 100 cm
(stosowano aparaty rdznych typow). Powyisze
rozwiazanie, z rozdzieleniem zalogi glownym
zbiomikiem paliwa podyktowane byto koniecz-
noscia zachowania odpowiedniego potozenia
srodka ciezkosci.

Prace projektowe nad Ki-46 przeciaga-
ty sie. Dopiero po ponad roku od ich podjecia
przystapiono do budowy pierwszego prototy-
pu. Zostal on ukoriczony w zakladzie w Gifu
dopiero na poczatku listopada 1939 1. Samolot
zostat natychmiast przewieziony na lotnisko
Kagamigahara i jeszcze w tym samym miesia-
cu oblatany. Oblot przeprowadzit osobiscie mjr
Yuozo Fujita. Wyniki pierwszych prob byly
zadawalajace. Samolot wykazywat dobre whasci-

Ki-46 otrzymal nowe silniki Ha-102 i dopiero on wypetnit wy$rubowane wymagania.

wosci lotne, aczkolwiek nie uzyskat zaktadanej
predkosci maksymalnej. Na wysokosci 4000 m
prototyp Ki-46.01 uzyskat ,,zaledwie” 540 km/h,
co bylo o0 60 km/h ponizej zalozen konstrukcyj-
nych. Nie byt to jednak wynik zty, jesli wezmie
si¢ pod uwage, ze predkosé ta byta wyzsza nie
tylko od aktualnie uzytkowanych mysliwcow,
lecz takze od wprowadzanych samolotow nowej
generacji (Ki-43 I, AGM2). Z tego powodu nie
dziwi fakt entuzjastycznego przyjecia samolotu
przez dowoddztwo Lotnictwa Cesarskiej Armii
Ladowej. Samolot zostat zatwierdzony do pro-
dukeji seryjnej pod oznaczeniem ,.Samolot roz-
poznawczy Armii Typ 100 Model 17 (Ki-46 I).
Mimo to, firmie Mitsubishi polecono prowa-
dzi¢ dalszy rozwoj konstrukeji, tak by osiagnac
zakladane 600 km/h.

udato sie zachowa¢ wymiary silnika bez wiek-
szych zmian, i nowy silnik Ha-102 bez trudu
wpisywat sie w dotychczasowe gondole sil-
nikowe. Propozycja zmiany napedu na silni-
ki Ha-102 i zwiazane z tym nadzieje na prze-
kroczenie bariery 600 km/h uzyskata pozytyw-
na akceptacje i nie czekajac nawet na testy w
powietrzu, Kwatera Gtéwna Lotnictwa zlecita
produkcje seryjna samolotu przydzielajac ozna-
czenie ,,Samolot rozpoznawezy Armii Typ 100
Model 27 (Ki-46 IT). Nim jednak to nastapito
trzeba byto dopracowac silnik Ha-102, ktéry
wowczas byl jeszcze na etapie prototypu. Tak
wiec do czasu pojawienia si¢ w produkcji seryj-
nej nowej jednostki napedowej, zdecydowano
sie na uruchomienie w ograniczonej skali pro-
dukcji Ki-46 1, traktujac samoloty tej serii jako
maszyny przedprodukeyjne. Produkcja zostata
uruchomiona w 1940 r. w zaktadach Mitsubishi
w Nagoja.

Ki-46 I w Szkole Lotniczej Armii w Shimo-
shizu poddawane byly wszechstronnym bada-
niom eksploatacyjnym. Wykonywano diugo-
dystansowe przeloty, oraz badano mozliwosci
samolotu w réznych warunkach pogodowych,
m.in. w czerweu 1940 r. Ki-46 I przetestowa-
no na Formozie. Juz pierwsze tygodnie eksplo-
atacji ujawnily, ze nowy samolot jest trudny w
biezacej obstudze i wykazuje pewne niedocia-
gniecia. Piloci skarzyli sie na zbyt wolng reak-
cje maszyny na ruchy steréw i lotek, aczkol-
wiek samolot byt sterowny w pelnym zakresie.
Uznano to jednak tylko za nieznaczna niedogod-
nos¢, jako ze samolot nie miat prowadzi¢ bezpo-
sredniej walki, a jedynie wykonywa¢ dalekody-
stansowe loty rozpoznawcze. Podczas testow na
Formozie zaobserwowano powstawanie zjawi-

A° A 8

Podczas gwaltownego ladowania nagminie dochodzilo do samoczynnego skiadania sie goleni podwozia gidwnego.

Konstruktor samolotu, inz. Tomio Kubo, po
ponownym przeanalizowaniu konstrukcji, moz-
liwosci poprawy osiagéow widziat juz tylko w
zwiekszeniu mocy jednostek napedowych. Na
szczescie, w tym czasie w zaktadach Mitsubishi
opracowano udoskonalona wersje silnika Ha-26
oznaczona Ha-102. Zasadnicza réznicg mie-
dzy silnikami bylo zastosowanie dwustopnio-
wej mechanicznej sprezarki, ktéra umozliwiata
osiggnigcie mocy startowej 1080 KM (794 kW)
oraz zachowywata moc 1055 KM (776 kW)
na wysokosci 2800 m. Co byto réwnie wazne,

ska korkéw oparowych w przewodach paliwo-
wych, lecz zostato to zbagatelizowane,

W marcu 1941 r. byt gotéw pierwszy egzem-
plarz Ki-46 II. Poza wymiang silnikow, samolot
otrzymat kolejne zbiomniki paliwa ulokowane w
krawgdziach natarcia skrzydel, przez co zapas
paliwa zwiekszony zostat do 1657 dm’. Dzieki
wprowadzeniu lzejszych elementdw konstruk-
cyjnych zmniejszono mase o 116 kg. Zgodnie
z oczekiwaniami samolot napedzany silnika-
mi Ha-102 spetnit poktadane w nim nadzieje.
Na wysokosci 6000 m udato si¢ uzyska¢ pred-
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ko$¢ maks. 604 km/h, natomiast dtugotrwatos¢
lotu przy predkosei 426 km/h wyniosta 5,8 h.
Natychmiast po oblataniu pierwszego Ki-46 II
przystapione do jego produkcji seryjnej, ktora
limitowana byta jedynie dostawami silnikow
Ha-102. Jednak jako, ze produkcja silnikéw
Ha-102 dopiero sie rozwijata, a potrzeby zwia-
zane ze zblizajacy si¢ wojna byty duze, to przez
pewien okres czasu réwnolegle produkowano
samoloty obu wersji. Do momentu catkowitego
przestawienia si¢ na produkceje Ki-46 II zbudo-
wano 33 maszyny wersji wezesniejszej. Trafity
one — jak juz wspomniano - gtéwnie do Szkoty
Lotniczej Armii w Shimoshizu odpowiedzialnej
za szkolenie lotnikow rozpoznawezych. Jednak
kilka maszyn tej wersji znalazto si¢ takze w co
najmniej dwoch jednostkach lomiczych - w 2. i
81. Putku Rozpoznawczym.

W trakcie intensywnych prob Ki-46 I, w
czerwcu 1941 1. w rejonie Formozy ponownie
pojawity sie problemy eksploatacyjne. W cie-
ptym i wilgotnym klimacie czgsciej dochodzi-
to do powstawania korkow oparowych w prze-
wodach paliwowych. Zmusito to konstruktorow
do przebudowania instalacji paliwowej, a takze
do wymiany dotychczasowego 87 oktanowego
paliwa, na 92 oktanowe. Ponadto piloci skarzy-
li sie na czeste przegrzewanie si¢ oleju silniko-
wego podczas dhugotrwatego lotu wznoszacego.
Byto to spowodowane zbyt mata moca silnikow,
lecz jako 7e na tym etapie rozwoju nie mozna
bylo temu zaradzi¢, polecono pilotom dobie-
ra¢ mozliwie najlepsza predkos¢ wznoszenia
dostosowana do typu realizowanego zadania.
Niepewna byta réwniez pokiadowa instalacja
tlenowa. Byto to szczegolnie uciazliwe podczas
dtugodystansowych lotéw na duzych wysoko-
sciach. Powrocity takze uwagi dotyczace nieza-
dowalajace] reakcji na lotki i stery. Jednak chyba
najpowazniejsza wada konstrukcyjna okazala
si¢ stabos¢ podwozia gtéwnego. Podczas gwat-
townego ladowania nagminnie dochodzito do
samoczynnego sktadania si¢ goleni podwozia
gldéwnego. Jak pozniej stwierdzono, przyczy-
ng wypadkow byta niewystarczajaca wytrzyma-
10§¢ tylnych wspornikoéw goleni podwozia, ktdre
giely si¢ przy silnym uderzeniu o ziemie. W celu
usuniecia wady, wymieniono wsporniki na moc-
niejsze, lecz awarie przytrafiaty sie nadal. Bylo
to spowodowane charakterystykami lotnymi
Ki-46, ktéry przy podchodzeniu do ladowania,
tuz nad ptyta lotniska miat tendencje do gwat-
townego opadania i w konsekwencji ,,twarde”
ladowanie zdarzalo sie nawet bardzo do§wiad-
czonym lotnikom. Tym niemniej powyzsze pro-
blemy, mimo iz utrudniaty eksploatacje samolo-
tu, byty fatwa do pogodzenia sie niedogodnoscia
jesli wezmie sig pod uwage fakt, ze pod wzgle-
dem predkodei maksymalnej Ki-46 na Dalekim
Wschodzie nie miat rownego sobie.

Pierwsze Ki-46 juz w lipcu 1941 r. dostarczo-
no do 18. Samodzielnej Eskadry Rozpoznawczej
(SER). Byta to pierwsza z planowanych do prze-
zbrojenia szesciu tego typu jednostek majacych
prowadzi¢ rozpoznanie strategiczne. W tym

Ki-46 11 z 82, Putku Rozpoznawczego, Chiny 1942 r. Na stateczniku symbol jednostki - ,tygrys”.

bowiem czasie nastapit w lotnictwie armijnym
podziat funkcji. Ki-46 miaty - jak wspomnia-
no - prowadzi¢ rozpoznanie strategiczne, star-
sze Ki-15, rozpoznanie taktyczne, natomiast
biezace zadania rozpoznawcze w kooperacji
z jednostkami ladowymi spa$¢ miaty na wer-
sje rozpoznawcza samolotu Ki-51. Poczatkowo
jednostka otrzymata siedem maszyn tego typu.
Po niezbednym przeszkoleniu w Kagamigahara,
18. SER wystano do Chin. Od sierpnia 1941 r.
Jjednostka rozpoczeta loty bojowe. Pierwsze loty
wykonywano w okolicach Chunkingu. 18. SER
przez cztery lata (w tym rok uzytkowania Ki-46)
operujac nad Chinami i Birmg nie poniosta zad-
nych strat. Byt to swoisty rekord w lotnictwie
Japonskim. Pierwszego Dinaha utracono dopie-
ro 28 kwietnia 1942 r. podczas rozpoznania lot-
niska w Chia Ba. Zatoga kpt. Hideharu Takeuchi
padta tupem Billa Bartlinga z dywizjonu Adam
& Eves z American Volunteer Group. We wrze-
$niu 1941 1. stan jednostki zwiekszyt sie na tyle,
iz zostata przemianowana na 81. Putk Lotniczy.
Jednak nie byta w petni wyposazona w nowy typ
sprzetu. W grudniu 1941 r. liczyta 7 Ki-46 1 12
starszych Ki-15. Pierwsze do$wiadczenia bojo-
we z wykorzystania Ki-46 oceniono wysoko.
Samolot sprawdzit si¢ nie tylko w rozpoznaniu i
wyszukiwaniu obiektdw ataku, lecz takze dzieki
duzemu zasiegowi byt wstanie naprowadzaé na
wykryte cele wyprawy bombowe. Kolejne jed-
nostki: 50., 51, 70., 74. i 76. SER czesciowo
przezbrojono do wrzesnia 1941 r.

W zwiazku z planowanym uderzeniem na
brytyjskie Malaje, w pazdzierniku 1941 r. 81.
Putk przebazowano do Sajgonu (Indochiny).
Miedzy 20 a 22 pazdziernika samoloty z tej
jednostki wykonaly intensywne loty w rejo-
nie potwyspu malajskiego zbierajac dokumen-
tacje fotograficzna przysziych rejondw lado-
wania. Wigkszod¢ najbardzie] niebezpiecz-
nych misji wykonat osobiscie dowoddca jed-
nostki kpt. Ikeda. W tym samym czasie w
Mandzurii zakonczono szkolenie na Ki-46 15.
Samodzielnym Dywizjonem Rozpoznawczym
(SDR). Jednostka sktadata sie z dwoch samo-
dzielnych eskadr 50. i 51. Grozba szybkie-
go wybuchu dziatann bojowych przeciw sitom
alianckim, spowodowata, ze jednostka jeszcze
nie w petni przezbrojona przerzucona zostata do
Indochin. 50. SER liczaca 5 Ki-46 i Ki-15 bazo-
wata w Konpong Trach, natomiast 51. SER dys-
ponujaca 6 Ki-46 i Ki-15 ulokowana zostata w
Phnom Penh. Ponadto pojedyncze Ki-46 przy-
dzielono do jednostek bazujacych na Formozie.
Po dwie maszyny tego typu otrzymat 8, Putk
dysponujacy obok dwach eskadr bombowcdw
Ki-48, eskadra rozpoznawcza i 76. SER znaj-
dujaca si¢ w sktadzie 10. SDR. Po wybuchu
wojny wykonywaly one najbardziej niebez-
pieczne misje nad Filipinami. 70. i 74. SER sta-
cjonowaly natomiast w Mandzurii.

Szezegdlnie  aktywne Ki-46  bvly na
Malajach. Samoloty 8 1. Putku przed wybuchem
bezposrednich dziatan bojowych eskortowaty

Ki-46 11 z 81. Putku Rozpoznawczego w locie nad Chinami.
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zespoly inwazyjne, prowadzac rozpoznanie na
podejsciach do obszaru desantowania. Pozniej
wykonywaly loty nad Singapur lokalizujac roz-
mieszezenie wrogiego lotnictwa, przed plano-
wanymi misjami bombowymi. Poczawszy od
potowy grudnia, samoloty 81. Pulku rozpoczety
loty nad Indiami Holenderskimi. Rozpoznawano
obszar w rejonie Palembag (Sumatra), gdzie
zmajdowaly si¢ istotne dla Japoriczykdéw pola
naftowe. Po zgromadzeniu dokumentacji foto-
graficznej 1 wstepnym wyborze miejsc desan-
towania, na pokladach Ki-46 znaleZli si¢ wyzsi
oficerowie sztabowi, ktdérzy osobiscie zapozna-
wali si¢ z warunkami geograficznymi przy-
sztych operacji. 14 lutego 1942 r. Japonczycy
wykonali zaskakujacy desant spadochronowy
na holenderskie rafinerie i lotniska na Sumatrze.
Sity desantu naprowadzaty zatogi Ki-46 z 81.
Putku. W tym czasie gtowne sity jednostki byty
juz zaangazowane w przygotowania do kolejne-
go desantu - na wyspe Jawa. I tym razem zato-
gi 81. Pulk z powodzeniem wykonaty stojace
przed nimi zadania.

W styczniu 1942 r. pierwsze Ki-46 trafity
do Birmy. Dwie maszyny 19 stycznia przeka-
zano do 8. Putku Bombowego, w ktérego skia-
dzie znajdowata si¢ jedna eskadra rozpoznaw-
cza wyposazona w Ki-15. W tym czasie jed-
nostka znajdowata si¢ w Bangkoku, szyku-
jac sig do dziatan w Birmie. Jednak ze wzgle-
du na brak przeszkolenia Ki-46 nie byty poczat-
kowo wykorzystywane w zadaniach bojowych.
Pierwsze loty bojowe na Ki-46 nad Birma wyko-
naty wiec zatogi z 15. SDR. W grudniu 1941 r.
jednostka uczestniczyta w walkach na Malajach
wspierajac 81. Putk. Pozniej 81. Putk skierowa-
no do operowania nad Indiami Holenderskimi,
natomiast 15. SDR wystano do Birmy. 50.
SER wchodzaca w sklad jednostki bazowata
na lotnisku Mingaladon (Birma), natomiast 51.
SER stacjonowata w Rampeng w Syjamie (ob.
Tajlandia). Samoloty obu jednostek w swych
lotach rozpoznawczych zapgdzaly sig nawet
nad Magwe 1 Akyab. Pierwszego Dinaha jed-
nostka utracita 29 marca 1942 r.nad Loiwing,
zestrzelonego przez Oley Olsona z dywizjonu
Hell Angels z American Volunteer Group. 15.
SDR pozostawat na obszarze Birma/Syjam do

s

Zagrozenie nalotami strategicznymi wysp japoriskich zaowocowato m.in. przebudowa Ki-46 111 na cigzki samolot mysliwski.

kwietnia 1942 r., poczym przerzucono go do
Mandzurii. Do tego czasu bowiem zadania w
rejonie Indii Holenderskich zakonczy! najbar-
dziej doswiadczony 81. Putk i zostat przerzu-
cony na ten obszar. Roéwnoczesnie osiagnety
gotowos$¢ operacyjna pierwsze Ki-46 z 8 Putku.
Proces przezbrajania w Ki-46 zostat w tej jedno-
stce zakoniczony wiosng 1943 1.

W marcu 1942 r. sity 81. Putku zostaty
podzielone. 1. Eskadra skierowana zostala na
Nowg Gwineg, natomiast pozostate nadal dziata-
ty w Birmie. 8. 1 81. Putk pozostawaty w Birmie
prawie do korica wojny. Zatogi zapedzaty sie w
swych lotach nad Kunming, Yunnan (Chiny),
Chittagong (Birma) i Imphal (Indie). W czerw-
cu 1944 r. opuscit Birme 8. Putk.

W poczatkowej fazie wojny Ki-46 praktycz-
nie dziataty bezkarnie. Alianckie mys§liwce nie
byly wstanie przechwyci¢ samolotéw japon-
skich. Co potwierdzat brak strat bojowych.
Poczucie bezpieczenstwa wérod zatdg byto tak
wysokie, ze zaprzestano zabierania na pokfad
km-u, ktéry uznano za zbgdny balast. Dopiero
wprowadzenie do walki przez przeciwnika
nowych typdw mysliwcow (Spitfire V, P-38F
Lightning), oraz ich naprowadzanie przez stacje
radiolokacyjny zmienity ten stan rzeczy. Jednak
w tym czasie Japonczycy rozpoczynali juz pro-
dukcje kolejnej wersji - Ki-46 II1.

Ki-46 11 z 19. SDR w locie nad potnocnym Kiusiu.

Prace nad jej powstaniem zapoczatkowano w
maju 1942 r. Wg poczatkowych zamierzen prze-
widywano wzrost predkoscei maks. do 670 km/h,
oraz wydtuzenie dfugotrwatoéci lotu o 1 h. Tak
radykalng poprawe spodziewano sie uzyskac po
zastosowaniu nowej wersji silnika Mitsubishi
Ha-112 I o mocy maks. 1300 KM (956 kW).
Poprawe osiagdéw silnika uzyskano dzieki syste-
mowi bezposredniego wirysku paliwa do cylin-
dréw. Nowy silniki miat jednak nieco wigksze
wymiary i konieczne okazato si¢ przeprojekto-
wanie gondoli silnikowych. Wymog zwigksze-
nia zasiggu okazat si¢ niezwykle trudny do zre-
alizowania. Konstruktorzy z Mitsubishi zostali
bowiem zmuszeni do catkowitego przebudowa-
nia systemu paliwowego. Jego pojemnos¢ wzro-
sta z 1657 do 1895 dm’ co pozwolito zwiekszy¢
diugotrwatos¢ lotu do petnych 6 h z predko-
$cig przelotowa. Samolot otrzymat dwa zbior-
niki paliwa ulokowane przed i za kabing pilo-
ta, a dziesie¢ kolejnych rozmieszczono w skrzy-
dach. Jednak zaden z nich nie byt chroniony.
Ponadto, pod kadtubem istniata mozliwo$¢ pod-
wieszenia dodatkowego, edrzucanego zbiornika
paliwa o pojemnoéci 460 dm’. Zmianom ulegt
takze kadtub samolotu. Celem uzyskania jesz-
cze doskonalszej sylwetki aerodynamiczne;j zde-
cydowano si¢ zastapi¢ dotychczasows ,,uskoko-
wa” kabing pilota, catkowicie wpisana w obrys
kadtuba. Fotel pilota zostat opancerzony 13
mm plyta pancerna chroniaca gtowe 1 plecy.
Wzmocniono takze golenie podwozia glow-
nego. Miato to nie tylko wyeliminowac czeste
awarie tego zespotu, lecz bylo takze wymuszone
rosnaca masa konstrukcji. W samolotach seryj-
nych zrezygnowano z uzbrojenia defensywnego.
Paktadowy km pelnit bowiem role bardziej psy-
chologiczna niz obronna. Czasami rezygnowano
takze z montazu pokladowej radiostacji. Misje
zwiadowcze zazwyczaj wiazaly si¢ z koniecz-
noscig zachowania ciszy radiowej 1 w zwiazku
z tym radiostacje uznawano za zbgdne obcigze-
nie. W grudniu 1942 r. gotowe byly dwa samo-
loty prototypowe. Poddano je przyspieszonym
prébom w locie, ktdre jednak wykazaty ze osia-
gi predkosciowe sa ponizej oczekiwar. Ki-46 I
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zamiast oczekiwanych 670 km/h uzyskiwat na
wysokosci 6000 m ,,zaledwie” 630 km/h. Zasieg
przy predkosci przelotowej 414 km/h wzrost
jednak do 4000 km i Ki-46 III zostat skierowa-
ny do produkeji seryjnej. Otrzymat on wéwczas
oznaczenie ,,Samolot rozpoznawezy Armii Typ
100 Model 3A” (Ki-46 IIla). Produkcja Ki-46
I11, byta jednak bardziej uzupenieniem produk-
cji modelu wezesniejszego. Trwata ona bowiem
réwnolegle z modelem wezeéniejszym w zakla-
dach w Nagoja do grudnia 1944 . Do tego czasu
zdotano wyprodukowa¢ 1093 samoloty Ki-46
I1, oraz ok. 500 Ki-46 III. W grudniu 1944 1.
Japoni¢ nawiedzilo silne trzesienie ziemi, nisz-
czae m.in. zaktad w Nagoji. Pézniej zaktad padt
ofiara dywanowego nalotu B-29. Spowodowato
to decyzje przeniesienia produkeji do zaktadu w
Toyama. Tam jednak uruchomienie produkeji
trwato dhugi i do korica wojny zdolano wypro-
dukowa¢ zaledwie ok. 100 maszyn tego typu.

Ki-46 III w jednostkach bojowych przywi-
tane zostaly z mieszanymi uczuciami. Zatogi
z radoscia powitaly poprawe osiagow, zwiek-
szajaca szanse na przezycie, natomiast obstu-
ga naziemna narzekata na problemy z utrzy-
maniem sprawnosci technicznej samolotu.
Szezegdlnie dawal sie we znaki system indywi-
dualnego wtrysku paliwa do silnikéw. Problem
czesciowo rozwiazano dzieki dodatkowemu
szkoleniu personelu naziemnego organizowane-
mu przez objazdowe ekipy organizowane przez
macierzysta wytwornie. W ostatnich seryjnych
Ki-46 III wprowadzono drobne zmiany w sys-
temie odprowadzania spalin. W miejsce kolek-
tora spalin wprowadzono indywidualne rury
wydechowe z kazdego z cylindréw. Pozwolito
to zwigkszy¢ zasigg oraz przyniosto poprawe o
ok. 11 km/h predkosci maksymalne;.

Po wprowadzeniu do produkcji seryj-
nej odmiany Ki-46 III, ok. 70 Ki-46 II prze-
konstruowano na trzymiejscowa wersje szkol-
na. Samoloty przeznaczone byly do zaawan-
sowanego szkolenia pilotéw, oraz do szkole-
nia radionawigacyjnego. Charakteryzowaty sig
one dodatkowsa kabing instruktora umieszczo-
ng za dotychczasowa kabing pilota, wystajaca
wysoko nad kadtub 1 zaburzajaca czysta aerody-
namicznie linie samolotu. Zabudowa dodatko-
wej kabiny spowodowata takze usunigcie kadhu-
bowego zbiorika paliwa mieszczacego si¢ mie-
dzy kabinami lotnikéw. Samoloty w tej wersji

zostaty oznaczone ,,Samolot szkolenia operacyj-
nego Armii Typ 1007 (Ki-46 II Kai). Wszystkie
maszyny w tej wersji trafity do Szkoly Lotnictwa
Rozpoznawczego Shimoshizu.

W [ potowie 1942 r. Ki-46 trafity na wyspy
Salomona. Poczatkowo byla to 1. Eskadra
81. Putku, przemianowana na 81. SER. Przez
pewien okres czasu z samolotow tego typu
korzystali takze lotnicy morscy. We wrzedniu
1942 1. rozkaz przebazowania otrzymata sta-
cjonujaca na Filipinach 76. SER. Wg pierwot-
nego planu jednostka miata przelecie¢ na wyspy
Salomona 9 wrzeénia prowadzona przez bom-
bowiec marynarki G4M2, jednak ze wzgledu na
duza réznice w predkosei przelotowej z pomystu
zrezygnowano. Ostatecznie jednostke przebazo-
wano do Truk na pokfadzie lotniskowca eskor-
towego, a do Rabaul dotarta ona dopiero w poto-
wie pazdziernika.

nym w Tachikawa wykorzystujac przekaza-
ne przez Mitsubishi standardowe Ki-46 IL
Nastepnie ze skfadu 5. Putku wydzielono samo-
dzielng eskadre mysliwska, ktéra po przezbro-
jeniu w mysliwskie Ki-46 II skierowana zosta-
ta na Salomony. Jednostka, ktéra otrzymata
nieoficjalna nazwe Tokushu Kogekitai liczy-
ta 12 maszyn, z czego jednak polowe stano-
wity Ki-45. Byly to samoloty nowej wersji
Ki-45 Kai b, ktore rowniez uzbrojone zostaty w
37 mm dziatko Typ 89. Jej zadaniem byto prze-
prowadzenie testow poréwnawczych w warun-
kach bojowych obu samolotow. Wg innych zré-
det jednostka sktadata si¢ wytacznie z Ki-46 1T
i trafity do niej wszystkie 17 przebudowanych
maszyn. W Rabaul jednostka znalazta si¢ juz
pod koniec stycznia 1943 1. Pierwszy lot bojo-
wy wykonata 1 lutego. W dwa dni péZniej uzy-
skano pierwszy sukces. Trafiony zaledwie czte-

Ki-46 111 z 106. Putku Rozpoznawezego na lotnisku polowym.

Walki na Salomonach wykazaty niska sku-
teczno$¢ japonskich mysliweow w starciach z
ciezkimi czterosilnikowymi samolotami wroga.
W celu poprawy tej sytuaciji w osrodku do$wiad-
czalnym w Tachikawa podjeto prace nad stwo-
rzeniem w oparciu o Ki-46 II cigzkiego my$liw-
ca. Samolot otrzymat przebudowang przed-
nia sekcje kadtuba. W miejsce dotychczaso-
wej kamery fotograficznej zabudowano 37 mm
dziatko Typ 89. Magazyn 16 naboi do dziatka
ostonigto z przodu i z tytlu 13 mm phytami pan-
cernymi. Przebudowa do nowej roli Ki-46 II
byta stosunkowo prosta i w ciagu dwéch tygo-
dni stycznia 1943 1. do tego standardu dosto-
sowano 17 maszyn. Prace pod nadzorem inz.
Mizuno prowadzono w osrodku do$wiadczal-

Ki-46 |1l niezidentyfikowane] jednostki na lotnisku w Chinach.

rema pociskami 37 mm cigzki bombowiec B-17
spadt w dzungle. Jednak byt to odosobniony
przypadek. Dziatko Typ 89 powstate na bazie
uzywanego przez wojska ladowe 37 mm fran-
cuskiego dziata polowego charakteryzowato sig
co prawda mata masa — 122 kg, lecz niewielka
szybkostrzelnos¢ (3 wystrz./min.) spowodowa-
na koniecznoseia recznego tadowania dziatka i
mata predkos¢ wylotowa pociskow stawiata pod
znakiem zapytania jego skuteczno$c. Rownie
ktopotliwe bylo zachwianie dotychczasowe-
go srodka cigzkoéei konstrukeji. Dziatko mimo
malej masy, powodowato przeciazenie samolotu
na nos, utrudniajac nie tylko lot, lecz takze sku-
teczne celowanie. Ponadto prowadzenie ognia z
37 mm dziatka wywotywato niszczace wibra-
cje konstrukcji nie przystosowanej do tego typu
dziatan. Tak wigc ogdlna ocena przeprowadzo-
nych zmian byla negatywna. Znacznie lepiej w
tej roli sprawdzit sie Ki-45 Kai b, ktérego pod-
jeto produkcje seryjna.

W czerweu 1943 1. na Nowg Gwinee prze-
bazowano 74. SER. Jednak jej debiut nie byt
zbyt udany. Jednostka przez dwa miesiace osia-
gata gotowos¢ bojowa, a gdy miata przystapic
do lotow, 17 sierpnia 1943 r. lotnisko na ktorym
stacjonowala stato si¢ obicktem silnego ataku
lotniczego B-25 z 345. Grupy Bombowej. 74.
SER poniosta cigzkie straty. Ocalate samoloty
rozparcelowano migdzy inne jednostki, a sama
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jednostke wycofano celem odtworzenia. Wiecej
szezedcia miata 81, SER operujaca takze na tym
obszarze. Aktywnie dziatata az do wrzesnia
1943 1., kiedy to wszystkie Ki-46 wykruszyly
sie. W styczniu 1944 1. zastapita jy przerzucona
z Mandzurii 82. SER, uzbrojona w najnowsze
Ki-46 I11. Jednostka operowata z Sentani koto
Hollandii. 6 lutego jednostka utracita pierwszy
samolot Ki-46 111, ktdry zostat zestrzelony przez
mysliwiec P-47 pilotowany przez kpt. Smitha z
8. Fighter Group. Ze wzgledu na postepy alianc-
kiej ofensywy, jednostka diugo w tym rejonie
nie pozostawata. Nieco diuzej w tym rejonie
pozostawat 15. Pulk. Jeszeze w maju i czerweu
1944 r. z wyspy Haluku w archipelagu Ceram
operowaty Ki-46 tej jednostki. Prowadzity one
rozpoznanic w rejonie potnocnych wybrzezy
Nowej Gwinel. W lipcu 1944 1., wraz z rozpo-
czeciem operacji A-go (obrona wysp mariari-
skich), jednostke przebazowano na Wwyspy
Palau. Po jej zakorczeniu, we wrzesniu 1944 r.
15. Putk przebazowano na Filipiny.

Kolejnym obszarem operacyjnym na ktorym
w 1942 r. pojawity sie Ki-46 byta Australia. Od
lipca 1942 r. na tym terenie pojawita sig 70. SER
przebazowana z Mandzurii. Jednostka rozmiesz-
czona zostata w Ambon na wyspie Celebes.
Poczatkowo prowadzita rozpoznanie nad
Morzem Banda, oraz nad Darwin (Australia).

Dane taktyczno-techniczne

Wraz z przebazowaniem rozpoczat si¢ pro-
ces przezbrajania jednostki w Ki-46 IL. W paz-
dzierniku 70. SER przebazowano do Koepang,
skad wykonywano czeste loty nad Darwin. Pod
koniec stycznia 1943 1. jednostka udata sie na
wschodni Timor. Od tego momentu r0zpocze-
to loty w gtab terytorium Australii, docierajac
az nad Daly Waters i Katherine. W tym cza-
sie jednak Australijezycy otrzymali nowocze-
sne mysliwece Spitfire Ve, dysponujace wyz-
szymi osiagami od dotychczas uzywanych
P-40. Na efekty nie trzeba bylo dlugo czekac.
6 lutego 1943 r. nad wyspa Melville zestrzelo-
no Ki-46 II zatogi por. Kurusuke Setaguchi i
por. Fumio Mori. Ich pogromeg byt F/L Foster
z 54, Dywizjonu RAAF. Miesiac pozniej, 7
marca 1943 1. tupem pary por. D. H. McLean i
F/O McDowell z 457. Dywizjonu RAAF ok. 25
km od Darwin padt Ki-46 II zatogi por. Yutaka
Tonai i ppor. Chokiti Orahara. Oba zestrzele-
nia byty mozliwe dzigki wspétpracy z opera-
torem naziemnego radaru. Pierwsze straty spo-
wodowaty zmniejszenie intensywnosci lotow
nad Australie i zmiane taktyki. Japorskie samo-
loty do Australii zblizaty si¢ na matej wyso-
koéci i na duzej predkosci. Dzigki temu uda-
wato sie przenikna¢ nad terytorium wroga bez
wykrycia radiolokacyjnego. Do kolejnej straty
doszto dopiero 18 lipca 1943 1. w rejonie bazy

Ki-46 1 | Ki-46/l Kai | Ki-46 llla | Ki-461llb | Ki-461Va

Wymiary:
Rozpietos¢ skrzydet (m) 14,70 14,70 14,70 14,70 14,70 14,70
Dtugo&¢ (m) 11,00 11,00 11,00 11,00 11,485 11,00
Wysokesc¢ (m) 3,88 3,88 3,88 3,88 3,88 3,88
Powierzchnia nosna (m?) 32,00 32,00 32,00 32,00 32,00 32,00
Masy:
Wiasna (kg) 3379 3263 3380 3831 3831 4010
Pelna (kg) 4822 5050 5050 5722 6228 5300
Maks. (ko) 5600 5800 5800 6400 2 6500
Uzyteczna (kg) 1443 1787 1670 1891 2397 1890
0be. pow. (kg/m’) 150,69 157,81 157,81 178,81 194,62 184,37
0Obe. mocy (kg/KM) 2,68 2,40 2,40 2,29 2,49 2.36
Osiagi:
Predko$¢ maks. (km/h) 540 604 580 630 630 630
na wysokosci (m) 4000 5800 4000 6000 6000 10000
Predkosé przelotowa (km/h) 400 425 400 440 438 450

| na wysokesci (m) 4000 4000 4000 4000 4000 4000
Predkos¢ ladowania (km/h) 150 160 160 175 175 180
Czas wznoszenia sig 745" 17'58” 18'30” 20115” 19°00" 16'30”
na wysoko$¢ (m) 5000 8000 6000 8000 10000 11000
Putap (m}) 10800 10720 10000 10500 10500 11000
Zasieq norm. (km) 2100 2474 2400 2600 3000 2600
Zasieg maks. (km) 2450 2725 2700 4000 4000 4000
Produkcja: Zaktady Mitsubishi Jukogyo K. K. w Nagoi i w Toyama ogétem zbudowaty 1742 samoloty Ki-46, tym: 34
Ki-46 | i prototypy (1939 - 1940 1.); 1093 Ki-46 1l (1940-1944 r.); 2 prototypy Ki-46 111 (1942 r.); 609 Ki-46 [l (1942
— 1943 r.); 4 prototypy Ki-46 IV (1943 - 1944 ).
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Fenton. Byia ona jednak dotkliwa, jako ze zginat
dowddea jednostki por. Shunji Sasaki odbywa-
jacy lot w towarzystwie por. Akira Eguchi. Ich
Ki-46 zostat zestrzelony przez S/L K. Jamesa,
dowddce 457. Dywizjonu RAAF. Miesiac poz-
niej 70. SER wykonata rozpoznanie catymi sita-
mi. 17 sierpnia w akcji udziat wzigto piec Ki-46
11, az trzy z nich zostaty zestrzelone. Jeden z nich
po raz kolejny padt tupem S/L K. Jamesa. Byly
to bardzo powazne straty. Przez kolejny miesiac
70. SER lotow nad Australie nie podejmowa-
ta. Dopiero 9 wrzeénia 1943 r. z bazy Lautem
wystartowaly dwa Dinahy, ktorym towarzyszy-
ta silna eskorta az 36 A6M2 z 202. Korpusu
Powietrznego. Japorczycy po raz pierwszy na
tym teatrze dziatan zastosowali takze zaghu-
szanie radaru — zrzucajac paski folii aluminio-
wej. Jednak mino zaangazowania duzych srod-
kow, liczne australijskie mysliwee uniemozliwi-
ty rozpoznanie. Od tego momentu Japonczycy
wykonywali speradyczne loty nad Australie.
Trwaty one do potowy 1944 1. Byty one jednak
coraz trudniejsze, poniewaz wzrastat opor prze-
ciwnika nad Australia, oraz atakowane byty lot-
niska eskadry. Dotychczasows baze na Timorze
ze wzgledu na liczne ataki wrogich samolo-
6w, jednostka musiata traktowac jako wysunig-
te ladowisko awaryjne. 12 czerwca 1944 r. utra-
cono Ki-46 11 z zatoga por. Katsutoshi Tsutsui
i por. Keisuke Shimazaki. Ostatim Dinahem
utraconym w dniu 20 lipca 1944 r. nad Australia
byta maszyna por. Kyokshi lizuka z obs. Hisao
[to. Zaszezyt ostalniego zestrzelenia przypadt
pilotowi z 54. Dywizjonu RAAF. Lacznie pod-
czas 158 lotow rozpoznawezych nad Australia
70. SER utracita 8 maszyn i szesnastu czionkow
zatog, w tym dowddee eskadry. W lipeu 1944 1.
jednostke przebazowano na Nowa Gwineg, a po
wrogim desancie w rejonie Leyte - na Filipiny.

Na Filipinach w tym czasie bazowat przerzu-
cony we wrzesniu z Palau 15., oraz 2. Putk. Ten
ostatni od maja 1944 r. wykonywat liczne loty
szkolne nad morzem, korzystajac z pomocy lot-
nikow marynarki. 22 czerwca 1944 1. na wies¢
o alianckim desancie na Mariany jednostke
przerzucono na wyspy Peleliu, lecz juz 10 lipca
wracita na Filipiny. W pazdziemiku 1944 . jed-
nostka dysponowata 10 samolotami, w tym w
wiekszodei w wersji Ki-46 III. W pazdzierni-
ku na Formozie bazowat uzbrojony w Ki-46 10.
Putk. Jednostka odniosta liczne sukcesy podczas
odpierania wrogich atakow na ostaniana wyspe
(15-17 pazdziernika 1944 r.). Migdzy innymi,
16 pazdziernika samolot tej jednostki zlokalizo-
wat zespot amerykanskich lotniskowedw i przy-
widzt liczne zdjecia amerykanskich okrgtow,
Dziatania 10. Putku, z baz na Filipinach wspie-
rat 2. Pulk. 15 pazdziernika 1944 r. na wies¢ o
ataku amerykanskiego lotnictwa poktadowe-
go na Formozg, w celu zlokalizowania wrogich
lotniskowcow, wystartowato 10 Ki-46. Po zlo-
kalizowaniu przeciwnika naprowadzily one na
niego wiasne bombowce.

Po ladowaniu aliantéw na Filipinach 2. Putk
poniost cigzkie straty. 22 pazdziernika do jed-
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nostki wiaczono 3 Ki-46 z 20. SER. Dwa dni
pdzniej, na Filipiny z wysp kurylskich przybyt
38. Pulk, a 21 listopada sily te wzmocnit 15.
Putk przerzucony z Japonii. Byta to jednostka
catkowicie uzbrojona w najnowsze Ki-46 III
Przez caly okres kampanii na Filipinach Ki-46
wykonywaty liczne misje rozpoznawcze wykry-
wajac zespoly okretow przeciwnika i naprowa-
dzajac whasne samoloty. Po wykonywanych
uderzeniach rozpoznawaly ich efekty. Bez ich
poswigcenia nie byty by mozliwe osiagniete
sukeesy. Pozostatosei 2., 15, 1 38. Putku przeba-
zowano do Japonii w lutym 1945 r.

Po nieudanym debiucie na Nowej Gwinei 74.
SER zostala przezbrojona na wyspach macierzy-
stych w Ki-46 IIL. Nastepnie w czerweu 1944 1.
skierowana zostala do Palembag w Indiach
Holenderskich., W potowie pazdziernika na
wieé¢ o mozliwosel desantu na Sumatre, zatogi
74. SER wraz z zatogami 58. Putku Bombowego
uzywajacego Ki-21 utworzyly mieszane ugru-
powanie bojowe wyznaczone do jego odparcia
(Operacja Se). W grudniu 1944 r. opracowano
plan niespodziewanego ataku na brytyjskie bazy
na Cejlonie. W akeji miaty wzia¢ udziat bom-
bowce Ki-21 z 58. Putku prowadzone do celu
przez wydzielone zatogi z 74. SER. Ze wzgle-
du na duza odlegtosé od celu Ki-46, poza zbior-
nikiem pod kadtubowym, przystosowane zosta-
ty do dwéch kolejnych pod skrzydtami. Jednak
do realizacji zadania nie doszto. Wezesniej na
sumatrzanskie lotniska atak wykonaty brytyj-
skie samoloty poktadowe (4 stycznia 1945 1).
Po zlokalizowaniu lotniskowcow przeciwnika
przez Ki-46 74. SER, kontratak wykonaty bom-
bowcee z 58. Putku. Cigzkie straty obu jednostek
spowadowaly, iz lotnictwo japoriskie nie przeja-
wiato juz wigkszej aktywnosci w tym rejonie. 22
marca 1945 r., bazujacy na Formozie 10. Pulk
zlokalizowat zespdt amerykanskich okretow w
rejonie Okinawy. Nastepnego dnia Amerykanie
wykonali uderzenie na Okinawe. Jednak proba
japoniskiej odpowiedzi nie powiodta sie, jako ze
Ki-46 z 10. Putku nie udato si¢ ponownie odszu-
ka¢ przeciwnika.

Pod koniec wojny nastapit gwattowny
rozwoj Ki-46 w wersji ciezkiego mySliwca.
Kwatera Giowna Lotnictwa przewidujac podje-
cie przez aliantdw nalotow strategicznych podje-
to badania zmierzajace do stworzenia odpowied-

S e

Ki-46 |lIb/c z 16. Samodzielnej Eskadry MySliwskiej. Sam
na grzbiecie kadtuba.

niego mysliwca zdolnego do walki na duzych
wysoko$ciach. Wsrod wytypowanych do prze-
budowy na cigzki mysliwiec samolotéw znalazt
sie Ki-46. Stosowne prace podjete w Lotniczo-
Technicznym Instytucie Armii w Tachikawa juz
w czerweu 1943 1. Na pierwszy rzut oka, Ki-40
z duzg predkoscia, nadmiarem mocy jednostek
napedowych 1 dobrymi osiagami na duzych
wysokosciach wydawat sie wyborem optymal-
nym. Jednak prace poczatkowo prowadzono
w bardzo wolnym tempie. Przyspieszenia pro-
jekt nabrat w rok pdznigj, kiedy to pierwsze
amerykanskie B-29 pojawity si¢ nad Japonia.
W maju 1944 r. projekt przebudowy zostat
zaakceptowany 1 w nastgpnym miesiacu otrzy-
mat najwyzszy priorytet. W sierpniu do 1.
Lotniczo-Technicznego Arsenatu Armii przeka-
zano z zaktadow ptatowcowych Mitsubishi Nr
11 w Nagoja pierwszy Ki-46 Il wytypowany
do przebudowy. Z samolotu usunigto wyposa-
zenie fotograficzne, oraz wymontowano przedni
kadtubowy zbiornik paliwa. W miejsce dziobo-
wych kamer fotograficznych zabudowano parg
20 mm dziatek typ Ho-5 z zapasem amunicji po
200 naboi na dziatko, jednoczesnie powracajac
do kabiny z Ki-46 I1. Tak przebudowany samo-
lot otrzymat oznaczenie Ki-46 IlIb. Pierwsze
maszyny tego typu byly gotowe latem 1944 r.
Szybko okazalo sie jednak, ze Ki-46 IIlb
nie do kofca spetniazja wymagania odbiorcy.
W tym czasie modna stata sig instalacja uzbro-
jenia strzeleckiego pod katem w kadtubie, tak
aby moc atakowaé wrogie bombowee z dolnej
potsfery. Z tego tez powodu czedé samolotow

Ki-46 1V pomimo zdecydowanie lepszych osiagéw, ze wzgledu na brak silnikow nie trafit do produkeji seryjnej.

olot poza parg 20 mm dzialek dysponowat 37 mm dziatkiem

w kadtubie miedzy kabinami zatogi, w migjscu
gtdwnego zbiomika paliwa otrzymata zabudo-
wane pod katem 70° 37 mm dziatko Ho-203.
Byto ono zasilane z bgbnowych 25-nabojo-
wych magazynkow, ktére wymieniat obserwa-
tor. Miat on do swej dyspozycji osiem takich
magazynkow. Ponadto pod skrzydfami, mie-
dzy kadtubem a gondolami silnikowymi istnia-
ta mozliwos¢ podwieszenia dwoch 50 kg bomb
powietrze-powietrze typu Ta-dan. Tak prze-
budowany prototyp byt gotdw w paidzierni-
ku 1944 r. W tym samym miesiacu zostat obla-
tany i uruchomiono jego przebudowe ze stan-
dardowych Ki-46 III. Po zaakceptowaniu do
produkcji seryjnej samolot otrzymal oznacze-
nie ,.Mys§liwiec obrony powictrznej Armii Typ
100" (Ki-46 III bjc). Przebudowy kolejnych
samolotow z seryjnych Ki-46 III dokonywano
w 1. Lotniczo-Technicznym Arsenale Armii w
Tachikawa. Pierwsze Ki-46 IIIb trafity do uzbro-
jenia 106. Putku, ktory 24 paidziernika 1944 r.
powotano w Kagamigahara. PozZniej, w listopa-
dzie 1944 1. samoloty tego typu skierowano do
16. 1 17. SDR bazujacych na lotniskach Taisho
i Cholu (Japonia). Takze w listopadzie na bazie
dotychczasowego 28. Dywizjonu powotano
28. Pulk, majacy petni¢ funkcje wyspecjalizo-
wanej jednostki mysliweow wysokosciowych.
Do czasu pojawienia si¢ wersji mysliwskich,
wykorzystywano Ki-46 I1. Poczawszy od stycz-
nia 1945 r. rozpoczety sig dostawy samolotow
Ki-46 Illb/c. Do korca wojny w kazdym dywi-
zjonie rozpoznawczym znalazta sie jedna eska-
dra my$liwska noszaca numer pochodzacy od
numeru dywizjonu np. 16. SDR — 16. Eskadra
Myéliwska, W pazdzierniku 1944 r. propozy-
cje przebudowy Ki-46 przygotowata wytwdrnia
Nakajima, W kadhubie miedzy kabinami zatogi,
w miejscu kadtubowego zbiomika paliwa zabu-
dowano pod katem 75° jedno-dwa 20 mm dziat-
ka Ho-3. Przebudowie poddano 3-6 Ki-46 I,
oraz jeden Ki-46 I11. Prawdopodobnie do§wiad-
czenia zebrane przy tej przebudowie postuzyly

" do opracowania wersji Ki-46 IIb/c.

W tym czasie organizacja lotnictwa rozpo-
znawczego w Japonii przedstawiala si¢ naste-
pujaco; 17. SDR operowal w rejonie niziny
Kanto, wspomagany przez doraznie sformowa-
ny dywizjon rozpoznawczy ze Szkoty Lotnictwa

Numer 5/2003

‘.Otl'lictwu—

ojskowe

— R e e T 5 RIS S st s Gl Tl 7 S TR T Gl T TS T Tl =i il

iy =, m, T G S L = e R : 7



Rozpoznawczego Shimoshizu. W centralnej
czescl wysp japonskich dziatat 16. SDR, nato-
miast na pétnocy Kiusiu dziatat 19. SDR. W tym
czasie jednym z wazniejszych zadan stojacych
przed jednostkami rozpoznawczymi wyposa-
zonymi w Ki-46 III byty loty zwiadowcze nad
amerykanskimi bazami ciezkich bombowecdow
na Marianach. Zbierane informacje umozli-
wiaty pdzniejsze ataki bombowe wykonywa-
ne m.in. przez armijne Ki-67. Do lotéw rozpo-
znawczych nad Mariany, samoloty Ki-46 star-
towaly z bazy Shimoshizu, nastepne tankowa-
ty na Iwojimie, po czym leciaty nad cel. W dro-
dze powrotnej, takze wykonywano miedzylado-
wanie na Iwojimie. Ponadto bazujace w Japonii
Ki-46 Illa zaangazowane byty w patrole na
duzych wysokosciach nad wyspami japoriskimi
majace na celu wykrywanie zblizajacych sie for-
macji cigzkich bombowcdw.

Obok wersji myéliwskiej, kontynuowano
prace nad nowymj wersjami rozpoznawczymi.
Zostaty one przyspieszone po fiasku programu
roZWojowego nowego samolotu rozpoznawcze-
g0 Ki-70 Clara majacego by¢ nastepca Dinaha.
Jako ze dalsza poprawa aerodynamiki samolotu
nie byta juz mozliwa, postanowiono zwieksze-
nie osiagdw uzyska¢ poprzez zabudowe zmo-
dernizowanych silnikow Ha-112 II Ru o mocy
1100 KM (809 kW) na wysokosei 10200 m.
Poczatkowo rozwazano zastosowanie silni-
ka nowego typu, lecz wiazatoby si¢ to ze zbyt
duzymi zmianami w dotychczasowych gondo-
lach silnikowych i tym samym moglo pogorszy¢
wiadciwoscei aerodynamiczne. Silniki Ha-112 11
Ru, od wersji poprzedniej réznity si¢ dodaniem
turbosprezarki napedzanej gazami spalinowymi,
ktéra zabudowana zostata w tylnej, dolnej cze-
$ci gondoli silnikowej. Nie byta to jednak jedy-
na zmiana, w celu zabudowy nowych jednostek
napedowych nalezato przekonstruowaé takze
dotychczasowe gondole silnikowe. Zostaty one
skrocone, uktad rur wydechowych zmienio-
no, a ze wzgledu na brak miejsca zastosowano
metanolowe chtodnice powietrza zasilajacego.
Ponadto, w celu zwigkszenia zasiggu powigk-
szono objetodc kadtubowego zbiomnika paliwa,
tak ze taczna ilo§¢ paliwa wzrosta do 1977 dm’.
Na przetomie 1943 i 1944 r. zbudowano dwa z
czterech prototypy nowej wersji, ktére otrzyma-
ty oznaczenie Ki-46 IV. W lutym 1945 r. rozpo-
czeto proby w locie. Wykazaty one spodziewana
poprawe 08iggow, aczkolwiek wystapity proble-
my ze sprawnoscia instalacji paliwowej. 28 lute-
20 1945 r. zatoga mjr Katakura i ppor. Okada
lecac na trzecim prototypie Ki-46 IV pokonata
trasg Pekin-Fussa o dystansie 2300 km w czasie
3 hi15 min., uzyskujac na wysokosci 10000 m
srednia predkos¢ 700 km/h. Druga zatoga w
skfadzie Suzuki/Kanai lecac na czwartym proto-
typie, te sama trasg pokonata tylko w nieco diuz-
szym czasie. Jednak mimo rewelacyjnych osia-
gow produkceji Ki-46 IV nie podjeto. Na prze-
szkodzie stanat brak silnikdw Ha-112 IT Ru, kto-
rych pierwszenstwo dostaw otrzymaty samolo-
ty my§liwskie przeznaczone do walki z B-29

(Ki-100 1 Ki-102). Z tego tez powodu jedynie
na papierze pozostata wersja mysliwska Ki-46
IVb. Prototypowe egzemplarze Ki-46 IV wyko-
rzystywane byty bojowo przez 16. SDR.

24 listopada 1944 r. pierwszy sukces odnoto-
wata wersja myS$liwska Ki-46 III. Podporucznik
Motokuni Ise z 17. SDR w rejonie wyspy
Hachijo (ok. 300 km od Tokio) staranowat B-29.
29 listopada, tym razem w sposéb klasyczny
dwie zatogi z tej samej jednostki (kpt. Kitagawa
ipor. Iseho) przechwycity i zestrzelity kolejnego
B-29. 22 grudnia 1944 r. w akcje przeciw B-29
zaangazowane byty Ki-46 IIIb z 16. i 17. SDR.
Jedyny sukces odniosta zatoga sierz. Kobayashi
i ppor. Takahashi z 17. SDR, ktéra zaatakowa-
ta i uszkodzita bombami Ta-Dan jeden B-29.
Pie¢ dni pdzniej sierz. Etsuo Kitagawa praw-
dopodobnie zestrzelit jeden B-29, a dwa kolej-
ne uszkodzit. Jednak jego maszyna trafita w
koncentryczny ogieri strzelcow poktadowych i
zostata uszkodzona. Pilot zdotal jednak docia-
gngé na macierzyste lotnisko Togane 1 przymu-
sowo wyladowac.

Do korica wojny najlepsza pod wzgle-
dem skutecznosci w zwalczaniu B-29 byia
16. Samodzielna Eskadra Mysliwska, ktora
zglosita 14 zestrzelonych i 14 uszkodzonych
B-29. Straty wlasne wyniosty dziesieciu czion-
kéw zatég, w tym kpt. Toshio Mimami d-ca
jednostki. Po jego $mierci dowodztwo prze-
jat kpt. Narita. W lutym 1945 r. 16. Eskadra
przemianowana zostata na 82. SEM i prze-
szta pod dowddztwo 246. Putku. Jednak samo-
lot Ki-46 IIIb/c w roli samolotu mysliwskiego
nie sprawdzat si¢ najlepiej. Po zabudowie cigz-
kiej broni poktadowej samolot stracit wiele na
swych osiggach, a szczegdlnie spadta predkosé
wznoszenia. Ponadto daty si¢ odczué¢ wezedniej
wspomniane problemy ze sterownoscig samolo-
tu. Gdy Ki-46 byt wykorzystany jako maszyna
rozpoznawcza nie miato to wigkszego znacze-
nia, lecz kiedy przyszto toczy¢ walki powietrz-
ne leniwe reagowanie na stery dyskwalifikowa-
to samolot w roli mysliwca. Ponadto praktycz-
nie brak opancerzenia powodowat duza wraz-
liwos¢ na ogien nieprzyjaciela. Lekka kon-
strukcja kadtuba sprawiata duze problemy
przy montazu i przy eksploatacji uzbrojenia, a
wysoko wysunieta lufa 37 mm dziatka stawia-
fa duzy opor aerodynamiczny. Takze skutecz-
nos$¢ 37 mm dziatka Ho-203 dawata duzo do
zyczenia. Lacznie na Ki-46 IIIb przebudowano
ok. 75 maszyn, a na Ki-46 IIIb/c ok. 15. Mimo
ich stosunkowo niewielkiej skutecznosei, prze-
budowa byfa kontynuowana do marca 1945 r.
7 kwietnia 1945 1. cztery z szesciu Ki-46 I1Ib/c
z 28. Pulku zostato zestrzelonych przez eskor-
tujace B-29 myS§liwee P-51. Opanowanie przez
Amerykanéw Iwojimy, i przebazowanie tam
jednostek mysliwskich w praktyce uniemozli-
wil dalsze wykorzystywania Dinahéw w roli
mysliwca.

W 1945 r. do dotychczas bazujacych w
Japonii, dotaczyty kolejne jednostki uzbrojo-
ne w Ki-46 Sciagane z réznych czesci $wia-

ta. W zachodnim sektorze pojawit sie 28. Putk
przesuniety z Mandzurii, w centralnym 82. SER,
a we wschodnim 83. SER. Ponadto na Kurylach
i Sachalinie dzjatat 3. i 38. Pulk, w Chinach 81.
i 82. Pulk, 16. SDR oraz 18. i 55. SER. Sposrod
wymienionych jednostek 81. Putk bazuja-
cy w Mukdenie (Mandzuria) otrzymat eskadre
Ki-46 I1Ib. Wigzato si¢ to z dywanowymi nalo-
tami B-29 na miejscowy przemyst ciezki.

W kwietniu 1945 r., po amerykanskim
desancie na Okinawe, na wyspe Kiusiu prze-
rzucono 2. 1 106. Pulk, 4. SDR, oraz 19. SER,
ktére mialy prowadzi¢ rozpoznanie na korzysc
jednostek Kamikaze. Dzigki ich dziataniu moz-
liwe byto przeprowadzenie uderzen na tak duza
skale. W akcjach samobojczych wziety udziat
takze zatogi Ki-46. W skiadzie macierzystych
jednostek sformowano Specjalne jednostki ude-
rzeniowe Sakura, ktore w dniach 7, 12 kwiet-
nia i 14, 23 maja wykonaty uderzenia samo-
bojeze. W akcjach tych samoloty Ki-46 uzbra-
jane byly w podwieszane pod kadhubem 500 lub
800 kg bomby.

Po wybuchu wojny z ZSRR do walki prze-
ciw sitom radzieckim whaczyt sie bazujacy w
Mukdenie 81. Pulk. Kilka lotéw rozpoznaw-
czych wykonaty takze samoloty 42. Dywizjonu
Szkolnego. Jednak wobec duzej przewagi prze-
ciwnika w Mandzurii nie odniosty one wigk-
szych sukcesow.

Dla Aliantow Ki-46 przez dtugi okres czasu
byt nieuchwytng i bardzo poszukiwang zdo-
bycza. Jednostki wywiadu technicznego gro-
madzity nieliczne szczatki tego samolotu, sta-
rajac sie poznac jego konstrukcje. Pierwszy
w miar¢ kompletny Ki-46 II wpadt w alianc-
kie rece dopiero po zajeciu Hollandii. Byta to
maszyna o numerze seryjnym 2846, kiéra we
wrzesniu 1944 r. doprowadzono do stanu lot-
nego. Samolot byl pézniej testowany w Stanach
Zjednoczonych w oSrodku Anacostia i Patuxent
River. Kolejne egzemplarze Ki-46 trafity do
Stanéw Zjednoczonych juz po wojnie. Byty to
trzy Ki-46 Il i jeden Ki-46 IV. Rowniez Wielka
Brytania byta zainteresowana tym typem samo-
lotu. Poczatkowo Ki-46 III, o numerze seryj-
nym 5439 nalezacy uprzednio do 3. Dywizjonu
81. Putku, uzytkowano w Gremlin Task Force
(jednostce wyposazonej w samoloty japonskie
1 pilotowane przez Japoriczykéow, kidra wyko-
nywata loty na rzecz Brytyjezykow na Dalekim
Wschodzie). Pdinej samolot ten przewieziono
do Wielkiej Brytanii. Obecnie mozna go podzi-
wiaé w bazie Cosford.

Wszystkie wersje samolotu Ki-46 wg
kodu alianckiego nosity nazwe Dinagh. Sami
Japoriczycy samolot okredlali jako Shiter co
byto skrotem od nazwy samolot rozpoznawczy
(100 Shiki Shireibu Teisatsuki).

Fot. tytutowa: Ki-46 I1l z korcowe] partii produkeyjnej.
Ten niezwykle szybki samolot do korca wojny zapewnial
lotnictwu japoriskiemu staly dostep do informacji rozpo-
znawczych.

Wszystkie fot. zbiory Autora.
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Mitsubishi Ki-46 11l z 17. Samodzielnej Eskadry Rozpoznawczej,
Chofu (Japonia), poczatek 1945 r.

Mitsubishi Ki-46 11l z 70. Samodzielnej Eskadry Rozpoznawczej, baza Lauten na wyspie Timor,
wrzesieri 1943 1. Zaloga por. Sasaki i por. Kubo na tej maszynie wykonywaa loty nad Australia.

Mitsubishi Ki-46 IV nalezacy do specjalnej (samobojczej) jednostki uderzeniowej Sakura,
wyspa Kiusiu (Japonia), kwiecien 1945 .

Mitsubishi Ki-46 I1Ib/c z 16. Samodzielnej Eskadry MySliwskiej,
baza Kashihabara (Japonia), lipiec 1945 r.

Rys. Wiestaw Baczkowski.
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