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Podstawowe funkcje sterownika 
Monta� i podł�czenie sterownika zostało maksymalnie uproszczone. Programowanie wszystkich podstawowych funkcji nast�puje automatycznie 
podczas procesu AUTOADAPTACJI (sterownik samodzielnie rozpoznaje poszczególne sygnały a monta�ysta jedynie to potwierdza poprzez 
„klikni�cie” myszk�). Panel przeł�cznika zawiera wska�nik poziomu gazu (4xLED), wska�nik rodzaju pracy (LED dwukolorowa) i przycisk wyboru 
rodzaju pracy „P” lub innych parametrów (opis poni�ej). Wszystkie zaprogramowane parametry mo�na zawsze i w ka�dym momencie zmieni�. Data 
monta�u, numer rejestracyjny samochodu i wszystkie parametry pracy zapisywane s� w pami�ci EEPROM (nieulotnej) sterownika. Istnieje równie� 
mo�liwo�� zapisania nastaw dla konkretnego modelu samochodu na twardym dysku komputera PC. Sterownik komunikuje si� z komputerem PC za 
pomoc� interfejsu. Wtyk interfejsu jest kompatybilny z wtykiem A.E.B. lub BINGO S. 
 

Podstawowe funkcje oprogramowania PC 
Oprogramowanie udost�pniane jest nieodpłatnie na naszej stronie internetowej www.agcentrum.com.pl 
Program zawiera nast�puj�ce zakładki : 
 
• MONITOR – wizualizacja wszystkich parametrów i zaprogramowanych funkcji sterownika; 
• SONDA LAMBDA – parametry zwi�zane z sond�: 
typ, czas nagrzewania, rodzaj emulacji, czas emulacji - wolne obroty, czas emulacji - wysokie obroty; 
• AKTUATOR – parametry zwi�zane z silnikiem krokowym: 
pozycja wyj�ciowa aktuatora PWA, minimalne i maksymalne otwarcie silnika krokowego dla wolnych obrotów, minimalne i maksymalne 
otwarcie silnika krokowego dla wysokich obrotów, funkcje dotycz�ce wzbogacenia wraz z dodatkowymi parametrami i funkcja dotycz�ca 
odci�cia CUT-OFF wraz z dodatkowymi parametrami; 
• PRZEŁ�CZNIK,TPS – parametry zwi�zane z przeł�cznikiem: 
typ zapłonu : ilo�� cylindrów-ilo�� cewek, wybór przeł�czenia przy wzro�cie lub spadku obrotów, próg przeł�czenia obr/min, funkcja 
minimalnej temperatury potrzebnej do przeł�czenia na GAZ, ograniczenie obrotów maksymalnych podczas pracy na gazie wraz z 
parametrami pomocniczymi; 
• INNE – zakładka zawiera inne dodatkowe funkcje sterownika: 
data monta�u instalacji, numer rejestracyjny samochodu, rodzaj czujnika poziomu gazu, uaktywnienie funkcji BLOKADA ZAPŁONU, 
uaktywnienie funkcji IMITACJA AUTOALARMU, uaktywnienie funkcji AUTOMATYCZNEGO WŁ�CZANIA �WIATEŁ DZIENNYCH, 
uaktywnienie funkcji EMULATOR WTRYSKÓW wraz z ustawieniem czasu nakładania si� paliw. 
Ponadto w programie dost�pne s� podstawowe funkcje takie jak : zapis ustawie	 na twardym dysku, odczyt ustawie	 z twardego dysku, wybór 
portu szeregowego COM komputera PC i funkcje zwi�zane z odczytem i zapisem danych w pami�ci sterownika. 
 

Dane techniczne sterownika 
Typ sondy Lambda : 
• 0...1V 
• 0...5V 
• 5...0V 
• 0,8...1,6V 
Funkcja opó�nienia odczytu sondy LAMBDA (parametr ustawiany z oprogramowania PC). Sterownik w tym czasie nie reguluje składu 
mieszanki. Trwa to tak długo, a� upłynie zadany czas rozgrzewania si� sondy. 
 
Emulacja sondy Lambda : 
• MASA (zwarcie wej�cia sondy LAMBDA komputera samochodowego na mas�); 
• PRZEBIEG (symulacja sondy LAMBDA za pomoc� przebiegu prostok�tnego w pełni programowalnego); 
• ODŁ�CZONA (wej�cie sondy LAMBDA komputera samochodowego nie podł�czone); 
W przypadku wybrania rodzaju emulacji „przebieg”, je�eli zachodzi potrzeba, mo�na dowolnie skonfigurowa� inny przebieg dla wolnych obrotów 
i inny dla wy�szych obrotów. 
 
Typ TPS (Throttle Position Sensor) : 
• brak TPS, 
• 0..5V sygnał liniowy, 
• 5..0V sygnał liniowy, 
• 0-12V typu wł�cznik (wolne obroty – masa, powy�ej wolnych obrotów - +12V), 
• 12-0V typu wł�cznik (wolne obroty – +12V, powy�ej wolnych obrotów – masa), 
• MONOBOSCH sygnał liniowy. 
 
Typy czujników poziomu gazu : 
• 0-90 om, 
• PW2 prod.KME (dost�pne tylko od wersji 1.20), 
• rezerwa. 
Istnieje mo�liwo�� podł�czenia dowolnego czujnika rezystancyjnego wpisuj�c samodzielnie progi wł�czania kolejnych diod LED 
sygnalizuj�cych poziom LPG w zbiorniku. 
 
Przeł�cznik BENZYNA / GAZ : 
• Dowolny układ zapłonowy max. 8-cylindrów,• Wej�cie impulsów zapłonowych posiada regulacj� czuło�ci,• Przeł�czenie BENZYNA / GAZ przy 
zmianie obrotów opadaj�co lub narastaj�co w zakresie od 500 obr/min do 4000 obr/min, 
• Automatyczne przeł�czenie z GAZU na BENZYN
 po przekroczeniu maksymalnych obrotów (funkcj� mo�na wył�czy�). Ustawiany jest w 
tej funkcji czas wypalania GAZU przy przej�ciu GAZ / BENZYNA, 
• Okre�lenie minimalnej wymaganej temp. silnika do przeł�czenia na zasilanie gazowe (10..80 °C), 
• Funkcja awaryjnego uruchomienia samochodu bezpo�rednio „na gazie”. 



 
 
 
 
Funkcje dodatkowe : 
• Funkcja CUT-OFF – ustawialny jest próg obrotów silnika i ilo�� kroków przymkni�cia silnika krokowego. 
• Funkcja wzbogacenia mieszanki – ustawialny jest próg TPS, czas wzbogacenia mieszanki i ilo�� kroków otwarcia silnika krokowego. 
• Funkcja wzbogacenia mieszanki przy wychodzeniu z biegu jałowego – ustawialny jest próg TPS, czas wzbogacenia i ilo�� kroków otwarcia 
silnika krokowego. Funkcja ta uaktywnia si�, gdy samochód pracuje na wolnych obrotach i kierowca naciska pedał gazu np. rusza z 
miejsca. 
• Funkcja nakładania si� paliw – ustawialny czas nakładania si� obu paliw w emulatorze wtrysków podczas przej�cia BENZYNA / GAZ. 
• Funkcja imitacji autoalarmu – po wył�czeniu stacyjki miga dioda LED na panelu przeł�cznika (funkcj� mo�na uaktywni� lub nie). 
• Funkcja blokady zapłonu – uaktywnienie tej funkcji powoduje niemo�liwo�� uruchomienia auta zarówno na GAZIE jak i na BENZYNIE. Do 
uruchomienia wymagana jest odpowiednia ilo�� naci�ni�� (programowalna) na panelu przeł�cznika w okre�lonym czasie (funkcja ta 
dost�pna jest jedynie w wersji z emulatorem wtrysków) uaktywnienie tej funkcji spowoduje brak mo �liwo �ci uruchomienia 
samochodu w trybie awaryjnym-bezpo �rednio na gazie. 
• Funkcja �wiatła dzienne – uaktywnienie tej funkcji powoduje automatyczne wł�czanie �wiateł mijania po 10 sekundach od momentu 
uruchomienia silnika samochodu (funkcja ta nie stanowi standardowego wyposa�enia sterownika ORION, nale�y domówi� t� opcj�). 
• Funkcja liczenia czasu pracy samochodu na gazie. 
 

Procedura ADAPTACJI sterownika 

 
Rozpocz �cie procedury ADAPTACJI (NAUKI) sterownika powinno zosta � poprzedzone regulacj � reduktora na wolnych obrotach. 
Warunkiem adaptacji sterownika jest prawidłowo dzia łaj�ca instalacja LPG. W przeciwnym wypadku procedur � ADAPTACJI trzeba b �dzie 
powtórzy �. Silnik samochodu powinien by � rozgrzany przed uruchomieniem trybu ADAPTACJI. 
 
Rozpocz�cie samoadaptacji sterownika do danego modelu samochodu i silnika nast�puje po naci�ni�ciu przycisku ADAPTACJA na 
zakładce MONITOR w oprogramowaniu. 
Kolejno wy�wietlane s� komunikaty informuj�ce o tym, co w danej chwili nale�y robi�. 
Oprogramowanie kolejno, automatycznie wykrywa potrzebne dane i wprowadzi odpowiednie parametry do pami�ci sterownika. W przypadku 
potrzeby korekty jednego lub wi�cej parametrów mo�na to uczyni� „klikaj�c” na poszczególne zakładki dotycz�ce danego parametru i dokona� 
odpowiednich zmian. 
W oprogramowaniu w menu znajduje si� funkcja „przywrócenia nastaw fabrycznych”, po której wywołaniu do pami�ci sterownika ładowane s� 
warto�ci standardowe-fabryczne. 
 
Omówienie kilku funkcji: 
•   Wzbogacenie przy wychodzeniu z minimum  – funkcja ta powoduje wzbogacenie mieszanki gaz/powietrze w dodatkow� ilo�� gazu. Na 
wielko�� wzbogacenia maj� wpływ dwa parametry: ilo�� kroków i czas działania wzbogacenia. Parametr „ilo�� kroków” odpowiada za 
otwarcie silnika krokowego o zadan� ilo�� kroków licz�c od aktualnej w danym momencie pozycji silnika krokowego. Parametr „czas” 
mierzony jest w milisekundach (1000ms = 1sek.) i odpowiada on za czas wzbogacenia, czyli czas, przez który silnik krokowy b�dzie 
otwarty o zadan� ilo�� kroków. Parametr „próg TPS” okre�la warto�� napi�cia na czujniku TPS, po którego przekroczeniu uaktywnia si� 
funkcja wzbogacenia przy wychodzeniu z minimum. 
•    Wzbogacenie  działa identycznie jak funkcja opisana powy�ej lecz dotyczy pracy silnika na wy�szych obrotach. 
•    Automatyczne wł �czanie �wiateł dziennych  – gdy funkcja ta zostanie uaktywniona to po 10sek od pojawienia si� impulsów zapłonowych 
      zał�czany jest przeka�nik �wiateł (opcja ta dotyczy wersji z wbudowanym przeka�nikiem �wiateł) 
•    Uruchomienie awaryjne samochodu bezpo �rednio na gazie  – trzymaj�c wci�ni�ty przycisk na panelu przeł�cznika wł�czamy stacyjk� i 
     uruchamiamy samochód. 
•    Blokada zapłonu  – po wł�czeniu stacyjki mamy 5sek. na wci�ni�cie przycisku „P” na panelu przeł�cznika. Ilo�� wci�ni�� musi odpowiada� 
     ilo�ci zaprogramowanej UWAGA- wł �czenie blokady zapłonu uniemo �liwia uruchomienie samochodu w trybie awaryjnym tj.  
     bezpo �rednio na gazie. 
 
 

                                                      
 

 
 
 

Dost�pne wersje sterownika :  
 

RAZMUS        Sterownik z wbudowanym emulatorem wtrysków 4-cyl. i okablowaniem z wtyczkami EUROPA. 
RAZMUS -  A Sterownik z wbudowanym emulatorem wtrysków 4-cyl. i okablowaniem „do ci�cia”. 
RAZMUS - B Sterownik z wbudowanym emulatorem wtrysków 2-kanały i okablowaniem „do ci�cia”. 
RAZMUS - C Sterownik bez emulatora wtrysków. 
RAZMUS - F Sterownik z wbudowanym emulatorem wtrysków 4-cyl. i okablowaniem zako�czonym wtykiem FIAT.W 
przypadku zamawiania opcji z przeka�nikiem �wiateł to do oznaczenia dodajemy literk� S (np. RAZMUS – AS). 
 
 

Kontrolki na panelu: 
- zielona GAZ 
- czerwona BENZYNA 
Czerwona �wieci i  zielona  miga – tryb AUTOMAT 
Przycisk P -wybór rodzaju paliwa GAZ/BENZYNA 
 
Rysunek panelika jest pogl�dowy i odbiega od rzeczywisto�ci 



 
UWAGI DOTYCZ�CE MONTA�U 
Wszystkie poł�czenia nale�y wykona� dokładnie, lutuj�c ko	cówki i izoluj�c je. Czujnik temperatury podł�czamy w nast�puj�cy sposób: 
jedn� ko	cówk� czujnika lutujemy do przewodu pomara	czowego (patrz schemat), drug� ko	cówk� lutujemy do krótkiego odcinka przewodu, 
ko	cówk� oczkow� zagniatamy na drugim ko	cu odcinka i przykr�camy do masy. 
Przewód �ółty +12V po stacyjce- nie podł �cza� do zasilania cewki zapłonowej w przypadkach widocz nych zakłóce � pracy urz �dzenia !  

 


